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introducao de organismos

aquaticos  exoticos e

agentes patogénicos
de diversas regides do mundo
em habitats fora de seus limites
nativos deve-se, principalmente, a
expansao do comércio e ao volume
do trafego maritimo ao longo das
ultimas décadas. Em varias partes
do mundo, os efeitos tem sido
devastadores. Dados quantitativos
mostram que a taxa de bioinvasoes
continua a aumentar em um ritmo
alarmante e novas areas estdo
sendo invadidas o tempo todo. No
Brasil, o caso mais expressivo é o
da invasao do mexilhao dourado
(Limnoperna fortunei) na Regiao
Sul, com o risco de atingir outras
bacias hidrograficas brasileiras.

O primeiro sinal de uma
introducao de espécie exodtica foi
reconhecido por cientistas em 1903,
apés uma ocorréncia em massa
de algas Odontella (Biddulphia
sinensis), provenientes da Asia,
no Mar do Norte. Entretanto, o
problema comegou a ser analisado
em detalhes somente na década
de 1970. A Organizagao Maritima
Internacional (IMO) comegou a
tratar do assunto em 1988 e desde
entao o Comité de Protecao ao Meio
Ambiente Marinho (MEPC) tem
lidado com a questao.

Em 1991, o MEPC aprovou
a Resolucago MEPCS50 (31) -
“Orientacbes ~ para  prevenir
a introdu¢do de organismos
indesejados e patdgenos de agua
de lastro de navios e descargas

de sedimentos”, enquanto
a Conferéncia das Nagoes
Unidas sobre Meio Ambiente
e Desenvolvimento (UNCED),

realizada no Rio de Janeiro, em 1992,
reconheceu 0 problema como uma
grande preocupagao internacional.

Em novembro de 1993, a
Assembleia da IMO aprovou a
Resolugao A.774 (18) — “Orientagdes
para prevenir a introdugao
de organismos indesejados e
patoégenos de agua de lastro de
navios e descargas de sedimentos”,
com base nas orientacoes aprovadas
em 1991. A 20* Assembleia da
IMO, em novembro de 1997,
aprovou a Resolucao A.868 (20)
— “Diretrizes para o controle e a
gestao da agua de lastro dos navios
para minimizar a transferéncia de
organismos aquaticos nocivos e
agentes patogenicos”. A Convengao
Internacional para o Controle e
Gerenciamento da Agua de Lastro e
Sedimentos dos Navios (Conven¢ao
BWM) foi entdao desenvolvida e
adotada em 13 de fevereiro de 2004.

A Convengao BWM tem por
propdsito prevenir, minimizar e, por
fim, eliminar os riscos da introducao
de organismos aquaticos nocivos
e agentes patogénicos existentes
na agua de lastro dos navios que
entram nos portos.

A Convengao entrara em vigor
internacionalmente 12 meses apos
a sua ratificagao por 30 paises, que
represente, no minimo, 35% da
arqueacao bruta da frota mercante
mundial. Até o momento, 27 paises

ratificaram a Convengao: Albania,
Antigua e Barbuda, Barbados,
Brasil, Canada, Ilhas Cook, Croacia,
Egito, Franca, Quénia, Kiribati,
Libéria, Malasia, Maldivas, Ilhas
Marshall, Meéxico, Holanda,
Nigéria, Noruega, Republica da
Coreia, Sdo Cristovao e Nevis,
Serra Leoa, Africa do Sul, Espanha,
Suécia, Reptblica Arabe da Siria
e Tuvalu. Juntos, estes paises
representam 25,32% da arqueagao
bruta mundial.

Preocupada com a disse-
minacdao do mexilhdo dourado e
com a possibilidade de entrada
de espécies exoticas nocivas em
outros ecossistemas brasileiros,
a Diretoria de Portos e Costas
(DPC), como Representante da
Autoridade Maritima Brasileira,
decidiu elaborar a Norma da
Autoridade Maritima para o
Gerenciamento da Agua de Lastro
de Navios em Aguas Jurisdicionais
Brasileiras (NORMAM-20), a qual
entrou em vigor em 2005.

As  principais  exigéncias
constantes da NORMAM-20 para
0snavios nacionais ou estrangeiros
que utilizam dgua como lastro sao
a realizacdo da troca oceanica da
agua de lastro e a apresentagao do
Formulério sobre Agua de Lastro
e do Plano de Gerenciamento
da Agua de Lastro (PGAL). Os
navios que forem entrar na Bacia
Amazonica devem realizar duas
trocas de dgua de lastro.

Dentre essas exigéncias, apenas
a troca da agua de lastro e o PGAL
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estao previstos tanto na NORMAM
quanto na Convencao BWM. O
Certificado Internacional de Gestao
de Agua de Lastro, as Vistorias
para Validacao do Certificado
Internacional e o Livro de Registro
de Agua de Lastro estdo previstos
apenas na Convengao, enquanto
o Formulario de Agua de Lastro é
exigéncia somente da NORMAM.

A Regra D-1 da Convengao
BWM corresponde a troca da dgua
delastro previstana NORMAM-20
e ja vem sendo cumprida em
nosso pais. Entretanto, a Regra
D-2, que estabelece o padrao de
desempenho da agua de lastro,
ainda nao consta desta Norma.
Esta tltima Regra estabelece que
os navios deverao descarregar
menos de 10 organismos viaveis
por metro cubico com dimensao
minima igual ou maior que
50 micrometros e menos de 10
organismos viaveis por mililitro
com dimensao minima menor que
50 micrometros e com dimensao
minima igual ou maior que 10
micrometros.

Nos navios petroleiros e
graneleiros, a 4agua de lastro
constitui cerca de 20% do volume
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total transportado. Ou seja, um
navio que transporta 300 mil
toneladas de minério de ferro tera
que lastrar, quando vazio, cerca de
60 mil toneladas de agua de lastro.
Estima-se que, em nivel global, seja
transportado em todo o mundo,
por ano, cerca de 6 a 10 bilhoes de
toneladas de agua de lastro.

Com a entrada em vigor da
Convengao BWM, a partir de 2016
todos os navios deverao cumprir,
pelo menos a Regra D-2 (Norma
de Padrao de Desempenho de
Agua de Lastro). Para atender a
essa exigéncia, varios sistemas de
tratamento de agua de lastro vém
sendo desenvolvidos, utilizando
diversos métodos de tratamento
que podem ou nao incluir o uso de
substancias ativas.

Até outubro de 2010, 27
sistemas de tratamento de agua
de lastro que utilizam substancias
ativas  tinham  recebido a
Aprovagao Basica da IMO e 18 a
Aprovagao Final. Além desses, 10
sistemas de tratamento de agua
de lastro foram homologados
pelas respectivas Administragoes
(Type Approval), dentre eles trés
sistemas que nao fazem uso de
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substancias ativas.

Durante os meses de fevereiro
e mar¢o de 2011, pelo menos 30
navios com sistemas de tratamento
de agua de lastro instalados
passaram pelos portos brasileiros.
Embora ainda ndo seja obrigatorio
o cumprimento da Regra D-2 da
Convencao, verifica-se que varios
paises ja estao se preparando para
a entrada em vigor da Convencao.

O Brasil ratificou a Convengao
BWM em 2009 e a aprovagao
ocorreu em 15 de marco de 2010
pelo Decreto Legislativo n® 148.
Entretanto, a promulgacao, por
Decreto Presidencial, ainda nao
ocorreu.

A entrada em vigor da
Convengdo, que deve ocorrer em
breve, possivelmente motivara
uma avaliacdo dos documentos
normativos vigentes no pais, de
modo a adapta-los e estabelecer
as regras especificas a serem
cumpridas no Brasil além das
previstas na Convengao, caso
necessario, como manter ou nao
a exigéncia do Formulario sobre
Agua de Lastro e da segunda troca
para os navios que forem entrar na
Bacia Amazonica.
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