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A IMPORTANCIA ECONOMICA DO RIO TOCANTINS E SEUS

REFLEXOS NO PODER MARITIMO

Recente noticia de imprensa, afir-
mando ja estar definido um amplo progra-
ma hidrovidrio, menciona o aproveitamento
do rio Tocantins, de modo pouco infor-
mativo e desatualizado, segundo nos pa-
rece.

Realmente, o Plano Nacional de Via-
cdo (PNV-73), aprovado em setembro (lti-
mo, indicou todo um programa fluvial,
a ser implementado no contexto dos Pla-
nos Nacionais de Desenvolvimento (PND).
O I-PND expressa a intencio de manter
o Pais com altas taxas de crescimento do
PIB, expansdo industrial acima de 10%,
exportacoes e reservas crescentes e de
disseminar os resultados deste desenvolvi-
mento por todas as regibes e classes de
renda; define uma estratégia regional de
integracdo sécio-econdmica, criando novos
ndcleos de desenvolvimento, como o pdlo
agricola-mineral da Amazdnia e do Planalto
Central; e vincula o desenvolvimento da
Amazdnia & sua integracdo, prevendo o
aproveitamento da navegacdo interior, a
interligacdo de suas bacias e uma nova
estrutura das Forgas Armadas, na regido.

O PNV-73, cumprindo aquelas dire-
trizes, considerou essencial estabelecer um
sistema vidrio que integrasse todas as mo-

dalidades de transporte e atendesse, pelo
menor custo, as necessidades econdmicas,
sociais, politicas e militares. Como em-
preendimentos de interesse da bacia do
Tocantins, constam do documento:

— tornar navegdvel o Tocantins, de
Belém a Peixe (1731 km) e o Araguaia, da
Foz até Balisa (1800 km):

— tornar navegdvel o Taquari e in-
terligd-lo com o rio Parang; e

— implantar ou melhorar os portos
de Tucurui, Marabd, Carolina, Imperatriz,
Porto Franco, Miracema do Norte e Porto
Nacional, no Tocantins; os portos de Con-
ceicdo do Araguaia, Couto Magalhdes, Aru-
and e Aragarcas, no Araguaia; o porto do
Baixio do Espadarte, no litoral paraense; e
a ferrovia Carajis-Baia de S3o Marcos.

A execucdo das obras fluviais pre-
vistas no PNV-73, interligando as bacias do
Tocantins, do Parand e do Paraguai, criard
uma via fluvial estratégica, inteiramente
em solo brasileiro, ligando uma regido
ainda pouco povoada, mas de enormes
possibilidades econdmicas, com o Planalto
Central e os centros desenvolvidos do
sul. Sua implantacdo dependeré de estudos
de viabilidade, mas, conforme estabelece
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aquele Plano, deverdo ser considerados, em
todas as obras vidrias, os aspectos de
Seguranca Nacional e os de carater social,
inadidveis.

Ao contrario do Brasil, onde 80% do
transporte interno € feito em rodovias e,
apenas, 2% em hidrovias, as nacGes de-
senvolvidas sempre investiram fortemente
na navegacao interior:

— 05 39 mil km de hidrovias dos
EUA escoaram, em 1967, 500 milhGes de
ton; seu custo é, hoje, por tonelada-
milha, de 0,3 centavos de ddlar, enquanto
o ferroviario é de 1,5 centavos e o rodovi=
4rio de 6,5 centavos {11:B);

— na URSS, com uma rede fluvial de
140 mil km e que ndo é usada no inverno,
devido ao gelo, tem sido intensa a cons-
trucdo e remodelacdo de hidrovias; Moscou,
por exemplo, foi ligada a cinco mares, o
Branco, o Bdltico, o Negro, o Azov e o
Céspio; outra obra espetacular é o plano
inclinado de Krasnoyarsk, no lenissci, cons-
truido na maior hidrelétrica do mundo,
capaz de transportar, flutuando, embar-
cactes de 1.500 ton (11:7);

— uma grande obra em execucdo é
a hidrovia de 3.500 km, Reno-Meno-Dan-
bio, ligando o Mar do Norte ao Mar
Negro, outra, em estudos, é o Canal Reno-
Rdédano, ligando o Mar do Norte ao Medi-
terrdneo, ambas para embarcactes de 1.500
ton; o Mosela vem sendo canalizado desde
1957, ao longo de 270 km, com uma
sucessdo de guatorze barragens, com hidre-
létricas, estando em execucdo os (ltimos
70 km (11:9); e

— nas corredeiras conhecidas como
“Portas de Ferro”, entre a lugoslavia e
a Roménia, o Danlbio estéd sendo canaliza-
do com duas enormes eclusas e uma grande
barragem, afogando 100 km de obstéaculos
a navegacdo, obra que permitird baixar o
frete, por tonelada, de US$ 1,51 para
US$ 0,29, nimeros que impressionam
(11:11).

Sao,

apenas, alguns exemplos da
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importdncia do transporte fluvial no con-
ceito dos povos desenvolvidos. Certos da
economicidade do transporte fluvial, nor-
malmente 1/4 do ferrovidrio e 1/10 do
rodovidrio, e, sabendo que esta vantagem
em custos cresce com o gabarito dos
rios, estas nacSes procuram aproveitd-la
no desenvolvimento de regides afastadas
dos grandes mercados, permitindo que
cargas de baixo valor unitdrio, mas impor-
tantes para o desenvolvimento global, pos-
sam ser transportadas a grandes distancias,
por baixos precos.

A, noticia de imprensa em pauta
menciona, também, o alto custo das obras
hidrovidrias, embora, esclarece, este curso
possa ser compensado por aproveitamentos
paralelos, como hidrelétricas, irrigacio ou
protecdo contra inundacdes. A verdade é
que, geralmente, o custo das hidrovias se
equivale ao de ferrovias e rodovias, po-
dendo, no caso de aproveitamentos mul-
tiplos, exigir investimentos bem menores,
e isto por duas razGes principais;

— quase todos 0s grandes rios pos-
suem longos estirGes francamente naveg4-
veis. O Tocantins, por exemplo, tem es-
tirdes de 105, 150, 190, 250e 500 km,
naturalmente navegaveis; se dividirmos a
despesa das obras nas corredeiras pelos
1650 km, de foz a Peixe, o custo, por
km, seria cerca de 1,2 milhdes de cru-
zeiros,- comparavel ao da Belém-Brasilia.
As hidrovias tém trechos mais pesados
como as interligacdes de bacias, mas tam-
bém as rodovias tém seus trechos onerosos;
a Rio-Santos e a rodovia dos Imigrantes
estdo saindo em alguns trechos, respecti-
vamente, a 4 e a 20 milhdes de cruzeiros
por km (12); e

— a possibilidade de aproveitamento
multiplo de um rio. Normalmente, o custo
de uma eclusa construida numa barragem
hidrelétrica ndo ultrapassa 10% da obra
total, o que confere a navegabilidade um
carater de subproduto; no sistema Tieté-
Parand, por exemplo, a relagdo de custos
entre cinco eclusas e barragens variou de
3,9% a 7,1%. No Tocantins, com o apro-
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veitamento energético de suas corredeiras,
o custo da hidrovia, por km, podera baixar
para 200 mil cruzeiros, bem inferior &
construcdo de rodovias pavimentadas (12).

A mencionada informacdo jornalfs-
tica, ao se referir as obras do Tocantins,
vincula-as, sempre, ao escoamento do mi-
nério de Carajds, parecendo-nos desatuali-
zada, pois farto noticidric, vem ha meses,
indicando Itaquf, no Maranhdo, como por-
to de saida e uma ferrovia de 850 km
Carajas-Baia de Sdo Marcos, para o trans-
porte daquele minério. Desconhecemos os
estudos que teriam concluido por esta
solucdo, a nosso ver dificil de ser defen-
dida, considerando-se todas as vantagens
sdcio-econdmicas do aproveitamento do
Tocantins no contexto do desenvolvimen-
to e integracdo da regido. Mesmo que
ocorra tal eventualidade, ainda existem
muitas razOes para se tornar o Tocantins
navegavel:

— a producdo brasileira de minério
de ferro deverd acompanhar, tanto a ex-
pansdo de nossa siderurgia, que nos trans-
formard de importadores em exportadores
de aco, até o final da década, como
a crescente demanda mundial de aco, que
de 610 milhdes de ton em 1972, devera
atingir 911 milhdes em 1980; nossas expor-
tacGes de minério, dos 30 milhSes de
ton em 1972 (230 milhSes de délares
em divisas), deverdo passar a 100 milhSes
de ton, em 1980; neste ano Carajas estard
participando com 25 milhdes de ton, de-
vendo atingir 45 milhdes de ton, em
1985 (3:75).

Maraba j@ tem mais de vinte mil
habitantes. O projeto de Carajas prevé a
construcdo de trés cidades (uma na mina,
com seis mil habitantes) e a instalacio
de linhas de comunicacio, para atender as
necessidades industriais e comunitérias, li-
gadas com o resto do Pais e o exterior,
via EMBRATEL;

— em 1972, importamos mais de
30 milhdes de ddlares, CIF, corresponden-
tes a 52 mil ton de aluminio, produto de
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demanda e precos mundiais crescentes,
cuja industrializacio exige forte disponi-
bilidade de energia elétrica, seu maior
insumo (50% de energia elétrica e, apenas,
10% de bauxita) (3:2). A proporcio de
precos de mercado é, no momento, de 1
para a bauxita, 10 para alumina e de
150 para o aluminio. As maiores reservas
de bauxita do mundo estdo localizadas no
Pard, em Oriximind, Almeirim e Para-
gominas, esta a leste do Tocantins; ja
existem projetos para o seu aproveitamenta,
inicialmente exportando bauxita e alu-
mina e, numa segunda etapa, com a energia
da hidrelétrica de Tucuruf, produzindo
aluminio, o que nos transformard, mais
uma vez, de importadores em exportadores.
Esta substituicdo de importaces no setor
dos ndo-ferrosos é uma das metas da
politica industrial. A inddstria de aluminio
a ser implantada préxima a Belém, nas
margens do Tocantins, deverd consumir,
pelo menos, 1,2 milhdes de kw, se-
gundo noticias;

— numa regido em que, praticamen-
te, s6 existem termo-elétricas, estima-se o
potencial enérgético do Tocantins em 18
milhdes de kw. Duas hidrelétricas estdo em
estudo, a de Tucurui, com 3 milhdes de
kw, € a de S. Felix, a 200 km de
Brasflia, com 1,3 milhBes de kw. Tucurui
atenderd a Belém, a industria de alumfnio,
a mineracdo de Carajés e & ferrovia para
Itaqui e serd ligada com os sistemas de
Boa Esperanca e do S. Francisco; S. Felix
sera interligada & Cachoeira Dourada e ao
sul do Pafs,

Por outro lado, a producio de petro-
leo ndo atende a mais do que 25% do
nosso consumo; como o Brasil tem enorme
potencial hidrelétrico, cerca de 150 milhdes
de kw, e pode-se comparar, aproximada-
mente, cada milhdo de kw a um poco
petrolifero de 50 mil barris-dia (4), espera-
se um grande impulso no setor, o que
deverd favorecer o Tocantins. A recente
decisdo governamental de eletrificar todas
as nossas ferrovias reforca esta idéia; e
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— inGmeros municipios, 3 margens
do Tocantins e na zona de influéncia
de Carajas, inclusive Marabd e Tucurur,
foram declarados prioritdrios para fins de
Reforma Agréria {Decreto 67.557/70). Em
conseqiéncia, o INCRA vem desenvolven-
do projetos de colonizacdo, com fins agri-
colas, provocando um considerdvel fluxo
migratério para a drea do Pard e da
Transamazdnica.

A regido é de vdrzeas férteis, princi-
palmente ao longo do rio, rica em madeira,
com boas perspectivas na ocorréncia de
crolim, cromo, calcdrio, manganés, niquel,
ouro e carvao, entre outros (5:9). Maraba
j& é :esponsdvel por 10% da mineracdo
nacional de diamante.

As possibilidades econdmicas da ba-
cia do Tocantins sdo, portanto, imensas:
terras baratas e férteis, facilidade de irriga-
¢3o, um rio naturalinente navegdvel até
Tucuruf, farta disponibilidade energética,
mineracdo de ferro e bauxita, ind(stria de
aluminio, incentivos fiscais de que goza a
regido, transportes e comunicacdes, fatores
que, bem manipulados, certamente acele-
rardo o desenvolvimento da regido. Um
exemplo do interesse econdémico que essas
areas vém despertando, recentemente di-
vulgado pela imprensa, € o projeto de
implantacdo de um complexo industrial e
agro-pecudrio, nas proximidades de Marab4,
pela Wolkswagen do Brasil, voltado para
a producdo de carnes, madeiras, celulose
e papel, com um investimento de um
bilhdo de cruzeiros; contudo, sequndo as
mesmas fontes, o escoamento sera feito
por rodovia, aproveitando a PA-70, que
liga Maraba a Belém-Brasilia, mais uma vez
esquecendo-se da via fluvial, sempre a mais
econdomica.

A navegabilidade do Tocantins aten-
deria a toda drea da bacia, proporcionaria
frete e transporte baratos e, regularizando
o rio, evitaria enchentes calamitosas, como
as que tém ocorrido em Marabd e Tucuruf,
recentemente; apenas, escoando o minério
de Carajés por ferrovia, as eclusas deveriam
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ser construidas em paralelo com as barra-
gens hidrelétricas, para minimizar os custos
iniciais. Quanto ao Araguaia, nos seus
1665 km, até Registro do Araguaia, os
obstdculos principais sdo as cachoeiras de
Santa Isabel e de S0 Miguel, num trecho
de 160 km, j& estudado pelo DNPVN.
Parecem obras bem vidveis, que permitirdo,
numa segunda etapa, a ligacdo do rio
Amazonas com as bacias do sul.

No que se refere @ Marinha Mercante,
muitos sdo os pontos de importancia no
aproveitamento fluvial da bacia do To-
cantins. A disponibilidade energética, o
transporte e o frete baratos trardo novos
empreendimentos e incrementardo o fluxo
migratério, fazendo com que os portos
fluviais sejam melhorados e ampliados e
surjam estaleiros de reparo e construcdo; o
progresso regional dinamizard o movimento
comercial de exportacdo, seja em Belém,
ltaqui ou no Baixio do Espadarte, com
todas as vantagens para o setor maritimo.

Quanto & Marinha, suas unidades
fluviais terdo maior mobilidade, e sua
presenca na darea, assistindo as populacdes
ribeirinhas, provendo a segurancga da nave-
gacdo, exercendo a policia naval e partici
pando diretamente do desenvolvimento re-
gional, trard reflexos altamente positivos,
tanto no aspecto da Seguranca, como no
do Desenvolvimento. A Marinha estard
cumprindo suas atividades legais e terd
papel relevante na disseminacdo, em novas
areas interiores, da mentalidade maritima.

E mesmo passivel que, no futuro, face ao
grande aumento das exportacdes pelos
portos do Norte, a Marinha tenha que
reformular a localizacdo estratégica de
suas Forcas Navais, de modo a garantir
uma protecdo mais adequada as linhas de
tréfego maritimo do interesse daquela re-
gido.

Parece-nos, portanto, irreversivel o
processo, que ora se inicia, de desenvolvi-
mento da bacia do Tocantins e gue atende-
rd, como vimos, a inGmeras diretrizes do
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I-PND. Quanto ao Tocantins, mesmo sem
escoar o minério de Carajds, acreditamos
que sua navegabilidade, conseguida simul-
tdneamente com o aproveitamento energé-
tico, seria fator relevante no contexto
econdmico regional.
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