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b ymg (uestio recorrente sobre o afun-
Jd"1’1'-'13“! do Cruzador Bahia:
P Or que alguns ndufragos sucumbiram
de poucos dias, como aconlecei
" lundamento do Cruzador Bahia, onde
2" 280 homens que iniciaram a sobrevi-
{...) 56 32 resistiram as adversida-
i & -) quando, em outras situagoes, ho-
::"" Mulheres ¢ criangas ficaram meses &
Wa, sendo resgatados vivos?”.

Para buscar responder o essa pergunta,
devem-se analisar os fundamentos de so-
brevivéncia no mar e os resultados de pes-
quisas sobre o tema.

0 NAUFRAGIO

O Bahia suspendeu de Recife em 30 de
junho de 1945, a fim de passar menos de
uma semana guarnecendo a chamada “Es-
tagio n® 13", cerca de 100 milhas ao sul do
Arquipélago de Sio Pedro e Sio Paulo,
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provendo apoio ao traslado aéreo de tro-
pas entre a Aftica e os Estados Unidos. O
moral dos 372 homens a bordo era eleva-
do, pois recentemente havia terminado a
Segunda Guerra Mundial. Porém, na ma-
nhi de 4 de julho de 1945, quando o navio
estava sobre a linha do equador, na longi-
tude de 30°'W, com parte da tripulaciio rea-
lizando exercicio de tiro com metralhadora,
ocorreu uma violenta explosido na popae o
Bahia afundou. Estima-se que as perdas
devido & explosdo foram de aproximada-
mente cem homens, Restaram 272, que con-
seguiram abandonar o navio.

Figura | = O Bahia, vendo-se oito balsas a boreste,
proximas das chaminés, mais duns na popa e as baleeiras
prontas nos turcos, Fotografia: SDM

0 ABANDONO DO NAVIO

Levou apenas ¢inco minutos até que o
Bahia afundasse e niio houve tempo se-

quer de enviar um pedido de socorro pot
ridio. Era dia, o céu estava claro e o mar
calmo, o que favoreceu o abandono do na-
vio. Havia 20 balsas salva-vidas no Bahia,
trés das quais foram perdidas com a explo-
sio ou afundaram com o navio. O mesma
aconteceu com outras quatro embarcagdes
mitdas, Restaram 17 balsas, que foram
langadas ao mar. Niio havia, na época, dis-
positivo de escape do tipo hidrostitico, ©
que fazia necessdrio romper, uma a uma, 88
peias que as mantinham fixas,

AS BALSAS SALVA-VIDAS DA
EPOCA

Entre 0s equipamentos de salvamen®
to', as balsas salva-vidas sfio os itens
mais importantes para 0s ndufragos. Cada
balsa do Bahia estava equipada com doi$
remos de madeira, uma quartola (peques
no barril de madeira) com 12 litros de dgué
doce (ver figura 2), uma lata estangue
com dez caixas de ragiio desidratada, sei®
latas de leite em p6 “Molico”, seis bisnd*
gas de “Amertd"” (pomada para tratamed”
to de queimaduras de sol) e material de
primeiros socorros, A balsd nio pu.'%!-'ll"“
toldo para protegiio contra o sol ou M¥
terial de sinalizagio. A lotagio de cadd
balsa era de 12 homens, mas, depois de
ocupadas pelos ndufragos, chegaram *
ter 17 em cada uma delas, Este excess
fazia com que os ndufragos ficassel
imersos, com a figua pela cintura,

As balsas salva-vidas do Bahia eri®
de cortica, similares as balsas Carley it
(ver figura 3), modelo mais adotado pe
los navios de guerra da época, Este i“?“'
sistia num flutuador de forma eliptica, feit?
de madeira leve, cortiga ou metal, form
de lona pintada na cor cinza devido

: y . il
| O termo equivalente, consugrado nos manuais e repulamentos, € o galicismo “salvatagem”, Porém:
meu entender, & palavea “salvamento™ ¢ de melhor acepgiio,

uMHI'T"’"" j
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Figura 2 — Balsa salva-vidas e
quartola. (Hustragbes: Arte Naval, de
Maurilio M. Fonseca)

‘essidade de camuflagem dos navios, Um Existe no Museu Naval, no Rio de Ja-
F8trado de madeira ocupava o espago cen- neiro, um exemplar de balsa salva-vidas
ral da balsa e servia de piso para o pessoal recuperada do Bahia.
fela embarcado. Os ocupantes dessas bal-
38 poderiam permanecer na dgua, segu-
fando-se nas linhas salva-vidas, ou dentro
Uelas, sobre o estrado. Este, sob o peso
dog ocupantes, poderia ficar submerso.
lotagiio reduzida e estado do mar fa-
Vordvel, os ndufragos também podiam sen-
4r-5e no flutuador, com as pernas penden-
i fgua. Havia dois remos, para servir
t0mo meio de propulsio. A balsa no dis-
Punhy de toldo, deixando os néufragos
*Xpostos ao tempo. A finalidade das bal-
Sa Carley float, devido s suas limitagoes
*Msticidade, era prover uma protegio su-
i, até que outro navio ou embarcagio
“Corresse logo os ndufragos, ji que, du-
Ie & guerra, 0s navios de guerra e mer-
ftes raramente navegavam escoleiros.
Melizmente, o socorro ripido nem sempre
Yorria, o milhares de sobreviventes aca-
b&rem perecendo nestas balsas, de frio ou
Usidratagio. No Atldntico Norte, muitos
TeViventes sofreram graves lesbes nos
b SAUsadas pela dgua fria. J6 nas regi-  Figura 3 - Ndufragos sendo ecolhidos de uma
tropicais, a maior amenga era represen- balsa Carley float (1943). Fotografia: Imperial
lida Pela exposigiio ao sol e desidratagiio. War Museum- Londres
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A FALTA DE AGUA DOCE

Para os niufragos, a falta de dgua doce
continua sendo a principal causa do abati-
mento fisico € moral em situagbes de sobre-
vivéncia no mar, principalmente na regido tro-
pical. A tabela 1, elaborada por pesquisado-
res ingleses logo apds a Segunda Guerra
Mundial, € decorrente da andlise de 121 situ-
agoes de sobrevivéncia prolongada no mar,
em balsas salva-vidas, envolvendo 3.616 ho-
mens. Mais tarde se verificou que os
percentuais nas viagens de sobrevivéncia
mais curtas (acima de trés dias) eram simila-
res a estes. Os dados obtidos permitem rela-
cionar a disponibilidade de dgua doce e a
taxa de mortalidade. Neles, se constataque o
volume critico de dgua doce para a sobrevi-
véncia esta entre 110 e 220 mililitros por dia.
56 por comparagiio, atualmente, na Marinha
do Brasil, a ragiio liquida estipulada para
néufragos € de 700 ml por dia por homem,

No Bahia, ao abrirem-se as quartolas de
dgua doce, verificou-se que estavam conta-
minadas por dgua do mar. Esta, provavelmen-
te, passou pelos bujoes de madeira, precaria-
mente presos sob pressio. Outros desses
bujdes se soltaram quando do langamento

das halsas ao mar ou em decorréncia da ex-
plosiio. Assim, desde o comego do perfodd
de sobrevivéncia, ndo havia dgua que ndo
estivesse com gosto de sal. Porém, com @
agravamenlto da sede, estd dgua acabou sen-
do consumida assim mesmo, Na época, ji erd
sabido que nio se devia beber dgua do mas
nem mesmo misturada com dgua doce.

Um dos efeitos mais graves da desidri
tagio € a ocorréncia de delirios ¢ alucind-
¢oes, que leva as vilimas a se langarem 40
mar ¢ se afogarem. Depois de dois dias d¢
sede, isto ocorreu com os ndufragos do
Bahia e foi a causa de diversas mortes.

Terminadas as buscas na regifio do inci*
dente, haviam morrido 236 homens dent®
0s 272 que haviam conseguido abandona®
o navio, O percentual de mortos no perfo”
do de sobrevivéncia foi de 86%. Est®
percentual supera amplamente os 40% &8
situagiio equivalente (total falta de dgut
doce) do estudo apresentado. Se o navid
mercante que prestou o primeiro socor™®
aos marinheiros brasileiros tivesse a sof®
de localizar todas as 17 balsas dispers®
no mesmo dia, ou de jd as encontrar reut’”
das, este percentual poderia ser bem ma¥
reduzido. Nas dez balsas niio observada®

S
Ragiio liquida por dia | N*de ndufragos por N de % de
por homem (ml) situacio mortos mortos
L __—— | ______..-’
*Nenhuma 143 57 4
e i —— et
“Alguma” 896 135 15
p— - — —-_'-r-.‘“-
até 110 684 165 2
— N ] e O] I _'_'_'___..r-’
de 110220 1314 b i 7
- g =0 _ s | ___,__,-"‘
de 2202330 53 7 1
— — — ,—-—'_".-.-’
bund .
Abundante 56 1 2 .

Tabela 1 - Relagiio entre disponibilidade de dgua doce ¢ taxa de moralidade
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foi estimado que havia cerca de 50 homens.
Assim, o niimero inicial de sobreviventes
Chegaria a 86, limitando as perdas em 68%.
Mas por que as balsas estavam dispersas?
Logo apés o abandono do Bahia, reuniram-
5 a8 balsas e foram feitos remanejamentos, ji
que havia embarcagtes com muais de 20 ho-
Mens, Quando surgiram os primeiros casos de
descontrole emocional entre os ndufragos, para
SVitar sua influéncia sobre o moral dos de-
Mais, alguns mais antigos de balsa pediram
Jue suas balsas fossem soltas do agrupamen-
6,0 que foi feito. Isto, porém, acabaria preju-
ticando o apoio miituo entre os ocupanies
Gas basas, além de sua posterior localizagio e
$ocarro, Hoje, enfatiza-se nos treinamentos
que a5 balsas devem ser mantidas agrupadas,
Marradas entre si para evitar que venhama se
3 . Isso permitird 0 apoio miituo e, prin-
“Ipalmente, facilitard a localizagio pelas uni-
tades; (je busca,

0 QUE AGRAVOU AS PERDAS

Outros aspectos relevantes contribufram
pa'ﬂ as perdas no Bahia. O aspecto psico-
logic, foi um deles. O Almirante Licio Tor-
::[?iﬂﬁ. tenente na época, tnico oficial so-

Vivente do Bahia, relacionou alguns fa-

que mantinham elevado o dnimo dos
Muf“'{-ﬂs, logo apos o acidente:
* 0 mar calmo com temperatura amena,
e Proporcionava relativo conforto aos
Mufragos;
*ilexpectativa de que um dos 20 avides,
o Média, que sobrevoavam diariamente a
( 40 n? 13" notificaria a falta do navio;
4 repentina interrupglio das comuni-
"oy do navio com o comando da Forga
o ecifie, mantidas a cada duas horas, que
m@‘ﬂria @ ocorréncia de algum problema

:"' €om o navio; e
ki, 2 Previsio de chegada do Cruzador

Grande do Sul, trés dias depois. que
S0 Bahia pa “Estagiio n® 137,

L g,

Entretanto, nada disso ocorreu, o gue
acabaria afetando negativamente o moral
dos ndufragos. Ernest Schakleton, que
protagonizou uma das mais impressionan-
tes historias de coragem, determinagiio e
lideranga ao resgatar seus homens no mar
gelado ap6s tentar, sem sucesso, atraves-
sar o continente antértico, sabia a impor-
tincia disso. Dentre os inimigos que teve
de enfrentar, como o frio, o gelo e o mar, o
que mais temia era a perda do moral.

Outro sério agravante foi a demora no
socorro. Embora o Bahia nao tivesse trans-
mitido uma mensagem com pedido de so-
corro, os ndufragos acreditavam que seri-
am socorridos logo. Realmente, sua posi-
¢do era sobrevoada por avides (numa mé-
dia didria entre 20 e 30 deles). Isto, porém,
era feito a muito grandes altitudes, o que
praticamente impossibilitava a observagiio,
Além disso, os ndufragos ndo dispunham
de artefatos pirotécnicos para chamar a
atengio dos avides. A cor cinza das balsas
e seu perfil baixo também dificultavam mui-
to sua localizacdo no mar.

Depois de passarem quatro dias no mar,
o8 ndufragos foram avistados pelo mercante
inglés S8 Balfe. Durante seis horas, o navio
recolhen 33 ndufragos das sete balsas que
avistow. Destes, cinco morreriam apés o so-
corro. Devido & falta de recursos médicos a
bordo, o comandante do mercante decidiu
arribar para Recife. A busca seria reiniciada
na manhi do dia seguinte, feita por navios da
Marinha, se prolongando por mais cinco dias.
Foram, entiio, encontraclas as dez balsas res-
tanies, nas quais havia apenas oito sobrevi-
ventes. O dltimo sobrevivente foi encontra-
do nove dias apds o acidente, sozinho na
tiltima balsa. Este devia sua vida iis chuvas
que, finalmente, cairam quase que dianamen-
te na regido, Ele relatou que, apds a safda do
Balfe da cena de aglio, sua balsa teve o maior
nimero de baixas num s6 dia. Em desespero,
virios nfufragos langaram-se ao mar.



CRUZADOR BANHIA; POR QUE TANTAS PERDAST

—

O NAUFRAGIO DO INDIANAPOLIS,
26 DIAS DEPOIS

Podemos buscar alguns parimetros de
comparagio no afundamento do cruzador
USS Indiandpolis, da Marinha dos Estados
Unidos, no Oceanao Pacifico, torpedeado por
um submarino japonés em 30 de julho de 1945,
apenas 26 dias depois do Bahia. Neste epi-
sodio, sio encontrados diversos aspectos
similares aos do naufragio do Bahia, como o
tempo de duragiio da sobrevivéncia no mar,
as balsas salva-vidas utilizadas ¢ a total falta
de dgua doce para os ndufragos. O fato € que
estas tragédias, com suas semelhangas e pe-
culiaridades, so as maiores nas histérias de
cada Marinha, brasileira ¢ norte-americana.

O Indiandpolis encontrava-se operaf:
do no Oceano Pacifico, onde o conflito ain
da levaria trés semanas para terminar, e
deslocamento entre as [lhas de Guam e Leyté
quando foi torpedeado por um submarin®
japonés, logo apés a zero hora de 30 de ju°
lho de 1945, Havia 1.199 homens a bordd:
tendo 800 deles conseguido abandonar ©
navio. Este levou 12 minutos para emborcal
e afundar, tendo sua tripulaggo transmitid?
duas mensagens com pedido de socor®
que, porém, nio foram recebidas por qu&}'
quer navio, acronave ou estagio costeirt
Era noite, mas o estado do mar era moder®
do e ndo dificultou o abandono do navi®
Enquanto algumas balsas salva-vids
Carley floar e redes com flutuadores erd™

proToGRAPt

oo pegeis

FOR T
sy i -unt
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tho# 19+N- 86916 USS IndEanapnlsal Marelsla d, 12 July INS

Figura 4 = O Indiandpolis, 18 dias antes de seu afundamento. Observa-se, A frente da torre de
canhdes, quatro balsas Carley float e mois uma presa na lateral da torre. Fotografia: US N
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langadas no mar, a grande maioria dos ndu-
fragos contava apenas com seus coletes
Salva-vidas ou apoiava-se em destrogos.
No Indiandpolis, a maioria dos néufragos
tm nenhum momento dispos de dgua doce
Para beber. Os que aguardaram por socormo
Nds balsas ou nas redes com {lutuadores so-
HIm com a exposicao ao sol e a desidratagio
¢ perderam, em média, 14% de seu peso cor-
Poral. Dos 800 que conseguiram abandonar o
Nlavio, 484 morreram antes de serem resgata-
Portanto, o percentual de mortes entre os
e conseguiram abandonar o Indiandpolis
1o de 60%, acima da média de 40% para a
Sifliaglio correspondente no estudo apresen-
Yo, mais bem abaixo dos 86% do Bahia. Dois
“Mlares contribufram decisivamente para redu-
“r o niimero de perdas: a espera do socorro
Pelog naufragos do Indiandpolis, 20 horas
ais curta que a dos brasileiros, além da muito
"Maior quantidade de meios empregados pelos
Mericanos nas buscas e salvamento,
No caso do Indiandpolis, sabe-se que 0s
a"“'ii'-le‘i de tubardes foram causadores de
Mitas baixas nos ndufragos. O acidente tam-
hem foi descoberto quase por acaso. Se para
Bahiq, pela passagem de um mercante, no
o Indiandpolis foi por meio do sobrevdo
de Um aviiio anti-submarino. O piloto do avilio
-di ou uma mancha de Gleo no mar e deci-
u sﬂbrevmr o local a baixa altura, tendo
Zado cerca de 30 ndufragos na dgua.
lm'i’““ uma balsa inflével na dgua, com um
: cﬁl‘m Iransmissor, e alertou 08 navios na drea.
de quatro horas depois, um hidroavido
l l"3“-1‘I-l.|nh:21 Catalina foi o primeiro a chegar
£€na de a0, tendo pousado no mar ¢ res-
',?“56 homens que niio estavam em bal-
" Slva-yidas. Ainda naquela tarde, dez
’“la sobrevoaram o local realizando bus-
.Ne langando balsas infléveis aos ndufra-
-% . Os primeiros navios e embar-
"Nn chegaram ao local somente A noite,
Pregg, a8 aches de resgate prosseguido em-
do-se potentes fardis de busca. As

-

atividades SAR (Search and Rescue — Busca
e Salvamento) duraram mais seis dias.

UM LEGADO, PARA QUE OUTROS
POSSAM VIVER

Um excelente estudo, apresentado em
1956 por pesquisadores ingleses, liderados
pelo professor R. A, McCance, que entre-
vistou sobreviventes de 448 naufrigios no
periodoentre 1940 ¢ 1944, a maioria de na-
vios mercantes britdnicos, relaciona algu-
mas importantes conclusdes:

* As maiores taxas de mortalidade ocor-
reram nas viagens de sobrevivéncia mais
demoradas. Somente 2% dos que embarca-
ram numa balsa salva-vidas morreram se o
resgate ocorreu em até dois dias. Mas 26%
morreram quando ficaram a deriva por mais
de 15 dias. Esta tendéncia foi mais marcante
em regioes de dguas frias.

* A realizagiio de treinamentos freqgfientes,
mais priticos e com elevado grau de realismo,
aadogio de meios mais eficientes de langar as
balsas ao mar ¢ embarcar nelas, além da exis-
téncia de proteciio contra o sol, 0 vento e o
frio poderiam ter salvado milhares de vidas.

= Nas viagens de sobrevivéncia de mais
de trés dias de duragio, o consumo de dgua
do mar fez com que a taxa de mortalidade
subisse de menos de 4% para cerca de 409%.
A conveniente provisio de dgua doce po-
deria ter prevenido tais perdas.

* Uma melhor visibilidade das balsas
salva-vidas, além da inclusiio de dispositi-
vos de sinalizagiio, teria encurtado um gran-
de nimero de viagens de sobrevivéncia,
reduzindo também as perdas de vidas.

Desde aquela época, a partir das lighes
aprendidas, especialistas em fisiologia e 1éc-
nicos navais desenvolveram pesquisas vi-
sando a reduzir as ameagas aos ndufragos.
Os resultados foram coletes salva-vidas,
roupas de imersdo e balsas salva-vidas aper-
feigoadas. Hoje, as balsas salva-vidas sfio

w7



CRUZADOR BANIA: POR QUE TANTAS FERDAST

fabricadas de acordo com nonmas da Orga-
mizagAo Maritima Internacional (IMO) e tes-
tadas para suportarem as condigdes de mar
aberto por tempo indefinido, proporcionan-
do condigdes de sobrevivéncia para o ni-
mero de pessoas de sua lotagio.

De volta & questio apresentada no inicio
deste trabalho, nfio resta divida de que a
evolugio dos equipamentos contribuiu para
que homens, mulheres e criangas pudessem
sobreviver, mesmo depois de ficarem meses
a deriva. O casal Maurice e Maralyn Bailey
sobreviveu 117 dias numa balsa infldvel, apts
seu veleiro afundar no Oceano Pacifico, em
1973. Outro relato impressionante € o da fa-
milia Robertson, cujos cinco componentes
e um amigo resistiram 37 dias, apds ter sua
escuna afundada, no mesmo Pacifico, em
1972. O velejador solitirio Steve Callahan
naufragou no Atlintico em 1982 e suportou
76 dias de privagoes numa balsa inflével,

Com certeza, a sobrevivéncia dessas
pessoas deve alguma coisa ao que se

aprendeu, foi desenvolvido ¢ disseminado
a partir das perdas nas tripulages de navi-
0s como o Bahia e o Indiandpolis. Hi quem
atribua a sobrevivéncia no mar a fatores
como experiéncia, preparo, equipamento$
e sorte. Com excegdio do iiltimo, hi muito ©
que se fazer nos demais aspectos. Pard
comegar, pode-se adquirir experiéncia por
meio da leitura dos envolventes relatos do$
Robertson, dos Bailey e dos Callahan.
Com relagio aos equipamentos, o de-
senvolvimento de recursos como o Siste”
ma Maritimo Global de Socorro e Segurat
¢a (GMDSS) tem papel fundamental parad
sobrevivéncia no mar. O conceito bisic?
do GMDSS ¢ alertar rapidamente os 6rgio®
de busca e salvamento em terra, assim comd
navios nas proximidades de uma embarc®*
¢io ou aeronave sinistrada, a fim de redt”
zir a um minimo o tempo de atraso das 0P
raghes SAR. Estima-se que, no ];rm‘l'ﬁ“i_1ﬂ|F
entre 1982 e 1996, tal sistema contribui!
para que 7 mil vidas fossem salvas no maf

7= CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS>; Cruzador Behia; Cruzador Indiandpolis, Naufrigio; Salvame®

to; Sobrevivéncia;
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