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RESUMO

O direito maritimo surgiu da necessidade de regulacdo das atividades que envolvem o mar,
tanto relativas ao comércio, quanto a navegacao, devido a constante relacdo entre a historia
humana e o mar. O Brasil possui atualmente um Direito Maritimo autonomo, porém, diferente
de outros paises, ndo codificado. Dessa forma, diversas leis, decretos, tratados e convengdes
internacionais esparsas regem o Direito Maritimo brasileiro, sendo que sua principal fonte € a
segunda parte do Cdodigo Comercial de 1850. Devido a importancia do papel que a Marinha
Mercante tem no atual cenario econdmico, principalmente por causa do setor offshore e de
petroleo e gas, o Direito Maritimo passa a ter maior relevancia, apesar do escasso estudo

doutrinario e insuficiente estruturagdo legal.
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ABSTRACT

Maritime law has developed out of the necessity to regulate the activities that are connected to
the sea. That includes commerce as well as navigation and is due to the constant relation
between the human history and the sea.
At present time, Brazil possesses an autonomous maritime code. Yet it is different to the ones
of many other countries as it is not codified. That is why different laws, decrees, treaties and
sparse international conventions determine Brazilian maritime law, whose main source is the
second part of the Commercial Code from 1850.
Because of the importance of the role which the merchant navy has in the present economic
scenario, and which is principally due to the offshore sector, petrol and gas, maritime law has
gained major relevance. This is despite rather scarce academic research and insufficient legal
structures.

Key words:
Merchant Navy, Maritime Law, Commercial Code from 1850, Code of Navigation.



SUMARIO

INTRODUCAO

CAPITULO 1 — A FORMACAO DO DIREITO MARITIMO

1.1 - Origens e Evolu¢do do Direito Maritimo Mundial

09
12

12

1.2 - Origens e Evolucdo do Direito Maritimo Brasileiro

14

CAPITULO 2 — O DIREITO MARITIMO BRASILEIRO

19

2.1 - A Estrutura do Direito Maritimo Brasileiro Atual

19

2.2 - Tribunal Maritimo

22

CAPITULO 3 — CODIGOS DE NAVEGACAO

24

CONSIDERACOES FINAIS

26

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

30




INTRODUCAO

Desde o comeco da historia da humanidade e, sobretudo, a partir do momento em que o ser
humano deixou de ser ndmade', o mar vem representando um papel fundamental para a
humanidade, tanto como fonte de recursos naturais € minerais, quanto como via de transporte.
Acredita-se que a navegacdo remonta ao inicio das civilizagdes. Segundo Costa (1917),
existem indicios de que o homem primitivo, devido ao medo instintivo da dgua, se agarrasse
em troncos e outros materiais flutuantes ao invés de tentar boiar.

Dessa forma, ¢ provavel que se tenha feito inicialmente uso de rios para a locomogao e,
seguindo seus cursos naturais, tenha-se chegado aos mares e, por fim, aos oceanos. Com o
passar do tempo, diversos povos, visando principalmente o comércio, comegaram entdo a
desenvolver diferentes técnicas® para conseguirem navegar, além de melhorarem também suas
embarcacgoes.

Desde os fenicios e cretenses, civilizagdes que se destacaram como as poténcias maritimas da
antiguidade, diversos outros povos tem a presenca do mar em sua histéria, seja pelas
atividades comerciais, exploragdo de novos territorios, migragdes ou confrontos bélicos’.

E fundamental citar o periodo das Grandes Navegagdes, nos séculos XV e XVI, quando
Portugal e Espanha lancaram-se aos oceanos, tendo como objetivos descobrir novas rotas
maritimas para as Indias, com quem comercializavam especiarias. Além disso, também
desejavam encontrar novas terras, principalmente na busca de matérias-primas, metais

. I . rqe 4 , . r
preciosos € novos fi¢is para a Igreja Catolica’. Nesse periodo, houve consideravel

! Considera-se que foi na regido da Mesopotamia, hé cerca de 10 mil anos, que o Homem, o qual vivia apenas da
pesca e coleta, passou a fazer o plantio de alimentos e domesticar animais. Consequentemente, comegou a fixar-
se em aldeias compostas por cabanas, geralmente proximas as margens dos rios. (DIRETORIA DE PORTOS
E COSTAS, 2003, p. 13)

2 V. DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p.7)
3 V. DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p.13)

4 “European expansion was essentially a commercial venture, and the fact that the colonial policies of the
European powers had a very pronounced mercantile tone was the natural consequence of the basic motives
behind that expansion.”(CIPOLLA, 1965, p. 134)

“Religion supplied the pretext and gold the motive. The technological progress accomplished by Atlantic Europe
during the fourteenth and fifteenth centuries provided the means.” (CIPOLLA, 1965, p.136)
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desenvolvimento nos instrumentos utilizados para a navegacdo, como o astroldbio, € o
aprimoramento das cartas nauticas. Segundo Albuquerque (1996, p.7):
“Ora a navegacdo astrondmica [...] pressupde a resolucdo de trés problemas essenciais:
determinagdo da latitude durante o dia, pelo sol, determinag@o da latitude durante a noite, por
observagdo de estrela, e determinagdo de diferenca de longitudes calculadas pelas diferencas
de tempo em que um dado fendmeno celeste é observado em dois lugares. Havemos de
mostrar nesse curso que os dois primeiros destes problemas foram resolvidos pelos

navegadores do século XV (o ultimo apenas teve solucao satisfatoria ja no século XVIII).”

Depois da Primeira Revolugao Industrial, no século XIX, a propulsdao dos navios passou a ser
a vapor, substituindo as velas até entdo utilizadas. Isso representou significativo avango, uma
vez que foi possivel aumentar a velocidade e tamanho das embarcacdes, permitindo assim que
uma quantidade maior de carga fosse transportada em menor intervalo de tempo’.

Finalmente, com a invencdo do motor a diesel, no comec¢o do século XX, o eclemento
propulsor do navio passou a ser o hélice®. Assim, com a substituigdo do carvdo pelo 6leo
diesel, observou-se um acréscimo ainda maior no rendimento, tornando o transporte maritimo
mais lucrativo.

Hoje em dia a atividade maritima estd em constante aprimoramento, principalmente no que
tange a tecnologia das embarcacdes e seus sistemas de posicionamento, seguranca €
comunicacdao. Nao s6 embarcagdes de grande porte, tais como navios tanque ou contenéiros,
como também embarcagdes de apoio as plataformas e do setor offshore incrementam a frota
mercante atual.

Segundo estatisticas7, em torno de 90% do comércio mundial € realizado por vias maritimas,
sendo que essa quantidade corresponde a aproximadamente 73% do total de valor da carga
transportada. Fica bastante nitido que o mar ¢ o espaco que mais se destaca no

desenvolvimento econdmico®.

’ “Com a introdugio das maquinas a vapor, no final do século XVIII, os navios tornaram-se mais ageis e mais
seguros, para movimentarem-se em areas pequenas, aumentando ainda mais a navegagao nos canais. Para a
navegacdo de longo curso ou costeira, foi possivel aumentar a velocidade de cruzeiro e de seu tamanho,
aumentando assim o seu volume de carga transportada, reduzindo o tempo de viagem entre os portos. Assim,
as despesas diminuiam e os lucros aumentavam.” (MARX, 1985, p. 2)

V. DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p.10)
7 Fonte: HIS Global Insight, Inc., World Trade Services, 2008

¥ V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.1)
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Além disso, com o advento de pesquisas, percebeu-se que o mar, tanto em suas aguas quanto
em seu solo e subsolo, dispde de recursos naturais de grande importancia para a humanidade,
podendo-se citar o petrdleo e o gas natural.

No entanto, devido ao aumento crescente da atividade de navegacao e visto sua importancia,
em determinado momento fez-se necessaria a criacdo e adogcdo de normas que
regulamentassem o comércio maritimo, a navegagao ¢ a delimitacao do territério’ maritimo de
cada nacgao.

Nesse trabalho, pretende-se mostrar a evolu¢do histérica do direito maritimo, desde suas
origens na Antiguidade até a atualidade. Além disso, serd mostrado como se encontra o direito
maritimo no Brasil atualmente, fazendo-se uma comparacao com alguns paises que possuem

legislacdes maritimas unificadas.

? “Territorio do Estado, como ¢ sabido, € o espago de terra, mar e ar submetido & soberania do Estado.”
(RANIERI, p.52).
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CAPITULO1
A FORMACAO DO DIREITO MARITIMO

1- Origens e Evoluc¢io do Direito Maritimo Mundial

Como j4& mencionado, a navegacdo remonta ao inicio das civilizagdes, quando rios e,
posteriormente, mares, eram desbravados sem grandes conhecimentos técnicos da navegacao.
Tendo inicio com os fenicios e cretenses, seguidos por egipcios, gregos, romanos € outros
povos da Antiguidade, a atividade maritima visava principalmente as trocas comercias.
Porém, com a intensificacio do comércio maritimo e da propria navegagdo, houve a
necessidade da criagdo de regras que os regulamentasse. E necessario, porém, se ressaltar, que
o direito maritimo nao surgiu de um momento para o outro, mas ¢ resultado de um longo
processo historico.

Considera-se que os Codigos de Manu e Hamurabi tenham sido os primeiros escritos a
fazerem referéncia a atividade maritima'®.

O Cdédigo de Manu, que se acredita datar do século XII a.C., fala sobre as normas relativas ao
comércio maritimo em seu Livro Oitavo. Ja o Codigo de Hamurabi, escrito em torno de 1700
a.C. na Antiga Mesopotamia, trata de regras de construgdo de navios, fretamentos e
responsabilidades do fretador, abalroamento e indenizagdes'.

Ainda na Antiguidade, temos as Leis de Rodes, ou Leis de “le Rhodia de iactu”, que
continham regras relativas ao alijamento e execeram grande influéncia a diversos povos
antigos. Essas leis foram utilizadas em grande parte pelos romanos, ja que eles ndo tiveram
grandes preocupacdes com a criagdo de leis maritimas, apesar do significativo papel
representado pelo comércio maritimo.

Durante a Idade Média, houve o aparecimento de diversas colegdes de principios do direito

maritimo, devido a sua importancia nessa €poca.

'y, OCTAVIANO MARTINS (2008, p. 20)
'"''V. ANJOS (1992, p.2)
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Acredita-se que Amalfi tenha sido a primeira cidade italiana a desenvolver um grande
comércio maritimo e elaborar um direito maritimo. Na Tabua Amalfitana ¢ possivel encontrar
regras sobre navegacao, alijamento, pagamento de frete, constru¢cdo e venda de embaragdes,
além das obrigacdes do capitdo e escrivio'”.

Das cidades italianas, podemos ainda citar Veneza, com o “Capitulare Navium ou Capitulare
Nauticum pro emporio veneto”, de 1228, sobre normas administrativas e de policia maritima,
e Pisa, com o “Constitutum usus”?.

Sao também desse periodo, datados possivelmente entre os séculos XI e XII, os Rolos ou
Julgamentos de Oleron, que sdo colegdes de costumes maritimos, € também o Consulado do
Mar, do século XV, que regula as relacdes entre armadores, carregadores, capitdes e
marinheiros, em relagdo a construgdo, compra ¢ venda de navios, direitos e obrigagdes da
tripulacdo, contratos, avarias, alijamentos e outros topicos.

Ambos sao os principais institutos juridicos do periodo medieval e deram grande impulso ao
direito maritimo. O Consulado do Mar era seguido, inicialmente, pelo Tribunal de Barcelona,
e acabou se espalhando por todo o Mediterraneo.

Segue-se com as leis de Westcapellen e os Julgamentos de Damme, que reproduziram grande
parte dos Rolos de Oleron e tratam, entre outras coisas, da proibi¢io de o capitio vender o
navio, contrair empréstimos ou langar-se ao mar sem consultar a equipagem, inavegabilidade,
abandono sem permissdo do capitio e despesas com praticagem'* e obrigacdes do pratico.
Tem-se também o Guia do Mar ou “Guidon de La Mer”, dos século XV ou XVI, que trata
sobre contratos de seguros maritimos, usado na Franca, Espanha, Itdlia e Inglaterra, o “Ius
Hanseaticum”, que visava proteger o comércio maritimo do Baltico, as Leis de Wisby,
Ordenancas de Bilbao, Ordenanga Sueca, Codice Ferdinando, Codice per La Veneta

. . 1
Mercantile Marina, entre outros 3,

O periodo das grandes navegagdes destaca Portugal e Espanha, que eram as poténcias

maritimas dessa época, porém a Franca foi a precursora do Direito Maritimo, com o

'2V. LACERDA (1984, p.21)
V. LACERDA (1984, p.21)

'4 A praticagem é uma atividade baseada no conhecimento dos acidentes e pontos caracteristicos da 4rea onde é
desenvolvido. E realizado em trechos da costa, em baias, portos, estudrios de rios, lagos, rios, lagos, rios,
terminais e canais onde ha trafego de navios. A principal razdo da existéncia deste servi¢o € proporcionar
maior eficiéncia e seguranga a navegacao e garantir a prote¢do da sociedade e preservacdo do meio ambiente.
(http://www.conapra.org.br/conapra/institucional/brasil.jsp)

'3V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p. 21)
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“Ordonnance touchant la marine”, de 1681. Dividido em cinco livros, ele foi base para o
direito maritimo em diversos paises durante muitos anos'®.

Contudo, devido as diversas reformas ocorridas apdés da Revolugdo Francesa, foram
elaborados os Cddigos Civil, em 1804, e Comercial, em 1807. Dessa forma, a Ordenacao de
1681 foi substituida pela segunda parte do Cdédigo Comercial, apesar de ambos possuirem
diversos textos semelhantes.

O Cdodigo Comercial francés influenciou as legislagdes de outros paises, como Italia, Portugal,
Espanha, Egito e paises da América do Sul'’. Na Itilia, o Cédigo Comercial francés foi
imposto devido as conquistas de Napoledo nesse periodo e, somente apos sua restauracao em
1814, foi criado um Cédigo Comercial proprio. Posteriormente, em 1942, foi criado o Codigo
de Navegacao italiano.

Ja a Alemanha elaborou, em 1861, seu proprio Codigo Comercial, o Allgemeines Deutsches
Handelsgesetzbuch, que foi substituido pelo de 1897. Ele serviu de referéncia para outras
nagoes, como Japao, Suica e paises escandinavos. Na Inglaterra e Estados Unidos, onde nao
existem codigos de direito maritimo, foram criados o Merchant Shipping Act, uma lei sobre
seguros e outra sobre transportes maritimos. E paises com Bélgica, Holanda, Suica, Turquia,
Grécia, Polonia e Marrocos criaram legislacdes baseadas em convengdes internacionais, a

partir de 1900'®.

2- Origens e Evoluc¢ao do Direito Maritimo Brasileiro

No Brasil, pode-se afirmar que as atividades maritimo-comerciais comegaram com a chegada
das expedicdes de Pedro Alvares Cabral. Era garantido o direito privativo de transporte de
carga entre Brasil e Europa para navios de bandeira portuguesa, segundo as leis do governo
portugués. Porém, segundo Prado Junior (1970, p.52), a politica portuguesa com o Brasil
caracterizava-se por certo liberalismo, exceto em relagdo ao comércio de pau-brasil e algumas

outras especiarias. Dessa forma, ndo havia restrigdes em relagdo as trocas comerciais com

'®V. LACERDA (1984, p.24)
'7V. LACERDA (1984, p.26)
'8 V. LACERDA (1984, p. 26)
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estrangeiros, o que permitiu a navegagao de embarcagdes de outros paises no Brasil,
sobretudo da Inglaterra.

As restricoes em relagdo ao comércio € navegacao com outras nagdes s6 comecaram com a
unido das coroas de Portugal e Espanha, em 1580, o que gerou a pratica de contrabando com
embarcagoes estrangeiras. Contudo, mesmo apds o fim da Unido Ibérica, Portugal manteve
restricdes ainda mais rigorosas, s0 permitindo que a Inglaterra, Holanda e Franca pudessem
incorporar seus navios aos comboios portugueses, € unicamente devido a necessidades
econdmicas.

Em 1777, as atividades comerciais maritimas puderam voltar a serem praticadas, porém,
somente com navios de bandeira portuguesa, sob comando de portugueses ou estrangeiros
contratados pelo coroa. Isso provocava imensas restricdes ao desenvolvimento das atividades
maritimas no pais, ja que era at€ mesmo proibida a profissdo de marinheiro aos brasileiros.
Com a abertura dos portos as nagdes amigas, em 1807, mesmo sendo mantida uma politica de
protecao a Marinha Mercante de Portugal, finalmente comegou a haver um desenvolvimento
no setor maritimo brasileiro'’. Nesse periodo, foram estabelecidas importantes regras para o
desenvolvimento da Marinha Mercante brasileira, tais como a criagdo de uma legislagdo sobre
comércio e navegacao.

Ja durante o periodo regencial, apds a independéncia politica do Brasil, comecou a ocorrer
realmente maior protecdo a Marinha Mercante do pais, em especial a cabotagem e a garantia
de comando das embarcacdes aos capities brasileiros®, o que gerou empregos e movimentou

o comércio entre as cidades portuarias.

1 «A abertura dos portos brasileiros as nagdes amigas, no memoréavel dia de 28 de janeiro de 1808, através da
Carta-régia que D. Jodo VI enviou ao Conde da Ponte, governador e capitdo-geral da provincia da Bahia; este
ato, baixado sete dias apds a chegada de D. Jodo VI ao Brasil, estando ainda na Bahia inspirado pelos
conselhos de José da Silva Lisboa, Visconde de Cairu, é o marco inicial do desenvolvimento de uma marinha
mercante brasileira. A este acontecimento tdo benéfico para a Marinha Mercante brasileira somou-se em 1° de
abril deste mesmo ano a liberdade de industrializagdo, que desde reinado de D. Maria I havia sido suspensa.
Todos esses atos baixados pelo governo incrementam grande fluxo de comércio maritimo nos portos das
provincias brasileiras, fazendo com que vérios empregos em atividades maritimas fossem criados.”
(RIBEIRO, 1978:24-25)

20 ~ eq . . . . .
“art. 448 - A embarcagdo para ser brasileira deveria: - 1° - ser propriedade de brasileiro, sem que nela tivesse

parte alguma de estrangeiro. - 2° - residir o seu proprietario no Brasil, mesmo que a embarcacio néo fosse
propriedade exclusiva dele. - 3° - ser comandada por Capitdo ou Mestre brasileiro, que tivesse residéncia no
Império e capacidade civil para contratar. - 4° - Ser a tripulagdo composta de trés quartos de brasileiros.”
(AFONSO COSTA, 1917:13)
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Torna-se fundamental citar que nesse periodo, em 25 de junho de 1850, visando organizar as
atividades comerciais, foi criado o Codigo Comercial do Império do Brasil, cuja segunda
parte tratava do comércio maritimo e estd em vigor até os dias atuais.

O capitulo referente ao comércio maritimo era composto por 339 artigos e tratava de
embarcagoes, proprietarios, direitos, deveres, contratos com tripulantes, fretamentos, seguros,
naufragio e outros temas”.

E também relevante mencionar que, em outubro de 1850, foi criada a Lei Eusébio de Queiros,
que adotava medidas severas em relagdo a navios que transportassem escravos africanos. Em
1826 havia sido assinado um tratado com a Inglaterra, em que o Brasil se comprometia a
combater o trafico de escravos, considerando-o pirataria®’. Porém, o pais ndo estava
cumprindo efetivamente o acordo, o que gerou tensdes diplomaticas entre os dois paises e
intensificou a perseguicao de ingleses por embarcagdes suspeitas. Isso passou a provocar uma
crise na navegacao de longo curso, devido a apreensdo de navios brasileiros, cujos
comandantes, por conta propria, traziam e carregavam escravos.

Apds um periodo de constante e imenso crescimento, a Marinha Mercante sofreu um grande
golpe, devido a politica liberal de Tavares Bastos. Com a criagdo da Lei n° 1117, em 9 de
setembro de 1862, foram adotadas medidas que provocaram imensa queda no movimento de

embarcagOes brasileiras:

“art. 23° - Fica o Governo autorizado: - 1° - a alterar as disposi¢des vigentes acerca da
navegacdo de cabotagem permitindo as embarcagdes estrangeiras fazer o servigo de
transporte costeiro entre portos do império em que houver Alfandegas, e prorrogando por mais
tempo os favores anteriormente concedidos. - 2° - a dispensar as embarcagdes brasileiras do
limites prescrito para o nimero de estrangeiros que podem pertencer a tripulacdo e da

exigéncia relativa a nacionalidade dos Capitaes e Mestres.”

Foi depois ainda adotada a Lei n® 2348, de 25 de agosto de 1873, que visava a uma maior
protecao a marinha do pais, mas ndo surtiu o efeito esperado:
“1° - completa isen¢do de impostos de ancoragem. - 2° - um prémio, ndo excedente de 508,
por tonelada, aos navios construidos no Império e cuja arqueagdo fosse superior a 100
toneladas. - 3° - isencdo de servico ativo da guarda nacional, em tempo de paz, aos oficiais e

operarios em efetivo servigo nos estaleiros nacionais de construgdo. - 4° - iseng@o de impostos

? DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p. 73)
22 DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p. 74)
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de industria e profissdo aos estaleiros de construgdo de navios. - 6° - isen¢do do recrutamento,
quer para o Exército, quer para a Marinha, salvo, quando a esta, em caso de guerra, aos
brasileiros que fizessem parte das tripulacdes dos navios nacionais, enquanto neles se

conservassem em efetivo servigo.”

Ja na Republica, a navegacao de cabotagem voltou a ser garantida exclusivamente aos navios
nacionais, pelo artigo 13 da Constituicdo Republicana de 1890. E o Governo, logo em
seguida, visando ao crescimento da atividade maritima, criou a empresa de navegacao Lloyd
Brasileiro e ratificou a nacionaliza¢do da cabotagem, através da Lei n°® 123, de 2 de novembro
de 1892, regulamentada através dos Decreto n° 227, de 5 de dezembro de 1894, e Decreto n°
2304, de 2 de julho de 1896%.

Até 1917, a Marinha Mercante era regida pelos regulamentos das Capitanias dos Portos, a Lei
Organica da Marinha Mercante de 1892 e a Lei n° 10524, de 23 de outubro de 1913. Apos
1917, chegou a ser aprovado um projeto de lei para a Marinha Mercante, mas ele nunca foi
sancionado pelo presidente.

Durante as décadas de 60 e 70, houve uma priorizagdo da Marinha Mercante por parte dos
Governos, com a implementacdo de uma série de resolugdes que visavam ao seu
desenvolvimento, além de considera-la fundamental para a Seguranca Nacional®*. Pode-se
citar a Resolucao n° 2640, que priorizava que maior parte do carregamento de mercadorias
fosse feita por navios brasileiros.

Também durante esse periodo, houve a autorizagdo de que empresas privadas operassem em
associagdo com o Lloyd Brasileiro, uma vez que, até entdo, s6 existiam trés companhias
estatais em operacdo no longo curso (Lloyd Brasileiro, Fronape e Docenave)™.

Infelizmente, entre o final da década de 80 e inicio da década de 90 houve novamente uma
queda na Marinha Mercante brasileira, provocando quase seu total desaparecimento. As
medidas adotadas nesse periodo, como a total e rapida abertura do mercado, retracao dos

investimentos de renovagdo e ampliacdo da frota e paralisagdo do parque industrial de

» DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p.77)

* «Q interrelacionamento entre desenvolvimento e seguranga pode ser caracterizado pela preposi¢io que afirma
ser a Seguranga uma condi¢do necessdria ao Desenvolvimento. Pelo fato de substituir a frustracdo pela
realizacdo, € o desenvolvimento uma poderosa couraga psicoldgica e, portanto, o preventivo mais eficaz contra a
subversdo e a guerra revolucionaria. Como corolério, os transportes maritimos, item dos mais importantes no
processo do desenvolvimento, constituem uma das molas mestras da Seguranga Nacional.

> DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS (2003, p.79)
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constru¢do naval, além da conjuntura econdmica do pais no momento, sdo as principais
causas desse retrocesso.

Atualmente o Brasil esta passando por um novo periodo de ascensdo do seguimento maritimo,
em virtude, principalmente, das atividades relacionadas a exploragao de petréleo e gas em alto
mar, além do crescimento do setor offshore.

Apesar das diversas leis criadas durante diferentes periodos, o Brasil ndo possui um Codigo
de Navegacao que incorpore todas as regras e normas do direito de navegagdo vigente no pais.
Diferentemente de paises como Argentina e Italia, que unem seu direito maritimo em uma
unica publicacdo de lei, no Brasil, o direito maritimo ¢ composto por diversas leis, inclusive
ainda pela 2* Parte do Codigo Comercial de 1850, além de tratados, acordos e convengdes

€sparsas.

CAPITULO I
O DIREITO MARITIMO BRASILEIRO

1- A Estrutura do Direito Maritimo Brasileiro Atual

Segundo o Dicionario de Tecnologia Juridica®®, direito maritimo é o conjunto de normas que
regem as relagoes juridicas relativas a navegacdo e ao comércio maritimo, fluvial ou lacustre,
bem como dos navios a seu servigo e os direitos e obrigagdes das pessoas que por oficio se
dedicam a essa espécie de atividade.

Segundo Mircea Mateesco®’, direito maritimo é o conjunto de normas juridicas que
regulamentam todas as relagdes nascidas da utilizacdo e da exploragdo do mar, tanto na
superficie, como na profundidade.

No Brasil, o direito maritimo e o direito de navegacdo sdo tratados da mesma forma, o que

pode acabar gerando certa confusdo. O direito de navegagdo trata das regras que regem o

26 v, NUNES (1990)
27 Le droit maritime soviétique face au droit occidental, 1966, pg. 154
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trafego da navegacdo maritima e aérea, no ambito nacional e internacional, ja o direito
maritimo, que ¢ mais abrangente, regula o transporte de coisas ou pessoas feitos pelo mar, em
todas suas peculiaridades.

A linha defendida pela “Scuola del Diritto della Navigazione”, que ¢ a tendéncia de legislagdo
mais moderna pelo mundo, ¢ baseada na autonomia desses dois ramos do direito.

A propria Constituigdo brasileira se refere a autonomia do direito maritimo, mas ndo fala
sobre o de navegagdo e usa o termo direito maritimo para se referir ao direito de navegagao.

O direito maritimo é um ramo auténomo do direito e suas regras regem o trafego’® e trafico®’
maritimo, ou seja, as relagdes comerciais € a navegacdo. As normas relativas ao trafego
maritimo regulam a jurisdicdo, soberania, seguranca do trafego aquaviario e salvaguarda da
vida humana no mar. Ja as relativas ao trafico, regulam a atividade comercial do transporte
maritimo e a exploragdao do navio.

O direito maritimo brasileiro é considerado misto®’, ja que ¢ de natureza piblica e privada, ou
seja, ndo ha preponderancia de interesse publico nem privado. As normas relativas ao direito
publico maritimo se dividem em direito internacional publico maritimo e direito publico
maritimo interno. J4 as normas relacionadas ao direito privado maritimo sdo dividas em
direito internacional privado maritimo e direito empresarial ou comercial maritimo.

O direito internacional publico maritimo determina o que os Estados devem seguir em relacao
do trafego maritimo internacional, tratando da liberdade dos mares, seguranca da navegacao
em alto-mar e protecdo ao meio ambiente.

O direito do mar, também chamado de law of the sea’', pode ser considerado um ramo do
direito internacional publico maritimo, junto com direito internacional maritimo ambiental®*.
O primeiro regula o trafego em alto-mar, além da soberania e jurisdigdo dos Estados,
enquanto o segundo trata da protecdo ao meio ambiente marinho.

Por sua vez, o direito maritimo interno publico engloba o direito maritimo administrativo,

direito maritimo penal, direito maritimo processual, direito maritimo constitucional, direito do

2« compreende o comércio maritimo, a atividade empresarial do transporte maritimo e a conseqiiente

exploragdo do navio como meio de transporte.” (OCTAVIANO MARTINS, 2008, p. 2)

9 « _contempla a navegagdo sob a égide do transito dos navios ou das embarcagdes, o deslocamento de um

navio de um ponto a outro.” (OCTAVIANO MARTINS, 2008, p. 2)

3% «Q direito misto é a parte do direito em que, sem haver predominancia, ha confusdo de interesse piiblico ou
social com o interesse privado.” (GUSMAO, 1986, p.241)

*1'V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.10)
32V, Octaviano Martins (2008, p.10)
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trabalho maritimo e direito tributdrio maritimo. Em termos gerais, essa parte do direito trata
da presenca do Estado no trafego e trafico maritimo dentro dos limites de jurisdi¢ao nacional.
O direito maritimo administrativo iré tratar de todas as normas que regem a administragao e
autoridade maritima, inspecdo naval, e outras atividades e orgdos de administracdo de
interesse publico. **

O direito maritimo penal estabelece as sangdes as faltas ou delitos da navegagao ou praticados
a bordo dos navios, envolvendo tripulagdo ou passageiros. >*

O direito maritimo do trabalho regula as relacdes trabalhistas entre empresas e maritimos.™

Ja o direito tributdrio maritimo regula os tributos cobrados e as contribuigdes a Marinha
Mercante e melhoria dos portos. *°

Por sua vez, o direito processual maritimo regulamenta a ratificagdo do processo maritimo,
dinheiro e risco, vistoria das fazendas avariadas, apreensdo de embarcacdes, liquidagao,
reparticdo e contribui¢do da avaria grossa, e arribadas forgadas. 37

E por fim, o direito maritimo ambiental cuida das normas internas de prote¢cdo ao meio
ambiente marinho.’®

Em relacdo a natureza privada, tem-se o direito privado maritimo, que estabelece as normas
de relacdes particulares devido ao trafico maritimo. Suas subdivisdes, o direito internacional
privado maritimo e o direito empresarial ou comercial maritimo, abrangem a atividade
empresarial maritima, contratos, instituigdes relacionadas e solugdes de conflitos nos ambitos
internacionais e internos.

Atualmente, em ambito nacional, o direito maritimo ¢ regido pelos artigos 457 a 796 da
Segunda Parte do Codigo Comercial de 1850, promulgado pela Lei n. 556, de 25 de junho de
1850, tnica parte ndo revogada pelo Cédigo Civil de 2002.

Também fazem parte da legislagdo maritima brasileira, preceitos da Constituicdo Federal, do
Codigo Civil e do Coédigo Penal, diversas leis e decretos dos Ministérios dos Transportes,

Secretaria dos Transportes Aquaviarios, Departamento da Marinha Mercante, Departamento

33 V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.14)

V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.15)

V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.15)

V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.15)
7V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.15)

¥ V. OCTAVIANO MARTINS (2008, p.15)
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de Portos e Costas, além das 21 Normas da Autoridade Maritima (NORMANS) e dos diversos
tratados e convencdes internacionais da Organizagdo Maritima Internacional (IMO),
ratificados pelo Brasil.
E importante ressaltar que o direito maritimo ¢ influenciado pelas pelos usos e costumes
habituais do comércio (Lex Mercatoria) e transporte maritimo (Lex Maritima) internacional,
desde que nao violem a ordem publica, segundo o artigo 17 da Lei de Introdugdo ao Codigo
Civil.

“Art. 17° As leis, atos e sentencas de outro pais, bem como quaisquer declaragdes de vontade,

ndo terdo eficacia no Brasil, quando ofenderem a soberania nacional, a ordem publica e os

bons costumes.” (Art. 17 da Lei 4657/42, de 04/07/42)

2- Tribunal Maritimo

O Tribunal Maritimo foi criado no ano de 1931, pelo Decreto n° 20829/31, que promoveu a
reorganizagdo da Marinha Mercante, a partir da institui¢do da Diretoria da Marinha Mercante.
Porém, este decreto ndo foi efetivamente ativado e, somente com o Decreto n® 24585/34, ele
foi regulamentado e, posteriormente promulgado pela Lei n® 2180/54.

Ele é um érgdo administrativo’” e autdbnomo, sendo auxiliar indireto do Poder Judiciario e
vinculado ao Comando da Marinha. Localizado na cidade do Rio de Janeiro e com
jurisdicdo™ sobre todos os eventos ocorridos em 4guas jurisdicionais brasileiras, ele tem como
atribuicdo o julgamento de acidentes e fatos da navegacdo maritima, fluvial e lacustre e
questdes relacionadas a essas atividades, porém sob ponto de vista técnico e administrativo,
além de manter os registros de propriedade geral e hipoteca naval.

Segundo o art. 1° da Lei 5056/66:

“Art. 1° — O Tribunal Maritimo, com jurisdi¢do em todo o territério nacional, 6rgdo auténomo,
auxiliar do Poder Judiciario, vinculado ao Ministério da Marinha no que se refere ao

provimento de pessoal militar e de recursos orcamentarios para pessoal e material destinados

3 O Tribunal Maritimo é “um orgdo de feicao exclusivamente administrativa, ndo interferindo com o monopoélio
jurisdicional do Poder Judiciario. As suas decisdes, que sdo, em substancia, atos administrativos, caem sob a
apreciagdo judicial como quaisquer outros atos da administragdo publica.” (SEABRA, 2006, p.165)

40 «Jurisdigdo é a atividade pela qual o Estado, com eficacia vinculativa plena, elimina a lide, declarando e/ou
realizando o direito em concreto.” (LACERDA, 1999)
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ao seu funcionamento, tem como atribui¢des julgar os acidentes e fatos da navegacdo
maritima, fluvial e lacustre e as questdes relacionadas com tal atividade, especificadas nesta
Lei.” (Art. 1° da Lei n® 5.056, de 29/06/66)
O Tribunal Maritimo, ou TM, é composto por sete juizes, que sdo nomeadas pelo Presidente da
Republica mediante concurso publico e gozam de inamovibilidade e das deferéncias devidas ao
cargo’', sendo:
a) um Presidente, Oficial-General do Corpo da Armada da Marinha do Brasil, podendo ser da
ativa ou estar na inatividade;
b) dois Juizes Militares, Oficiais da Marinha do Brasil, estando na inatividade;
¢) quatro Juizes Civis, sendo dois bacharéis em Direito (um especializado em direito maritimo e
outro em direito internacional publico), um especialista em armagao de navios ¢ navegagao
comercial, e um Capitdo-de-Longo-Curso da Marinha Mercante.
Vale ressaltar que o TM ndo exerce atividade jurisdicional propriamente dita, ja que suas decisdes
ficam sujeitas a reavaliagio*” dos tribunais, caso haja conflito de sua competéncia.
Os processos do TM séo abertos por iniciativa da Procuradoria, seja pela parte interessada, seja por
decisio do proprio Tribunal Maritimo, e apresentam trés fases™:
I) Instauragao e Distribui¢do;
II) Instrugéo;
[II)  Relatorio;
IV)  Julgamento.
As possiveis penas** aplicadas pelo Tribunal sdo:
I) Repreensao;
1) Suspensdo de Pessoal Maritimo;
[II)  Interdi¢do para o exercicio de determinada fun¢ao;

IV)  Cancelamento da matricula profissional e da carteira de amador;

' Lein® 2180/54, art. 148.

2 <O tribunal maritimo ¢ 6rgdo integrante da administracdo auxiliar do poder judiciario, com competéncia para
processar e julgar acidentes e fatos da navegacdo maritima, fluvial e lacustre, definindo sua natureza e
extensdo, indicando suas causas, indicando os responsaveis, aplicando-lhes penas administrativas e propondo
medidas preventivas e de seguranca para a navegacdo. Seus pareceres sao suscetiveis de reexame pelo poder
judiciario, pois tem carater relativo, ndo se cogitando de coisa julgada. Avaliacdo da culpa. Novo critério.
Variagdes subjetivas do standard proposto como modelo geral, na doutrina tradicional. Individuo que, na
situacdo concreta, ou no cumprimento de seus deveres, podia dispor de informagdes ou potencialidades
notavelmente superiores as do homem médio. Consoante novo critério de avaliagdo da culpa, que tem em
conta variagdes subjetivas do standard proposto como modelo geral, na doutrina tradicional, quando entra em
jogo a responsabilidade de sujeitos que disponham de informagdes, notavelmente superiores as do homem
médio, estas devem conduzir a maior severidade na apreciacdo da conduta do agente. Sentenca mantida. Voto
vencido.” ( Ana Lucia Carvalho Pinto Vieira, 9 Camara Civel)

 DARIO ALMEIDA DE FREITAS (2001)
*“ DARIO ALMEIDA DE FREITAS (2001)
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V) Cancelamento do registro de armador;

VI)  Proibicdo ou suspensdo do trafego da embarcacgao;

VII)  Multa.
Segundo Dario Freitas (2008), ¢ de fundamental importancia a existéncia do TM como um Tribunal
Administrativo no Brasil, ja que ele contribui, direta ou indiretamente, para a seguranca da navegagao
¢ da vida humana, suspendendo o trafego de embarcagdes em situagdes de irregularidade, aplicando

penalidades, fazendo recomendagdes & Autoridade Maritima e protegendo o meio ambiente aquatico.

CAPITULO III
CODIGOS DE NAVEGACAO

Diferentemente do Brasil, existem paises que possuem um Codigo de Navegacdo, ou seja,
toda a lei relativa ao Direito Maritimo estd codificada em uma unica publicagdo. Podemos
citar como exemplos a Itdlia e Argentina, além de diversos paises europeus.

A Ttalia teve o Codigo Comercial francés imposto, sob o nome de Codigo de Comércio de
Terra e Mar para o Reino da Italia, devido as conquistas de Napoledo nesse periodo. Porém,
apos sua restauracdo em 1814, alguns estados mantiveram o Cddigo Comercial enquanto
outros voltaram a usar as leis antigas de Veneza ou criaram seus codigos baseados no francés.
Com a unificacao italiana, em 1861, foi criado o Codigo de Comércio de 1865, que foi
modificado em 1882. E em 1941 foi criado, pela Scuola del Diritto della Navigazione, o
Codice della Navegazione ou Codigo de Navegacdo, que entrou em vigor em 1942 e € usado
até os dias atuais®. Ele trata das normas relativas ao direito maritimo e direito aeronautico,
colocando ambos em um tnico ramo do direito.

A Itdlia se tornou precursora ao separar seu direito maritimo e aeronautico do direito
comercial.

A Argentina, tendo se inspirado no Cédigo de Navegacao italiano, criou seu proprio codigo, a
Ley de Navegacion, em 1973. Porém, esse cddigo se restringe a navegacao maritima e, apesar

de baseado no italiano, apresenta modificagdes e introducdo de normas de convengdes

* OCTAVIANO MARTINS (2008, p.6)
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internacionais. Composta de 630 artigos, divididos em seis capitulos, essa lei integra o Codigo

de Comércio®.

Segundo Lacerda (1984, p. 35), assegurar a autonomia de varios ramos de direito ¢, de fato,

uma tendéncia moderna a vista do desenvolvimento cada vez maior da atividade humano.

Entretanto, no Brasil, direito maritimo e direito de navegacao sdo tratados da mesma forma

pela doutrina, como se fossem um unico ramo do direito. Isso gera, como ja citado

anteriormente, certa confusao entre suas autonomias e particularidades.

Segundo Anjos (1992, p.6), justamente por ndo existir sob forma codificada, existe essa

confusdo entre os diferentes ramos do direito. A regulagdo ¢ feita entdo por acordos, tratados e

convengdes internacionais, em se tratando de direito publico externo, e regulamentos internos

sobre normas, quando em relacdo ao direito publico interno.

Pode-se dizer que a propria Constituicdo Federal gera a confusdo entre direito maritimo e

direito de navegagdo, ao expressar sua autonomia, sem, contudo, se referir explicitamente ao

direito de navegacao.

Nao existe essa mesma confusdo em relacdo ao direito aerondutico, pois, segundo Anjos e

Caminha (1992, p.7), a afinidade entre eles ¢ meramente um aparente grau de parentesco, ou

seja, € como se o direito aerondutico e o direito maritimo fossem primos, devido as suas

peculiaridades. O direito espacial também existe, mas ndo costuma ser objeto de estudo, ja

que se trata de uma ciéncia em evolugao.

Didaticamente e para fins de estudos, costuma-se dividir os direitos maritimo e de navegacao

em*”:

a) Direito de Navegacao Publico Internacional ou Externo: trata do trafego da navegacao
em alto-mar.

b) Direito de Navegacdao Publico Interno: trata do trafego da navegagcdo em aguas
jurisdicionais nacionais.

c) Direito Maritimo Publico Internacional ou Externo: regula o transporte internacional,

liberdade dos mares e limites de zonas maritimas de soberania e jurisdi¢cao nacional.

*http://www.todoiure.com.ar/monografias/mono/navegacion/la_ley de navegacion%20y%2

Osus%?20antecedentes.htm

7 ANJOS e CAMINHA (1992, p.9)
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d) Direito Maritimo Publico Interno: compreende direito maritimo administrativo, penal,
processual, fiscal e constitucional dentro dos limites de jurisdi¢cao nacional.

e) Direito Maritimo Privado Internacional: trata do direito maritimo comercial e civil.

f) Direito Maritimo Privado Interno: trata também do direito maritimo comercial e civil,

porém em ambito interno.

Em suma, Lacerda (1984, p.46) defende que se deve modificar a legislagdo sobre o direito
maritimo, e ainda, sobre o direito aerondutico, unindo suas normas num unico cddigo,
intitulado Coédigo de Navegacdo. Somente dessa forma se reconhecerd a autonomia desse

direito pelos tragos particulares que ha muito tempo lhes sdo proprios.
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CONSIDERACOES FINAIS

Essa pesquisa teve como objetivo uma analise do surgimento e desenvolvimento do direito
maritimo no mundo, e sua posterior introducao no Brasil. Além disso, foi descrita a situagao
do direito maritimo no Brasil atualmente. Também se tentou analisar a importancia da criacao
de um Codigo de Navegacdo, além da necessidade de que seja dada a devida importancia para
esse ramo do Direito, ja que apresenta um papel relevante no contexto atual.

Conforme pesquisado e seguindo Kendal e Buckley (2011, p.7), o transporte de mercadorias
por navios € o que da vitalidade a economia de muitos paises, situados ou nao no litoral.
Considerando-se entdo que trés quartos da superficie terrestre € coberta por agua, o transporte
maritimo possui, necessariamente, um papel bastante relevante no comércio internacional.
Apesar disso, nos ultimos 20 anos, o governo brasileiro tem modificado consideravelmente
sua politica de protecao a Marinha Mercante. No final da década de 80 e comeco da década de
90, a navegagdo brasileira passou por um processo de esvaziamento, devido, em grande parte,
a conjuntura econdmica do pais naquele momento. O baixo crescimento da economia na
época, a crise de balanco de pagamentos e a alta inflagdo fizeram com que a carga da
cabotagem fosse direcionada para o modal rodoviario, que se tornou mais competitivo no
momento. Seu custo tornava-se mais favoravel, devido ao menor prazo e maior freqiiéncia
para entregas.

Até hoje, em conseqiiéncia das politicas de protecao adotadas, a Marinha Mercante nacional
apresenta uma operacdo bastante desregulamentada e liberalizada em relagdo a vigente nos
anos 80.

A Marinha Mercante brasileira tem, no entanto, um papel vital na economia nacional atual.
Isso se deve, principalmente, as recentes descobertas na regido do pré-sal e o consideravel
aumento da exploragdo de petroleo e gas natural em alto-mar, o que provoca um crescimento
significativo do setor offshore.

Dentro desse contexto, torna-se fundamental que haja uma regulamentag¢do do setor maritimo,
que se da através das normas do direito maritimo. E esse trabalho tenta contextualizar e
analisar esse fato. Realca-se novamente o conceito de direito maritimo, através da definicao
de Ignacio Arroio (2002, p. 22):

“El derecho maritimo es el conjunto de relaciones juridicas que nacen o se desarrollan con el

mar. Por consiguiente, el mar y lo maritimo constituyen los criterios delimitadores de la
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materia. Esa definicion significa reconocer la autonomia de la disciplina, primero en el plano
cientifico y después en los niveles legislativos, judiciales y académicos o universtitarios. Y,
por otra parte, el derecho maritimo se concibe como un derecho general que incluye tanto
aspectos de derecho privado como publico, nacional y internacional. Esa idea supone una
concepcion mas amplia de la contemplada en los textos positivos (Codigo de Comércio
principalmente) y en los planos de estudios de nuestras facultades de derecho que trocean en
derecho maritimo entre derecho mercantil (las relaciones maritimas privadas) y el derecho

internacional publico (el denominado derecho publico del mar).”

Porém, pode-se dizer que essa vertente do direito ¢ ainda pouco divulgada e difundida no
Brasil. Além disso, existe escasso estudo doutrindrio a respeito, ja que a matéria ¢ estudada
em poucas universidades do pais e a bibliografia existente ¢ muito pequena. Dessa forma,
torna-se necessario, segundo Oto Salgues (2002), uma maior integragdo com as nagdes mais
familiarizadas com o tema, como Franca, [talia e Argentina, j4 que seus sistemas juridicos sao
mais adiantados nesse sentido.

E importante ressaltar que o direito maritimo no Brasil tem autonomia, mas ndo ¢ codificado,
0 que torna essa estrutura legal insuficiente. A criacdo de um Codigo Maritimo, seguindo o
exemplo de diversos paises, entre eles, ja anteriormente citados, Itdlia e Argentina, seria uma
possivel solu¢do para codificar o direito maritimo. Essa ja ¢ uma tendéncia entre certos
doutrinadores*®, principalmente ap6s a Criacio do Codigo Civil de 2002, que revogou o
Codigo Comercial de 1850, e manteve apenas a parte relativa ao comércio maritimo.

Segundo Sampaio e Lacerda (1974, p. 46 ¢ 47):

"Codigo de Navegacdo: reconhecer-se-a, assim, a autonomia desse direito de tracos
particulares que ha muito lhe sdo proprios, desde os primeiros tempos historicos, quando se
aplicavam exclusivamente a navegagao feita pelo mar, mas que, presentemente, foram, por sua
forca de atragdo poderosa, abragando a jovem e inexperiente navegacao aérea, para cada vez
mais aconchegé-la e embala-la com seus ritmos juridicos. E verdade que o desenvolvimento
da navegagdo aérea estd situando o problema de outro modo, com a introducdo de novas
praticas que colocam, desse modo, o direito aerondutico como um direito especializado,
estabelecendo até que varios institutos surgidos para a navegagdo adrea sejam também
aplicados a navegacdo maritima. Mesmo assim, mais se entrosam os dois direitos, como se
fossem um unico direito: o direito da navegacdo, o que vem a confirmar a nossa posi¢ao

acerca do assunto."

* Pode-se citar Lacerda, Scacioloja, Pardessus, Ripert, Agripino e Octaviano Martins.
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Carbone (2008: XXI) ainda acrescenta que a criagdo de um Codigo seria de grande
importancia para a integracao juridica do Brasil em nivel internacional, inclusive no que diz
respeito a integracdo no Mercosul. Ou seja, essa seria uma integragdo em nivel nacional e
transnacional.

Pdde-se perceber a escassez de fontes durante a propria confeccdo deste trabalho, o que se
apresentou como um dos maiores obstaculos para a elaboragdo de uma pesquisa ampla e
fundamentada. Mesmo o Tribunal Maritimo, no Rio de Janeiro, que tem uma biblioteca
especializada no tema, nao possui quantidade de material suficiente.

Para esta monografia, também foram realizadas pesquisas em bibliotecas da Alemanha, onde
se encontra um dos maiores acervos de pesquisas sobre a América Latina®’, durante os
periodos de dezembro de 2010 a janeiro de 2011, além de julho de 2011. E nesses locais, foi
possivel se encontrar mais material sobre direito maritimo brasileiro do que no proprio Brasil,
além de extensa pesquisa sobre o direito maritimo em nivel mundial, feita por autores de
diferentes paises (cf. Costa: 1917; Frota: 1978; Guimaraes: 1969). No entanto, mesmo em
maior volume, ainda existem topicos pouco abordados, como a propria analise da criacao de
um Codigo de Navegacdo. Diversos autores defendem, como ja citado anteriormente, a
unificacdo das regras, porém sdo poucas as analises com maior profundidade sobre esse
topico.

Para ver até que ponto se comprovam os achados dos acervos bibliograficos, também foram
feitas quatro entrevistas com profissionais do setor maritimo ao longo do ano de 2011. E,
durante uma dessas entrevistas, realizada com um advogado especializado em direito
maritimo de um renomado escritério da cidade do Rio de Janeiro, em maio de 2011, foi
possivel perceber que os proprios profissionais do setor reconhecem que ha uma lacuna em
relagdo ao tema. Foi citado que realmente ndo hd tamanho volume de pesquisa.

Além disso, quando questionado sobre o fato de as regras serem esparsas, o entrevistado
afirmou que, em alguns casos, sdo consideradas somente as regras estabelecidas pelas
convengdes internacionais ratificadas pelo Brasil. Ou seja, ndo se leva em consideragdao o que
esta estabelecido em leis mais antigas, por ndo estarem tao atualizadas.

Conforme um segundo entrevistado, também especialista em direito maritimo, do estado de

Santa Catarina, uma das maiores dificuldades dessa vertente do Direito no Brasil é a confusao

* Iberoamerikanisches Institut Preussischer Kulturbesitz (IAI), que faz parte da Biblioteca Nacional de Berlin.
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existente entre direito maritimo e direito de navegacdo. Ele também sugere a criacdo de um
Codigo Comercial Maritimo, ja que o de 1850 esta bastante desatualizado.
Seguindo o posicionamento de Ingrid Zanella, o Direito, como ciéncia social, deve ser
ensinado e vivenciado com enfoque na realidade, com uma perspectiva multidisciplinar.
Dessa forma, deve-se almejar que o ensino juridico esteja conectado com as necessidades
locais, juntamente com as tendéncias regionais e globais. Ou seja, esse ramo do direito deve
ser oferecido de forma a adequar o ensino a realidade socioecondmica do pais € do mundo.
Segundo o Parecer n°211/2004 do Ministério da Educagao, homologado em 22/09/2004, sobre
as Diretrizes Curriculares Nacionais dos cursos de graduacdo em Direito, prevendo a
adaptagdo as necessidades locais:
“Art. 2. (...)
§ 1° - O Projeto Pedagodgico do curso, além da clara concepgdo do curso de Direito, com suas
peculiaridades, seu curriculo pleno e sua operacionalizac¢do, abrangera, sem prejuizo de outros,
os seguintes elementos estruturais:

I — concepgdo e objetivos gerais do curso, contextualizados em relacdo as suas insergdes

institucional, politica, geografica e social.”

Além disso, a criagdo de um Codigo de Navegacdo também limitaria as controvérsias
existentes em relacdo a autonomia dos dois ramos do direito maritimo (direito maritimo e
direito de navegacdo), de forma que eles seriam tratados conforme suas particularidades.
Pode-se citar a Franga, por exemplo, que possui uma ampla legislacdo maritima, sem, no
entanto, confundi-la com a de navegacao.

Essa pesquisa ndo tem a pretensdo de mostrar como deveria ser um Codigo de Navegagao,
assunto deixado para os doutrinadores e especialistas nessa area. Porém, tem-se interesse de
questionar e afirmar essa necessidade, ja que o crescimento do setor maritimo no Brasil
tornara as deficiéncias desse seguimento do Direito mais explicitas. E necessario, portanto, se
identificar, com mais pesquisas, quais as lacunas existentes, além de solucdes plausiveis.

Assim, € possivel que possa ser dado um impulso para a elaboragdo de um futuro Codigo.
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