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RESUMO

O Brasil, devido a seu grande espago territorial, possui imenso potencial fluvial e
maritimo. Apresenta, aproximadamente, 40.000 km de rede hidroviaria navegével e 7.408 km
de litoral. Entretanto, o transporte aquaviario ndo tem recebido a aten¢do compativel com o

seu potencial de uso.

Gragas ao colonialismo adotado no Brasil durante o século XV, o pais cresceu com
imensas defasagens no que diz respeito ao transporte, pois, houve a unica preocupagdo de

ligar a matéria-prima extraida do solo aos portos, para que se pudesse conduzi-la a metropole.

A dificuldade encontrada hoje para aprimorar e fazer crescer o sistema aquavidrio
nasceu, entdo, na época em que o Brasil ainda era uma coldnia. Os acontecimentos posteriores
serviram apenas para dar contornos mais criticos a essa situacdo, gerando uma ma
concentracdo no setor viario nacional. Essa predisposi¢do aliada a leis mal formuladas so

gerou mais burocracias e entraves ao desenvolvimento do setor aquaviario.

O presente trabalho tem como objetivo analisar os aspectos que dificultam o
aproveitamento total do potencial hidrico brasileiro bem como o seu crescimento, apesar das

adversidades.

Palavras-chave: transporte aquaviario, Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios,

navegagao interior, navegacao maritima e de apoio, portos e hidrovias.



ABSTRACT

Brazil, due to their large territorial space, has immense potential in the rivers and sea.
It has approximately 40,000 km of navigable waterways network and 7,408 km of coastline.

However, water transport has not received attention commensurate with its potential use.

Thanks to colonialism adopted in Brazil during the fifteenth century, the country grew
up with huge gaps in relation to transport, because the only concern was to link the raw

material extracted from the soil to the ports, so that it could lead it to metropolis.

The difficulty today to enhance and grow the waterway system was born, then, at a
time when Brazil was still a colony. Subsequent events have only served to give shape to this
critical situation, poor concentration generating a national road sector. This predisposition
coupled with ill-conceived laws only created more bureaucracy and barriers to the

development of the waterway sector.

This study aims to analyze the aspects that hinder the full exploitation of the water

potential of Brazil as well as its growth, despite the adversities.

Keywords: water transportation, National Agency for Waterway Transportation,

inland waterways, shipping and support, ports and waterways.
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1.0 - INTRODUCAO

O Brasil € o quinto maior pais do mundo em extensdo — aproximadamente 8,5 milhdes
de km? e, em parte como consequéncia disso, apresenta também a quinta maior populagdo

mundial, cerca de 190 milhdes de habitantes, de acordo com o censo realizado em 2010.

Essas duas caracteristicas fazem com que exista uma crescente necessidade de
investimento por parte do governo em infraestrutura vidria. Atualmente, no pais, o transporte
aquaviario estd passando por um momento de franca expansdo, entretanto, para que essa
expansdo possa acontecer de forma produtiva para o pais e para o setor aquaviario, sdo
necessarias inumeras mudangas no modo como se encara tal modalidade de transporte, em

especial a vertente fluvial.

O transporte aquavidrio € uma alternativa mais econOmica, pois, além de utilizar a
natureza como via de transporte, possui uma imensa capacidade de transportar carga, o

chamado porte bruto do navio.

Nesse estudo serao analisados os tipos de navegacdo, o historico brasileiro no setor
portuario, as necessidades que esse setor possui € o que esta sendo feito para diminuir os

obstaculos no caminho do crescimento aquaviario brasileiro.
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2.0 - DESENVOLVIMENTO

2.1 - Informacoes gerais

2.1.1 - Definicoes

O transporte aquatico, aquaviario ou hidrovidrio ¢ aquele em que se
transportam mercadorias e pessoas por barcos, balsas ou navios, utilizando um corpo de adgua
como via, tais como mares, lagos, oceanos, rios, ou canais. Ele ¢ formado basicamente por
dois subtipos: o transporte maritimo — que utiliza como via de passagem o mar — e o
transporte fluvial — que utiliza como via lagos e rios. Erroneamente, muitos tratam a
denominacdo “transporte aquaviario” como sindnimo para “transporte maritimo”. Isso
acontece porque a grande maioria do fluxo se dé pela via maritima e, consequentemente, essa

parcela do transporte corresponde a maior parte do transporte aquaviario.

Esse modo de transporte € o principal responsavel pela movimentacdo das matérias-
primas (petroleo e derivados, minério de ferro, cereais, carvdo, bauxita, aluminio, entre
outros). Além de cobrir esses granéis, o transporte aquaviario atende também a demanda de
exportacdo e importagdo de produtos unitizados em sacarias, caixotes, ou outro tipo de
embalagem — a chamada carga geral — e os contéineres, método mais moderno e eficaz de

unitizagao.

2.1.2 - Vantagens do transporte aquaviario

Maior eficiéncia energética;

Alta capacidade de concentragdo de cargas;

A infraestrutura, equipamentos e veiculos possuem maior vida util;

Maior seguranga da carga e controle fiscal;

Consome menos combustivel quando comparado aos outros meios de transporte;
Menor emissao de poluentes e, consequentemente, mais sustentabilidade;
Menor congestionamento do trafego

Sua infraestrutura ¢ mais barata;

YV V.V V V V V V V

Menor numero de acidentes;
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» Menor custo operacional;

> Menor emissio de ruidos.

2.1.3 - Tipos de Navegacio

De acordo com a ANTAQ, pode-se classificar a navegacao das seguintes formas:

r

» Navegacdo de Cabotagem: é aquela realizada entre os portos ou pontos do
territorio brasileiro, utilizando via maritima ou estas e as vias navegaveis
interiores;

» Navegacdo de longo curso: ¢ a navegacao realizada entre portos brasileiros e
estrangeiros;

» Navegacdo interior: é aquela realizada em hidrovias interiores, em percurso
nacional ou internacional;

» Navegacdo de apoio maritimo: ¢ realizada para o apoio logistico a
embarcagdes e instalagdes em daguas territoriais nacionais € na Zona
Econdmica, que atuem nas atividades de pesquisa e lavra de minerais e
hidrocarbonetos;

» Navegacdo de apoio portudrio: realizada exclusivamente nos portos e terminais

aquaviarios, para atendimento a embarcacdes e instalagdes portudrias.

Nesse estudo serd dado enfoque a duas classificagdes principais: a navegagao interior e
a navegacao maritima, que engloba a de longo curso, apoio maritimo, cabotagem e apoio

portuario.

2.1.3.1 — Navegacao Interior

A navegacdo interior no territdrio brasileiro permitiu a expansio da fronteira para o
oeste, funcionando como via de acesso ao Acre, Amazonas, Mato Grosso ¢ Rondonia.
Atualmente a navegacao interior ¢ formada por centenas de empresarios regionais, envolvidos

com empreendimentos comerciais € o atendimento das complexas necessidades de suprimento
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da logistica, sendo imprescindiveis para as atividades comerciais, sociais e até estratégicas de

ocupagao regional, da Amazdnia ao Pantanal.

As hidrovias interiores tem um papel importante no cendrio nacional, principalmente
levando em considera¢do que na regido Norte do Brasil esse ¢ o meio de transporte mais
utilizado. Milhdes de pessoas dependem do transporte aquaviario para ter acesso a Servigos
publicos de saude e educagdo, em cidades a que sO se chega pelo rio. As hidrovias
representam fatores importantes nos corredores estratégicos de desenvolvimento. A maior
parte dos investimentos do setor estd direcionada em programas especiais de desenvolvimento
regionais, que tem como objetivo tornar mais baratos os custos internos de transporte de
forma que as exportacdes dos produtos nacionais se tornem competitivas. O Brasil possui
aproximadamente 40.000 km de rede hidrovidria com potencial para ser navegada, entretanto,
esse potencial ndo tem sido bem aproveitado. As principais hidrovias (Figura 1) encontram-se

nas bacias: Amazonica, Nordeste, Tocantins/Araguaia, Sdo Francisco, Sudeste e Uruguai.

Cada bacia possui caracteristicas proprias em relacdo as hidrovias, como sera visto a

seguir.
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» Bacia Amazodnica — é onde estdo situadas as Hidrovias do Madeira, Solimdes, Tapajos
e Teles Pires. Tem como principais caracteristicas a movimentacdo de petrdleo e
derivados, passageiros, transporte de granéis solidos (graos e minérios) e carga geral.

» Bacia do Nordeste — é onde estdo situadas as Hidrovias do Paranaiba, Itapecuru,
Mearim e Pindaré. Possui pequeno porte, mas, apresenta potencial para movimentagao
de volume expressivo de mercadorias destinadas a economia de subsisténcia.

» Bacia do Tocantins e Araguaia — os rios Tocantins e Araguaia cruzam as regides
Centro-Oeste ¢ Norte, além de margear a regido Nordeste, banhando terras
possuidoras de imensas riquezas minerais e com vocagao natural para a agropecuaria.
Quando transformados em hidrovias de grande porte, serdo fatores determinantes para
o transporte com baixo custo da producao, pela possibilidade de direcionar a produgao
do Centro-Oeste até os portos fluvio-maritimos do Pard, privilegiadamente localizados
em relacdo aos mercados norte-americano, europeu e do Oriente Médio.

» Bacia do Sao Francisco — a Hidrovia do Sdo Francisco ¢é utilizada para transportar
cargas de sojas em graos, milho, gipsita, farelo de soja, algodao, polpa de tomate e
manganés que tem como principal destino a regido Nordeste.

» Bacia do Parana — as principais cargas transportadas na Hidrovia Tieté — Parana sdo:
granel solido (70% soja e outros), carga geral (20% cana e outros) e granel liquido
(10% principalmente alcool).

» Bacia do Paraguai — as cargas transportadas pela Hidrovia do Paraguai sdo: cargas de
soja granulada, reses, cimento, minério de ferro granulado, minério de manganés,
fumo e farelo de soja. Essa hidrovia possui um programa de dragagens periddico para

que ofereca seguranca e navegabilidade.

2.1.3.1.1 — Gestao do sistema de hidrovias

A gestao das hidrovias cabe ao DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes, através de sua Diretoria de Infraestrutura Aquaviaria — DAQ, na Geréncia de
Hidrovias e Portos Interiores — GEHPAQ, que tem como auxilio as unidades hidroviarias

abaixo ( Figura 2):

» AHIMOC - Administragdo das Hidrovias da Amazonia Ocidental;
» AHIMOR - Administragdo das Hidrovias da Amazonia Oriental;
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MINOR - Administragao das Hidrovias do Nordeste;

AHIPAB - Administracao das Hidrovias do Parnaiba;

AHITAR - Administragao das Hidrovias do Tocantins e Araguaia;
AHIPAR - Administracdo da Hidrovia do Paraguai;

AHSFRA - Administra¢do da Hidrovia do Sao Francisco;
AHRANA - Administracdo da Hidrovia Parana;

AHSUL - Administragao das Hidrovias do Sul.
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2.1.3.1.2 — Os entraves para a Navegacio Interior

Um dos principais obstadculos para o desenvolvimento da navegacdo interior ¢ a
necessidade da criacdo de uma politica de adequacdo do uso das hidrovias as respectivas

regides as quais elas pertencem, entendendo e aceitando as diferengas regionais.

Durante a implementagao das obras necessarias, impactos ambientais sdo gerados,
principalmente durante as dragagens de implantacdo e os derrocamentos. A dragagem ¢ feita
para assegurar uma profundidade minima, de modo que as embarca¢des possam navegar sem
agarrar no fundo do canal. J4 o derrocamento ¢ a retirada ou destruicdo de pedras ou rochas
submersas, que impedem a plena navegacao. Além disso, existe a preocupagao por parte dos
ambientalistas que haja contaminagdo das aguas dos rios, através do derramamento de

substancias perigosas ou langamento de dejetos.

Outro entrave ¢ a falta de investimentos nesse setor. Para que uma rede hidroviaria
possa ser usada adequadamente, faz-se necessaria a constru¢gdo de uma infraestrutura de vulto,
que abrange, entre outras medidas, a adaptacdo dos leitos dos rios para a profundidade
necessaria ao calado das embarcagdes, vias de conexdao com outras redes, como a ferroviaria
ou rodovidria, a correcdo do curso fluvial, a abertura de canais e um sistema complexo de
preservacao de todo o conjunto. Os custos dos investimentos iniciais € manutencdo da
infraestrutura, entretanto, sdo ressarcidos rapidamente devido a grande rentabilidade do

transporte hidroviario.

Apesar do grande potencial da malha hidroviaria que existe no Brasil, a inexisténcia de
um nivel adequado de investimentos no setor tem dado margem para prejuizos na viabilidade
econdmica das vias navegaveis, concorrendo para o desequilibrio da matriz de transportes e

para o agravamento das limitagdes na intermodalidade com os demais modais.

Nota-se que o Brasil possui um imenso potencial hidrico, entretanto, o setor aquaviario
carece, a cada dia que passa, de mais investimentos. E necessario que se quebre o paradigma
de que o transporte rodoviario ¢ mais vantajoso e se passe a olhar para o setor viario com
olhos modernos, pois, a economia brasileira s6 tem a perder com a desvaloriza¢ao das muitas

aguas que banham esta terra.



Comparativo entre os modais de transporte:

» Custos:

Modal de transporte USS centavos/t.km
Aéreo 14,0
Rodoviario 4,0-5,0
Ferroviario 03-1,0
Balsa e rebocador 0,12-0,18
Navio cargueiro 0,06 — 0,24
Navio graneleiro 0,02 - 0,04

Fonte: Instituto de Pés-Graduagéo e Pesquisa em Administragdo da Universidade Federal do Rio de Janeiro

» Capacidade de carga:

AQUAVIARIO  FERROVIARIO RODOVIARIO

1 Comboio - 6.000 t 2,9 Comboios Hopper
(4 chatas e empurrador) 86 vagdes de 70 t

S

150 m 1.7 km

Fonte: Secretaria dos Transportes de Sdo Paulo

172 Carretas de 35t
Bi-trem Graneleiras

ik
]

3,5 km

(26 km em moavimento)
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> Custos de implementacao de 1 km infraestrutura

AQUAVIARIO FERROVIARIO RODOVIARIO
USS 34 mil USS$ 1,4 milhao USS$ 440 mil

1

Fonte: Confederacao Nacional do Transporte

» Consumo de combustivel para transportar 1 tonelada por 1000 km

AQUAVIARIO FERROVIARIO RODOVIARIO
4 litros 6 litros 15 litrog

2

Fonte: Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

» Volume transportado:

2%

B Rodoviario
B Hidroviario
Ferroviario

B Aeroviario

H Cabotagem

Fonte: Ministério dos Transportes
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2.1.3.1.3 - Estatisticas

De acordo com a ANTAQ:

>

Em 2010, dentre os tipos de navegacgao realizadas nas regides hidrograficas brasileiras
para o transporte de cargas, aquele que mais se destacou foi a navegacdo de longo
curso em vias interiores, através da qual se transportou aproximadamente 52 milhdes
de toneladas. Esses numeros reforcam a grande relevancia das hidrovias para o
comércio exterior brasileiro.

Em relacdo a natureza das cargas, os granéis solidos destacaram-se, representando
67%, 68% e 69% do total transportado pela navegacdo interior, de cabotagem e de
longo curso, respectivamente.

A Regido Hidrografica da Amazodnia se destaca na navegagao interior e na cabotagem
em vias interiores, com mais de 9,4 e 19,7 milhdes de toneladas transportadas,
respectivamente, no ano de 2010.

A maior movimentagao de cargas na navegagdo de longo curso em vias interiores
ocorreu na Regido Hidrografica do Atlantico Sul, com mais de 21,7 milhdes de
toneladas.

Cinco grupos de mercadorias se destacaram dentre as cargas transportadas nas
hidrovias brasileiras: soja (principalmente nas Regides da Amazonia e do Parand),
minério de ferro (predominantemente pela Regido Hidrografica do Paraguai), semi-
reboque bau (basicamente, Regido Hidrografica da Amazonia), enxofre, terras e
pedras, gesso e cal (constituido de areia, transportada predominantemente na Regido
Hidrografica do Parand), produtos quimicos organicos (maior ocorréncia na Regido
Hidrografica da Amazonia). Juntos, esses cinco grupos representam mais de 75% do
volume transportado pela navegacao interior.

O estado que mais recebeu e enviou cargas na navegacdo de cabotagem em vias
interiores foi o Pard, enviando mais de 8,4 milhdes de toneladas e originando mais de
13,9 milhdes de toneladas.

No que tange a utiliza¢do das hidrovias brasileiras pela navegacao de longo curso, em
2010, dentre os grupos de mercadorias mais significativos destacaram-se: os
contéineres (em especial na Hidrovia Sul), a soja (principalmente na Hidrovia Sul e na
Regido Hidrografica da Amazodnia), a bauxita (com destaque para a Regido

Hidrografica).
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2.1.3.2 — Navegacao Maritima
2.1.3.2.1- Longo Curso

O principal meio utilizado no Brasil para o transporte de mercadorias do comércio
exterior ¢ a via maritima. Em 2011, a tonelagem exportada por via maritima representou 96%
do total, j4 a importada chegou a 89%, maior percentual em cinco anos. Quando o fluxo
comercial por valor (US$ FOB) ¢ analisado, nota-se que essa participacdo vem crescendo nos
ultimos anos, alcancando 84% do total exportado e 76% do importado, ou seja, o melhor

patamar desde 2007.

% de Exportacgdes por via maritima % de Importacdes por via maritima

2007 2008 2009 2010 2011 SR 2008 2009 2010 2011

M (%) USSFOB M (%) Kg H (%) USS FOB (%) Kg

Fonte: Alice-web — Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior
Elaboragfo: ANTAQUSNMGDM

No ano de 2011, 514.740 mil toneladas de mercadorias foram embarcadas no Brasil
tendo como destino o exterior, 0 que representa um aumento de 5,1% em relagcdo a 2010. No
que diz respeito ao longo curso, foi de 143.347 mil toneladas, que significa um aumento de

13% em relagdo a 2010.

Ao analisarmos os numeros por natureza de carga, nota-se que houve um crescimento
na exportagdo de granel sélido (4,7%), da carga geral conteinerizada (9,4%) e da carga geral
solta (17,7%). Vale ressaltar que o granel so6lido corresponde a aproximadamente 83% da
tonelagem embarcada no longo curso e, com o aumento da exportagdo de minério de ferro em

2011, seu desempenho foi positivamente impactado. J4 a andlise das importagdes, mostra que
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ocorreu um crescimento da tonelagem de granéis sélidos (21,7%), de carga geral

conteinerizada (16,7%) e de granéis liquidos (7,6%) provenientes de outros paises.

O principal destino das exportagdes brasileiras no ano de 2011 foram os paises do
Indico e do Extremo Oriente, resultando em um montante de 292,7 milhdes de toneladas, que
corresponde a 56,9% do peso das exportacdes feitas no Brasil por via maritima. A maior
parcela dessa carga foi de granel solido (91%), principalmente minério de ferro embarcado
com destino para a China. A rota do [ndico e Extremo Oriente, entretanto, também foi o
destino principal de cargas de outras naturezas: 39,9% do granel liquido, 27,3% da carga geral
solta e 21,7% da carga geral conteinerizada. O segundo principal destino das cargas
embarcadas em territorio brasileiro foi a Europa Setentrional e Ocidental, com o peso de 86,3
milhdes de toneladas (16,8% do total exportado); em seguida tem-se a regido do
Mediterraneo/Mar Negro, com 39,5 milhdes de toneladas (7,7% do total) e Oriente Médio,
com 26,2 milhdes de toneladas (5,1% do total). Para a Costa Leste dos EUA e Canada foram
transportadas 24,3 milhdes de toneladas (4,7% do total). Os outros destinos, quando somados,
corresponderam a um total de 45,6 milhdes de toneladas, representando 8,9% do peso das

exportacdes por via maritima no Brasil.

Referente as cargas desembarcadas no Brasil, a origem ¢ mais dispersa e distribuidas
de maneira mais uniforme entre as rotas oceanicas. Mesmo assim, a rota indico/Extremo
Oriente também ¢ a de maior importancia, correspondendo a 20,3% das importagdes por via
maritima. Do Canad4 e da Costa Leste dos EUA vieram 17,7% do total. Em terceiro lugar
vem a Europa Setentrional e Ocidental (13,7% do total) e em seguida a regido do
Mediterraneo/Mar Negro (8,6% do total). As outras regides, somadas, correspondem a 56,9

milhdes do peso total das cargas desembarcados em territdrio brasileiro.

2.1.3.2.2 — Cabotagem

No ano de 2011, gragas ao programa de financiamento do Fundo da Marinha Mercante
— FMM, parte do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), sob a gestdo do Ministério

de Transportes — a expansao e modernizagao da Marinha Mercante e da industria naval foram
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impulsionadas, incentivando a renovagdo da frota de cabotagem. Existem também os
Programas de Modernizagdo e Expansdo da Frota da TRANSPETRO (PROMEF) e o
Programa Empresas Brasileiras de Navega¢ao (EBN), que prometem a renovacao da frota
brasileira de cabotagem e expansao de 48%, o aumento da capacidade de transporte em 148%

e a consequente reducdo da idade média dos navios até 2017.

A navegacao de cabotagem, em 2011, foi responsavel pela movimentacao de 133
milhdes de toneladas de mercadorias. Esse dado mostra que essa quantidade ¢ 1,96% superior
a quantidade transportada em 2010, segundo a ANTAQ. Esse crescimento teve como causa a

expansdo da tonelagem transportada de granéis liquidos e da carga geral conteinerizada.

Apesar de ter um volume menos expressivo, vale destacar também a expansdo de
9,61% no transporte de contéineres, que passou de 5,2 milhdes de toneladas em 2010, para 5,7
milhdes de toneladas em 2011. Nota-se que alguns fabricantes de bens de consumo tais como:
eletroeletronicos, alimentos e bebidas vém ampliando o uso da navegacao de cabotagem como
alternativa ao transporte rodovidrio feito por caminhdes, para a movimentacdo de mercadorias
entre diferentes regides do pais, em especial entre as empresas que trabalham com vendas no
atacado ou que possuem grandes centros de distribuicdo. Um dos motivos pra essa mudanca ¢
a crescente preocupagao das empresas em produzir bens sustentaveis e transporta-los de uma
forma menos agressiva ao meio ambiente, através da reducao de gases que provocam o efeito

estufa.

E vélido ressaltar que a principal tonelagem da carga movimentada continua sendo o
granel liquido (78,5%), em seguida tem-se o granel sélido (13,7%), a carga geral

conteinerizada (4,3%) e a carga geral solta (3,4%).
2.1.3.2.3 — Apoio Maritimo e Portuario

A frota registrada de apoio maritimo ¢ a que tem recebido a maior parcela de
investimentos para ampliagdo e renovacao. De acordo com a ANTAQ, em 2011, houve um
acréscimo de 53 embarcacdes a frota, fazendo com que a quantidade passasse de 399 em 2010
para 452 em 2011. Novas tecnologias tem sido acrescentadas a frota, pois explorar petroleo
em campos cada vez mais distantes gera desafios. Gracas a isso, a frota de apoio maritimo ¢

considerada a mais nova, com média de 13,12 anos em 2011.
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No apoio portuario, que possui a maior frota, de acordo com a ANTAQ, notou-se o
aumento de 131 embarcagdes, o que fez a frota crescer em niimero de 1018 para 1149 em
2011. Assim como no apoio maritimo, houve reducao na idade média das embarcacdes,

caindo de 20,75 para 17,93 anos em 2011.

2.1.4 — Atitudes governamentais

Com a institui¢dao da Politica Nacional de Recursos Hidricos através da Lei federal n°
9.433/97(anexo 15), passou-se a defender a utilizacdo da agua de forma sustentavel. Essa
politica baseia-se na utilizacdo variada das aguas e tem como objetivo o uso integrado e
racional dos recursos, abrangendo, inclusive, o transporte aquaviario, objetivando o
desenvolvimento sustentdvel. A sustentabilidade, nesse caso, ndo ¢ apenas econdmica, mas

também social, ambiental, politica e cultural.

O transporte aquavidrio, entdo, passou deixou de ter apenas uma abordagem de
hidrovias visando atender as necessidades de escoamento de producdo para exportagdo, para
adquirir contornos de uma atividade de aplicagdo as multiplas fungdes de deslocamento, como
a distribuigdo interna de insumos a produg¢ao industrial e agropecuaria, a distribui¢do de seus

produtos finais para o consumo, a provisao de servigos € o turismo.

No que concerne aos aspectos econdmicos, o sistema hidrovidrio pode ser considerado
estratégico, voltado tanto para a imediata superagdo de restri¢cdes, estrangulamentos, redugao
de custos de transporte e provisdes de ligagdes ainda inexistentes ou incompletas, como para o
planejamento estratégico, que determina prioridade de investimentos para melhoria de

desempenho das hidrovias em médio e longo prazo.

Pela perspectiva social, a estratégia de planejamento para o setor hidroviario considera
prazo de conclusdo das obras e as prioridades sdo determinadas considerando a resposta com
que os empreendimentos possam corresponder aos anseios da comunidade e dos usuarios, e

sua inser¢ao no contexto geral da economia do pais.

No aspecto ambiental, o transporte aquaviario depende principalmente dos recursos

hidricos e, para adequar-se aos novos conceitos de desenvolvimento sustentavel, alteracdes
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significativas para que os impactos ambientais sejam reduzidos. Podem ser citadas as

seguintes acdes:

» A implantacdo da Politica Ambiental do Ministério dos Transportes que norteia o
setor hidroviario fundamenta-se no principio de viabilidade ambiental, preservacao
ambiental e desenvolvimento sustentavel,

» Desenvolvimento de planos de gestdo ambiental especifico para cada uma das
hidrovias;

» Inovagoes tecnoldgicas com desenvolvimento de embarcagdes de casco duplo,
sistemas de direcdo dos eficientes, orientacdo por sistema de cartas eletronicas,
automacao de estacdes de coleta de dados;

» Estudos e projetos levando em consideragdo a componente ambiental, elaboracdo de
modelos reduzidos, sistemas de previsdo de niveis;

» Adequagdo de equipamentos, maquinas e dispositivos mais eficientes.
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2.2 - Bases Teoricas

2.2.1- Historico portuario brasileiro: analise do século XV aos dias atuais

A historia do Brasil como nacdo posicionada no comércio internacional se remonta ao
periodo colonial, mais precisamente quando a familia real portuguesa veio para o Brasil e o
entdo Principe-regente, Dom Jodo de Braganga, promulgou, em 1808, uma carta régia - o

Decreto de Abertura dos Portos as Nagdes Amigas.

Esse ato permitiu que, a partir daquele momento, os portos do Brasil fossem abertos ao
comércio com as nagdes amigas de Portugal. Essa foi a primeira experiéncia brasileira no
ambito comercial internacional aquavidrio, pois, até entdo, como colonia, s6 possuia o direito

de fazer transa¢des com a metropole.

Seguindo essa tendéncia de expansdo comercial, foi promulgada também, em 1869, a
lei 1746, também conhecida como Lei das Concessdes (anexo 14), que pode ser considerada
como o maior legado do Império para os Portos do Brasil. Ela foi criada com o objetivo de
atender a crescente demanda de servigos e as novas necessidades geradas pelo aumento da

producao de mercadorias.

O motivo pelo qual essa lei ficou conhecida como “lei das concessdes” era porque ela
estabelecia varias concessdes a empresas privadas para construgdes de docas, armazéns de
carga e descarga e para a realizagdo de diversos servigos portudrios; ou seja: ela permitiu que
obras de expansao nos principais portos nacionais da época fossem feitas utilizando o capital

da iniciativa privada.

Até a década de 30, a administracao dos portos brasileiros ficou nas maos de empresas
privadas. Esse modelo de investimento se desfez quando, em 1933, Getulio Vargas rescindiu
0s contratos com a iniciativa privada e, em 1934, criou o Departamento Nacional de Portos e
Navegagoes (DNPN). A partir desse momento, inumeras medidas foram tomadas a fim de que

o0 sistema portudrio brasileiro fosse mais bem aproveitado, como mostra a tabela a seguir.



Evolucao da Legislacdo Portuaria Brasileira: Anos 1930-1980

Principais decretos, medidas e | Principais responsabilidades dos
planos orgdos e propositos dos decretos
1934 Departamento Nacional de Portos | Modernizacao, fiscalizacao,
e Navegagdo — DNPN (anexo 3 ) |organizagdo dos portos e da
navegacao.

1934 Decreto 24.599 (anexo 1) Novo regime de concessao dos
portos aos Estados ou empresas
privadas.

Decretos diversos 24.447, Marco institucional e juridico:
24.508, 24.511, etc. (anexos 2, 3 | direitos e deveres dos Ministérios;
1934 Cx .
ed) defini¢do dos servigos prestados;
uso das instalacdes portudrias, etc.
1958 Criagao da Comissao do Plano Elaboragao de um Plano Portuario
Portuario e do Fundo Portuario | Nacional; disponibilidade em
Nacional (anexo 5) recursos financeiros.
1963 Departamento Nacional de Portos | Descentralizagao, continuidade da
e Vias liberagdo de inversdes para o setor,
Navegéaveis — DNPVN(anexo 6) |elaboracdo de planos de
desenvolvimento.
1965 Criacdo do Grupo Executivo para | Planejamento em transporte,
Integracgdo das Politicas de integragdo dos planos setoriais.
Transporte — GEIPOT (anexo 7)
1975 Criagao da Empresa de Portos do | Administragao e Gestao direta ou
Brasil S.A. — Portobras (anexo 8) |indireta - através das DOCAS
estaduais - dos portos e das
hidrovias.
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A criagao da Portobrés, em 1975, foi considerada o auge de um processo de tentativas

de “modernizacao” portuaria que ja acontecia desde 1933. Essa empresa estatal surgiu com o

objetivo de reorganizar os planos fracassados através da centralizacdo da administracao

portuaria. Sua funcdo era explorar o cais comercial como operador portuario e, a0 mesmo
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tempo, atuar como autoridade portudria nacional, administrando os 35 principais portos
comerciais do pais. A exploragdo dos portos era feita utilizando subsididrias, as chamadas
Companhias Docas; dessa forma, a Portobras assumia como responsabilidade também a
fiscalizacdo das concessdes estaduais e até de terminais particulares de empresas estatais e

privadas.

Devido ao numero de competéncias, a Empresa de Portos do Brasil acabou nao
aplicando uma efetiva politica portudria nacional; os recursos para o setor ndo eram fixos e
isso fez com que, no inicio dos anos 1990, o sistema se tornasse obsoleto em relagdo ao resto
do mundo, que seguia uma constante tendéncia de modernizacdo e investimento no setor
portuario. Essa defasagem brasileira em relacdo aos outros paises fez com que a Portobras
fosse extinta, gerando uma crise de propor¢des preocupantes no cenario portudrio brasileiro.
Para tentar resolver os problemas deixados pela Portobrés, foi criada a Lei no 8.630/1993
(anexo 9), conhecida também como Lei de Modernizacdo dos Portos, que, basicamente tinha
como objetivo baixar custos, aumentar a produtividade nos portos e retomar o crescimento

econdomico.

Ate 1990, o sistema foi orientado e controlado pela Portobrds, quando essa
foi extinta pelo governo federal, do entdo presidente Fernando Collor de
Mello, e compreendia portos administrado pela mesma, portos
administrados pela companhia Docas, concessoes estaduais, concessoes
particulares e terminais privados. Com a extingdo da Portobras, deflagrou-
se uma crise no setor, cujas negociagoes e articulagoes politicas
redundaram na promulgacdo da Lei n 8.630/93, que preconizou a

modernizagdo do setor. (MONIE; VIDAL, 2006)

Essa lei redefiniu as funcgdes do Estado, do operador portuario e da autoridade
portudria na regulacdo do sistema e na gestdo. Com o passar dos anos, a lei foi aperfeicoada
com decretos e resolugdes e, consequentemente, houve uma busca pelo equilibrio econdmico-

financeiro dos contratos, com o objetivo de se obter competitividade e eficiéncia.

As transformagdes econdmicas mundiais e a forte expansdo do comércio nas ultimas

décadas impactaram consideravelmente o transporte aquaviario, trazendo expressivo aumento
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de volume de carga e exigindo profunda mudancga tecnologica e organizacional do setor. Esse
progresso exigiu também mudangas das operacdes e instalagdes portuarias para torna-las
adequadas a essa nova realidade. Diante desse quadro, assistiu-se a uma reavaliacdo dos
modelos de administracdo portuaria entdo vigentes e a disseminacao de novos modelos em

paises desenvolvidos e em desenvolvimento, como o Brasil.

Essas transformagOes mostraram, dentre outras variaveis, a necessidade de realizar
investimentos expressivos em equipamentos especializados e na infraestrutura dos portos
nacionais, de modificar a estrutura tarifaria bastante rigida e a fragilidade na competitividade
entre os portos, de tornar o uso de mao-de-obra racional e de dar incentivos de modo que o

operador portudrio tivesse uma melhor capacitagao.

No Brasil, essa quebra do antigo modelo portuario se deu através da aprovacao da Lei
n°® 8630/93, que trata do regime juridico da exploragdo das instalacdes portudrias e dos portos
organizados. Ela propiciou intmeras altera¢des, entre as quais, podemos citar: um novo
regime de gestdo de mao de obra — a criagio do Orgio Gestor de Mao-de-Obra (OGMO) — a
participagdo do setor privado na exploracdo de terminais portuarios, a criacdo dos Conselhos
de Autoridade Portuaria (CAP), a extingdo do monopdlio das Administragdes Portuarias nos
servigos de movimentacao de cargas nos cais publicos, com a criagdo do operador portuario e
o estimulo a concorréncia intra e entre portos. Tais alteracdes tornaram possivel a
modernizagdo e tiveram como consequéncia um notavel aumento da eficiéncia e

produtividade do setor portudrio brasileiro.

Os avancgos alcancados, entretanto, ficaram aquém do necessario para adequar os
portos brasileiros as exigéncias atuais do comércio internacional. De acordo com Elias
Gedeon, diretor executivo da Centronave (Centro Nacional de Navegag¢ao), o setor portuario
brasileiro estd em plena expansdo e, por isso, necessita de investimentos para que os portos
possam dar vazdo a demanda gerada pelo aumento da frota financiada pelos armadores. A
principal caréncia dos portos ¢ em relacao a infraestrutura, pois, atualmente, a quantidade de
bercos de atracagdo nao acompanha o fluxo de navios que passam pelo litoral brasileiro com
fins comerciais. Os complexos portuarios brasileiros precisam sofrer alteragdes, pois com o
aumento dos comprimentos dos navios, os ber¢os de atracacdo ndo possuem o prolongamento
e calado necessario nos canais de acesso aos terminais para recebé-los. A movimentacao de

contéineres aumentou em pelo menos 40% nos tltimos anos e, como consequéncia da falta de
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infraestrutura, os navios enfrentam longos periodos de espera, o que gera atraso nas operagdes

e, obviamente, prejuizos ao armador e ao cliente.

Os custos adicionais gerados durante a espera nesses imensos gargalos portudrios
constituem um sério obstaculo ao fortalecimento do poder de competicdo do setor produtivo
do Brasil. Nota-se que num primeiro momento, o principal obstaculo que o setor aquaviario
brasileiro enfrenta ¢ a urgente necessidade de obras de infraestrutura de modo que os portos

brasileiros se tornem mais competitivos aos olhos do comércio internacional.

2.2.1.1- Gestao e planejamento portuario no Brasil

Com o avango das leis de modernizagdo, institui¢des publicas foram criadas para se
tornarem responsaveis pela gestdo e o planejamento portudrio. Além do Ministério dos
Transportes, que tem como responsabilidade a elaboracdo de politicas para o seu ambito de
atuacdo como um todo, no que concerne o transporte aquaviario, ¢ importante citar a Agéncia

Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) e a Secretaria Especial de Portos (SEP).

Instituida pela Lei n°10.233/2001(anexo 10), a ANTAQ tem como fungao fazer valer
as politicas formuladas pelo Ministério dos Transportes e pelo Conselho Nacional de
Integragdo de Politicas de Transporte (CONIT), conforme as diretrizes e principios
determinados na sua lei de criagdo. Tem também como competéncia a regulagdo, supervisao e
fiscalizacdo das atividades de exploragao da infraestrutura portuaria e aquavidria e da
prestacdo de servicos de transporte aquaviario, exercida por terceiros, com o objetivo de
assegurar o fluxo de bens e pessoas, em conformidade com padrdes de seguranca, eficiéncia,
regularidade, conforto, pontualidade e modicidade nos fretes e nas tarifas; conciliar os
interesses das empresas concessiondrias, permissionarias, autorizadas e arrendatarias com os
dos usudrios, e de entidades delegadas, conservando o interesse publico; agir como arbitro em
casos de conflito de interesse e impedir situagdes em que exista infracdo contra a ordem
econdmica ou competi¢ao imperfeita.

A SEP foi criada por medida provisoria e referendada pela Lei n°

11.518/2007(ANEXO 11) e ¢ uma instituicdo ligada a Presidéncia da Republica. Suas
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principais func¢des e responsabilidades sdo a elaboracdo de politicas para o crescimento do
setor, além da execuc¢do de programas, medidas e projetos de apoio ao desenvolvimento da
infraestrutura portudria, com investimentos orcamentarios ¢ do Programa de Aceleragdao do
Crescimento (PAC). Cabe a SEP também a participacdo no planejamento estratégico e a
aprovacdo dos planos de outorgas, isso tudo tendo como alvo assegurar a seguranca e

eficiéncia do transporte aquavidrio de passageiros e cargas no Brasil.

A Lei de Modernizagao dos Portos deu inicio a uma nova organizacao administrativa

para o setor portudrio brasileiro.

No que concerne a administragao, tem-se:

» Autoridade Portuaria (AP) - tem como competéncia a administragdo do porto
organizado, gerar seu patrimoénio e controlar as outras entidades privadas e
publicas que atuam no porto.

» Conselho de Autoridade Portuaria (CAP) - é um o6rgdo formado por quatro
blocos atuantes no porto: o Bloco do Poder Publico (BPP), Bloco da Classe
dos Trabalhadores Portuarios (BCTP), Bloco dos Operadores Portuarios (BOP)

e 0 Bloco dos Usuarios dos Servicos Portuarios (BUSP).

No que concerne a operagao do servico portuario, submissos a autoridade portudria,

tem-se:

» Operador Portuario (OP): é o o6rgdo executivo gerenciador, fiscalizador,
regulamentador, organizador e promotor da atividade portudria. Cabe a ele a
gestdo de recursos humanos, atividade realizada através da atuagdo do Orgdo
Gestor de Mao de Obra (OGMO).

> Orgdo Gestor de Mio de Obra: dinamiza a contratacio, a escala e a alocagdo

de trabalhadores portudrios avulsos (TPA) e trabalhadores portuarios (TP).

Em nivel estadual, o papel de autoridade portuaria ¢ delegado pelo Ministério dos
Transportes a empresas publicas estaduais, conhecidas como Companhias Docas, que atuam

nos portos sob sua jurisdigao.



O fluxograma abaixo serve para facilitar a visualizagdo e entendimento

administragao portudria brasileira.

Autoridade

Operador

Portuaria

Conselho
de Autoridade
Portuéaria

— Bloco do Poder Publico

v

Portuério

l

Orgao Gestor
de Mao de Obra

N

30

da

Trabalhadores Trabalhadores
Portuéarios Portuérios

— Bloco dos Operadores Portuarios

Avulsos

— Bloco da Classe dos Trabalhadores Portuarios

—» Bloco dos Usuarios dos Servigos Portuarios

2.2.2 — A ambiguidade da Lei de Modernizaciao dos Portos

A Lei n° 8.630/1993 previu duas principais subespécies de terminais privativos:

oS

terminais privativos de uso exclusivo, voltados exclusivamente para a movimentagao de carga

propria; e os terminais privativos, que, além da carga propria, poderiam movimentar carga de

terceiros.

Foi com relagdo a ultima subespécie que surgiram as dividas. Algumas empresas

entendiam que seria possivel instalar terminais privativos de uso misto apenas para

movimentar carga de terceiros, ou para movimentar predominantemente carga de terceiros,

como se tratassem de terminais publicos.

Outras compreendiam que, como subespécie de terminais privativos, os terminais

privativos de uso misto deveriam ter como principal fun¢do a movimentacao de carga propria,
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atuando com carga de terceiros apenas de forma acessoria, para utilizar sua capacidade ociosa,
e com a finalidade para a qual fora criada a modalidade privativa: otimizar custos, com a

finalidade proporcionar competitividade a sua mercadoria.

Foi alegado, entdo, que a movimentacao de carga de terceiros de forma indiscriminada
pelos terminais privativos teria como consequéncia sua atuacdo com foco na prestacdo de
servico publico, sem a realiza¢do de prévia licitagdo, como obriga a Constituicdo; observou-
se, ainda, que, nesta situacdo, os terminais privativos estariam atuando como terminais
publicos, categoria da qual a propria Lei de Modernizagdo dos Portos os classificou de forma

diferente.

Argumentou-se, por fim, que os terminais publicos, também explorados por empresas
privadas, investiram US$ 1,5 bilhdo no setor, desde o inicio do programa de arrendamentos,
em 1995, gerando, em 2009, 8.100 empregos diretos. O pais, por sua vez, atingiu a
movimentagdo de aproximadamente 4,4 milhdes de unidades de contéineres em 2007 contra
1,8 milhdo de unidades movimentadas no ano de 2000. Diante de tais numeros, observou-se, o
modelo portudrio atual, no qual os terminais publicos constituem figura central, seria
extremamente bem sucedido, fundamental para o crescimento do comércio exterior
experimentado pelo pais. Permitir que terminais privativos de uso misto fizessem
concorréncia aos terminais publicos em condig¢des desiguais, ja que os ultimos se encontram
submetidos a regime indiscutivelmente mais oneroso, acabaria por desestruturar o sistema

existente, prejudicando o comércio exterior.

A ANTAQ, entdo, através da Resolugcdo n° 517/2005(anexo 13), esclareceu que os
terminais privativos de uso misto deveriam atuar com foco na carga propria, comprovando
que esta, por si sO, justificaria a sua instalagdo. Essa Resolucdo, entretanto, passou a ser
questionada, com o argumento de que ela impedia a entrada de novos concorrentes no
mercado. Sugeriu-se, entdo, que ela fosse alterada, mas, a Associagao Brasileira de Terminais
Publicos de Contéineres (Abratec) moveu uma agao no Supremo Tribunal Federal, exigindo
que fosse assegurado o respeito a Constitui¢cdo no que diz respeito a prévias licitagdes para a

delegacao de servigos publicos.

Diante das incertezas criadas por tais discussdes, a Secretaria Especial de Portos em

conjunto com a Presidéncia da Republica, apds inumeros debates envolvendo todos os
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interessados, produziu o Decreto n® 6.620/2008(anexo 12). Publicada em outubro de 2008, a
norma reafirmou o que ja dispunha a Resolucdo n°® 517/2005, diferenciando terminais
publicos de terminais privativos de uso misto. Quanto aos terminais publicos, o Decreto
previu uma série de disposi¢des que possibilitam ao particular provocar a abertura de novas
licitages para expansdo da capacidade portudria ja existente, ampliando as possibilidades de
atuacdo em parceria com a iniciativa privada. No que respeita aos terminais privativos,
ratificou o entendimento de que deverdo ter por foco a movimentagao e armazenagem de

carga propria, operando com carga de terceiros apenas residualmente.

Ainda com a intencdo de atrair investimentos privados para o setor, o Decreto n°
6.620/2008 regulamentou a concessdo de novos portos publicos a iniciativa privada,
permitindo que as empresas requeiram a abertura de licitagdo tanto para arrendar um terminal

publico em um porto j& existente quanto para obter a concessdo de um novo porto.

Tais medidas tinham como objetivo, por um lado, motivar a participagdo da iniciativa
privada no setor e, por outro, preservar o modelo centrado nos terminais publicos, que tem
sido capaz de absorver uma demanda crescente por servigos portudrios, com ldogica

empresarial, mas sem retirar setor tdo estratégico do controle do poder publico.

2.2.3 — Sistema Portuario Nacional

O Brasil possui um setor portuario que movimenta por ano cerca de 700 milhdes de
toneladas das mais diversas mercadorias e responde, sozinho, por mais de 90% das
exportagcdes. O transporte aquaviario possui um dos menores custos para o transporte de
cargas no Brasil, perdendo apenas para o transporte dutoviario e aéreo, de acordo com estudos
feitos pela Coppead (Instituto de Pesquisa e Pos-graduagdo da Universidade Federal do Rio de
Janeiro - UFRJ).

O sistema portudrio brasileiro ¢ formado por 37 portos publicos, entre maritimos e
fluviais. Desse total, 18 sdo delegados, concedidos ou tem sua operagdo autorizada a
administracao por parte dos governos estaduais e municipais. Existem ainda 42 terminais de
uso privativo e trés complexos portudrios que operam sob concessao da iniciativa privada. Os

portos fluviais e lacustres sdo de competéncia do Ministério dos Transportes.
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2.3 - Reforma Portuaria

2.3.1 — Apresentacio dos problemas

A Lei de Modernizagdo dos Portos comecou uma das principais reformas da
infraestrutura do Brasil nas ultimas décadas. Apesar de ter demorado aproximadamente quatro
anos para ser de fato consolidada e gerar efeitos, o progresso alcangado com a nova legislacao
¢ indiscutivel. Dezenas de terminais maritimos e de areas retroportudrias, a partir de 1997,
foram transferidos para a exploragdo da iniciativa privada e teve inicio uma rapida saida das

empresas governamentais nas operagdes de capatazia das mercadorias (operacao em terra).

A progressiva retirada do Estado dessa atividade, ligada ao crescimento da
concorréncia impulsionada pelos novos terminais privados, acarretou na diminui¢ao de custo
e aumento da eficiéncia do setor portuario brasileiro de forma generalizada. O custo da
movimentagdo de graos nos principais portos brasileiros, por exemplo, que estava em torno de

17 a 20 dolares por tonelada, foi reduzido para cerca de 8 a 10 dolares/tonelada.

No que diz respeito ao segmento dos contéineres, o padrao de movimentagdo operado
pelas empresas do governo era de 8 a 12 contéineres por hora. Hoje em dia, as
concessionarias privadas — com o auxilio de equipamentos modernos — movimentam 25 a 30
por hora. Ainda se tratando de contéineres, o custo médio unitario de movimentagdo caiu de

500 para 200 dolares aproximadamente.

Apesar da retirada do Estado da operagdo nos portos ter promovido importantes
progressos, a implementagdo da lei na area das administragdes portuarias nao acompanhou a
evolugdo. A maior parte dos portos publicos convive com um grau insatisfatorio de eficiéncia
administrativa. A transicdo dessas administracdes para a iniciativa privada ¢ a parte da lei que
ainda ndo foi posta em vigor. As entidades administradoras de origem publica encontram-se
incapacitadas de proporcionar as mudangas fundamentais para assegurar a modernizagao dos

portos em parametros internacionais.

De acordo com a ANTAQ, em 2007, os portos foram responsaveis pela movimentacao

de 76,7% do comércio internacional brasileiro, gerando um lucro de aproximadamente US$
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188 bilhdes em transagdes de mercadorias. Em 2008, por 82%. Mesmo assim, o Brasil possui

ainda um potencial aquaviario quase inexplorado.

Um dos maiores entraves para a expansao do setor portudrio nacional estd na
deficiéncia de infraestrutura, sobretudo portudria, que compromete o potencial do setor e
representa um empecilho ao crescimento internacional e de cabotagem no pais. Apesar do
potencial econdmico que o setor portuario representa, dos investimentos publicos federias em
transportes realizados em 2008, apenas 17% foram direcionados ao setor hidrovidrio de modo

geral.

Dados do Forum Economico Mundial (FEM) indicam que o Brasil, entre um grupo de
134 paises, ocupa a 123% posicao no ranking de qualidade de portos. Em vista disso, nao se
pode negar a urgente necessidade de investimentos, que aumentem a capacidade portuaria,
facilitem os acessos — terrestres e hidroviarios e permitam a atracacdo de grandes

embarcagoes.

De acordo com a Confederacdo Nacional de Transporte (CNT), no periodo de 2002-
2011, o governo federal investiu apenas R$ 3,5 bilhdes, uma média de R$ 320 milhdes ao
ano. O montante ¢ insuficiente para a manutencao da infraestrutura instalada. Desta forma, os
portos sofrem um processo rapido de depreciagdo e acabam perdendo eficiéncia. Estudos da
CNT informam que seriam necessarios cerca de R$ 5,7 bilhdes em investimento apenas

referente a manutencdo da infraestrutura para sanar as necessidades atuais.

O Programa de Aceleracio do Crescimento (PAC), criado em 2007, previa um
investimento no setor portuario de aproximadamente R$ 3,1 bilhdes para o sistema portuario,
entretanto, apenas 2,5% desse orcamento direcionado aos portos foi de fato utilizado. Um dos
grandes entraves para os investimentos ¢ a burocracia por tras deles. De acordo com a
Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica, os obstaculos comegam na
divulgacao do edital de licitagdo das obras. J& de antemdo o porto precisa ter o projeto e as
licengas ambientais e de instalacdo para comecar a obra. Um estudo feito pelo Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), determinou outros motivos para a lentiddo das obras do
PAC/Portos: “projetos executivos mal elaborados, falta de mao-de-obra para a condugdo
desses projetos e paralisagdes no Tribunal de Contas da Unido (TCU) por irregularidades”.

No ano de 2010, houve ainda mais um empecilho: a legislacdo impde algumas restrigdes em



36

relacdo a investimentos nos anos de eleicdo. Nesse contexto, ¢ nitida a dificuldade que o

governo tem em investir no setor portuario.

Gargalos e demandas identificados (2008) versus investimentos do PAG (2007-2011)
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2.3.2 — Possiveis medidas para a melhoria do setor portuario

» Rever as opgdes adotadas na implementagdo da reforma portudria brasileira
promovida pela Lei de Modernizagdo dos Portos, de modo a recuperar seus objetivos
iniciais, notadamente no que diz respeito a participacao do setor privado na exploragao
e operagao da atividade portuaria no ambito do porto organizado, garantindo uma
transi¢do, que equacione a situacdo das Companhias Docas;

» Promover as adequagdes necessarias no atual desenho institucional do sistema
portudrio, de modo a superar as ambiguidades observadas e a ajusta-lo ao arcabouco
regulatério do Pais.

» Concessao a iniciativa privada da fung¢@o de Administrador do Porto Organizado,
assim como de outras func¢des operacionais que hoje pertencem as Companhias Docas,
promovendo o esvaziamento dessas empresas.

» Atuacdo do poder publico com investimentos urgentes em infraestrutura, permitindo
que o transporte aquaviario cresca através do aumento de competitividade dos portos

brasileiros.
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3.0 - CONCLUSAO

Neste trabalho foi analisada a condigdo do transporte aquavidrio no Brasil, os
principais problemas que retardam a expansdo do setor e as dificuldades que o pais ainda
encontra para sanar as necessidades de infraestrutura em que essa modalidade de transporte

esbarra.

Nota-se que, no que diz respeito a condigdes naturais para exercer o modal aquaviario,
o territdrio brasileiro ¢ um dos mais privilegiados no mundo, entretanto, o crescimento esbarra
em uma série de burocracias envolvendo leis ambiguas, méa administracdo portudria, falta de
investimentos na industria naval e na adequagdo das vias e dos portos e, principalmente, a
aparente politica de que mais vale investir pouco no que se tem do que arriscar e colher frutos

no futuro.

Embora seja de conhecimento geral que o transporte hidrovidrio é expressivamente
mais econdmico e sustentavel, o pais ainda insiste em manter sua tradicdo rodoviaria, e, a
passos lentos, tem tentado modificar essa realidade. Através de uma nova politica de
investimentos dos governos mais recentes aliado a ampliagdo das trocas comerciais globais, o
Brasil comecou a enxergar a necessidade de investir no seu setor aquaviario, entretanto, ainda

existe muito trabalho a ser feito.

E necessério que a visdo que se tem da malha viaria brasileira seja ampliada para uma
perspectiva que esteja mais inserida nos moldes do mundo atual. O pais precisa se
desvencilhar de antigas tradi¢cdes e dar espago a alternativas que conciliem sustentabilidade e
economia. O bom funcionamento do setor portudrio e aquaviario ¢ o desenvolvimento
econOmico sdo variaveis intimamente ligadas. Quando existe eficiéncia no setor aquaviario,
os custos nacionais sdo reduzidos, hd uma melhora incontestavel dos servicos e isso tudo faz

com que os produtos brasileiros se tornem mais competitivos internacionalmente.

Para que o progresso estampado na bandeira brasileira exista de fato, alguns conceitos
precisam ser reavaliados. E, acima de tudo, ¢ necessario investimento para que um gigante

como o Brasil ndo permaneca adormecido em suas proprias aguas.
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ANEXO 1

DECRETO N° 24.599 DE 3 DE JULHO DE 1934.

Autoriza a concessdo de obras e melhoramentos
dos portos nacionais, seu aparelhamento e a

exploracdo do respectivo trafego.

O Chefe do Governo Provisdrio da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando das

atribui¢des que lhe confere o art. 1° do decreto n. 19.398, do 11 de novembro de 1930, e

Considerando que a concessdo dos portos nacionais tem sido baseada na lei n. 1.746. de
13 de outubro de 1869 ¢ no inciso 4°, do § unico, da art. 7° da lei n. 8.314, de 16 de outubro
de 1886;

Considerando que a primeira dessas leis, referindo-se a construcao de docas, ndo prevé a
ampliacdo das instalagdes portuarias, depois da realizagdo do projeto inicial e do

encerramento da respectiva conta de capital;

Considerando que o dispositivo citado, da lei n. 3.314, restringe o prazo de amortizagao
do capital aplicado na construgdo e no aparelhamento dos portos nacionais, dificultando o

financiamento désses empreendimentos;

Considerando que as taxas ad-valorem, de valor variavel, criadas pelo mesmo
dispositivo, foram substituidas pela taxa fixa, ad-valorem, de 2%, ouro, sdbre a importacao do
estrangeiro, por sua vez substituida, com outras taxas aduaneiras, pelo novo imposto adicional
de 10%, sobre a importancia dos direitos realmente devidos, criada pelo art. 2°, do decreto n.

24. 343, de 5 de junho de 1934;

Considerando que nenhuma das duas leis prevé a colaboracdo dos Estados com a Unido,

na realiza¢do do melhoramento de portos de renda insuficiente para o financiamento das obras
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indispensdveis, mas, que por motivos de interésse publico, devem ser, apezar disso,

melhoradas;

Considerando que, assim, se evidencia a necessidade de se estabelecerem novas bases

para a concessao dos portos nacionais :

DECRETA:

Art. 1° Fica autorizado o Govérno Federal a contratar, com a observancia das condigdes
estabelecidas néste decreto, o melhoramento e a exploracdo comercial dos portos nacionais,
outorgando concessdo, para €sse fim, aos Estados, em cujo territdrio se encontrem aquéles

portos, ou a entidades privadas, de reconhecida idoneidade técnica e capacidade financeira.

Paragrafo unico. O prazo da concessao sera fixado de acordo com as dificuldades de
execugao das obras de melhoramento do porto a conceder, mas em caso algum excedera de 70

anos.

Art. 2° A concessao dos portos nacionais deve abranger:

a) quando necessarias, as obras destinadas a assegurar acesso facil a ésses portos, bem
como ancoradouro que ofereca as embarcagdes que os devam frequentar conveniente abrigo e

profundidade compativel com a respectivo porte;

b) as obras e o aparelhamento dos referidos portos necessarios a acostagem das
embarcagdes € a movimentagdo, guarda e conservagao das mercadorias destinadas a

navegagao, ou que, para &sses portos, sejam, por esta, conduzidas;

c) a exploragdo comercial désses portos, que compreende a realizagdo dos servicos
portuarios, a conservacao dos canais de acesso e dos ancoradouros e, ainda, a conservagao e

renovacao do aparelhamento dos mesmos portos.

§ 1° Desde que sejam abertas ao trafego publico as instalacdes realizadas pelo
concessionario de um pdrto, cessardo os servigos portuarios a cargo da alfandega, ou mesa de
rendas, désse porto, que passardo a ser executados pelo referido concessinario, naquelas

instalagdes.
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§ 2° Nao serdo mais concedidas licencas para o estabelecimento de entrepOstos
particulares e serdo cassadas as que estejam em vigor, desde que as instalagdes portuarias,
realizadas pelos concessiondrios de portos, sejam abertas ao trafego publico. Excetuam-se os
entrepostos destinados a inflamaveis e explosivos, os quais poderdo permanecer em
funcionamento até que os referidos concessionarios disponham de instalagdes especiais para a

guarda e conservacdo de mercadorias dessa natureza.

Art. 3° Nenhuma concessdao de porto serd outorgada sem prévio e completo estudo da

conveniéncia econdomica da realiza¢cdo, de modo a evitar a dispersao do trafego.

Art. 4° As obras de melhoramento e aparelhamento dos portos nacionais devem ser
projetadas com a capacidade necessaria para atender a todo o trafego que afluir a €sses portos
e com a margem indispensavel, aconselhada pelo estudo das possibilidades econdmicas dos

respectivos "hinterlands".

Art. 5° As obras e o aparelhamento necessarios ao melhoramento dos portos nacionais,
serdo, em geral, estudados, projetados e orgados por agentes do Govérno Federal e s6 poderdo
ser executados depois de aprovados por atos do mesmo Govérno Federal e s6 poderdo ser
executados depois de aprovados por atos do mesmo Govérno. Em casos especiais, porém, os
estudos, projetos e orcamentos poderdo ser feitos pelos concessiondrios que os submeterdo a

aprovagao do Govérno, acompanhados da necessaria memoria justificativa.

Paragrafo unico. Quaisquer modificagdes nos projetos e orcamentos aprovados, deverao
ser propostas pelos concessionarios ao Govérno Federal, com os novos projetos e orcamentos
e a justificagdo dessas modificagdes que ndo poderdo ser postas em pratica, antes de

aprovadas pelo mesmo Govérno.

Art. 6° As despesas com a realizacdo, pelo concessionario de um podrto nacional, das
obras e do aparelhamento constantes dos projetos que o Govérno Federal aprovar,
constituirdo, depois de verificadas e reconhecidas pelo mesmo Govérno, parcelas do capital

inicial da concessao désse porto.

Paragrafo inico. Essas despesas serdo registradas na conta de capital inicial do porto, a
qual sera aberta no inicio das obras a realizar e sera encerrada no fim do décimo ano do prazo

da concessao.
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Art. 7° Além das obras e do aparelhamento constantes dos projetos e orcamentos
aprovados pelo Govérno, cabe aos concessionarios dos portos nacionais a realizagdo da
ampliacao das instalagdes désses portos, que for exigida, em qualquer tempo, durante o prazo

da concessao, pelo desenvolvimento do trafego désses portos.

Paragrafo unico. Para a realizacdo das obras e aquisicdes necessarias a ampliagdo das
instalagdes, os concessiondrios observardo o disposto no paragrafo unico do art. 5°, déste

decreto.

Art. 8° As despesas decorrentes da ampliacao das instalagdes portudrias, realizadas pelos
respectivos concessiondrios, antes do encerramento da conta do capital inicial, a que se refere
o pardgrafo Unico do art. 6°, ¢ que forem verificadas e reconhecidas pelo Governo,

constituirdo parcelas désse capital inicial e serdo registradas na conta referida.

Art. 9° As despesas decorrentes da ampliagdo das instalagdes portudrias, realizadas pelos
respectivos concessionarios, depois do encerramento da conta do capital inicial, a que se
refere o paragrafo Unico do art. 6°, e que forem verificadas e reconhecidas pelo Govérno,
constituirdo parcelas do capital adicional da concessdo e serdo registradas em contas
especiais, de duragdo nao excedente de um decénio, abertas e encerradas, sucessivamente, de

acordo com a ocorréncia das referidas despesas.

Art. 10. O capital da concessdao, reconhecido pelo Govérno como aplicado nas
instalagdes portuarias de um porto nacional concedido, sera a soma das importancias totais

demonstradas pela conta do capital inicial e pelas diversas contas do capital adicional.

Art. 11. O concessionario, para compensar o capital que empregar na realizacdo das
instalagdes portudrias do respectivo porto, que reverterdao ao Govérno Federal, findo o prazo
da concessao, constituird pela capitalizacdo de quotas anuais, retiradas da renda liquida que

auferir, os seguintes fundos:

a) Fundo de compensacao do capital inicial - A constituicdo désse fundo comecara, na
data do encerramento da conta respectiva e a quota a capitalizar sera calculada de modo a

reproduzir a importancia désse capital, no fim do prazo da concessao;

b) Fundos de compensagdo do capital adicional - Para cada parcela do capital adicional,

demonstrada em cada uma das contas referidas no art. 9°, sera iniciada a constituicado de um
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fundo de compensacdo, logo ap6s o encerramento da conta correspondente, calculando-se a
quota anual a capitalizar de forma a reproduzir a importancia da referida parcela, em prazo
igual ao de constitui¢do do fundo da alinea a, seja qual for a data do encerramento da conta

relativa a essa parcela.

Art. 12. Findo o prazo da concessdo, reverterdo ao dominio da Unido, as installagdes
portuarias do porto, concedido, mediante o pagamento que o Governo fard ao concessionario,
em apolices da Divida Publica Federal, pela cotacdo que entdo tiverem na Bolsa de Titulos do
Rio de Janeiro da parte de cada uma das parcellas do capital addicional, que nessa data ndo
estiver ainda, compensada pelo respectivo fundo. Ao mesmo tempo, o concessionario
incorporard a seu patrimonio as importancias dos fundos de cmpensacao constituidos ou em

constituicao.

Art. 13. Ao Govérno Federal fica reservado o direito de encampar a concessdo dos

portos nacionais em qualquer tempo, de decorrido um tér¢o do prazo da concessao.

Paragrafo unico. O pre¢o da encampacao sera a diferenca entre a importancia do capital
reconhecido pelo Govérno, como aplicado pelo concessiondrio nas instalagcdes portuarias € a
importancia total que acusarem, na ocasido os fundos de compensagdo em constitui¢io. Esse
preco serd pago em apolices da Divida Publica da Unido em numero tal que a renda
produzida, em relagdo ao preco da encampagdo, seja a mesma que acusar a renda liquida
média anual do tltimo qiiinqiiénio, em relagdo aquele capital total, reconhecido pelo Govérno,

com o maximo de 10 % e o minimo de 8%.

Art. 14. Para atender aos encargos do capital aplicado nas instalagdes portudrias dos
portos concedidos e para os da conservagdo e renovacao dessas instalagdes e, bem assim, para
o custeio dos servigos portudrios contribuirdo os armadores cujas embarcagdes se utilizem
daqueles portos e os donos das mercadorias procedentes do "hinterland" désses portos ou a €le
destinadas, que sejam carregadas, descarregados ou baldeadas nos mesmos portos, ou que

sejam ali despachadas, prosseguindo em seu transporte.

§ 1° A contribuicdo referida neste artigo sera cobrada pelos concessionarios, pela
aplicagdo das taxas de uma tarifa que sera por éles proposta ao Govérno e aprovada por

portaria do ministro da Viagdo e Obras Publicas, sujeitas a revisdo de cinco em cinco anos.
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§ 2° Desde que a renda liquida apurada na tomada de conta anual se mantenha, durante
dois anos consecutivos, superior a 10% sobre o capital total reconhecido pelo Govérno como
aplicado nas instalagdes portuarias, sera revista a tarifa referida no § 1° modificando-se as

respectivas taxas com o fim de fazer desaparecer a renda excedente aquele limite.

Art. 15. Os armazens construidos ou adquiridos pelos concessiondrios e que
constituirem parte integrante das instalagdes portudrias, terdo todas as vantagens e onus dos

armazens alfandegados e entrepostos publicos.

Art. 16. Serdao desapropriados por utilidade publica, se ndo puderem ser adquiridos por
outra forma os terrenos e as construgdes necessarios a execugdo das obras, ficando a cargo
exclusivo do concessiondrio as despesas de indenizagdo a quaisquer outras decorrentes das
desapropriacdes ou de qualquer outro modo de aquisi¢do, as quais serdo levadas a conta do

capital do porto, depois de reconhecidas pelo Govérno.

Paragrafo unico. Os terrenos e benfeitorias adquiridos ou desapropriados, cujo custo
tenha sido levado a conta do capital do porto, constituirdo parte integrante do patriménio do

porto do que o concessionario tem uso o g6zo, durante o prazo da concessao.

Art. 17. Durante o prazo da concessdo, os concessionarios gozardo de isengdo de
direitos aduaneiros, de acordo com a legislagdo em vigor, para os materiais, maquinismos ou
aparelhos que importarem para a realizacdo das obras e provimento do aparelhamento dos
respectivos portos. bem como para a conservacao e renovagdo das instalagcdes portudrias e
para os servicos do trafego désses portos. Gozardo, além disso, de isen¢do de todos os demais

impostos federais que incidam ou possam incidir nas instalagdes ou servigos portuarios

Art. 18. A execugdo dos contratos de concessao dos portos nacionais, pelos respectivos
concessionarios, far-se-4 sob a fiscalizagdo do Govérno, por intermédio do Ministério da

Viagdo e Obras Publicas.

Pardgrafo unico. Serdo apuradas, anualmente de acordo com os regulamentos em vigor
ou que vierem a ser baixados pelo Govérno, as contas de capital e as de custeio dos portos

concedidos.

Art. 19. Desde que o melhoramento de um porto nacional, obedecendo a motivos de

interésse publico, deva ser melhorado, apezar de ndo oferecer, pelo custo das obras
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necessarias e pela renda provavel de seu trafego condigdes para assegurar o financiamento
dessas obras o Govérno Federal poderd outorgar a respectiva concessdo ao Estado em cujo
territorio o porto se encontre, obrigando-se a contribuir com parte do capital necessario ao
melhoramento e aparelhamento do referido porto e bem assim, com a entrega ao Estado do
produto do imposto adicional de 10%, sobre os direitos aduaneiros, realmente devidos, e
arrecadados na respectiva alfandega ou mesa de rendas, para ser incorporado a renda ordinaria

do trafego désse porto .

§ 1° No caso previsto neste artigo, a contribuicdo do Govérno Federal, feita antes da
inauguracao do trafego do pdrto concedido, devera ser descontada da indenizagdo a ser paga

ao concessiondrio, se a concessao for encampada ou rescindida.

§ 2° Desde que com o desenvolvimento do trafego do porto concedido, a renda das taxas
portudrias assegure a parcela do capital proprio, aplicado pelo Estado concessionario, renda

liquida de 6%, o Govérno Federal suspendera a entrega do produto do imposto adicional.

Art. 20. As questdes que se suscitarem entre o Govérno e os concessionarios, sobre a
inteligéncia das clausulas do contratos de concessao, serdo decididos por trés arbitros sendo
escolhidos um pelo Govérno, outro pelo concessiondrio € um terceiro por acordo entre essas
duas partes ou por sorteio, entre quatro nomes apresentados, dois por cada um dos arbitros

anteriormente escolhidos.

Art. 21. Nos contratos de concessao, o Govérno Federal estabelecera além das condi¢des
especificas neste decreto todas as demais que julgue necessarias para assegurar sua perfeita

execucao.

Art. 22. O presente decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo ficando revogada
a lei n. 1.746, de 13 de outubro de 1869, bem como a disposi¢do contida no inciso 4°, do art.

7°, da lei n. 3.314, de 16 de outubro de 1886.

Art. 23. Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Rio de Janeiro, 6 de julho de 1934, 113° da Independéncia e 46° da Republica.

GETULIO VARGAS

José Américo de Almeida
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ANEXO 2

DECRETO N° 24.447 DE 22 DE JUNHO DE 1934.

Define, nos portos organizados, as atribui¢des
conferidas a diferentes Ministérios, pelo art. 1° do

Revogado pela Lei n® 8.630, de 1993 decreto n. 20.829, de 21 de dezembro de 1931,

retificado pelo decreto numero 20.981, de 20 de

janeiro de 1932, e da outras providencias

O Chefe do Govérno Provisorio da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando das

atribuicdes que lhe confere o art. 1° do decreto n. 19.398, de 11 de novembro de 1930, e,

Considerando que o art. 1° do decreto n. 20.829, de 21 de dezembro de 1931, retificado
pelos decretos ns. 20.981, de 20 de janeiro de 1932, e 21.090, de 24 de fevereiro de 1932,
distribuiu, pelos diversos ministérios, os servicos relativos a marinha mercante e as vias

navegaveis federais, definindo as respectivas atribuigdes;

Considerando a necessidade de definir, também, essas atribui¢des em relagdo aos

servigos referentes aos portos organizados;

Considerando a falta de harmonia existente, entre disposi¢des de leis e regulamentos,
que regem aquela distribuicdo de servigos pelos diversos ministérios e pelas repartigdes que

déstes sdo subordinadas,

DECRETA:

Art. 1° Os servigos referentes aos portos organizados ficam distribuidos pelos diversos
ministérios e reparticdes que lhes sao subordinadas, pela forma e nas condigdes estabelecidas

neste decreto.

Art. 2° Sdo "portos organizados" os que tenham sido melhorados, ou aparelhados,
atendendo-se as necessidades da .navegacdo e da movimentacao e guarda de mercadorias e
cujo trafego se realize sob a direcdo de uma "administragdo do porto", a quem caiba a

execucao dos "servigos portudrios" e a conservagdo das "instalagdes portudrias".
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Paragrafo tnico. A "administragdo do porto" pode ser :dependéncia direta do Govérno
Federal, ou de concessionario, ou arrendatario, a quem, por contrato, tenha sido delegada a

execugao daqueles servigos.

Art. 3° Sob a denominagdo de "instalagdes portudrias", compreende-se, nos portos

organizados :

a) os ancoradouros, as docas, ou os trechos de rios, em que as embarcagdes sejam

autorizadas a fundear, ou a efetuar operacdes de carregamento ou descarga;

b) as vias de acesso aos ancoradouros, as docas, aos cais, ou as pontes de acostagem,
desde que tenham sido construidos ou melhorados, ou que devam ser mantidos pelas

administracdes dos portos;

c) os cais, pontes de acostagem, guia-correntes, ou quebra-mares, construidos para a
atraca¢do de embarcagdes ou para a tranquilidade e profundidade das aguas, nos portos, ou

nas respectivas vias de acesso;

d) as areas de terreno, os armazéns e outros edificios, as vias férreas e as ruas, bem
como todo o aparelhamento de que os portos disponham, para atender as necessidades do
respectivo trafego e a reparacdo e conservagado das proprias instalagdes portuarias, que tenham

sido adquiridos, criados, construidos, ou estabelecidos, com autorizagdo do Govérno Federal.

Paragrafo Unico. As "instalagdes portudrias" podem ser continuas ou localizadas em
pontos diferentes do mesmo porto, mas devem estar sempre sujeitas 8 mesma "administracao

do porto".

Art. 4° Competem ao Ministério da Viacdo e Obras Publicas, as obras de melhoramento
de portos, o aparelhamento déstes e sua exploracao comercial, bem como o julgamento da
conveniéncia das concessoes de terrenos de marinhas ou acrescidos, do ponto de vista das

exigéncias presentes ou futuras, daquelas obras e aparelhamento.

§ 1° Nos portos organizados, €sse Ministério ¢ representado pelas "fiscalizagdes", a que
se refere a alinea b do artigo 2° do regulamento aprovado pelo decreto n. 23.067, de 11 de
agosto de 1933, subordinadas ao Departamento Nacional de Portos e Navegacao; reparticdes

as quais competem as seguintes atribuigdes :
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1 - Fiscalizar a execu¢do, ou executar obras de melhoramento, ou de ampliagdo das

instalagdes portudrias, quando devidamente autorizadas;

2 - Estudar a conveniécia das concessdes de terrenos de marinha accrescidos, para

evitar as que possam prejudicar a ampliagdo imediata ou futura das instalagdes portuarias;

3 - Impedir a realizacdo de qualquer obra publica ou particular, que nossa prejudicar a

exploragdo das instalagdes portudrias, ou a ampliagdo destas, imediata ou futura;

4 - Fiscalizar a. execugao dos servigos de exploracao comercial do pdrto, zelando :

a) para que €sses servigos se realizem com regularidade, seguranga e eficiéncia;

b) para que as instalagcdes portudrias sejam mantidas, sempre, em boas condigdes de

conservacao;

c) para que se observe a mais estrita aplicacdo da tarifa portuaria, em vigor, em cada

porto.

5 - Resolver, em primeira instdncia, as questdes que se suscitarem entre a
"administracdo do porto" e as entidades que se utilizarem dos servigos, ou do apparelhamento
portuario, referentes a applicacdo da tarifa portuaria, ou dos regulamentos de exploracao

commercial do porto;

6 - Promover a remocao de cascos de embarcagdes abandonados, que possam prejudicar

a navegagao nos portos, ou em suas vias de acesso.

§ 2° Em um porto organizado, sujeito a "fiscalizagdo", de acordo com o que prescreve o

r

§ 1°, compete 4 "administragdao do porto" :

1 - Realizar obras de melhoramento, ou a ampliacdo das instalagcdes portudrias, desde

que devidamente autorizada;

2 - Realizar a exploracao comercial dessas instalagdes, cabendo-lhe :

a) designar, com a prévia licenca da Alfandega, o local para a atracagdo das

embarcagdes aos cais, ou pontes de acostagem,;
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b) designar o local para o recebimento das mercadorias de exportacdo, que devam ser

carregadas;

c) realizar os servigos portuarios e acessorios, que lhe competirem, com regularidade,

seguranga e eficiéncia;

d) arrecadar a renda da aplicagdo da tarifa em vigor;

e) realizar a reparacdo, a conservacao e a renovacao das instalagdes portuarias.

3 - Submeter a decisdo da "fiscalizagdo", as questdes que se suscitem, com entidades
que se utilizem das instalagdes portuarias, quanto a aplicagdo da tarifa, ou dos regulamentos

da exploragdo comercial do porto;

4 - Colaborar com a "fiscalizagdao" para a efetividade do desempenho, por esta, da

atribui¢@o que lhe dé o inciso 3 do § 1°.

5) Exercer a fiscalizagdo da utilizagdo dos terminais ou embarcadouros de uso privativo
situados em suas zonas de jurisdicdo ou de administragdo, por inspec¢des periddicas ou

amostragem. (Incluido pelo Decreto Lei n°® 83, de 1966)

6) Promover a constru¢do de obras portuarias de acesso e seguranga da navegacao
exigidas pela plena utilizagdo dos terminais ou embarcadouros de uso privativo localizados na

zona de administragdo. (Incluido pelo Decreto Lei n® 83, de 1966)

7) Proporcionar assisténcia técnica no que couber, aos proprietarios de tais
embarcadouros, durante a construcdo déstes, e, posteriormente, no sentido de garantir sua

eficiente operagdo, quando estiverem éles situados na zona de jurisdigao.

Art. 5° Competem ao Ministério da Fazenda, a policia e os servicos aduaneiros, a
fiscalizagdo do seguro maritimo e a concessdo de terrenos de marinhas e respectivos
acrescidos, de acordo com as disposi¢des das leis e regulamentos fiscais, ndo revogados, ou

modificados, por éste decreto.

§ 1° Nos portos organizados, o Ministério da Fazenda ¢é representado pelas alfandegas e

mesas de rendas, reparticdes as quais competem, nesses portos, as seguintes atribuigdes:
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1 - Exercer a fiscalizacdo e a policia aduaneiras e a represssao do contrabando;

2 - Arrecadar os direitos aduaneiros e outros impostos, bem como o produto das taxas
federais, exceto as que correspondam a retribui¢do de servigos portudrios, a cargo das

administracdes dos portos;

3 - Fiscalizar a movimentagdo, a guarda e a conservagao das mercadorias sujeitas ao

pagamento de direitos aduaneiros, e a escrita dos armazéns alfandegados;

4 - Autorizar a atracagdo de embarcagdes aos cais, ou pontes de acostagem e as

operagoes de carregamento e descarga, dessas embarcagdes;

5 - Proceder o despacho aduaneiro das mercadorias importadas do estrangeiro e

autorizar sua entrega aos respectivos donos;

6 - Conceder o - passe - aduaneiro 4s embarcacdes que pretendam deixar o pdrto, désde

que estejam quites com o fisco € com a administraciao désse porto;

7 - Autorizar a realizacdo das operagdes de carregamento ou descarga fora das horas

ordinarias de servigo, ou nos domingos e feriados;

8 - Apurar as responsabilidades sobre avarias, quebras, ou quaisquer danos, em volumes

de mercadorias sujeitas ao pagamento de direitos aduaneiros;

9 - Tomar conhecimento das questdes que surgirem entre seus funcionarios, os das
administracdes dos portos € os donos das mercadorias, em materia fiscal aduaneira,
resolvendo-os definitivamente, ou em primeira instancia, de acérdo com o que estabelecerem

a legislacdo e os regulamentos fiscais;

10 - Aferir os aparelhos empregados pelas administragdes dos portos, para a pesagem e

medi¢do das mercadorias do trafego désses portos;

11 - Tomar as providéncias para a efetivagdo dos consumos a leildes das mercadorias

armazenadas, de acordo com a legislacdo em vigor.
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§ 2° As administracdes dos portos, em tudo o que constituir matéria dentro das
atribuicdes do Ministério da Fazenda, especificado no § 1°, déste artigo, agirdo sob a

fiscalizacao das alfandegas ou mesas de rendas, com as quais manterdo relagoes diretas.

Art. 6° Competem ao Ministério da Marinha, nos portos nacionais, o registro das
embarcagdes, a matricula do pessoal das equipagens, a concessdo de cartas de habilitacdo a
€sse pessoal, a matricula dos estivadores, a praticagem, a policia naval, o balisamento e
farolagem, os socorros as embarcagdes € o julgamento da conveniéncia das concessdes de
terrenos de marinhas e respectivos acrescidos, tendo em vista as necessidades da Marinha e da

defesa nacionais.

§ 1° Nos portos organizados, o Ministério da Marinha ¢ representado pelas capitanias de

portos, reparti¢des a que cabem, nésses portos, as seguintes atribuicdes:

1 - Realizar os atos e servigos especificados neste artigo, que competem ao Ministério

da Marinha;

2 - Zelar pela seguranca do trafego das embarcagdes nos portos e respectivas vias de

acesso.

a) Exercendo fiscalizacdo sobre as embarcagdes registradas, pelas vistorias e inspecdes
determinadas nos regulamentos em vigor, para que sejam mantidas em boas condigdes de

conservacao;

b) Exercendo fiscaliza¢do sobre as equipagens;

c) Exigindo a perfeita observancia das régras da navegacdo, quer no movimento das
embarcagdes no pdrto e suas vias de acesso, quer nas manobras que, ali, tenham de executar,

inclusive para atracarem ou desatracagem dos cais ou pontes de acostagem;

d) Fiscalizando o trabalho dos praticos;

e) Fiscalizando e mantendo o balisamento do porto e das respectivas vias de acesso.

3 - Zelar pela disciplina do pessoal estivador;
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4 - Ouvidas as fiscalizagdes e alfindegas ou mesas de rendas, estabelecer e delimitar os
ancoradouros, de acordo com as necessidades ou conveniéncias dos servigos portudrios e da

movimentagdo das embarcagdes;

5 - Conceder o - passe - ou a autorizacdo para a saida, 4s embarcacdes que pretendam
deixar o porto, désde que a alfaindega ou mesa de rendas haja concedido o passe aduaneiro e
tenham sido atentidas as exigéncias regulamentares da "Inspetoria de Satde do Porto" e da

"Policia Maritima".

§ 2° As "Capitanias de Portos" prestardo as "fiscalizagdes" dos portos organizados, o
auxilio técnico que lhes for solicitado, para o exame e vistoria das embarcacdes das
administracdes désses portos, que constituirem parte integrante das instalagdes portuarias,

cujo bom estado de conservagdo compete aquelas fiscalizacdes fazer manter.

§ 3° O disposto no § 2° aplica-se as embarcagdes pertencentes as proprias

"fiscalizagoes".

§ 4° As embarcagdes pertencentes as "alfandegas ou mesas de rendas", & "policia" ou a
outras reparticoes federais, estaduais, ou municipais, serao inspecionadas e vistoriadas nas

épocas proprias, pelas "capitanias dos portos".

§ 5° Nenhuma embarcacao poderd ser empregada no trafego de um porto organizado,
sem que tenha sido registrada na capitania désse porto. Nenhum tripulante sera admitido para

essas embarcagdes, sem que esteja matriculado na referida capitania.

§ 6° No servico portudrio de estiva das embarcacdes, s6 poderdo ser admitidos

estivadores devidamente matriculados nas capitanias de portos.

Art. 7° Aos Ministérios da Agricultura, do Trabalho, Educacdo e Saude Publica e da

Justica, competem, nos portos organizados, as seguintes atribuigoes:

1 - Ao Ministério da Agricultura, nos portos onde, para esse fim esteja aparelhado:

a) Zelar pela defesa vegetal e animal, exercendo fiscalizagdao sdbre as sementes, plantas

e animais importados;
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b) Zelar pela perfeicdo de determinados produtos de origem vegetal ou animal, de

exportacdo, a serem embarcados.

2 - Ao Ministério do Trabalho, em todos os portos, pela reparticdo competente:

a) Fiscalizar a execuc¢do das leis sociais;

b) Prestar assisténcia social ao pessoal das equipagens das embarcagdes, aos estivadores

e aos portuarios, regulando-lhes o trabalho;

c) Fiscalizar o seguro maritimo.

3 - Ao Ministério da Educagdo e Saude Publica, pelas "Inspetorias de Saude dos

Portos":

- Zelar pela defesa sanitaria do pais, pondo em pratica medidas necessarias de acordo

com a legislacao e regulamentar.

4 - Ao Ministério da Justica no Distrito Federal, pela Policia maritima:

a) A fiscalizagdo policial dos pasageiros que embarcam, ou desembarcam;

b) O policiamento dos ancoradouros, praias e enseadas, em cooperagdo com as policias

aduaneira e naval.

§ 1° Nos portos dos Estados as fungdes da policia maritima, mencionadas no inciso 4,

déste artigo, competem & policia estadual.

§ 2° A atracagdo das embarcacdes, o desembarque dos passageiros e o inicio das
operagdes de carregamento, ou do descarga de mercadorias, ainda que autorizados pelas
alfandegas ou mesas de rendas, s6 poderdo ter logar depois de attendidas as exigencias

regulamentares da "Inspectoria de Saude do Porto" e da policia Maritima.

Art. 8° Sem prejuizo da fiscalizagdo e policia aduaneiras, exercidas pelas alfandegas ou
mesas de rendas, nem da policia naval, que ¢ fun¢do das capitanias de portos, a policia interna
das instalagdes portudrias compete as administracdes dos portos, que manterdo os corpos de
guardas necessarios, com as atribuigoes que lhes forem determinadas nos regulamentos do

trafego do porto, aprovados por decreto do Govérno.
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Art. 9° O pessoal subordinado &s administragdes dos portos organizados, sera de livre
escolha dessas administracdes, respeitado o disposto nos §§ 5° e 6°, do art. 6°, déste decreto,

quanto as equipagens das embarcacdes € aos estivadores.

Paragrafo tinico. Fica reservada as fiscalizacdes e 4s alfindegas ou mesas de rendas, a
faculdade de exigir das administracdes dos portos, a dispensa de qualquer empregado seu, que

seja considerado prejudicial & ordem ou a seguranca dos servigos portuarios.

Art. 10. As reparticdes mencionadas nos arts. 4°, 5°, 6° e 7°; déste decreto inclusive as
administragdes dos portos organizados, dentro das respectivas atribui¢des definidas nésses

artigos, compete inteira liberdade de acao.

Paragrafo Unico. E dever das reparticdes acima mencionadas, a mutua e eficiente
cooperacao, dentro das respectivas atribuigdes, procurando dar aos servigos portuarios a

maxima ordem, perfei¢ao e segurancga, € a possivel rapidez de execugao.
Com esse objectivo, as reparti¢des alididas manterdo entre si, relagdes directas.

Art. 11. As questdes que surjam, na realizagdo dos servigos portuarios, serao resolvidas

pela forma seguinte:

a) Quando, entre as administragdes dos portos e os armadores, ou donos de mercadorias
e em relagdo & aplicacdo da tarifa e regulamentos portudrios - pela forma estabelecida no
inciso 5, do § 1° do art. 4° déste decreto, com recurso para o ministro de Viacdo e Obras

Publicas:

b) Quando entre as mesmas entidades da alinea a, mas, em relagdo a matéria fiscal

aduaneira - pela forma mencionada no inciso 10, do § 1°, do art. 5°, déste decreto;

¢) Quando, entre as administragcdes dos portos € os armadores, em matéria que nao se
enquadre nas alineas precedentes - a solug@o cabera ao Conselho da Marinha Mercante, criado
pelo decreto n. 20.829, de 21 de dezembro de 1931, a quem as processos de reclamagao serdo

encaminhados pelas "fiscalizagdes" ;

d) Quando, entre as referidas reparticdes - a solucdo caberd aos respectivos chefes,

dentro do espirito que ditou o paragrafo tinico do art. 10, déste decreto, s6 devendo a questao
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subir 4s autoridades superiores, se o acordo entre aqueles chefes de reparticio se tornar

impossivel.

Art. 12. Todos os servigos prestados a4 navegacao € ao comércio nos portos organizados,
pelas reparticdes publicas, que representam diversos Ministérios e cujas atribui¢des foram
especificadas nos arts. 4°, 5°, 6° e 7°, déste decreto, serdo retribuidos pela aplicagdo de taxas
aprovadas pelo Governo e que constardao de tabelas, que nas referidas reparticoes deverdo

estar ao alcance dos interessados, para consulta.

Paragrafo unico. E, terminantemente, proibida a remuneragao direta dos funcionarios da
aludidas reparticoes ou das administragdes dos portos, seja qual for o motivo com que se

procure justificar essa remuneragao.

Art. 13. A utilizagdo das instalagdes portuarias, pelo comércio e pela navegacgao, far-se-

a pela forma e nas condigdes estabelecidas no decreto que for expedido.

Art. 14. O presente decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, ficando

revogadas as disposi¢des em contrario.
Rio de Janeiro, 22 de junho de 1934, 113° da Independéncia e 46° da Republica.

GETULIO VARGAS.

José Americo de Almeida,

Oswaldo Aranha.

Juarez do Nascimento Fernandes Tavora.
Protogenes Guimardes.

Joaquim Pedro Salgado Filho.
Washington Pires.

Francisco Antunes Maciel.
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ANEXO 3

DECRETO N. 24.508 — DE 29 DE JUNHO DE 1934

Define os servicos prestados pelas
administracdes  dos  portos organizados,
uniformiza as taxas portuarias, quanto & sua
espécie, incidencia e denominagdo, ¢ da outras

providencias.

O chefe do governo provisorio da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando das

attribui¢cdes que lhe confere o art. 1°, do decreto n. 19.398, de 11 de novembro de 1930, e

Considerando a diversidade que se observa na especificacdo dos servicos, cuja

prestacdo esta a cargo das administracdes dos portos nacionaes, organizados;

Considerando que ndo ha uniformidade na denominagdo das taxas e na respectiva

especie e incidencia, nem quanto & entidade responsavel pelo seu pagamento;

Considerando a necessidade de bem definir os servigos a cargo das administragdes dos
portos organizados e as obrigagdes que a estas cabem quanto & realizacdo dos alludidos

Servigos ;

Considerando a conveniencia de facilitar ao commercio € 4 navegagao, a previsao das
despesas portuarias a que estao sujeitos, pela simplificacdo de seu calculo e determinagdo dos

responsaveis pelo respectivo pagamento;

Considerando que para isso ¢ necessario dar uniformidade, em todos os portos

organizados, as taxas portuarias, quanto & respectiva especie, incidencia e denominagao;
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DECRETA:

Art. 1° Compete ao Ministerio da Viagdo e Obras Publicas por intermedio do
Departamento Nacional de Portos e Navegacao a exploracdo dos portos nacionaes
organizados, que se realizard sob a direc¢do directa desse departamento, ou sob sua

fiscalizagdo, quando a cargo de concessionarios ou arrendatarios.

§ 1° A entidade que, em cada porto organizado, tem a seu cargo a exploracdo do
respectivo trafego, ¢ denominada “administragdo do porto”, quer seja dependencia do

departamento, acima referido, quer dos concessionarios ou arrendatarios.

§ 2° Sdo “portos organizados”, os portos nacionaes apparelhados, cujo trafego se

realize sujeito as disposi¢des do decreto n. 24.511, desta data. (*)

Art. 2° Cabe as administragdes dos portos organizados assegurar a0 commercio € a
navegacao o gozo de vantagens decorrentes do melhoramento e apparelhamento desses portos
e, bem assim, prestar-lhes os servigos portuarios, ou accessorios, especificados e definidos

neste decreto.

Art. 3° As vantagens e servigos de que o commercio e a navegagdo usufruirem nos
portos organizados serdo retribuidos com o pagamento de importancias, cobradas pelas
administracdes desses portos e calculadas pela applicacdo de taxas estabelecidas para cada
porto em uma tarifa approvada por portaria do ministro da Viacdo e Obras Publicas e

organizada de accordo com o que prescreve este decreto.

§ 1° Da tarifa a que se refere esta clausula constard tambem a contribuicao devida

pelos requisitantes, no caso previsto no art. 6° do decreto n. 24.511, desta data.

§ 2° O estabelecimento dos valores das taxas referidas neste artigo, bem como sua
modificagdo, obedecerdo ao disposto no § 5°, do art. 1°, da lei n. 1.746, de 13 de outubro de

1869. (4)

Art. 4° A utilizacdo das installagdes portuarias pelos armadores e pelos donos das

mercadorias, far-se-a de accordo com o que determina o decreto n. 24.511, desta data.

Art. 5° Sdo os seguintes, as vantagens e servicos de que o commercio e a navegagao

podem usufruir, nos portos organizados, prestados pelas administragdes desses portos:
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A — Utilizacao do porto;

B — Atracacao ;

C — Capatazias ;

D — Armazenagem interna;

F — Armazenagem em ‘“‘armazens geraes”;

G — Armazonagens especiaes;

H — Transportes;

I — Estiva das embarcagdes;

J — Supprimento do apparelhamento portuario

K — Reboques;

L — Supprimento d’agua as embarcagdes;

M — Servirgos accessorios.

Art. 6° “Utiliza¢do do porto” ¢ a vantagem que usufruem os navios, encontrando para
seu abrigo, ou para a realizacdo de suas operagdes de carregamento, ou descarga, accesso ao
porto, aguas tranquillas e profundas e, bem assim meios para a execugdo daquellas operagoes

€ recursos para o respectivo abastecimento.

Art. 7° “Atracagdo” ¢ a vantagem que usufruem os navios, de utilizar-se dos caes, ou
pontes de acostarem, nos portos organizados, para realizarem, directamente, de ou para a

terra, suas operagoes de carregamento ou de descarga.

Paragrapho unico. A atracacdo serd feita sob a responsabilidade do commandante do
navio € com o emprego do respectivo pessoal e material, mas compete 4 administracdo do
porto auxiliar a operacdo, com seu pessoal, sobre o caes, para a tomada dos cabos de
amarracdo ¢ sua fixacdo nos cabecgos, de accordo com as instruc¢cdes do referido

commandante.
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Art. 8° “Capatazias” ¢ o servico de movimentacdo de mercadorias, realizado por

pessoal da administragdo do porto, comprehendendo :

I — Quando em relagao 4 importacgao:

a) a descarga para o caes, das mercadorias tomadas no convés das embarcagoes;

b) o transpor dessas mercadorias até o armazenm ou local designado pela

administragao do porto, para seu deposito, inclusive o necessario empilhamento;

c) abertura dos volumes e manipulacao das mercadorias para a conferencia aduaneira,

inclusive o reacondicionamento, no caso de mercadorias importadas do estrangeiro;

d) o desempilhamento, transporte e entrega das mercadorias nas portas, ou portdes dos
armazens, alpendres, ou pateos onde tiverem sido depositadas, ou junto dos vagdes em que

tenham de ser carregadas, nas linhas do porto.

IT — Quando em relagdo a exportacao:

a) o recebimento das mercadorias nas portas, ou portdes dos armazens, alpendres, ou
pateos da faixa interna do caes designados pela administragdo do porto, ou junto a vagodes que

as tenham transportado nas linhas do mesmo porto, até essa faixa interna do caes;

b) transporte das mercadorias desde o local do seu recebimento, até junto da

embarcagdo em que tiverem de ser carregadas;

¢) o carregamento das mercadorias, desde o caes, até ao convés da embarcacao.

§ 1° No caso de installagdes especiaes, situadas em ilhas, ou separadas das installagdes
portuarias principaes, e inaccessiveis aos vehiculos urbanos, a conduc¢do das mercadorias,
entre aquellas installagdes especiaes, onde tenham sido depositadas, e o ponto das installagdes
principaes, onde devam ser entregues, constituird servico de “transporte", ndo comprehendido

no de "capatazias”, definido neste artigo.

§ 2° No porto de Manaus e em portos de apparelhamento semelhante, a conduccao das
mercadorias entre os caes fluctuantes e as installacdes terrestres, constituira servico de

“transporte”, ndo comprehendido no de capatazias, definido neste artigo.
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Art. 9° “Armazenagem interna” ¢ a fiel guarda e conservagdo de mercadorias de
importacdo do estrangeiro, ainda sujeitas ao desembarago aduaneiro, em armazens, alpendres
ou pateos alfandegados, ou de mercadorias nacionaes ou nacionalizadas, importadas por
cabotagem, em armazens, alpendres ou pateos ndo alfandegados, mas, que sejam destinados

ao transito ou ao recebimento e prompta entrega dessas mercadorias.

§ 1° O servigo de armazenagem interna sera executado de accordo com as disposicdes
do decreto n. 24.324, de 1 de junho de 1934 (*), e com as do capitulo XIII, do titulo VIII, da

nova consolidagdo das leis das alfandegas e mesas de rendas.

§ 2° Nas installacdes, destinadas 4s armazenagens especiaes, em que sejam recebidas
mercadorias ainda sujeitas ao pagamento de direitos aduaneiros, a fiel guarda e conservagao
dessas mercadorias, até serem desembaracadas pela alfandega, serd considerada como

armazenagem, interna.

Art. 10. “Armazenagem externa” ¢ a fiel guarda e conservagdo de mercadorias
nacionaes ou nacionalizadas, de importacdo ou exportacdo, que a administragdo do porto

receba em deposito, por conveniencia dos respectivos donos, em armazens nao alfandegados.

Paragrapho unico. A armazenagem externa comprehende a movimentacdo das

mercadorias no armazem, desde seu recebimento até 4 respectiva entrega.

Art. 11. “Armazenagem em armazens geraes” ¢ a fiel guarda e conservagdo de
mercadorias que a administragdo do porto receba em deposito, por conveniencia dos
respectivos donos, sujeita aos direitos e obrigacdes definidos na lei numero 1.102, de 21 de

novembro de 1903. (14)

Art. 12. “Armazenagens especiaes” sdo a fiel guarda e conservagdo de mercadorias
nacionaes, nacionalizadas ou estrangeiras, em armazens ou installagdes especiaes, sujeitas a
regime particular, quanto aos responsaveis por essa guarda e conservagdo,bem como, quanto
as taxas, 4, realizacdo da movimentacdo a beneficio das mercadorias ¢ a fiscalizagao

aduaneira.

Art. 13. "Transporte” ¢ o servico de conduccdo de mercadorias nacionaes ou
nacionalizadas, feita pela administracdo do porto, por conveniencia dos respectivos donos de

qualquer ponto, das installagdes portuarias, para qualquer outro ponto, dessas installacdes, em
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vagoes, pelas linhas ferreas do porto, ou em quaesquer outros vehiculos, que lhe pertencerem
ou que trafegarem por sua conta, bem como, entre qualquer ponto das referidas installacdes e
as estacoes das estradas de ferro e vice-versa, pelas linhas do porto, em vagdes proprios ou

dessas estradas de ferro.

Paragrapho unico. A administragdo do porto, além dos transportes especificados neste
artigo, podera realizar a conducgao daquellas mercadorias, em vagoes proprios, pelas linhas
do porto, entre as installagdes portuarias e installagdes ou armazens de terceiros, servidos por

aquellas linhas e vice-versa.

Art. 14. “Estiva das embarcacdes” e o servico de movimentagao das mercadorias a
bordo, em descarga ou carregamento ou por conveniencia do responsavel pela embarcagao,

comprehendendo a arrumagao ou a retirada dessas mercadorias, no convés ou nos poroes.

§ 1° Quando as operagdes de carregamento ou de carga forem feitas dos caes, pontes
de acostagem para bordo ou de bordo para essas construc¢des portuarias, a “estiva” comega,
ou termina, no convés da embarcagdo atracada, onde termina ou se inicia, o servigo de

“capatazias”, definido no art. 8° deste decreto, salvo a excepgao do § 2°.

§ 2° Nos portos que pelo respectivo sistema de construc¢do ndo podem dispor de
apparelhamento proprio para as operagdes de embarque ou desembarque, de mercadorias, que
sao feitas integralmente com o apparelhamento de bordo, e, bem assim, no caso de navios do
typo fluvial, sem apparelhamento proprio para taes operagdes € que ndo permittem por sua
construc¢do o emprego do apparelhamento dos caes, ou pontes de acostagem, o servico de
estiva, no caso do § 1°, comeca ou termina, sobre os referidos caes ou pontes de acostagem ao

lado da embarcagdo atracada em operagao.

§ 3° Quando as operagoes referidas no § 1° forem feitas de embarcagdes ao costado, ou
para essas embarcagdes, o servigo de ‘“estiva” abrange todas as operagdes, inclusive a
arrumacdo das mercadorias naquellas embarcagdes, podendo comprehender ainda o
transporte, de ou para o local do carregamento ou da descarga, dessas mercadorias, de ou para

terra.

§ 4° O servico de estiva das embarcagdes serd executado pela administragdo do porto,

de accordo com as instrugdes dos respectivos commandantes ou seus prepostos, que sao
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responsaveis pela arrumacgao ou retirada das mercadorias, quanto &s condi¢des de seguranga

das referidas embarcagdes, quer no porto, quer em viagem.

Art. 15. “Suprimento do apparelhamento portuarioc” ¢ o fornecimento, pela
administrardo do porto, a terceiros, do trabalho de guindastes, cabreas ou saveiros, bem como
de metros apparelhos pertencentes as installagdes portuarias, para a realizagdo de servircos

que nao lhe tenham sido confiados.

Art. 16. “Reboques” sdo o servico que a administracdo do porto pode realizar, com
seus rebocadores, para auxiliar os navios em sua atracagdo, ou desatracagdo, para conduzil-os
de um ponto para outro no porto, ou ainda, para trazel-os para dentro, ou leval-os para fora

deste.

Art. 17. “Supprimento d’agua s embarcagdes” € o fornecimento de agua potavel, feito
pelas canalizagdes dos caes, ou das pontes de acostagem as embarcagdes atracadas, ou por

meio de barcas d'agua, as que estiverem ao largo.

Art. 18. “Servicos accessorios” sao servigcos especiaes, connexos aos definidos nos
artigos precedentes, ou que sejam do interesse do commercio ¢ da navegacdo a que a

administracdo do porto possa prestar, com o pessoal ou com o apparelhamento desse porto.

Art. 19. A realizacao dos servicos definidos nos arts. 8° e 9°, constitue privilegio das
administracdes dos portos organizados, bem como, o de transporte, a que se refere, o art. 13,
quando se realize entre dois pontos das installacdes portuarias ou nos casos previstos nos §§

1° e 2°, do art. 8°, deste decreto.

Paragrapho unico. As administragdes dos portos ndo se podem negar a realizar
qualquer dos servigos a que se refere este artigo e cabe-lhes providenciar no sentido de serem
attendidas as requisi¢des dos interessados para que taes servigos se realizem fora das horas
ordinarias de trabalho, bem como, em domingos e feriados, de accordo com o que determina o

art. 14 do decreto n. 24.511, desta data.

Art. 20. Os servigcos definidos nos arts. 10 e seguintes bem como os de transporte, a
que se refere o art. 13, quando nao comprehendidos na excepgdo estabelecida no art. 19,

poderao ser realizados, livremente, por terceiros.
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Paragrapho unico. As administra¢cdes dos portos poderdo realizar ou ndo, os servigos

mencionados neste artigo, de accordo com sua conveniencia.

Art. 21. As taxas a que se refere o art. 2°, deste decreto, classificam-se em taxas geraes

e taxas especial.

§ 1° Sdo taxas geraes as que t€m applicacao geral, com incidencia uniforme, em todos

0s portos organizados.

§ 2° Sado taxas especiaes as que, por circumstancias peculiares a cada porto,
estabelecem tratamento preferencial para determinadas mercadorias, no mesmo porto ou sao

fixadas, podendo variar em sua incidencia e condi¢des de applicagdo, de um para outro porto.

Art. 22. A tarifa portuaria a que se refere o art. 3°, deste decreto, sera constituida, para
cada porto, por tantas tabellas de taxas quantas forem as vantagens e servicos definidos neste
decreto e que sejam, ou possam ser assegurados ou realizados pela administragdo desse porto.
Cada tabella serd, designada por uma letra e pela denominagdo da vantagem ou servigo a que
corresponder; indicara o responsavel pelo pagamento das importancias decorrentes da
applicacdao das taxas que especificar; especificara essas taxas, discriminando as geraes e as
especiaes, assignalando-as por numeracao seguida em cada tabella, e indicando sua incidencia
e valor; indicara as isengOes admittidas e, finalmente, fornecera todos os esclarecimentos
necessarios, para facilitar o uso dessas tabellas pelos que tiverem de se utilizar das

installagdes portuarias.

§ 1° As taxas correspondentes a servigos accessorios, constantes da tabella
correspondente a esses servigos, deverdo ser mencionadas tambem, nas tabellas relativas aos
servicos portuarios de que aquelles servigos forem connexos ou complementares, e figurarao

sob o titulo de “taxas accessorias".

§ 2° As administragdes dos portos organizados mandardo reproduzir em folhetos, o
presente decreto e os de ns. 24.324, de 1 de Junho; 24.447, de 22 de Junho e 24.511 (x), desta
data, bem como, as tarifas dos respectivos portos. Esses folhetos devem ficar expostos a facil
consulta, pelos interessados, em todos os armazens e nos escriptorios das referidas

administracdes, e serao vendidos, pelo custo, a quem os solicite.
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Art. 23. As tarifas portuarias serdo organizadas de accordo com o modelo, que com
este baixa, rubricada pelo director geral da Contabilidade do Ministerio da Viacdo e Obras
Publicas, em cujas tabellas estdo especificadas as taxas geraes, com a respectiva incidencia, as
isengdes e as observacdes, communs a todos os portos. Para cada porto, as tabellas deverdo
ser completadas com as taxas especiaes necessarias, com quaesquer outras isengdes, ou

observagdes peculiares ao porto e com os valores de todas as taxas.

Paragrapho unico. O modelo de tarifa a que se refere este artigo, comprehende as
tabellas que podem ser necessarias para um grande porto, devidamente apparelhado. Na tarifa
de cada porto, s6 devem figurar as tabellas relativas aos servigos e as vantagens, que ali
sejam, ou possam ser assegurados ou realizados, pela administragao desse porto, mantidos,

porém, para cada tabella a letra e o titulo com que figuram na tarifa modelo.

Art. 24. Os servigos portuarios definidos nos arts. 8°, 13, 14, 15, 16 e 17, bem como os
servicos accessorios, a que se refere o art.18 deste decreto, poderdo ser feitos fora das horas
ordinarias de servi¢o e nos dias feriados e domingos, mediante requisicdo do interessado e
pagamento, por este da despesa extraordinaria que a adminitragao do porto tiver de effectuar,

accrecidas de 10 %.

§ 1° A realizagdo dos servicos de capatazias e de estiva das embarcagdes, nas

condi¢des previstas neste artigo, s6 se podera dar com prévia autoriza¢ao da alfandega.

§ 2° A administracdo do porto, de accordo com o disposto no paragrapho unico, do art.
19, ndo se poderd negar a realizar o servigo de capatazias, nas condigdes referidas neste

artigo, desde que esse servigo lhe seja requisitado e a alfandega autorize sua execugao.

§ 3° A realizagdo dos demais servigos nas condi¢des alludidas, estd sujeita ao disposto

no paragrapho unico do art. 20, deste decreto.

Art. 25. Os concessionarios de portos submetterdo ao estudo e approvagao do ministro
da Viagao e Obras Publicas, dentro do prazo de 90 dias, contados da data da publicacao deste
decreto, novas tarifas para seus respectivos portos, organizadas de accérdo com o que
determina o art. 23, e de forma a lhes assegurar renda bruta nunca inferior 4 que arrecadariam

com as tarifas actualmente em vigor.
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§ 1° As taxas correspondentes 4 “utilizagdo do porto”, substituirdo as que,
presentemente, sdo cobradas dos armadores, com as denominagdes de "carga e descarga” e

“conservagao do porto”.

§ 2° Nos portos em que o servico de capatazias, definido, no art. 8°, é retribuido por
duas taxas, denominadas de “capatazias” e de “carga e descarga", essas duas taxas serdo
substituidas pela nova taxa de “capatazias”, que, retribuird o conjuncto de operagdes

comprehendidas naquelle servigo.

§ 3° Ficam sem effeito as clausulas contractuaes, que estabelegam taxas e lhes
atribuam valores, passando estas a ser reguladas pelo que dispdem os arts. 3° e 23, deste

decreto.

§ 4° A falta de cumprimento do que estabelece este artigo, constituird infrac¢do
contractual, que sujeitara o concessionario as penalidades do respectivo contracto, cabendo ao
ministro da Via¢do e Obras Publicas mandar por em vigor a tarifa que fizer organizar, se o
referido concessionario, depois de intimado, persistir em negar sua cooperagdo para o

estabelecimento da nova tarifa.

Art. 26. Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, ficando revogadas as

disposi¢des em contrario.

Rio de Janeiro, 29 de junho de 1934, 113° de Independencia e 46° da republica.

GETULIO VARGAS.

José Americo de Almeida.
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ANEXO 4

DECRETO N° 24.511, DE 29 DE JUNHO DE 1934

Regula a utilizacdo das installagdes portuarias e

da outras providencias

O Chefe do governo provisorio da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando

das attribui¢des que lhe confere o art. 1° do decreto n. 19.398, de 11 de novembro de 1930, e

Considerando que a utilizacdo das installacdes portuarias nos portos organizados se
acha regulada pela lei nimero 4.279, de 5 de junho de 1921 e por diversas disposi¢des de

varios regulamentos (31);

Considerando que aquella lei, além de deficiente, ndo pdde ser cumprida sem onerar
excessivamente determinados servigos, que devem ser permittidos, mesmo nos portos

organizados;

Considerando que, para a conveniencia do publico que se serve das installagdes
portuarias, devem ser reunidas em uma lei unica, todas as disposicdes que regulam a

utilizagdo dessas installacoes,

DECRETA:

Art. 1° A utilizagdo das installagcdes portuarias dos portos organizados, portos e
installagdes definidos respectivamente, nos arts. 2° ¢ 3° do decreto n. 24.508, desta data, far-
se-4 pela forma e nas condigdes estabelecidas neste decreto, sujeita as disposigdes
regulamentares das capitanias de portos e das alfandegas e mesas de rendas, dentro das

attribuicoes dessas reparti¢des, especificadas no decreto citado.



70

§ 1° Todos os que se utilizarem das installagdes portuarias receberdao das
administragdes dos portos tratamento sem preferéncia, orientado pelo objectivo de conseguir

das referidas installacdes a maxima efficiencia.

§ 2° A utilizagdo das installagdes portuarias sera retribuida pelos que dellas se
servirem, com o pagamento, 4 administracdo do porto, de importantcias determinadas pela
applicacdo das taxas portuarias, fixadas, para cada porto em uma tarifa approvada pelo

Governo.

Art. 2° Na utilizagdo das installagdes de acostagem e das destinadas ao embarque e
desembarque de mercadorias nos portos organizados, serdo observadas as seguintes regras

geracs:

¢ obrigatoria a atraca¢do das embarcacdes aos caes ou pontes de acostagem, para o
a) embarque ou desembarque, de passageiros e mercadorias, procedentes do

"hinterland" desses portos ou que lhe forem destinados;

todas as mercadorias, mencionadas na regra anterior, seja qual for sua natureza ou
b) destino, ndo poderdo ser embarcadas nem desembarcadas sem transitarem pelas

installagdes portuarias.

Paragrapho unico. Considera-se "hinterland" de um porto organizado:

1°, a cidade ou localidade em que esse porto estiver, ou em que funccionar a respectiva
alfandega ou mesa de rendas, e as costas ou margens attingidas pela navegagao interna do
mesmo porto;
2°, a regido do paiz, servida, por transportes terrestres, para a qual se encaminhem
directamente mercadorias desembarcadas no porto ou da qual procedam mercadorias para
embarque no mesmo porto;
3°, a regido do paiz, servida por vias fluviaes de transporte, cujas mercadorias sejam
transportadas, embarcadas ou desembarcadas, sujeitas 4 jurisdiccdo da alfandega ou mesa de

rendas do referido porto.

Art. 3° A obrigatoriedade da atracacdo das embarcagdes, estabelecida na regra A, do

art. 2°, deixara de ser exigida nos seguintes casos: I. Quando a atraca¢do ndo se possa dar:
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por falta de profundidade compativel com o calado da embarcag¢do, no canal de

accesso as installagdes de acostagem ou junto a essas installagdes;
b) por falta de logar disponivel nas referidas installagdes;

por ordem do governo federal, devido a epidemias, guerra ou outra causa de forca

maior.

II. Quando as embarcacdes - tendo de receber ou entregar mercadorias nacionaes ou
nacionalizadas, ou de entregar mercadorias de importacio do estrangeiro,
susceptiveis de conferencia e despacho sobre agua, procedente ou destinadas a
estabelecimentos commerciaes ou industriaes, directamente servidos pela navegagao
interna do porto, - sejam autorizadas pela alfandega ou mesa de rendas a operar no
ancoradouro de franquia, mediante a fiscalizacdo da administragdo do porto.
III. Quando as embarcacdes, - tendo de receber ou entregar mercadorias nacionaes ou
c) nacionalizadas ou de entregar mercadorias de importagdo do estrangeiro, susceptiveis
de conferencia e despacho aduaneiro sobre agua, em um ponto qualquer do
"hinterland" do porto, a que as referidas embarcacdes possam attingir - sejam
autorizadas, pela alfandega ou mesa de rendas, a operar ali, mediante a fiscalizagdo
da administragao do porto.
IV. Quando as embarcagdes forem autorizadas pela alfandega ou mesa de rendas, a
baldear, directamente, de embarcacdo para embarcacao ou por intermedio de saveiros
ou alvarengas, sempre sob a fiscalizacdo da administragao do porto, mercadorias de
exportacdo procedentes de qualquer ponto do "hinterland" desse porto, servido por
navegacao ou que, chegadas ao mesmo porto, devam ser conduzidas pela navegacao

a qualquer ponto de referido "hinterland".

§ 1°. Os casos de excepcao I, II e III, previstos neste artigo, cabe ao armador o pagamento
da importancia correspondente 4 utilizacio do porto, determinada pela applicacdo da
respectiva taxa, 4 tonelagem das mercadorias que carregar ou descarregar, ao longo, no porto,

ou em qualquer ponte do "hinterland" desse porto.

§ 2°. O caso de excepgdo IV, previsto neste artigo, do armador que requisitar a baldeagao

das mercadorias, sera cobrada a importancia correspondente 4 utilizacdo do porto,
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determinada pela applicagdo da respectiva taxa, 4 tonelagem das mercadorias baldeadas.

Art. 4° Todas as mercadorias do trafego do porto, ndo comprehendidas nos casos de
excepgdo II, III e IV do art. 3° deste decreto, serdo embarcadas ou desembarcadas nos caes ou
pontes de acostagem, ficando sob a guarda e conservacdo da administracdo do porto, desde o
respectivo recebimento, por esta, no convés das embarcagdes, até sua entrega nas portas ou

portdes dos armazens, alpendres ou pateos das installagdes portuarias ou vice-versa.

§ 1°. Por conveniencia de servico e mediante autorizacdo da alfandega ou mesa de rendas
e da administracdo do porto, as mercadorias mencionadas neste artigo poderdo ser carregadas
ou descarregadas por intermedio de saveiros e alvarengas, que as recebam nos caes ou pontes

de acostagem e as entreguem ao costado das embarcagdes atracadas ou vice-versa.

§ 2°. Os saveiras e alvarengas, que, pela occurrencia do caso de excepcao I, do art. 3°,
forem empregados na conduc¢ao de mercadorias da especie considerada neste artigo, deverao

recebel-as ou entregal-as nos caes ou pontes de acostagem onde, para esse fim, atracardo.

§ 3° As mercadorias que forem carregadas ou descarregadas, em ou de saveiros ou
alvarengas, nas condicdes previstas, nos §§ 1° e 2° deste artigo, serdo applicadas as taxas
portuarias a que estariam sujeitas, de accordo com a tarifa approvada pelo governo, se fossem
carregadas ou descarregadas em ou de embarcacdes atracadas. Aos saveiros e alvarengas,

empregados nesse servico, ndo sera cobrada a atragao.

Art. 5° As mercadorias da especie e com a procedencia ou destino previsto nos casos
excepgdo II e IV do artigo 3° deste decreto, mediante autorizacdo da alfandega ou mesa de
rendas e da administragdo do porto, poderdo ser baldeadas, de ou para embarcacdes ao

costado de embarcagdes atracadas.

Paragrapho unico. Se as embarcacdes ao costado forem saveiros ou alvarengas do

servico interno do porto, nao se lhes cobrara atracagao.

Art. 6°. As mercadorias previstas nas excepcdes II, Il e IV do art. 3°, bem como as
consideradas no art. 5°, que, por conveniencia dos respectivos donos, deixarem de ser

movimentadas pela administracdo do porto nos caes ou pontes de acostagem, ficardo sujeitas
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ao pagamento, a essa administragdo, de uma contribuicdo para os encargos do capital
applicado nas installagdes, a qual serd fixada na tarifa que o governo approvar para cada

porto.

Art. 7° Mediante requisicao do armador e autorizacdo da alfandega ou mesa de rendas,
e sob a fiscalizagdo da administracdo do porto, poderd ser feita nesse porto a baldeagdo de
mercadorias em transito. de porto nacional para porto nacional, ambos estranhos 4 jurisdic¢ao
daquella alfandega ou mesa de rendas, ou de porto estrangeiro, para outro estrangeiro ou

nacional alfandegado e vice-versa.

§ 1°. A baldeagdo a que se refere este artigo podera ser feita, directamente, entre duas
embarcacdes ou por intermedio de saveiros ou alvarengas, ou entdo com descarga para os caes

ou pontes de acostagens, para posterior reembarque.

§ 2°. A baldeacao directa ou por intermedio de saveiros e alvarengas, serd executada sob a
responsabilidade e &4 custa dos armadores interessados, cabendo & administracdo do porto,
apenas, a cobranca ao armador requisitante, da importancia correspondente & utilizagcdo do

porto, calculada pela applicagdo da respectiva taxa, a tonelagem das mercadorias baldeadas.

§ 3°. No caso de baldeacdo com descarga para os caes ou pontes de acostagem, e posterior
reembarque, essas operacdes serdo realizadas pela administragdo do porto, que, cobrara do
armador requisitante, com o abatimento de 30 %, a importancia decorrente da applicacdo as
mercadorias baldeadas e 4s embarcagdes que as entreguem ou recebam, das taxas da tarifa
approvada pelo governo, correspondentes as operagdes effectivamente realizadas, excepto as

de armazenagem.

§ 4°. A armazenagem das mercadorias em transito, a que se refere este artigo, sera
remunerada por taxas especiaes, que deverdo constar das tarifas approvadas pelo governo para

cada porto, e sera cobrada do armador requisitante.

Art. 8° As embarcagdes do trafego interno do porto, em servigo local de transportes e, bem
assim, as que conduzirem generos da pequena lavoura, peixe e outros artigos destinados ao

abastecimento do mercado municipal da cidade ou localidade a que o porto directamente
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servir poderdo effectuar as operacdes de embarque e desembarque de passageiros e de
mercadorias, fora dos caes ou pontes de acostagem, nos pontos que forem para esse fim
designados pelas autoridades competentes, estaduaes ou municipaes, de accordo com as
reparticoes fiscalizadoras, dos Ministerios da Viacdo e Obras Publicas, da Fazenda e da

Marinha, no referido porto.

Paragrapho unico. As mercadorias transportadas, carregadas ou descarregadas, nas
condigdes previstas neste artigo, estdo isentas das taxas portuarias da tarifa approvada pelo

governo.

Art. 9° Sao isentas do pagamento das taxas portuarias de utilizagao do porto e de atracacgao,
as embarcacOes do trafego interno do porto, utilizadas em servigo de transportes locaes,

previstos nos arts. 4°, 5°, 8° deste decreto.

Art. 10. A utilizacdo das installagdes portuarias para a atracagdo de embarcagdes e para a
movimentagdo e guarda das mercadorias sera feita sempre que a amplitude e a especie dessas
installagdes o permittirem, separando-se os servicos de cabotagem dos relativos 4 navegagao

internacional.

Paragrapho unico. A faixa marginal aos caes, as pontes, 0os armazens, alpendres e pateos,
onde sejam movimentadas ou depositadas mercadorias de importacdo do estrangeiro, serdo
alfandegados e ficardo sob a permanente vigilancia da policia aduaneira, auxiliada pela policia

mantida pela administracao do porto.

Art. 11. A guarda e conservacdo de mercadorias sujeitas ao pagamento de direitos
aduaneiros, s6 podem ter logar nos armazens, alpendres e pateos, alfandegados, que fazem

parte das installagdes portuarias.

Art. 12. Os servigos portuarios de capatazias e de armazenagem interna, bem como os de
transporte de mercadorias de um ponto qualquer das installagdes portuarias para outro
qualquer ponto dessas installagdes ou nas vias ferreas do porto, constituem privilegio das
administracdes dos portos. Paragrapho unico. Todos os demais servicos portuarios e
accessorios de que as administragdes dos portos se podem incumbir, poderdo ser realizados,

tambem, por  terceiros, com seu proprio pessoal e  apparelhamento.
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Art. 13. Cabe as administracdes dos portos realizar, com presteza, seguranca e exactidao,
ndo sO os servicos que constituem privilegio seu, como qualquer outro de que se incumbir,

sejam portuarios ou accessorios.

Paragrapho unico. A retribuicdo dos servicos que executarem deve ser cobrada pelas
administracdes dos portos, mediante a exacta applicacao das tarifas approvadas pelo governo,

cuja consulta deve ser facilitada aos interessados.

Art. 14. Cabe 4 alfandega ou mesa de rendas e 4 administragdo do porto, diligenciar para
que sejam attendidas as requisigoes que lhes forem dirigidas para a realizagdo de servigos

portuarios fora das horas ordinarias de trabalho e nos domingos e dias feriados.

Paragrapho unico. O servigo extraordinario dos empregados fiscaes serd retribuido de
accordo com as leis e regulamentos aduaneiros. A administragdo do porto cobrard do

requisitante a despesa que for compellida a effectuar, accrescidas de 10%.

Art. 15. Serad permittido o ingresso de pessoas extranhas aos servigos portuarios, na faixa
alfandegada, marginal aos caes, € nas pontes de acostagem alfandegadas, bem como a bordo
das embarcacdes atracadas a essa faixa ou pontes, desde que justificado pelo embarque ou

desembarque de passageiros ou por outro motivo acceitavel, a juizo da policia aduaneira.

§ 1° O ingresso de pessoas extranhas, previsto neste artigo, € sua sahida, s6 poderdo ter
logar em pontos fixados pelas alfandegas ou mesas de rendas, onde haja posto fiscaes

aduaneiros.

§ 2° A alfandega ou mesa de rendas poderd suspender os effeitos deste artigo, para
qualquer individuo ou, em casos especiaes e por prazo limitado, para toda e qualquer pessoa

extranha aos servicos portuarios.

Art. 16. Cabendo a administragcdo do porto, em virtude do disposto no art. 8° do decreto n.
24447, de 22 de junho de 1934, a policia interna das installagdes portuarias, podera ella

prohibir a entrada nessas installagdes, inclusive na parte alfandegada destas, a qualquer
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individuo, cujo proceder ou antecedentes o tornem prejudicial 4 ordem e disciplina dos

servigos portuarios ou a boa e fiel guarda das mercadorias alli movimentadas ou armazenadas.

Paragrapho unico. A mesma faculdade tem a administracao do porto em relacao a vehiculos

urbanos que deixem de attender as ordens e instrucgdes de servico em vigor.

Art. 17. Os commandantes das embarcagdes atracadas aos caes ou as pontes de acostagem
poderdo vedar a entrada a bordo, a qualquer individuo ou prohibir essa entrada, com caracter

geral, a pessoas extranhas as referidas embarcacdes.

Art. 18. Este decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo, ficando revogadas a lei n.

4.279, de 2 de junho de 1921 (31), e as disposigdes em contrario.

Rio de Janeiro, 29 de junho de 1934, 113° da independencia e 46° da republica.

GETULIO VARGAS
José Americo de Almeida

Oswaldo Aranha
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ANEXO 5

LEI N°3.421. DE 10 DE JULHO DE 1958

Cria o Fundo Portuario Nacional, a Taxa de
Melhoramentos dos Portos, e da outras

providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA,
Fago saber que o CONGRESSO NACIONAL decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° E criado o Fundo Portuario Nacional, destinado a prover recursos para o
melhoramento dos portos e das vias navegaveis do Pais, constante do Plano Portuario

Nacional.
Art. 2° Constituirdo receitas do Fundo Portuario Nacional:

a) 60% (sessenta por cento) do produto da arrecadagdo da Taxa de Melhoramento dos

Portos (art. 3°);

b) 8% (oito por cento) do produto da arrecadacdo dos direitos de importagdo para

consumo (art. 5°);

c¢) o produto do aforamento dos acrescidos de marinha, quando resultantes de obras

realizadas pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais (art. 7°);
d) o reembdlso de servigos de dragagem executados por conta do Fundo (art. 8°);
) a remuneracao dos recursos da Unido investidos nos portos sob concessado... Vetado;
f) as dotagdes que lhe forem atribuidas no Or¢amento Geral da Unido;

g) 0s juros e outras receitas resultantes dos depdsitos de recursos do Fundo.
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Paréagrafo unico. Os recursos, a que se refere éste artigo, serdo recolhidos em depdsito
ao Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico, em conta especial sob a denominagao de

Fundo Portuério Nacional, a ordem do Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais.

Art. 3° A Taxa de Emergéncia, criada pelo Decreto-lei n® 8.311, de 6 de dezembro de
1945, passara a ser cobrada sob a denominacdo de Taxa de Melhoramento dos Portos, e
incidird sobre tddas as mercadorias movimentadas nos portos organizados, de ou para navios

ou embarcagdes auxiliares, na seguinte razao do valor comercial da mercadoria:

a) 1% (um por cento) quando importada do exterior;

b) 0,2% ( dois décimos por cento) quando exportada para o exterior;

c) 0,2% (dois décimos por cento) quando importada e exportada no comércio de

cabotagem e de navegacao interior.

§ 1° Sao isentas do pagamento da Taxa de Melhoramento dos Portos as mercadorias a

que se refere o art. 8° do Decreto n° 24.511, de 29 de junho de 1934.

§ 2° Nos casos de baldeacao, quer direta, quer por meio de saveiros ou alvarengas ou
através dos cais e pontes de acostagem, a Taxa de Melhoramentos dos Portos serd devida uma
sO vez, na descarga da embarcacdo chegada ao porto, ou no carregamento da embarcagdo a

sair do porto.

§ 3° Nos casos da alinea a déste artigo, entende-se por valor comercial o custo da

mercadoria que servir de base para o calculo dos direitos aduaneiros. ... Vetado.

§ 4° Nos casos da alinea b déste artigo, entende-se por valor comercial aquéle
constante das guias de exportacdo, correspondentes a importancia efetivamente recebida pelo

exportador, incluindo cadmbio e bonificagdes.

§ 5° Nos casos da alinea c deste artigo, entende-se por valor da mercadoria o da

aquisicao constante no conhecimento, ... Vetado.

§ 6° Vetado.
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Art. 4° A Taxa de Melhoramento dos Portos sera cobrada pela administragao do porto

onde a carga for movimentada, a qual recolhera mediante guia, semanalmente:

a) 40% (quarenta por cento) do seu produto, a agéncia do Banco do Brasil S.A., para

crédito de conta especial vinculada, que s6 podera ser movimentada nos térmos do art.16;

b) 60% (sessenta por cento) do seu produto, ao Banco Nacional do Desenvolvimento

Econdmico, ou seu correspodente autorizado, para crédito do Fundo Portuario Nacional.

§ 1° O administrador responsavel pelo porto que arrecadar a Taxa serd seu depositario
até o efetivo recolhimento na forma déste artigo, com a responsabilidade civil e criminal

decorrente desta qualidade.

§ 2° O Poder Executivo podera suspender a entrega de qualquer recurso, consignado
no Or¢amento Geral da Unido, a administracao do porto que estiver em mora no recolhimento

do produto da Taxa de Melhoramento dos Portos.

§ 3° Se, depois de notificados pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, a
administracao do porto deixar de recolher, no prazo que lhe for assinado, o produto da Taxa
de Melhoramento dos Portos em atraso, o referido Departamento poderd, na primeira tomada
de contas, deduzir o montante ndo recolhido da conta de capital do porto reconhecido pelo

Poder Executivo.

Art. 5° Do produto da arrecadacdao dos direitos de importacdo 8% (oito por cento)

serdo destinados ao Fundo Portuario Nacional (art. 2° alinea b).

§ 1° Anualmente, o Orgamento Geral da Unido, no anexo referente ao Ministério da
Viagdo e Obras Publicas, consignara ao Fundo Portudrio Nacional, para recolhimento ao
Banco Nacional do Desenvolvimento Economico, em duodécimos mensais, dotagdo
equivalente a 8% (oito por cento) do montante da arrecadacdo prevista dos direitos de

importacdo para consumo.

§ 2° Verificada, no correr do exercicio, a insuficiéncia da dotagcdo or¢gamentaria, a que
se refere o § 1° déste artigo, o Ministério da Viagdo e Obras Publicas propora, em tempo

oportuno, a abertura do necessario crédito suplementar.
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Art. 6° A porcentagem de 6% (seis por cento) da arrecadacdo da Taxa de despacho
aduaneiro destinada as administragcdes dos portos, que, nos térmos do art. 66 da Lei n° 3.244,
de 14 de agdsto de 1957, substitui o adicional de 10% (dez por cento), instituido pelo Decreto
n°® 24.343, de 5 de junho de 1934, tera em cada porto a mesma destinacao déste adicional, a

data da publicagdo daquela lei.

§ 1° Anualmente, o Or¢amento Geral da Unido, no anexo referente ao Ministério da
Viagao e Obras Publicas, consignard, a favor das administragdes dos portos que tinham direito
ao recebimento do referido adicional, dotagcdo equivalente a previsdo da arrecadagdo de 6%
(seis por cento) da Taxa de Despacho Aduaneiro, na respectiva Alfandega ou Mesa de

Rendas.

§ 2° Mensalmente, os Distritos do Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais,
requisitardo as Delegacias Fiscais do Tesouro Nacional o correspondente a efetiva

arrecadagdo, no més anterior, da referida porcentagem da Taxa de despacho aduaneiro.

§ 3° Verificada, no correr do exercicio, a insuficiéncia das dotacdes a que se refere o §
1°, o Ministro da Viacao e Obras Publicas propord, em tempo oportuno, a abertura do

necessario crédito suplementar.

Art. 7° O Poder Executivo promovera o aforamento dos acrescidos de marinha
resultantes de obras realizadas pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, ou por
autarquias e repartigdes federais que explorem portos, desde que €sses terrenos nao sejam

necessarios a execu¢ao futura das instalagdes portudrias.

§ 1° O aforamento sera feito mediante concorréncia publica, e o edital podera prever o

pagamento do preco da alienacdo do dominio 1til, a vista ou a prazo.

§ 2° Os recursos provenientes dessas vendas do dominio 1til constituirdo receita dos
respectivos portos e serdo depositados na agéncia do Banco do Brasil para crédito da conta
especial vinculada de que trata a alinea a do art. 4°, salvo quando as obras tenham sido
executadas diretamente e com recursos do Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais,
quando entdo o produto da venda do dominio util désses acrescidos de marinha constituird

receita do Fundo Portuario Nacional.
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§ 3° Anualmente, o Or¢amento Geral da Unido consignard, no anexo da Receita, a
provisdo da receita resultante das vendas do dominio util, referidas neste artigo, quando as
obras, de que provém, tenham sido executadas pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e
Canais, e no anexo de Despesas do Ministério da Viacao e Obras Publicas, para ser recolhida

ao Fundo Portudrio Nacional, dotagdo igual aquela constante desta receita.

Art. 8° Os concessionarios do melhoramento, aparelhamento e exploracdo comercial
dos portos manterdo escriturados entre as contas de seu passivo nao exigivel, sob o titulo de

Recursos do Fundo Portuario Nacional:

a) o produto efetivamente recebido da taxa de 2% (dois por cento) ouro, criada pela
Lei n° 1.144, de 30 de dezembro de 1903, quando esta receita, de acordo com o contrato de
concessao, tenha-se destinado a construgdo, ampliagdo, melhoramento ou aparelhamento das

instalagdes portudrias a cargo do concessionario;

b) o produto efetivamente recebido, ou que vier a ser recebido, do adicional de 10%
(dez por cento) sobre os direitos de importacdo para consumo, criado pelo art. 2° do Decreto
n°® 24.343, de 5 de junho de 1934, e da percentagem de 6% (seis por cento) da taxa despacho
aduaneiro criada pelo art. 66, da Lei n°® 3.244, de agosto de 1957, quando esta receita ou parte
dela, de acordo com o contrato de concessao, tenha-se destinado ou se destine a construgao,

ampliacdo e melhoramento das instalagdes portuarias a cargo do concessionario;

c¢) o produto da taxa de emergéncia, criada pelo Decreto-lei nimero 8.311, de 6 de

dezembro de 1945, ja aplicado ou em depo6sito nos térmos do art. 4° do referido Decreto-lei;

d) a parcela da Taxa de Melhoramento dos Portos sujeita ao regime do art. 4°, alinea a,

desta lei;

e) as importancias recebidas do Fundo Portuario Nacional para investimentos nas

instala¢des portuarios;

f) outras importancias, de qualquer origem ou natureza, que lhes tenham sido ou
venham a ser efetivamente entregues ou diretamente pagas pela Unido, para construgdo,
ampliacdo, melhoramento ou aparelhamento das instalacdes portudrias a cargo do

concessionario.
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§ 1° O montante escriturado na conta Recursos do Fundo Portuario Nacional, referido
neste artigo, constitui crédito inerente ao servigo, ndo se confunde com o capital da concessao,

e nao sera computada para efeito de encampagao ou reversao.

§ 2° O Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, levando em conta as
condi¢des econdmicas do porto e o nivel de precos dos servigos portuarios, promovera a
inclusdo na Tarifa de cada porto organizado de uma quota anual destinada a reembolsar o
Fundo Portuério Nacional, total ou parcialmente, do custo dos servigos de dragagem do porto,

executados com recursos do referido Fundo.

§ 3° O montante dessas quotas sera recolhido pelo concessionario do porto e pelas
autarquias portuarias, em duodécimos mensais, ao Banco Nacional do Desenvolvimento

Econdmico ou ao seu correspondente autorizado, para credito do Fundo Portuario Nacional.

§ 4° Na primeira tomada de contas, depois da vigéncia desta lei, serd apurado o

montante da conta Recursos do Fundo Portuario Nacional.

Art. 9° As autarquias federais que explorem servigos portuarios recolherao, até 30
(trinta) dias depois de aprovadas suas contas, e a seu crédito, ao Banco do Brasil S.A, a renda
liquida auferida no exercicio anterior, depois de feitas as dedugdes regulamentares, em conta

vinculada de que trata a alinea a do art. 4° desta lei.

Art. 10. Os créditos or¢amentarios referidos na alinea f do art. 2°, no § 1° do art. 5° e
no § 3° do art. 7°, independem de registro prévio no Tribunal de Contas, e sua distribuicao

sera feita, automaticamente, ao Tesouro Nacional, que lhes dard o competente destino.

Art. 11. Os recursos do Fundo Portuario Nacional serdo aplicados pelo Departamento
Nacional de Portos, Rios e Canais, exclusivamente na execucdo do plano portudrio nacional

que compreende:

a) o estudo e projeto de construcdo, melhoramento, expansdo ou aparelhamento dos

portos, instalagdes portuarias e das vias navegaveis;

b) as obras, aquisi¢des ou servigos destinados ao melhoramento, a construcao de obras
portudrias ou sua expansdao ou no aparelhamento de portos, instalagdes portudrias e vias

navegaveis;
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¢) a aquisicao de equipamento de dragagem e os servicos de dragagem de portos e vias

navegaveis nacionais.

Paréagrafo tinico. A aplicacao dos recursos do Fundo Portudrio Nacional podera ser:

a) direta, pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, em estudos, projetos,

servigos, obras, aquisicoes € pagamentos de servigcos de dragagem;

b) através das administracdes de portos, no pagamento dos estudos, projetos, obras,
aquisi¢oes e servigos a cargo dessas administracdes para execucdo de programas ou projetos

previamente aprovados pelo Ministro da Viagao e Obras Publicas;

c) através de empréstimos contraidos nos térmos do art. 13 para pagamento de juros,

amortizacao e despesas contratuais de financiamentos.

Art. 12. Até 31 de outubro de cada ano, o Departamento Nacional de Portos, Rios e
Canais submeterd a aprovacdo do Ministro da Viagdo e Obras Publicas o programa da

aplicacdo dos recursos do Fundo Portudrio Nacional no exercicio seguinte.

§ 1° Nenhuma aplica¢do por conta do Fundo Portuario Nacional podera ser aprovada
ou iniciada, ndo obstante estar prevista no Plano Portuario Nacional, a que se refere o art. 1°
desta lei, sem prévio estudo, projeto e orgamento detalhados, incluisive fundamentada

justificacdo econdmica.

§ 2° Ressalvado o disposto no § 3° seguinte, e salvo os casos de melhoria das
condi¢gdes naturais dos portos, s6 serdo autorizadas inversdes em instalacdes portuarias, a
conta do Fundo Portuério Nacional, quando o calculo de rentabilidade do projeto ou programa
a ser realizado assegurar a acumulagdo de recursos durante o prazo de duragido provavel dos
bens e instalagdes, em montante que permita a reposicao de suas partes depreciaveis, ou a sua

renovagao.

§ 3° No caso de projeto ou programa que, por sua natureza, ndo permita a aferi¢do
direta da sua rentabilidade podera ser autorizada a inversao desde que fique demonstrado que
da sua realizagdo resultara a melhoria da rentabilidade do conjunto das instalagdes do porto,

onde sera feita a aplicacdo.
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Art. 13. O produto da arrecadacdo futura das receitas do Fundo Portuario Nacional
podera ser vinculado como meio de pagamento, ou cedido em garantia de empréstimos
obtidos para o financiamento da execugdo de projetos ou programas que se incluam entre os

objetivos do Fundo, e contraidos:

a) pela Unido, para serem aplicados pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e

Canais ou reparti¢des federais que explorem portos;
b) pelas autarquias federais que explorem portos;
¢) por concessiondrios da exploragao de portos.

§ 1° A vinculagdo ou cessdo referida neste artigo dependera de autorizagdo do Ministro
da Viagdo e Obras Publicas, ¢ o ato de autorizacdo empenha, automaticamente, as receitas
vinculadas ou cedidas, que serdo pagas diretamente ao credor pelo Banco Nacional do

Desenvolvimento Econdmico.

§ 2° E o Poder Executivo autorizado a contrair ou garantir empréstimos em moeda
nacional ou estrangeira, at¢é o montante, respectivamente, de Cr$2.000.000.000,00 (dois
bilhdes de cruzeiros) e US$30.000.000,00 (trinta milhdes de dolares) ou o equivalente em
outras moedas, destinados a financiar a execucao de programas ou projetos de melhoramentos
dos portos e vias navegdveis nacionais, a serem liquidados com os recursos do Fundo

Portuario Nacional.

Art. 14. Com a prévia aquiescéncia do Ministro da Viagdo e Obras Publicas, ouvido o
Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, o Banco Nacional do Desenvolvimento
Economico podera financiar, com recursos do Fundo Portudrio Nacional, a aquisicdo de

equipamento de dragagem para emprésas privadas ou de economia mista.

§ 1° Os juros e os prazos de resgate dos empréstimos serdo os usualmente adotados

pelo Banco, em financiamentos a emprésas privadas.

§ 2° Incorporar-se-ao ao Fundo Portudrio Nacional, nas datas dos seus pagamentos, as
quotas de amortizacao e juros dos empréstimos concedidos nos térmos deste artigo, deduzidas

as despesas correspondentes aos servigos do Banco.
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Art. 15. O produto de 40% (quarenta por cento) da arrecadacdo da Taxa de
Melhoramento dos Portos, a que se refere a alinea a do art. 4°, s6 podera ser empregado pela

administracao do porto em que tiver sido arrecadado:

a) estudos e projetos, ou na execucdo de obras, aquisicdes e servigos para

melhoramento, ampliagdo, expansdo ou aparelhamento das instalagdes portuarias;

b) no pagamento de servicos de dragagem que interessem ao porto;

¢) no pagamento dos servigos de juros, amortizagdes e outras despesas de contratos de
empréstimos, contraidos para antecipagdo da receita da porcentagem da taxa referida neste
artigo e destinadas a execucdo de projetos ou programas com o0s objetivos previstos nas

alineas a e b déste artigo.

§ 1° A aplicagdo do produto de porcentagem da taxa, nos casos das alineas a e b déste
artigo, dependerd da prévia aprovacdo, pelo Ministro da Viag¢do e Obras Publicas, de relagdo-
programa ou projeto de obras, aquisi¢des ou servigos, que deverdo atender ao disposto nos §§

1°,2°e 3°do art. 12.

§ 2° Nos casos da alinea c déste artigo, a aplicagdo dependera, além do previsto no
paragrafo anterior, da aprovacdo pelo Ministro da Viacdo e Obras Publicas das condi¢des de
crédito cuja utilizagdo ficara sujeita a fiscalizacdo do Departamento Nacional de Portos, Rios

e Canais, ... Vetado.

§ 3° O ato do Ministro da Viacdo e Obras Publicas, que aprovar as operagdes de
crédito referidas neste artigo, empenhara automaticamente em garantia do credor, o produto

da porcentagem da taxa arrecadada no respectivo porto, até final liquidacdo do empréstimo.

§ 4° O Ministro da Viagao e Obras Publicas dara conhecimento ao Banco do Brasil
S.A. do ato que autorizar a realizagdo da operagao de crédito e comunicara a importancia dos
encargos da operagado, ficando o concessiondrio autorizado a movimentar a conta referida no
artigo seguinte, dentro dos limites dos servigos de juros, amortiza¢ao e despesas previstas no

contrato de empréstimo.
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§ 5° Até 31 de outubro de cada ano as administragdes dos portos submeterdo a aprovagao
do Ministro da Viagdo e Obras Publicas, através do Departamento Nacional de Portos, Rios e
Canais, o programa de aplicacdo, ao exercicio seguinte, dos recursos da porcentagem da Taxa

de Melhoramento do Portos, a que se refere éste artigo.

§ 6° Constitui falta grave da administragdo do porto, punivel com as sangdes

regulamentares ou contratuais a que estiver sujeita, a aplica¢cdo indevida dos recursos:

a) da porcentagem da taxa a que se refere éste artigo;

b) das importancias do Fundo Portuéario Nacional que lhe forem entregues;

c¢) do produto de empréstimos contraidos com a garantia ou vinculagdo como meio de
pagamento da percentagem da Taxa de Melhoramento dos Portos, referida neste artigo, ou de

receitas do Fundo Portuario Nacional.

§ 7° A aplicacdo indevida de recursos, prevista no pardgrafo anterior, autorizara,

também:

a) a suspensao da entrega a administragdo do porto de verbas or¢camentdrias que lhe

forem consignadas (art. 4°, § 2°).

b) a dedugdo no capital da concessdo reconhecida pelo Poder Executivo, das

importancias indevidamente aplicadas.

Art. 16. Salvo no caso previsto no § 4° do art.15, a administragdo do porto sé podera
movimentar a conta a que se refere o art. 4°, alinea a , mediante a apresentagdo ao Banco do
Brasil S.A., de certificados de aprovacdo de despesas ou de requisicdes de adiantamentos
emitidos pelo chefe do Distrito, do Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, em cuja

jurisdigdo estiver o porto.

§ 1° A aplicacdo dos adiantamentos recebidos na forma déste artigo devera ser
comprovada pela Administracao do Porto, dentro em 90 (noventa) dias do seu recebimento,
perante o Chefe de Distrito respectivo, que emitira os certificados de despesas
correspondentes, sendo o saldo, se houver, recolhido ao Banco do Brasil S.A., na conta

respectiva.
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§ 2° A contabilizagdo, movimentacdo e fiscalizacdo da conta, a que se refere €ste

artigo, serdo reguladas em ato do Ministro da Viacdo e Obras Publicas.

Art. 17. As tarifas dos servigos portudrios serdo estabelecidas com base no custo do

servigo, que compreende:

a) as despesas de exploracao;

b) as diferencas a que se refere o § 7°;

¢) os encargos financeiros do investimento assim considerados:

I - as quotas de depreciagdo do investimento e de amortizagdo do capital da

concessao;

IT - a remuneragdo de investimentos.

§ 1° S@o despesas de exploragdo as realizadas com o material, servicos ou pessoal
empregados na operacdo ou administragdo dos servigcos portudrios e na conservagdao do
patrimoénio do porto. As despesas com pessoal, computadas no custo do servico, ndo poderao
exceder os limites os ... Vetado ... aprovados pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e

Canais, tendo em vista as necessidades efetivas dos servigos.

§ 2° No custo do servigo serd computada uma importancia anual, correspondente a
uma percentagem de custo de reposicao dos bens e instalagdes depreciaveis que compdoem o
patrimonio do porto e que constituird a Reserva para Depreciagdo, destinada a manter a
integridade dos bens e instalagdes ou a restaura-los nos casos de desgastes, destruigdes,

insuficiéncias ou obsoletismo.

§ 3° A quota anual de depreciagdo serd determinada de acordo com as percentagens ou
taxas de depreciacao dos bens depreciaveis, aprovadas pelo Departamento Nacional de Portos,

Rios e Canais, e calculadas em funcao:

a) da duragdo provavel dos bens deprecidveis e de suas partes, tendo em vista a

natureza de cada um;

b) do custo de reposicao de cada bem depreciavel, ou de parte sua.
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§ 4° As importancias correspondentes as quotas anuais de depreciagdo serdo
depositadas em conta bancaria especial (Fundo de Depreciacdo) na agéncia do Banco
Nacional do Desenvolvimento Economica ou do Banco do Brasil S.A., e s6 serdo
movimentadas para o seu objetivo, na forma da regulamentagdo. Os juros bancarios désse

deposito serdo creditados a Reserva para Depreciagao.

§ 5° Em quaisquer casos de extingao das concessoes, ficarao a livre disponibilidade da

Unido os saldos dos Fundos de Depreciacao, previstos neste artigo.

§ 6° Serdo feitas a conta de Reserva para Depreciacao:

a) as despesas de retiradas de bens e instalagdes do servigo;

b) as substituigdes ou reposicdes de bens e instalagcdes ou de suas partes, nestes casos,

a Reserva sera debitada pelo custo de reposi¢ao e creditada pelo valor dos salvados.

§ 7° Se a administracdo do porto for devedora de empréstimo em moeda estrangeira
contraido para o aumento do patrimonio do porto, devidamente registrado na
Superintendéncia da Moeda e do Crédito, e aprovado pelo Ministro da Viagdo e Obras
Publicas, serdo consideradas no custo de servigo as diferencas resultantes de variagdes entre a
taxa cambial a qual foram contabilizadas as inversdes feitas com o produto do empréstimo, e
aquelas efetivamente pagas para a remessa de juros e principal dos referidos empréstimos. O
disposto neste artigo se aplica, também, ao caso de operagdo, com clausula de escala movel,

realizada com o Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico.

Art. 18. No custo do servigo serdo computadas as quotas anuais de amortizagdo do
capital inicial e dos capitais adicionais, destinadas a constituigdo das Reservas para
Amortizagdo de Capital Inicial e dos Capitais Adicionais, previstos no art. 11, do Decreto n°
24.599, de 6 de julho de 1934, e fixadas pelo Departamento Nacional de Portos, Rios e

Canais.

§ 1° O montante da quota de amortizagdo do capital inicial serd fixado de modo a

reproduzir o capital inicial, ao fim do prazo da concessao.

§ 2° O montante da quota de amortizag@o dos capitais adicionais serd fixado de modo a

reproduzir o mais rapido possivel &sses capitais, levado em conta o reflexo que possa ter sobre
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os niveis de pregos dos servigos portudrios e tendo-se presente que o periodo de amortiza¢ao

ndo podera exceder prazo ao da concessao.

Art. 19. A remuneragao de investimento compreendera:

a) a referente aos Recursos do Fundo Portuario Nacional; ... Vetado.

b) a referente ao capital da concessao.

§ 1° A remuneragao dos Recursos do Fundo Portuario Nacional sera estabelecida com

uma quota anual, ... Vetado.

§ 2° A remuneragdo do capital investido pelo concessionario sera calculada a taxa de
10% (dez por cento) ao ano sdObre a soma dos capitais inicial e adicionais da concessdo
2

reconhecidos pela Unido.

I - Acrescida:

a) do valor dos materiais em almoxarifado existentes a 31 de dezembro,

indispensaveis ao funcionamento da emprésa no que se refere a prestacdo dos seus servigos;

b) do capital de movimento, assim entendido a importancia em dinheiro

necessaria a exploracao dos servigos, ... Vetado.
IT - Deduzida:

a) da diferenga entre o saldo da conta de Resultados a compensar e o saldo do Fundo

de Compensacio (§ 2°);

b) da diferenga entre o saldo da conta Reserva para Depreciag@o e o depdsito existente

no respectivo Fundo.

§ 3° As parcelas referidas nas alineas a e b do inciso I do § 2°, déste artigo, deverdo ser

devidamente comprovadas e apuradas nas tomadas de contas anuais dos concessionarios.

§ 4° O excesso de remuneracdo do capital da concessdo, verificado em qualquer
exercicio, serd levado a crédito de uma conta de Resultados a Compensar, para ser

compensado nos exercicios seguintes. As importancias correspondentes aos saldos credores
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da Conta de Resultados a Compensar serdo depositadas pelo concessionario, até 30 (trinta)
dias depois da aprovagdo das tomadas de contas, em conta especial (Fundo de Compensagao)
do Banco do Brasil S.A., ou no Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico. Esta conta
s0 podera ser movimentada, mediante autorizacao do Departamento Nacional de Portos, Rios
e Canais. Os juros bancarios déste deposito serdo creditados a conta de Resultados a
Compensar. Em caso de extin¢do da concessdo, o saldo do Fundo de Compensacao ficara a

livre disposi¢ao da Unido.

Art. 20. As tarifas portudrias serdo estabelecidas, segundo modélo padronizado,
aprovado pelo Poder Executivo, e deverdo ser obrigatoriamente revistas de 5 (cinco) em 5
(cinco) anos, seguindo-se a competente aprovacao do Ministro da Viacao e Obras Publicas,

por portaria.

Paragrafo unico. Por iniciativa do Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais ou
do concessionario poderdo, entretanto, ser revistas as tarifas antes déste prazo, para que fique

assegurada a manuteng¢do da paridade entre a renda do porto e o custo do servigo.

Art. 21. Até 31 de margo de cada ano, o Departamento Nacional de Portos, Rios e
Canais prestara contas ao Tribunal de Contas da aplicagdo, no exercicio anterior, dos recursos

do Fundo Portuario Nacional.

Art. 22. Anualmente, serd procedida uma tomada de contas da aplicagdo pelas
administracdes dos portos, das receitas a que se referem as alineas a, b e ¢ do § 6° do art. 15,

obedecida a regulamentag¢do em vigor sobre tomada de contas de concessiondrios de portos.

Art. 23. Os concessionarios de portos poderdo transferir a terceiros, durante o prazo da
concessdo, os seus direitos de uso e gozo dos acrescidos de terreno de marinha, que
resultaram das obras de melhoramento do porto, desde, que estas areas ndo sejam necessarias
a expansdo futura das instalagdes portudrias, a juizo do Departamento Nacional de Portos,

Rios e Canais.

Paragrafo tnico. O prego e as condigdes de transferéncia ficardo sujeitos a aprovagao
do Ministro da Viagdo e Obras Publicas e o seu montante serd abatido na conta do Capital

inicial ou dos capitais adicionais da concessao.
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Art. 24. A parte da Taxa de Melhoramento dos Portos, a que se refere o art. 15,
continuard empenhada, pelo pleno direito, no pagamento dos empréstimos em vigor,
garantidos pela Taxa de Emergéncia, na propor¢do que for necessaria para assegurar oS
servicos de juros, amortizacao e despesas de contrato de empréstimos, substituindo a taxa
criada por lei as garantias préviamente oferecidas pela Taxa de Emergéncia, na forma do

Decreto-lei n° 8.311, de 6 de dezembro de 1945.

Paragrafo unico. As obras j& iniciadas constantes das relagdes-programas aprovadas
para aplicagdo da Taxa de Emergéncia ndo serdo interrompidas. As relagdes-programas serdo
revistas na parte das obras, aquisi¢des ou servigos ndo iniciados, para verificacdo da

obediéncia ao disposto no art. 12, §§ 1°2° e 3°.

Art. 25. A contabilidade das administracdo dos portos obedecera a um plano de contas

e normas estabelecidas pelo Ministro da Viagao e Obras Publicas.

Art. 26. O Poder Executivo promovera a revisao dos contratos de concessao de obras,
melhoramento e aparelhamento dos portos nacionais, e exploragdo do respectivo trafego, a

fim de adapta-lo ao disposto nesta lei.

Art. 27. O Poder Executivo promovera a atualizagdo do Plano Portuario Nacional, a
que se refere o art. 1°, devendo conclui-la dentro em 120 (cento e vinte) dias, a partir da data

da publicacao da presente lei.

Art. 28. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacao.

Art. 29. Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Rio de Janeiro, 10 de julho de 1958; 137° da Independéncia e 70° da Republica.

JUSCELINO KUBITSCHEK

Carlos Cyrillo Junior

Lucas Lopes



92

ANEXO 6

LEI No 4.213, DE 14 DE FEVEREIRO DE 1963

Reorganiza o Departamento Nacional de Portos,
Rios e Canais dando-lhe a denominacdo de
Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegaveis, disciplina a aplicacdo do Fundo

Portuario Nacional e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, faco saber que o CONGRESSO NACIONAL

decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I

Da natureza, sede e foro

Art. 1° O Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, entidade subordinada
diretamente ao Ministro da Viagdo e Obras Publicas, com sede e foro na Capital da Republica
e com jurisdi¢do em todo o Territorio Nacional, passa a denominar-se Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegaveis (D. N. P. V. N.) e a constituir uma autarquia, com personalidade
juridica de direito publico, autonomia administrativa, técnica e financeira, regendo-se pelo

disposto na presente lei.

Paragrafo unico. O D. N. P. V. N. terd sede e foro provisorios na cidade do Rio de

Janeiro, Estado da Guanabara, até a transferéncia de suas instalagdes para Brasilia, D.F.
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Art. 2° Ao D. N. P. V. N. serdo extensivos a imunidade tributdria, impossibilidade de
bens, rendas ou penhorabilidade de bens, rendas ou servicos e os privilégios de que goza a
Fazenda Publica, inclusive o uso de ag¢des especiais, prazos de prescricoes e regime de custos,
correndo os processos de seu interésse perante o Juizo dos Feitos da Fazenda e sob o

patrocinio dos procuradores do Departamento.

CAPITULO 1I

Das atribuicoes

Art. 3°- Ao D. N. P. V. N. compete especialmente:

a) superintender, orientar, controlar e fiscalizar a politica de portos e vias navegaveis

da Unido;

b) exercer todas as atividades que couberem a administragdo federal no setor de portos

e vias navegaveis, no ambito da viacao e obras publicas;

c) estudar, planejar, projetar, programar, orientar, superintender, promover e executar
ou fiscalizar obras e servigos de melhoria ou desenvolvimento dos portos e vias navegaveis,
de protegao e defesa das costas e margens das vias navegaveis e de recuperacao de areas que

interessem aos mesmos;

d) cooperar com outros 6rgaos da administracdo publica federal, estadual, municipal e
autarquica, para a realizacdo de obras e servigos que digam respeito a portos e vias

navegaveis; e objetivos correlatos;

e) supervisionar e fiscalizar a exploracdo dos portos a cargo da Unido e de

concessionarios;

f) administrar os portos que vierem a ser incorporados ao D. N. P. V. N., desde a

incorporagdo e até que seja estruturada a organizagao definitiva para os mesmos;
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g) supervisionar e fiscalizar os portos ndo organizados, qualquer que seja a forma de

utilizagdo do embarcadouro;

h) administrar e explorar as vias navegaveis que forem por €le criadas, melhoradas ou

conservadas;

1) propor alteragdes no Plano Nacional de Viagdo, no setor de portos e vias

navegaveis;

J) manter atualizado o Plano Portuério Nacional instituido por lei;

1) promover desapropriagdo dos bens necessarios a consecucao de suas finalidades;

m) elaborar seu orcamento geral e programa anuais de Trabalho;

n) propor ao Govérno a representacdo do pais em congressos internacionais de portos
e vias navegaveis, bem como promover, patrocinar ou auxiliar os congressos nacionais ou 0s

internacioais que se realizem no Pais;

0) aprovar projetos e fixar gabarito das Obras de arte especiais que devam ser
construidas por quaisquer entidades publicas ou privadas, sdbre vias navegaveis ou nao,

ouvidas as autoridades navais e portuarias;

p) promover a retirada de cascos ou outros objetos submersos que obstruam ou
impecam a navegacao dos portos e vias navegaveis, € decidir sobre a disposi¢ao dos salvados;

(Revogada pela Lei n°® 7.542, de 1986)

q) examinar (VETADO) da oportunidade e conveniéncia da implantacdo dos regimes

de porto, zona e entreposto francos;

r) estruturar, em autarquias federais, nos moldes previstos nesta lei, se ndo for adotada
outra forma para a sua administracdo, os portos que vierem a ser organizados € 0s portos

atualmente sob regime de concessao se €stes vierem a ser incorporados ao D.N.P.V.N.;

s) participar de sociedade, de economia mista como representante da Unido, na

exploragdo comercial de portos e execucao de servigos de dragagem, nos moldes desta lei;
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s) participar de sociedades de economia mista na forma estabelecida no § 2° do art. 26.

(Redagdo dada pelo Decreto Lei n® 153, de 1967)

t) exercer quaisquer outras atividades tendentes ao desenvolvimento dos portos e vias

navegaveis.

u) Realizar operagdes de crédito com estabelecimentos nacionais ou estrangeiros.

(Incluida pela Lei n° 4.985, de 1966)

CAPITULO III

Da organizagao

Art. 4°- O D. N. P. V. N. tem a seguinte organizacao bdsica:
I) Orgdo Deliberativo

Conselho Nacional de Portos e Vias Navegaveis (CNPVN);'
IT) Orgdos Executivos;

a) Diretoria Geral

b) Divisoes e Servicos

¢) Procuradoria Judicial

d) Distritos

IIT) Orgéo Fiscal

Delegagdo do Tribunal de Contas da Unido (DTC).
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SECAO1
Do Conselho Nacional de Portos e Vias Navegaveis

Art. 5° O Conselho Nacional de Portos e Vias Navegaveis (CNPVN) sera constituido

dos seguintes membros, todos brasileiros natos:
a) um Presidente;
b) um representante do Ministério da Marinha;
¢) um representante do Ministério do Trabalho e Previdéncia Social,
d) um representante do Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico;
e) um representante do Conselho Nacional de Transportes;
f) um representante da Federagdo das Associagdes Comerciais;
g) um representante da Comissao de Marinha Mercante;
h) o Diretor-Geral do DNPVN.

§ 1° O Presidente do C.N.P.V.N. devera ser brasileiro, engenheiro civil de reconhecida

competéncia, idoneidade e experiéncia em assuntos relativos a Portos e Vias Navegaveis.

§ 2° Os membros mencionados (VETADO) e seus suplentes serdo nomeados pelo
Presidente da Republica, mediante indicacdo do Ministro da Viacdo e Obras Publicas por
proposta dos 6rgdos ou entidades representadas e terdo mandato de trés anos, podendo ser

reconduzidos.

n.n

§ 3° Os membros mencionados nos itens "e", "f” e "g" terdo no primeiro Conselho

mandato de dois anos.

§ 4° O Conselho podera funcionar com a presenga minima de cinco de seus membros,
e as suas deliberacdes serdo tomadas pela maioria dos presentes, cabendo, apenas, ao

Presidente do Conselho o voto de desempate.
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§ 5° Os membros do Conselho permanecerdo em exercicio até a data da publicagdo no

Diério Oficial do ato de nomeagdo dos respectivos substitutos.

Art. 6° Ao Conselho Nacional de Portos e Vias Navegaveis compete:

A - Opinar sobre:

a) alteracdes do Plano Nacional de Viacao na parte de portos e vias navegaveis;

b) anteprojetos de leis e regulamentos referentes a matéria relativa a portos e vias

navegaveis;

c) regulamentacdo da presente lei;

d) regimento interno do Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis

(VETADO) e dos estatutos das Sociedades de Economia Mista das quais participe;

e) concessao de aforamento de terrenos de marinha e seus acrescidos;

f) regulamento, e organizacdo do pessoal do Departamento e das sociedades de

economia mista da qual participe, (VETADO);

g) indicacdo dos representantes do Govérno Federal em sociedade de economia mista

das quais o Departamento participe. (Revogada pela Lei n® 4.985, de 1966)

B - Deliberar sobre:

1) planejamentos, programas, projetos € orcamentos de investimentos do Departamento e de

tdda e qualquer administracao Portuaria;

2) or¢amento anual da receita e despesa do Departamento, das administragdes a Ele

incorporadas, e das sociedades de economia mista das quais participe;

3) operagdes de crédito ou financiamento em que participe o Departamento ou as
administragdes portuarias, quando a éste incorporadas e das sociedades de economia mista das

quais participe;
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4) incorporacdo das administragdes dos Portos, se for o caso, ao Departamento até ser

formalizada a respectiva entidade;

5) a criagdo, organizacdo, incorporacao ou fusdo de sociedade de economia mista para
exploragdo dos portos ou para execuc¢do de servigos de dragagem de acordo com o disposto na

presente lei;

6) as normas para a aprovacdo dos relatorios, balanco e tomadas de contas anuais das

administracdes de Portos e Vias Navegaveis;

7) as normas para a fiscalizacdo e controle dos contratos de concessdo e arrendamento de
portos ou vias navegaveis bem como as referentes a utilizagdo de portos ndo organizados e
embarcadouros, inclusive plano de contas e as normas para a contabilidade das administra¢des

de portos e vias navegaveis;

8) sobre tarifas e taxas relativas ao servigo de portos e vias navegaveis e das administragdes

de Portos;

9) relatorio da gestdao e prestacdo de contas anual do Departamento, antes de apreciados pela

Delegacao do Tribunal de Contas;

10) prestacao de contas e relatérios de cada Administragdao do Porto;

11) normas para prestacdo de contas da aplicagdo de quaisquer recursos da Unido do Fundo

Portuario Nacional e dos Fundos de Melhoramentos dos Portos;

12) normas para adjudicacdo ou delegacdo a outras entidades de execucdo de estudos,

servigos, obras e aquisicdes;

13) modelos de contratos, convénios e de outros investimentos a serem utilizados na

adjudicacdo ou delegacdo de execucdo de estudos, servigos, obras e aquisigdes.

14) Tabelas de pregos unitarios e compostos para o pagamento dos estudos, servicos e obras

por adjudicacdo ou por delegagao;

15) recursos interpostos no julgamento de concorréncia ou coleta de precos para a execugao

de estudos, servigos, obras e aquisi¢des ou alienagdo de materiais e equipamentos;
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16) davida de interpretagdo ou decorrentes de omissdes da presente lei;
17) incorporagdo ou nao de bens e servigos dos atuais concessionarios de portos;

18) aplicacdo de politica de portos e vias navegavies do Govérno Federal, inclusive outorga,

encampagao e rescisao de concessoes para exploracao de portos e vias navegaveis;
19) construgdo de atracadouros particulares, autorizando ou impedindo;

20) formalizacdo de nova entidade autarquica federal, se for o caso da Administragao

Portuaria local, para exploragao dos bens e servigos incorporados;

21) determinacdo das areas que deverdo constituir a jurisdicdo de cada porto;

22) plano geral de estatistica relativa a portos e vias navegaveis;

23) - (vetado).

24) normas para execucao de estudos, servicos e obras a cargo do Departamento;

25) normas para a fiscalizacdo e contrdle da execucdo dos estudos, servigos, obras e

aquisi¢des adjudicadas ou delegadas;

26) aquisicao de bens necessarios ao patrimonio do Departamento, das Administragdes a €le

incorporadas, (vetado) bem como a alienacao dos julgados desnecessarios a seu uso;

27) a aceitagdo de doagdes com ou sem encargos, a alienacdo ou locacdo de bens do

Departamento, na forma de legislagao vigente.

28) assuntos submetidos a exame pelo Diretor-Geral do Departamento ou por um de seus

conselheiros;
C - (VETADO).

§ 1° As deliberacdes do C.N.P.V.N. serdo obrigatoria e imediatamente submetidas a
apreciacao do Ministro da Viagdo e Obras Publicas, ao qual cabe a decisao VETADO sdbre as

matérias constantes do inciso A e a homologacdo das alineas 1 a 20 do inciso B.
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§ 2° Os assuntos de competéncia do Ministro da Via¢do e Obras Publicas sobre os
quais ndo tenha havido decisao no prazo de (30) trinta dias da data em que forem submetidos

pelo CNPVN, serdo considerados aprovados na forma proposta pelo referido Conselho.

Art. 7° O Conselho reunir-se-4 ordinariamente, duas vézes por semana e
extraordinariamente sempre que for julgado necessario por convocacdo de seu Presidente e ou

solicitagdo da maioria dos Conselheiros.

Paragrafo unico. Aos membros do C.N.P.V.N. sera atribuida uma gratificagdo por
sessdo a que comparecerem até o maximo de oito (8) sessdes mensais, fixada anualmente pelo

Ministro da Viagao ¢ Obras Publicas.

SECAOII

Da Diretoria Geral

Art. 8° A Diretoria Geral, como 6rgio executivo, sera exercido pelo Diretor-Geral,
subordinado a quem ficarao os demais 6rgaos componentes da estrutura do Departamento a

serem estabelecidos no Regulamento da presente lei.

Pardgrafo unico. O Diretor-Geral devera ser brasileiro, engenheiro civil de
reconhecida idoneidade e competéncia em questdes relacionadas com o Departamento,
nomeado, em comissdo, pelo Presidente da Republica, por indicagdo do Ministro da Viacao e

Obras Publicas.
Art. 9° Ao Diretor-Geral compete:

a) representar o D.N.P.V.N. ativa e passivamente, em juizo ou fora déle, pessoalmente

ou por delegados expressamente designado;
b) superintender, orientar e controlar todos os servigos da atribui¢do do D. N. P. V. N;

¢) movimentar os fundos e os recursos do D.N.P.V.N. e ordenar pagamento;
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d) conceder suprimentos e adiantamentos, autorizado pelo Conselho;

e) elaborar e submeter ao CNPVN os programas anuais e orgamentos de trabalho,

acompanhados dos respectivos estudos técnicos e econdomicos;

f) aprovar as concorréncias e assinar contratos ou convénios para fornecimento de
materiais, maquinas, utensilios e equipamentos e para adjudicagao ou delegacdo de servicos e

obras, respeitadas as normas em vigor;

g) autorizar a aquisi¢do de materiais, maquinas, utensilios e equipamentos e tudo mais

que for necessario aos servigos do D.N.P.V.N. e das administra¢des a €ste incorporadas;

h) expedir todos os atos relativos ao pessoal do D.N.P.V.N.,, de acérdo com a

legislagdao em vigor;

1) atribuir aos servidores do D.N.P.V.N., conforme a necessidade ¢ a natureza dos
servigos, gratificacdes especiais, ouvido o C.N.P.V.N. e aprovadas, préviamente, pelo

Ministro da Viacao e Obras Publicas; (Revogado pela Lei n® 4.345, de 1964)

j) elaborar e submeter ao Ministro da Viagdo e Obras Publicas o Relatério Anual das

atividades do D.N.P.V.N. acompanhado do parecer do C.N.P.V.N.;

1) submeter a Delegacdo do Tribunal de Contas, para o necessario exame e registro, 0s

contratos e convénios para execucao dos servicos;

m) apresentar a delegacdo do Tribunal de Contas os balancetes mensais, os
demonstrativos da execucdo orcamentdria e a prestagdo de contas anual, acompanhada do

parecer do C.N.P.V.N ;

n) elaborar os sistemas de classificacdo e remuneracdo do quadro do pessoal do
D.N.P.V.N., das autarquias a €le incorporadas e das sociedades de economia mista das quais o

Departamento participe;

o) propor ao C.N.P.V.N. os representantes do Govérno Federal nas assembléias gerais

e nos 6rgaos de direcao das sociedades de economia mista, das quais participe;
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o) Assinar contratos de operacdes de crédito com estabelecimentos nacionais e
estrangeiros depois de ouvido o C.N.P.V.N., devidamente autorizado pelo Ministro da Viacao
e Obras Publicas, obedecida a Legislacdo em vigor. (Redagdo dada pela Lei n® 4.985, de
1966)

p) participar o C.N.P.V.N. e exercer tddas atribui¢des que lhe forem cometidas pelo

Regulamento do D.N.P.V.N.

Paragrafo unico. O Diretor-Geral podera delegar atribuigdes de sua competéncia a

servidor do D.N.P.V.N. expressamente designado.

SECAO III

Da Delegacgao do Tribunal de contas (D.T.C.)

Art. 10. Para acompanhar e fiscalizar a execu¢do or¢camentaria fica criada, junto ao
D.N.P.V.N,, a delegacao do Tribunal de Contas, instalada na sua sede, com amplos podéres,
podendo examinar a qualquer tempo a sua escrituragdo ¢ documentagdao, competindo-lhe

ainda:

a) examinar e dar parecer sobre os balancetes mensais e as prestagdes de contas anuais

apresentadas pelo Direto-Geral;

b) examinar todos os contratos e providenciar o registro dos que estiverem conformes

com as normas estabelecidas no regulamento e aprovadas pelo C.N.P.V.N.;

c) exercer, controle sobre a aquisicdo, arrendamento, aluguel e alienagdo de materiais e

outros bens patrimoniais.

§ 1° Deverdo estar presentes a Delegacdo do Tribunal de Contas, até o ultimo dia do
més subseqiiente ao que corresponderem, os demonstrativos da execu¢do orgamentaria € os

balancetes mensais da Contabilidade.
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§ 2° O levantamento anual das contas e a relagdo completa e circunstanciada de todos
os bens, dinheiro ou valores do Departamento e das Administracdes a €le incorporadas que
tenham sido recebidos, administrados ou guardados, em cada exercicio, deverao ser

encaminhados a D.T.C. até o tltimo dia do més de margo do ano seguinte.

CAPITULO IV

Do Fundo Portuario Nacional (F.P.N.)

Art. 11. O Fundo Portuario Nacional, criado pela Lei n® 3.421, de 10 de julho de 1958,
continuara em vigor nos moldes da referida lei, adaptando-o, no que couber, a disciplinagao

da presente lei.

Pardgrafo tinico. O Departamento, para as despesas de seu custeio, podera aplicar,
anualmente, o montante de até 20% (vinte por cento) dos recursos do Fundo Portuario

Nacional.

CAPITULO V

Da Receita, Patrimonio e Contabilidade

Art. 12. A Receita do Departamento sera formada de:

a) os depdsitos feitos a conta do Fundo Portuario Nacional, criado pela Lei n® 3.421,

de 10 de julho de 1958;
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b) as dotagdes consignadas ao Departamento, no or¢amento da Unido e os créditos

abertos por leis especiais;

¢) o produto da arrecadagdo de taxas, impostos ou contribui¢des que a lei atribuir, total

ou parcialmente, ao Departamento;

d) o produto de multas e emolumentos devidos ao Departamento;

e) o produto de aforamento dos acrescidos de marinha, resultantes de obras executadas

pelo Departamento;

f) o produto da alienagdo ou locagdo de bens do Departamento,

g) os juros dos depdsitos bancérios do Departamento;

h) as importancias devidas por servicos e fornecimentos prestados a outros 6rgaos

publicos e a terceiros;

1) os legados, donativos e outras rendas eventuais;

J) a parcela que lhe couber do resultado liquido das sociedades de economia mista das

quais participe.

Pardgrafo tnico. Os recursos provenientes de dotagdes orgamentarias, ¢ de créditos
especiais serdo entregues ao Departamento pelo Tesouro Nacional, como suprimentos € por
duodécimos, até o dia 15 de cada més e independem de comprovacdo perante o Tesouro

Nacional.

Art. 13. Constituem receita das Administragdes de Portos incorporadas ao

Departamento:

a) o produto da arrecadagdo das taxas portuarias e as importancias devidas por

servicos e fornecimentos por elas prestados;

b) as dotagdes a elas consignadas no orcamento da Unido e em créditos abertos por

leis especiais;

c) as dotagdes a elas consignadas nos Or¢camento do Departamento;
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d) as dotagdes a elas consignadas nos Or¢camentos estaduais ou municipais € 0s

créditos abertos por leis especiais dos mesmos Governos;

e) os legados, donativos e outras rendas eventuais;

f) o produto de multas e emolumentos devidos.

§ 1° As dotacdes consignadas as administragdes de Portos incorporadas ao
Departamento ser-lhe-do entregues pelo Tesouro Nacional, por intermédio do Departamento,
até o dia 15 de cada més, dispensada a comprovagao de suas aplicagdes perante 0 mesmo

Tesouro.

§ 2° Continuardo vinculadas as Administracdes de Portos incorporadas ao
Departamento e as administragdes de portos, inclusive concessionarias, para os fins previstos
na Lei n® 3.421, de 10 de julho de 1958, os recursos referidos na alinea "a" do art. 4° da

mesma lei.

Art. 14. O Departamento organizara orcamento anual que sera submetido até¢ 15 de

dezembro de cada ano a aprovagao do Ministro da Viacao e Obras Publicas.

Art. 15. O patrimonio do Departamento serd constituido dos bens moveis e imoveis da
Unido integrantes do acervo atual do D.N.P.R.C. e outros bens adquiridos por qualquer meio

em direito previsto.

Paragrafo tnico. O patrimonio de cada entidade autarquica federal, que vier a ser
estruturada de acordo com a presente lei sera constituido de todos os bens da respectiva
administragdo portudria incorporada ao Departamento, inclusive os representativos de capital

da Unido.

Art. 16. O Departamento mantera um servigo completo de contabilidade de todo o seu

movimento financeiro, orgamentario, patrimonial e industrial, que abrangera:

a) documentagdo e escrituracao das receitas;

b) controle orcamentario;

¢) a documentacao e escrituragao das despesas pagas ou a pagar;
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d) o preparo, processo e recebimento das contas e servigos recebidos a terceiros;
€) o processo e pagamento das contas de fornecimentos e servigos recebidos;

f) preparo, processos e pagamento das contas de medi¢do de obras contratadas;
g) o registro de custo global e analitico dos diversos servigos, obras e aquisigoes;

h) o registro dos valores patrimoniais e o levantamento periddico de seu inventario e

estado.

Art. 17. A contabilidade financeira orgamentaria sera organizada de modo a registrar a
provisdo e arrecadagdo das receitas do Departamento, as verbas e consignagdes do orcamento
anual aprovado pelo conselho e pelo Ministro da Viacao e Obras Publicas, as autorizagdes de

despesas emitidas pelo Diretor-Geral e os correspondentes empenhos de verbas.

Art. 18. A contabilidade industrial terd por fim estabelecer os custos dos estudos, das
obras e servigos dos portos e vias navegaveis e de outros servigos, ¢ das diversas fases ou

partes dessas obras, aquisi¢des e servicos, segundo uma subdivisao adequada e uniforme.

Art. 19. Os balangos anuais do Departamento aprovados pelo Conselho e Ministros da
Viagao e Obras Publicas, serdo, em tempo proprio, enviados a Contadoria-Geral da Republica

para publicacdo conjuntamente com os balangos gerais da Unido.

Art. 20. Cada Administragdo de porto que for incorporada ao Departamento se
adaptara ao disposto no presente capitulo, sendo sua organizagdo reestruturada nos moldes

desta Lei.

CAPITULO VI

Do Pessoal

Art. 21. O Departamento tera sistema de classificacdo de cargos e de remuneracio

proprios, (VETADO). (Revogado pela Lei n® 4.345, de 1964)
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Paragrafo tnico. Cada Administragdo de Porto incorporada ao Departamento terd seu
quadro de pessoal proprio, independente do quadro geral do Departamento.(Revogado pela

Lein® 4.345, de 1964)

Art. 22. O sistema de classificagdo, a organizacdo e a lotagdo dos quadros do
Departamento serdo feitos tendo em vista o atendimento dos seus servigos em cargos e
consideradas as fungdes realmente desempenhadas pelos servidores. (Revogado pela Lei n°

4.345, de 1964)

Paragrafo inico. (VETADO).(Revogado pela Lei n® 4.345, de 1964)

Art. 23. Aos servidores integrantes dos Quadros do MVOP atualmente lotados no
D.N.P.R.C. fica assegurado o direito de optarem, dentro do prazo de 180 (cento e oitenta)

dias, pela situacao que detém ou pela de funciondrios autarquicos.

§ 1° Os funcionarios que optarem pela permanéncia na situagdo anterior, continuardo

em exercicio no Departamento na qualidade de pessoal cedido pela Uniao.

§ 2° Os cargos integrantes dos quadros do Ministério da Viacdo e Obras Publicas,
ocupados por funciondrios que optarem pelo quadro proprio do Departamento, serdo

considerados extintos, efetuando-se as supressdes a medida que se vagarem.

§ 3° Os cargos em comissdo e as fungdes gratificadas atualmente existentes nos
quadros do Ministério da Viacdo e Obras Publicas, com lotacio do Departamento, serdo

suprimidos imediatamente ap6s a aprovacao do quadro da Autarquia.

§ 4° A despesa com pessoal cedido correrd a conta dos recursos do D.N.P.V.N,,

incluindo-se, em seu or¢amento, rubricas especificas para atender a €sse encargo.

§ 5° Os funcionarios, que optarem pela situagdo autarquica, terdo assegurados todos os
direitos e vantagens da situagdo anterior, inclusive regime de aposentadoria e pensdo, cujas

responsabilidades continuardo a cargo do Tesouro Nacional e do IPASE, respectivamente.

Art. 24. (VETADO).
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CAPITULO VII

Das Administragdes dos Portos
Art. 25. Os portos organizados poderao ser explorados:
a) Por Entidades Autarquicas Federais;
b) Por Sociedades de Economia Mista;
c¢) Por Concessao;
d) Pelo D.N.P.V.N. diretamente.

Art. 26. E facultado ao DN.P.V.N. a organizagio dos portos em Entidades
Autéarquicas Federais, bem como a organizagao, da incorporagdo ou a fusdo da Sociedade de
Economia Mista para exploracdo comercial dos portos ou para a execucdo de servicos de

dragagem.

§ 1° A criagdo das autarquias federais, bem como a organizag¢do das sociedades de
economia mista, far-se-4 mediante proposta do Diretor-Geral ao C.N.P.V.N. com a

homologa¢ao do Ministro da Viacao e Obras Publicas.

§ 2° As sociedades de que trata éste artigo serdo constituidas por Ac¢des na forma do
Decreto-Lei n°® 2.627, de 26 de setembro de 1940, participando a Unido com, pelo menos,

51% (cingiienta e um por cento) de seu capital social.

§ 2° as sociedades de que trata éste artigo serdo constituidas de acérdo com o
estabelecido no Decreto-Lei n° 2.627, de 26 de setembro de 1940, participando a Unido ou o
DNPVN com pelo menos 51% (cinqiienta e um por cento) de seu capital social. (Redacdo

dada pelo Decreto Lei n° 153, de 1967)

§ 3° As sociedades de economia mista de que trata €ste artigo serdo constituidas por
escritura publica, nos térmos do Decreto-Lei n® 2.627, de 26 de setembro de 1940. (Incluido

pela Lei n® 4.985, de 1966) (Revogado pelo Decreto Lei 153 de 1967)
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§ 4° O representante da Unido, nos atos constitutivos e nas Assembléias Gerais das
sociedades referidas no paragrafo anterior, serd o Diretor-Geral do Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis. (Incluido pela Lei n® 4.985, de 1966) (Revogado pelo Decreto Lei
153 de 1967)

§ 5° Os dirigentes e fiscais, que nas sociedades referidas forem eleitos pela
representacdo do capital da Unido, deverdo ter os seus nomes preéviamente submetidos a
aprovacao do Ministro da Viagao e Obras Publicas. (Incluido pela Lei n® 4.985, de 1966)
(Revogado pelo Decreto Lei 153 de 1967)

§ 6° Os vencimentos e demais vantagens a serem atribuidos aos dirigentes fiscais das
sociedades citadas serdo por elas fixados e submetidos a aprovag¢dao do Ministro da Viagdo e

Obras Publicas. (Incluido pela Lei n® 4.985, de 1966)

§ 7° Os Presidentes das Sociedades de Economia Mista instituidas nos térmos do
artigo 26, da Lei numero 4.213, de 14 de fevereiro de 1963, serdo nomeados pelo Presidente
da Republica por indicagdo do Ministro da Via¢do e Obras Publicas.(Incluido pela Lei n°

4.985, de 1966) (Vide Decreto Lei 140 de 1967)

CAPITULO VIII

Disposicoes Gerais

Art. 27. Uma vez, incorporadas os servicos e bens de uma administracdo do porto, os
seus bens, servigos e pessoal ficardo sujeitos as mesmas leis € normas que os regiam antes da

incorporagdo até que seja feita a nova estruturacao dos mesmos na forma desta lei.

Art. 28. Os agentes do Departamento podem penetrar nas propriedades publicas ou
particulares para realizar estudos e levantamentos necessarios a elaboracdo dos projetos de
servicos ou obras a cargo da autarquia, mediante prévio aviso ao proprietario, responsavel ou

preposto.
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Paragrafo Unico. Ocorrendo danos a propriedade, fica assegurado ao proprietario

direito a indenizagao.

Art. 29. (VETADO).

§ 1° VETADO).

§ 2° (VETADO).

Art. 30. Nas desapropriagdes previstas nesta lei excluem-se das indenizagdes as

valorizacdes decorrentes das obras projetadas ou realizadas pelo Departamento.

Art. 31. As transacdes do departamento serdo feitas da mesma forma mediante os
mesmos instrumentos € perante os mesmos oficios e registros publicos competentes para as

transagdes efetuadas pela Fazenda Publica.

Art. 32. Aplicam-se ao Departamento as isen¢des de impostos, taxas € emolumentos

de que goza a Unido inclusive quota de previdéncia social.

Art. 33. Os depositos bancarios de qualquer quantia recebida ou guardada pelo
D.N.P.V.N. ou seus agentes serdo obrigatoriamente efetuados em estabelecimento de crédito
oficial vedado, sob pena de responsabilidade, qualquer deposito em estabelecimento bancério

particular.

Art. 34. Os saldos das dotagdes orcamentarias recebidas pelo Departamento, ndo
utilizados em cada exercicio, serdo aplicaveis em exercicios seguintes para os mesmos fins a

que forem destinados.

CAPITULO IX

Disposi¢des Transitorias

Art. 35. Continuam em vigor, no corrente exercicio, com as mesmas destinagdes, as
dotagdes orcamentarias e os créditos abertos em favor do D.N.P.R.C, que passardo a ser

aplicados pelo D.N.P.V.N.
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Art. 36. Fica o Poder Executivo autorizado a abrir, pelo Ministério da Viagao e Obras
Publicas, o crédito especial até o limite de Cr$50.000.000,00 (cinqiienta milhdes de cruzeiros)
para custeio das despesas de instalagdes e andamento dos servicos e obras a cargo do

Departamento, cuja aplicagdo reger-se-a pelo disposto nesta lei e sua regulamentacao.

Art. 37. Dentro de 120 (cento e vinte) dias, contados da publicacdo da presente lei,
serdo baixadas a regulamentacao desta lei e o regimento do Departamento Nacional de Portos

e Vias Navegaveis.

§ 1° Enquanto nao for expedida a regulamentacdo desta lei, as deliberagdes do
C.N.P.V.N., na esfera de sua competéncia, e os atos do Ministro da Viacao e Obras Publicas,
relativos ao cumprimento desta lei e a sua interpretagao, depois de publicados, terdo forca de

dispositivo regulamentar.

§ 2° Até a expedi¢ao do Regimento do Departamento previsto neste artigo, vigorara o
Regimento aprovado pelo Decreto n® 20.501, de 24 de janeiro de 1946, e suas modificacdes
posteriores, bem como os das Administragdes de Portos incorporadas, em tudo que ndo colidir

com as disposicoes desta lei.

Art. 38. As Autarquias Federais que administram portos continuardo a se reger pela
legislagdo em vigor até a aprovacdo do Regulamento da presente lei e deverdo a ela ser

enquadradas no prazo de 60 (sessenta) dias a contar da data da instalacdo do C.N.P.V.N.

Art. 39. A presente lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as

disposi¢des em contrario.

Brasilia, 14 de fevereiro de 1963; 142° da Independéncia e 75° da Republica.

JOAO GOULART

Hélio de Almeida

Pedro Paulo de Araujo Suzano

San Tiago Dantas

Almino Affonso
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ANEXO 7

DECRETO N° 57.276, DE 17 DE NOVEMBRO DE 1965

Revogado pelo Decreto de 15.2.1991

Modifica o Decreto n° 57.003, de 11 de outubro

del965, e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, usando das atribui¢des que lhe confere o artigo
87, 1, da Constituicao Federal,

DECRETA:
Art. 1° A ementa do Decreto nimero 57.003, de 11 de outubro de 1965, passara a ser:

“Cria o Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transportes (GEIPOT) e da

outras providéncias”.

Art. 2° Fica acrescido o art. 1° do Decreto n® 57.003 de 11 de outubro de 1965, dos

seguintes paragrafos:

“§ 1° Caberd ao Ministro da Viagdo e Obras Publicas a Presidéncia do Grupo

Executivo de Integragao da Politica de Transportes (GEIPOT).

“§ 2° O Grupo subsistira enquanto durarem os estudos contratados pelo Governo
Brasileiro, com a colabora¢do do Banco Internacional para reconstru¢do e Desenvolvimento
(BIRD) e, além disto, enquanto se fizer necessaria a sua atuagdo para implantar os projetos

aprovados”.

Art. 3° Fica acrescido o art. 3° do seguinte paragrafo:
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“§ 3° A Superintendéncia Executiva do GEIPOT manter-se-4 em ligacdo com o
Conselho Nacional de Transportes por intermédio da Secretaria Executiva déste Conselho, no
duplo sentido de transmitir, de um lado, informagdes sobre os estudos em andamento e, de

outro lado, receber sugestdes que aquéle Conselho julgar util transmitir-lhe”.

Art. 4° A alinea “e” do art. 4° passa a ter a seguinte redagao:

“e) movimentar, através do Superintendente Executivo os recursos postos a disposi¢ao

do GEIPOT”.

Art. 5° O art. 5° passa a Ter a seguinte redacao:

“Art. 5° Fica autorizada a abertura no Banco do Brasil de um conta especial para

receber os recursos postos a disposi¢ao do GEIPOT que serao constituidos de:

a) participacgdo, através de dotacdes dos Ministérios e 6rgaos néle representados;

b) empréstimos ou doagdes de entidades internacionais, nacionais ou estrangeiras e,

dentre estas, os recursos provenientes da “Alianga para o Progresso”;

¢) recursos mobilizados nos mercados internos e externos para os fins especificos a

que se destina o Grupo Executivo ora criado:

d) rendimento provenientes de trabalhos de consultoria que lhe venham a ser

solicitados.”

“Paradgrafo unico. A Superintendéncia Executiva do GEIPOT manter-se-a,
diretamente, ou por intermédio de 6rgdo a ser incumbido especificamente de sua gestdo
financeira, em contato com os Conselhos Setoriais das Autarquias interessadas do MVOP,

para a legalizacao das despesas feitas por conta do or¢amento das referidas Autarquias.

Art. 6° Fica acrescido, entre o pentltimo e o ultimo artigos do Decreto, o seguinte

artigo:

“Art. 7° O Conselho Nacional de Transportes, informado das conclusdes dos estudos
procedidos pelo GEIPOT, apresentara, dentro de quinze dias, as sugestdes que julgar cabiveis,

como elemento complementar de decisao do referido Grupo Executivo™.
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Art. 7° O art. 7° passa a ser o art. 8° com a mesma redagao.

Brasilia, 17 de novembro de 1965; 144° da Independéncia e 77° da Republica.

H. Castello Branco
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ANEXO 8

LEI N° 6.222, DE 10 DE JULHO DE 1975

Autoriza o Poder Executivo a constituir a
empresa publica denominada Empresa de Portos
do Brasil S.A. - PORTOBRAS, dispde sobre a
extingdo do Departamento Nacional de Portos e
Vias Navegaveis - DNPVN, e da outras

providéncias.

O Presidente da Republica:
Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a constituir, na forma do artigo 5° definida
no inciso II do artigo 5° do Decreto-lei n® 200, de 25 de fevereiro de 1967, alterado pelo
Decreto-lei n° 900, de 29 de setembro de 1969, a empresa publica denominada Empresa de

Portos do Brasil S.A. - PORTOBRAS, vinculada ao Ministério dos Transportes.

Paragrafo tinico. A PORTOBRAS tera sede e foro na Capital Federal e o prazo de sua

duracdo serd indeterminado.

Art. 2° A autarquia federal Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis -

DNPVN fica extinta a partir da constituicdo da Empresa de que trata esta Lei.

Art. 3° A PORTOBRAS, em harmonia com os planos e programas do Governo
Federal, e nos limites estabelecidos por esta Lei, terd por finalidade realizar atividades
relacionadas com a construcdo, administracao e exploracao dos portos e das vias navegaveis
interiores, exercendo a supervisdo, orientacao, coordenacdo, controle e fiscalizagdo sobre tais

atividades.
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Paragrafo unico. As atividades relativas a vias navegaveis interiores serdo exercidas
pela PORTOBRAS, em cardter transitorio, até que o Poder Executivo venha a constituir

entidade destinada a essa finalidade.
Art. 4° Para a realizagio de suas finalidades, compete 8 PORTOBRAS:

I - Promover a execugdo da Politica Portudria Nacional, segundo diretrizes baixadas

pelo Ministério dos Transportes;

II - realizar ou promover e aprovar estudos, planos e projetos destinados a construgao,
expansao, melhoramento, manutencao e operagao dos portos, bem como executar servigos de

assisténcia técnica para os mesmos fins.

Il - executar ou promover, autorizar ¢ aprovar a execu¢dao de obras e servicos de
construgdo, expansdao ¢ melhoramento de portos ou de suas instalacdes, qualquer que seja o

regime de exploracdo dos mesmos;
IV - administrar e explorar os portos;

V - fiscalizar a administragdo e exploracdo dos portos que se encontrem em regime de

concessao ou autorizagao;

VI - coordenar, superintender e fiscalizar, técnica, operacional e administrativamente,

as entidades que lhe sejam vinculadas;

VII - promover o aproveitamento das vias navegaveis interiores, desenvolvendo sua

utilizagdo em favor da navegagao;

VIII - autorizar a construgdo ou a execugao de obras e servigos de qualquer natureza,

que afetem as vias navegaveis interiores;

IX - promover a captagdo, em fontes internas e externas, de recursos a serem

aplicados, diretamente ou por suas subsididrias, na execugdo de suas programacgoes;

X - promover desapropriagdes, nos termos da legislagdo em vigor;
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XI - propor aos 6rgdos competentes da Administracdo Federal as medidas necessarias
a instalacdo, permanéncia e funcionamento de servicos de comunicagdo, desobstrucio,

sinalizagdo, seguranca, policia, alfandega, higiene, saude e outras atividades afins.

§ 1° A competéncia discriminada nos itens VII e VIII deste artigo cessara quando se

constituir a entidade prevista no paragrafo unico do artigo 3° desta Lei.

§ 2° As atividades da PORTOBRAS serdo exercidas sem prejuizo da competéncia
legal dos Ministérios ¢ demais 6rgaos da Administracdo Federal relacionadas com portos e

vias navegaveis.

Art. 5° Para a consecu¢do de suas finalidades, a PORTOBRAS podera constituir
subsidiarias, sob a forma de sociedade de economia mista ou empresa publica, de acordo com
os interesses e necessidades ditados pela administragdo dos portos e das vias navegaveis

interiores.

Paragrafo tinico. A PORTOBRAS podera participar de outras empresas cujas

atividades sejam de interesse para a realizagdo de seus objetivos.

Art. 6° A PORTOBRAS sera constituida com capital social inicial autorizado de
Cr$300.000.000,00 (trezentos milhdes de cruzeiros), dividido em agdes.

Paragrafo tinico. Poderdio vir a participar do capital social da PORTOBRAS pessoas
juridicas de direito publico interno, bem como entidades da Administragao Indireta da Unido,

dos Estados, Distrito Federal e Municipios.

Art. 7° Fica o Poder Executivo autorizado a transferir para o patrimonio da

PORTOBRAS, como participagdo da Unido no capital social da mesma Empresa:

I - a totalidade das agdes, dos créditos e direitos que a Unido tenha nas entidades

destinadas a exploracao dos Portos ou vias navegaveis;

IT - Os bens moéveis e imdveis que constituem o acervo patrimonial dos portos, em

regime de concessdo ou autorizagdo, ao término destas;
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IIT - Os bens moveis e imdveis, valores, direitos e agdes integrantes do patriménio do
DNPVN, assim como os bens mdveis e imdveis integrantes do acervo patrimonial dos portos

administrados diretamente pelo DNPVN;

IV - O dominio util dos terrenos acrescidos de marinha, resultantes de obras ou

servigos realizados pela PORTOBRAS;
V - outros bens necessarios a seu funcionamento.

§ 1° Os bens, direitos e agdes integrantes do patriménio do DNPVN ou por ele
administrados e que ndo forem incorporados ao patriménio da PORTOBRAS na data da

respectiva constitui¢do terdo o destino que lhes for dado pelo Ministério dos Transportes.

§ 2° Os bens, direitos e agdes a que se refere o paragrafo anterior, enquanto nao forem
incorporados @ PORTOBRAS ou ndo tiverem a destinacdo prevista no mesmo paragrafo,

permanecerdo de propriedade da Unido, ficando sob a gestdo e guarda da PORTOBRAS.

Art. 8° Os atos constitutivos da PORTOBRAS serdo precedidos das seguintes

providéncias, a cargo de Comissao especialmente designada pelo Ministro dos Transportes:
I - arrolamento dos bens, direitos e agdes de que trata o artigo anterior;
IT - avaliagdo dos bens, direitos e agdes arrolados;

IIT - elaboracdo do projeto de Estatuto da Empresa, no prazo maximo de 30 (trinta)

dias, contados da publicacao desta Lei,

IV - proposta de todas as demais medidas julgadas necessarias ao funcionamento da

Empresa.

§ 1° Do Estatuto a que se refere o item III deste artigo constardo, além das finalidades,
do capital e dos recursos, na forma do disposto nesta Lei, a composicao da Administragao e

do orgao de fiscalizacdo da Empresa e as respectivas atribuigoes.
§ 2° Os atos constitutivos compreenderao:

I - aprovagdo da avaliagcdo dos bens, direitos e agdes arrolados;
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IT - aprovacao do Estatuto, por Decreto.

§ 3° Os atos constitutivos serdo o instrumento de transferéncia do dominio e posse dos
bens, direitos, créditos e agdes a que se refere este artigo, produzindo todos os efeitos de

direito, inclusive perante o registro de imoveis.
Art. 9° Constituem receita da PORTOBRAS:

I - recursos do Fundo Portuario Nacional (FPN), com a destinagdo especifica que lhe

cabe, em fun¢do dos objetivos da Empresa;
IT - transferéncias de doagdes consignadas a Empresa no Or¢amento Geral da Unido;

IIT - receitas decorrentes da prestacao de servicos de toda natureza, compativeis com
as suas finalidades, a 6rgaos e entidades publicas ou particulares, nacionais, estrangeiras ou

internacionais, mediante convénios, acordos, ajustes ou contratos;
IV - créditos de qualquer natureza que lhe forem destinados;

V - recursos de capital, inclusive os resultantes da conversdo, em espécie, de bens e

direitos;
VI - renda dos bens patrimoniais;

VII - recursos de operagdes de crédito, inclusive os provenientes de empréstimos e

financiamentos obtidos pela Empresa, de origem nacional, estrangeira ou internacional,;
VIII - doagdes feitas a Empresa;
IX - produto da venda de bens inserviveis; e
X - rendas provenientes de outras fontes.

§ 1° Observada a proibi¢do constante do " caput " do artigo 1° do Decreto-lei n° 415,
de 10 de janeiro de 1969, e a partir do exercicio seguinte ao da constitui¢io da PORTOBRAS,
o produto da arrecadacao da Taxa de Melhoramento dos Portos serd destinado integralmente

a0 Fundo Portuario Nacional.
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§ 2° Os Fundos de Melhoramento dos Portos, a que se refere o artigo 3° do Decreto n°
60, de 19 de outubro de 1961, extinguir-se-ao a partir do exercicio seguinte ao da constitui¢do

da PORTOBRAS

§ 3° Com a extingdo dos Fundos de Melhoramento dos Portos, os saldos ¢ as receitas

por arrecadar se destinardo ao Fundo Portudrio Nacional.

§ 4° A partir da extingdo dos Fundos de Melhoramento dos Portos, os compromissos
assumidos pelas Administragdes dos portos, anteriormente e nos termos do artigo 15 da Lei
nimero 3.421, de 10 de julho de 1958, serdao atendidos com os recursos do Fundo Portuario

Nacional.

§ 5° Serdo automaticamente transferidos 8 PORTOBRAS, constituindo-se em recursos

financeiros da mesma Empresa:

a) as dotagdes consignadas no Orgamento da Unido para o DNPVN, relativas ao

exercicio em que ocorrer a constitui¢do da Empresa;

b) os saldos das dotagdes orcamentarias transferidas para o DNPVN, relativas a

exercicios anteriores aquele em que for constituida a Empresa.

Art. 10. O regime juridico do pessoal da PORTOBRAS sera o da legislagdo
trabalhista.

Art. 11. Aos funcionarios do Quadro de Pessoal do Departamento Nacional de Portos

e Vias Navegaveis aplicar-se-a o disposto na Lei nimero 6.184, de 11 de dezembro de 1974.

Art. 12. A existéncia de uma subsidiaria em determinada unidade da Federa¢do nao
impediré a criagao de outras na mesma unidade federativa, sendo também admitida a fusao, o

desmembramento ou a incorporacao de subsidiarias, na forma a ser regulada no Estatuto.

Art. 13. Os compromissos assumidos pelo DNPVN passam a responsabilidade da

PORTOBRAS, na data da constitui¢do desta.

Art. 14. Os o6rgaos ou entidades vinculados ao DNPVN passardo a vincular-se a

PORTOBRAS.
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Art. 15. As atuais concessiondrias ou premissionarias de portos, qualquer que seja o
regime de exploracdo, continuardo submetidas as normas legais especificas em vigor, com as

modificagdes resultantes desta Lei.

Art. 16. A prestacio de contas da PORTOBRAS ser4 submetida ao Ministro de Estado
dos Transportes que, com o seu pronunciamento e a documentagdo referida no artigo 42 do
Decreto-lei n°® 100, de 25 de fevereiro de 1967, a remetera ao Tribunal de Contas dentro do

prazo de cento e vinte dias contados do encerramento de cada exercicio da Empresa.

Art. 17. Observadas as ressalvas desta Lei, a PORTOBRAS sera regida pela legislagao
referente as sociedades por agdes sob a forma autorizada pela Lei n°® 4.728, de 14 de julho de
1965, nao se lhe aplicando o disposto nos itens 1° e 3° do artigo 38 e no paragrafo unico do
artigo 81 do Decreto-lei n® 2.627, de 27 de setembro de 1940, bem como no § 5° do artigo 45
da Lei n° 4.728, de 14 de julho de 1965.

Art. 18. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Art. 19. Ficam revogadas as disposi¢des em contrario.

Brasilia, 10 de julho de 1975; 154° da Independéncia e 87° da Republica.
ERNESTO GEISEL
Mério Henrique Simonsen
Dyrceu Araujo Nogueira
Jodo Paulo dos Reis Velloso

Juarez Tavora
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ANEXO 9

LEI N° 8.630, DE 25 DE FEVEREIRO DE 1993.

Dispde sobre o regime juridico da exploracao dos
portos organizados e das instalagdes portuarias e

da outras providéncias. (LEI DOS PORTOS)

O PRESIDENTE DA REPUBLICA

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte lei:

CAPITULO I

Da Exploragao do Porto e das Operagdes Portuarias

Art. 1° Cabe a Unido explorar, diretamente ou mediante concessdo, o porto

organizado.

§ 1° Para os efeitos desta lei, consideram-se:

I - Porto organizado: o construido e aparelhado para atender as necessidades da
navegacao e da movimentagdo e armazenagem de mercadorias, concedido ou explorado pela
Unido, cujo trafego e operagdes portudrias estejam sob a jurisdigdo de uma autoridade

portuaria;

IT - Operagdo portudria: a de movimentacao e armazenagem de mercadorias destinadas
ou provenientes de transporte aquavidrio, realizada no porto organizado por operadores

portuarios;

I - Porto Organizado: o construido e aparelhado para atender as necessidades da

navegacdo, da movimentacdo de passageiros ou da movimentacdo e armazenagem de
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mercadorias, concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e operagdes portuarias estejam

sob a jurisdicdo de uma autoridade portuaria; (Redacao dada pela Lei n® 11.314 de 20006)

IT - Operagao Portuaria: a de movimentacao de passageiros ou a de movimentagao ou
armazenagem de mercadorias, destinados ou provenientes de transporte aquaviario, realizada

no porto organizado por operadores portuarios; (Redacdo dada pela Lei n° 11.314 de 2006)

IIT - Operador portudrio: a pessoa juridica pré-qualificada para a execugdo de operacao

portudria na area do porto organizado;

IV - Area do porto organizado: a compreendida pelas instalagdes portudrias, quais
sejam, ancoradouros, docas, cais, pontes e piers de atracacdo e acostagem, terrenos, armazens,
edificagdes e vias de circulagdo interna, bem como pela infra-estrutura de protecdo e acesso
aquaviario ao porto tais como guias-correntes, quebra-mares, eclusas, canais, bacias de
evolugdo e areas de fundeio que devam ser mantidas pela Administragao do Porto, referida na

Secdo II do Capitulo VI desta lei.

V - Instalacdo portuaria de uso privativo: a explorada por pessoa juridica de direito
publico ou privado, dentro ou fora da area do porto, utilizada na movimentacdo e ou

armazenagem de mercadorias destinadas ou provenientes de transporte aquaviario .

V - Instalagdo Portuaria de Uso Privativo: a explorada por pessoa juridica de direito
publico ou privado, dentro ou fora da area do porto, utilizada na movimentacdo de passageiros
ou na movimentacdo ou armazenagem de mercadorias, destinados ou provenientes de

transporte aquaviario. (Redagdo dada pela Lei n® 11.314 de 2006)

VI - Estagdao de Transbordo de Cargas: a situada fora da area do porto, utilizada,
exclusivamente, para operagdo de transbordo de cargas, destinadas ou provenientes da

navegacao interior; (Incluido pela Lei n° 11.518, de 2007)

VII - Instalagdo Portuaria Publica de Pequeno Porte: a destinada as operacdes
portudrias de movimentagdo de passageiros, de mercadorias ou ambas, destinados ou

provenientes do transporte de navegacao interior. (Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

§ 2° A concessao do porto organizado serd sempre precedida de licitagdo realizada de

acordo com a lei que regulamenta o regime de concessdo € permissao de servigos publicos.
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Art. 2° A prestacdo de servigos por operadores portudrios € a construcdo, total ou
parcial, conservagdo, reforma, ampliagdo, melhoramento e exploracdo de instalagdes
portuarias, dentro dos limites da area do porto organizado, serdo realizadas nos termos desta

lei.

Art. 3° Exercem suas fung¢des no porto organizado, de forma integrada e harmonica, a
Administragdo do Porto, denominada autoridade portudria, e as autoridades aduaneira,

maritima, sanitaria, de saude e de policia maritima.

CAPITULO 11

Das Instala¢des Portuarias

Art. 4° Fica assegurado ao interessado o direito de construir, reformar, ampliar,

melhorar, arrendar e explorar instalagdo portuaria, dependendo: (Regulamento)

I - de contrato de arrendamento, celebrado com a Unido no caso de exploragao direta,
ou com sua concessiondria, sempre através de licitagdo, quando localizada dentro dos limites

da area do porto organizado;

I - de autorizagdo do ministério competente, quando se tratar de terminal de uso
privativo, desde que fora da area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do

dominio util do terreno, mesmo que situado dentro da area do porto organizado.

III - de autorizagdo do 6rgdo competente, quando se tratar de Instalagdo Portuaria
Publica de Pequeno Porte, de Estagdo de Transbordo de Cargas ou de terminal de uso
privativo, desde que fora da area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do
dominio util do terreno, mesmo que situado dentro da area do porto organizado. (Redagdo

dada pela Lei n® 11.518, de 2007)

§ 1° A celebracao do contrato e a autorizagdo a que se referem os incisos I e II deste
artigo devem ser precedidas de consulta a autoridade aduaneira e ao poder publico municipal

e de aprovacdo do Relatério de Impacto sobre o Meio Ambiente (Rima).
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§ 2° A exploragdo da instalagdo portuaria de que trata este artigo far-se-a4 sob uma das

seguintes modalidades:

I - uso publico;

II - uso privativo:

a) exclusivo, para movimentacao de carga propria;

b) misto, para movimentacao de carga propria e de terceiros.

c) de turismo, para movimenta¢do de passageiros. (Incluido pela Lei n® 11.314 de

2006)

d) Estacdo de Transbordo de Cargas. (Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

§ 3° A exploracao de instalagdo portuaria de uso publico fica restrita a area do porto

organizado.

§ 30 A exploragdo de instalagdo portuaria de uso publico fica restrita a area do porto
organizado ou a area da Instalacdo Portudria Publica de Pequeno Porte. (Redagdo dada pela

Lein® 11.518, de 2007)

§ 4° Sao clausulas essenciais no contrato a que se refere o inciso I do caput deste

artigo, as relativas:

I - ao objeto, a area de prestagdo do servigo € ao prazo;

IT - a0 modo, forma e condi¢des da exploragdo do servigo, com a indicacao, quando

for o caso, de padrdes de qualidade e de metas e prazos para o seu aperfeicoamento;

IIT - aos critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qualidade do

Servigo;

IV - ao valor do contrato, nele compreendida a remuneragdo pelo uso da infra-
estrutura a ser utilizada ou posta a disposicao da referida instalagdo, inclusive a de protecao e

acesso aquaviario;
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V - a obrigacdio de execucdo das obras de construgdo, reforma, ampliagio e

melhoramento, com a fixacao dos respectivos cronogramas de execug¢ao fisico e financeiro;

VI - aos direitos e deveres dos usuarios, com as obrigacdes correlatas do contratado e

as sangoes respectivas;

VII - a reversao de bens aplicados no servigo;

VIII - aos direitos, garantias e obrigacdes do contratante e do contratado, inclusive,
quando for o caso, os relacionados com as previsiveis necessidades de futuras
suplementagdes, alteragdes e expansdes do servico e conseqiiente modernizagao,

aperfeicoamento e ampliacdo das instalagdes;

IX - a forma de fiscalizagdo das instalagdes, dos equipamentos ¢ dos métodos e

praticas de execugdo dos servigos;

X - as garantias para adequada execucao do contrato;

XI - ao inicio, término e, se for o caso, as condi¢des de prorrogagdo do contrato, que
poderd ser feita uma Unica vez, por prazo maximo igual ao originalmente contratado, desde
que prevista no edital de licitagdo e que o prazo total, incluido o da prorrogacao, ndo exceda a

cinqiienta anos;

XII - a responsabilidade do titular da instalagdo portudria pela inexecug¢do ou

deficiente execu¢ao dos servicos;

XIII - as hipdteses de extingao do contrato;

XIV - a obrigatoriedade de prestacdao de informacdes de interesse da Administracao do
Porto e das demais autoridades no porto, inclusive as de interesse especifico da Defesa

Nacional, para efeitos de mobilizacao;

XV - a adocao e ao cumprimento das medidas necessarias a fiscalizagdo aduaneira de

mercadorias, veiculos e pessoas;

XVI - ao acesso, pelas autoridades do porto, as instalagdes portuarias;

XVII - as penalidades contratuais e sua forma de aplicacdo;
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XVIII - ao foro.

§ 5° O disposto no inciso VI do paragrafo anterior somente se aplica aos contratos

para exploracao de instalagdo portuaria de uso publico.

§ 6° Os investimentos realizados pela arrendataria de instalagdo portuaria localizada
em terreno da Unido localizado na area do porto organizado reverterdo a Unido, observado o

disposto na lei que regulamenta o regime de concessdo e permissdo de servigos publicos.

§ 70 As autorizagdes de exploracdo de Instalagdes Portudrias Publicas de Pequeno
Porte somente serdo concedidas aos Estados ou Municipios, os quais poderdo, com prévia
autorizacdo do 6rgdo competente e mediante licitagdo, transferir a atividade para a iniciativa

privada. (Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

Art. 5° O interessado na construcao e exploracdo de instalagdo portuaria dentro dos
limites da area do porto organizado deve requerer a Administragdo do Porto a abertura da

respectiva licitacdo.

§ 1° Indeferido o requerimento a que se refere o caput deste artigo cabe recurso, no
prazo de quinze dias, ao Conselho de Autoridade Portuéria de que trata a Se¢@o I do Capitulo

VI desta lei.

§ 2° Mantido o indeferimento cabe recurso, no prazo de quinze dias, ao ministério

competente.

§ 3° Na hipdtese de o requerimento ou recurso nao ser decidido nos prazos de trinta
dias e sessenta dias, respectivamente, fica facultado ao interessado, a qualquer tempo,
considera-lo indeferido, para fins de apresentacdo do recurso a que aludem os pardgrafos

anteriores.

Art. 6° Para os fins do disposto no inciso II do art. 4° desta lei, considera-se
autorizacdo a delegagdo, por ato unilateral, feita pela Unido a pessoa juridica que demonstre

capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco.

§ 1° A autorizagdo de que trata este artigo serd formalizada mediante contrato de
adesdo, que conterd as cldusulas a que se referem os incisos L, 11, III, V, VIL, VIII, IX, X, XI,

XII, XIS, XV, XVI, XVII e XVIII do § 4° do art. 4° desta lei.
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§ 2° Os contratos para movimentacdo de cargas de terceiros reger-se-ao,
exclusivamente, pelas normas de direito privado, sem participagdo ou responsabilidade do

poder publico.

§ 3° As instalagdes de que trata o caput deste artigo ficardo sujeitas a fiscalizacdo das

autoridades aduaneira, maritima, sanitéria, de satide e de policia maritima.

Art. 7° (Vetado)

CAPITULO III
Do Operador Portuario

Art. 8° Cabe aos operadores portuarios a realizagdo das operagdes portuarias previstas

nesta lei.
§ 1° E dispensavel a intervencao de operadores portudrios nas operagdes portuarias:

I - que, por seus métodos de manipulagdo, suas caracteristicas de automacao ou
mecanizagcdo, ndo requeiram a utilizacdo de mao-de-obra ou possam ser executadas

exclusivamente pela propria tripulagdo das embarcagdes;
II - de embarcacdes empregadas:

a) na execucdo de obras de servicos publicos nas vias aquaticas do Pais, seja

diretamente pelos poderes publicos, seja por intermédio de concessionarios ou empreiteiros;

b) no transporte de géneros de pequena lavoura e da pesca, para abastecer mercados de

ambito municipal;
) na navegacao interior e auxiliar;

d) no transporte de mercadorias liquidas a granel;
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e) no transporte de mercadorias solidas a granel, quando a carga ou descarga for feita
por aparelhos mecanicos automaticos, salvo quanto aos servigos de rechego, quando

necessarios;

III - relativas @ movimentacgao de:

a) cargas em area sobre controle militar, quando realizadas por pessoal militar ou

vinculado a organizacao militar;

b) materiais pelos estaleiros de construgdo e reparacao naval;

c) pecas sobressalentes, material de bordo, mantimentos e abastecimento de

embarcagoes;

IV - relativas ao abastecimento de aguada, combustiveis e lubrificantes a navegacao.

§ 2° Caso o interessado entenda necessario a utilizacao de mao-de-obra complementar
para execucao das operagoes referidas no paragrafo anterior deve requisita-la ao érgao gestor

de mio-de-obra .

Art. 9° A pré-qualificacdo do operador portudrio sera efetuada junto a Administragao
do Porto, na forma de norma publicada pelo Conselho de Autoridade Portuaria com

exigéncias claras e objetivas.

§ 1° As normas de pré-qualificagdo referidas no caput deste artigo devem obedecer aos

principios da legalidade, moralidade e igualdade de oportunidade.

§ 2° A Administragdo do Porto terd trinta dias, contados do pedido do interessado,

para decidir.

§ 3° Considera-se pré-qualificada como operador a Administracao do Porto.

Art. 10. A atividade de operador portudrio obedece as normas do regulamento do

porto.

Art. 11. O operador portuario responde perante:
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I - a Administragdo do Porto, pelos danos culposamente causados a infra-estrutura, as
instalacdes e ao equipamento de que a mesma seja a titular ou que, sendo de propriedade de

terceiro, se encontre a seu servigo ou sob sua guarda;

II - o proprietario ou consignatario da mercadoria, pelas perdas e danos que ocorrerem

durante as operagdes que realizar ou em decorréncia delas;

III - o armador, pelas avarias provocadas na embarcagdo ou na mercadoria dada a

transporte;

IV - o trabalhador portuario, pela remuneragao dos servigos prestados e respectivos

encargos;

V - o 6rgdo local de gestdo de mao-de-obra do trabalho avulso, pelas contribuicdes

ndo recolhidas;

VI - os 6rgdos competentes, pelo recolhimento dos tributos incidentes sobre o trabalho

portuario avulso.

Art. 12. O operador portudrio é responsavel, perante a autoridade aduaneira, pelas
mercadorias sujeitas a controle aduaneiro, no periodo em que essas lhe estejam confiadas ou
quando tenha controle ou uso exclusivo de area do porto onde se acham depositadas ou devam

transitar.

Art. 13. Quando as mercadorias a que se referem o inciso II do art. 11 e o artigo
anterior desta lei estiverem em area controlada pela Administracdo do Porto e apds o seu
recebimento, conforme definido pelo regulamento de exploragdo do porto, a responsabilidade

cabe & Administracao do Porto.

Art. 14. O disposto nos artigos anteriores nao prejudica a aplicagao das demais normas
legais referentes ao transporte maritimo, inclusive as decorrentes de convengdes
internacionais ratificadas, enquanto vincularem internacionalmente a Republica Federativa do

Brasil.

Art. 15. O servico de movimentacdo de carga a bordo da embarcagdo deve ser

executado de acordo com a instrugdo de seu comandante ou de seus prepostos, que serdo
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responsaveis pela arrumacao ou retirada da carga no que se refere a segurancga da embarcagao,

quer no porto, quer em viagem.

Art. 16. O operador portuario ¢ titular e responsavel pela dire¢ao e coordenacao das

operagdes portuarias que efetuar.

Art. 17. Fica permitido as cooperativas formadas por trabalhadores portuarios avulsos,
registrados de acordo com esta lei, se estabelecerem como operadores portudrios para a

exploragdo de instalagdes portuarias, dentro ou fora dos limites da area do porto organizado.

CAPITULO IV

Da Gestao de Mao-de-Obra do Trabalho Portuario Avulso

Art. 18. Os operadores portudrios, devem constituir, em cada porto organizado, um
orgdo de gestdo de mao-de-obra do trabalho portudrio, tendo como finalidade: (Vide Lei n°

9.719, de 1998)

I - administrar o fornecimento da mao-de-obra do trabalhador portuario e do

trabalhador portuario-avulso;

IT - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portudrio e o registro do

trabalhador portuério avulso;

IIT - promover o treinamento e a habilitagdo profissional do trabalhador portuério,

inscrevendo-o no cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;

V - estabelecer o nimero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro

do trabalhador portuario avulso;
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VI - expedir os documentos de identificacao do trabalhador portuario;

VII - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficidrios, os valores devidos pelos

\

operadores portuarios, relativos a remuneragdo do trabalhador portuario avulso e aos

correspondentes encargos fiscais, sociais e previdenciarios.

Paragrafo tinico. No caso de vir a ser celebrado contrato, acordo, ou convengdo
coletiva de trabalho entre trabalhadores e tomadores de servigos, este precederd o 6érgao gestor
a que se refere o caput deste artigo e dispensara a sua intervengao nas relagdes entre capital e

trabalho no porto. (Vide Lei n® 9.719, de 1998)

Art. 19. Compete ao 6rgao de gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario avulso:

(Vide Lei n° 9.719, de 1998)

I - aplicar, quando couber, normas disciplinares previstas em lei, contrato, convenc¢ao

ou acordo coletivo de trabalho, no caso de transgressao disciplinar, as seguintes penalidades:

a) repreensdo verbal ou por escrito;

b) suspensao do registro pelo periodo de dez a trinta dias;

c) cancelamento do registro;

II - promover a formagdo profissional e o treinamento multifuncional do trabalhador
portudrio, bem assim programas de realocacdo e de incentivo ao cancelamento do registro e

de antecipagao de aposentadoria;

III - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficidrios, contribui¢des destinadas a

incentivar o cancelamento do registro e a aposentadoria voluntéria;

IV - arrecadar as contribui¢des destinadas ao custeio do 6rgao;

V - zelar pelas normas de saude, higiene e seguranca no trabalho portudrio avulso;
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VI - submeter a Administragdo do Porto e ao respectivo Conselho de Autoridade
Portuaria propostas que visem a melhoria da operag@o portudria e a valoriza¢do econémica do

porto.

§ 1° O orgdo nao responde pelos prejuizos causados pelos trabalhadores portudrios

avulsos aos tomadores dos seus servi¢os ou a terceiros.

§ 2° O orgdo responde, solidariamente com os operadores portudrios, pela

remunerac¢do devida ao trabalhador portuario avulso .

§ 3° O orgao pode exigir dos operadores portuarios, para atender a requisi¢ao de

trabalhadores portudrios avulsos, prévia garantia dos respectivos pagamentos.

Art. 20. O exercicio das atribui¢des previstas nos arts. 18 ¢ 19 desta lei, pelo 6rgao de
gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario avulso, ndo implica vinculo empregaticio com

trabalhador portuario avulso. (Vide Lei n® 9.719, de 1998)

Art. 21. O 6rgao de gestdo de mao-de-obra pode ceder trabalhador portuario avulso em

carater permanente, ao operador portuario. (Vide Lei n° 9.719, de 1998)

Art. 22. A gestdo da mao-de-obra do trabalho portudrio avulso deve observar as

normas do contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho. (Vide Lei n°® 9.719, de 1998)

Art. 23. Deve ser constituida, no ambito do 6rgdo de gestdo de mao-de-obra, Comissao
Paritaria para solucionar litigios decorrentes da aplicagdo das normas a que se referem os arts.

18, 19 e 21 desta lei.

§ 1° Em caso de impasse, as partes devem recorrer a arbitragem de ofertas finais.

§ 2° Firmado o compromisso arbitral, ndo serd admitida a desisténcia de qualquer das

partes.

§ 3° Os arbitros devem ser escolhidos de comum acordo entre as partes e o laudo
arbitral proferido para solugdo da pendéncia possui forca normativa, independentemente de

homologacao judicial.
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Art. 24. O 6rgdo de gestdo de mao-de-obra terd, obrigatoriamente, um Conselho de

Supervisdo e uma Diretoria Executiva.

§ 1° O Conselho de Supervisao serd composto por trés membros titulares e respectivos
suplentes, sendo cada um dos seus membros e respectivos suplentes indicados por cada um

dos blocos a que se referem os incisos I a IV do art. 31 desta lei, e terd por competéncia:

I - deliberar sobre a matéria contida no inciso V do art. 18 desta lei;

II - baixar as normas a que se refere o art. 28 desta lei;

III - fiscalizar a gestdo dos diretores, examinar, a qualquer tempo, os livros e papéis do
organismo, solicitar informacdes sobre quaisquer atos praticados pelos diretores ou seus

prepostos.

§ 2° A Diretoria Executiva serd composta por um ou mais diretores, designados e
destituiveis, a qualquer tempo, pelo bloco dos prestadores de servigos portudrios a que se
refere o inciso II do art. 31 desta lei, cujo prazo de gestdo ndo serd superior a trés anos,

permitida a redesignacao.

§ 3° Os membros do Conselho de Supervisdao, at¢ o maximo de 1/3 (um terco),

poderdo ser designados para cargos de diretores.

§ 4° No siléncio do estatuto ou contrato social, competird a qualquer diretor a

representacao do organismo e a pratica dos atos necessarios ao seu funcionamento regular.

Art. 25. O 6rgdo de gestdo de mao-de-obra € reputado de utilidade publica e ndo pode
ter fins lucrativos, sendo-lhe vedada a prestagdo de servigos a terceiros ou o exercicio de

qualquer atividade ndo vinculada a gestao de mao-de-obra. (Vide Lei n® 9.719, de 1998)
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CAPITULO V

Do Trabalho Portuario

Art. 26. O trabalho portuario de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de
carga, bloco e vigilancia de embarcagdes, nos portos organizados, sera realizado por
trabalhadores portuarios com vinculo empregaticio a prazo indeterminado e por trabalhadores

portuarios avulsos.

Paragrafo unico. A contratacdo de trabalhadores portuarios de estiva, conferéncia de
carga, conserto de carga e vigilancia de embarcagdes com vinculo empregaticio a prazo
indeterminado serd feita, exclusivamente, dentre os trabalhadores portudrios avulsos

registrados.

Art. 27. O orgdo de gestdo de mao-de-obra: (Vide Lei n® 9.719, de 1998)

I - organizard e manterd cadastro de trabalhadores portudrios habilitados ao

desempenho das atividades referidas no artigo anterior;

II - organizara e mantera o registro dos trabalhadores portuarios avulsos.

§ 1° A inscricdo no cadastro do trabalhador portuario dependera, exclusivamente, de
prévia habilitacao profissional do trabalhador interessado, mediante treinamento realizado em

entidade indicada pelo 6rgao de gestao de mao-de-obra.

§ 2° O ingresso no registro do trabalhador portudrio avulso depende de prévia selegdo
e respectiva inscricdo no cadastro de que trata o inciso I deste artigo, obedecidas a

disponibilidade de vagas e a ordem cronologica de inscrigao no cadastro.

§ 3° A inscricdo no cadastro e o registro do trabalhador portudrio extingue-se por

morte, aposentadoria ou cancelamento.

Art. 28. A selecdo e o registro do trabalhador portuario avulso serdo feitos pelo 6rgao
de gestdo de mao-de-obra avulsa, de acordo com as normas que forem estabelecidas em

contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho.
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Art. 29. A remuneragdo, a definicdo das fungdes, a composi¢ao dos termos e as demais
condi¢des do trabalho avulso serdo objeto de negociagdo entre as entidades representativas
dos trabalhadores portudrios avulsos e dos operadores portuarios. (Vide Lei n® 9.719, de

1998)

CAPITULO VI

Da Administragdo do Porto Organizado

SECAO1

Do Conselho de Autoridade Portuaria

Art. 30. Sera instituido, em cada porto organizado ou no ambito de cada concessao,

um Conselho de Autoridade Portuaria.
§ 1° Compete ao Conselho de Autoridade Portuaria:
I - baixar o regulamento de exploracao;
II - homologar o horario de funcionamento do porto;
III - opinar sobre a proposta de orcamento do porto;
IV - promover a racionalizacao e a otimiza¢ao do uso das instalagdes portuarias;
V - fomentar a agdo industrial e comercial do porto;
VI - zelar pelo cumprimento das normas de defesa da concorréncia;
VII - desenvolver mecanismos para atracdo de cargas;

VIII - homologar os valores das tarifas portuarias;
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IX - manifestar-se sobre os programas de obras, aquisi¢des ¢ melhoramentos da infra-

estrutura portuaria;
X - aprovar o plano de desenvolvimento e zoneamento do porto;

XI - promover estudos objetivando compatibilizar o plano de desenvolvimento do
porto com os programas federais, estaduais e municipais de transporte em suas diversas

modalidades;
XII - assegurar o cumprimento das normas de prote¢ao ao meio ambiente;
XIII - estimular a competitividade;

XIV - indicar um membro da classe empresarial e outro da classe trabalhadora para
compor o conselho de administracdo ou 6rgao equivalente da concessionaria do porto, se

entidade sob controle estatal;

XV - baixar seu regimento interno;

XVI - pronunciar-se sobre outros assuntos de interesse do porto.

§ 2° Compete, ainda, ao Conselho de Autoridade Portuéria estabelecer normas visando
o aumento da produtividade e a reducdo dos custos das operagdes portudrias, especialmente as

de contéineres e do sistema roll-on-roll-off.

§ 3° O representante dos trabalhadores a que se refere o inciso XIV do § 1° deste
artigo serd indicado pelo respectivo sindicato de trabalhadores em capatazia com vinculo

empregaticio a prazo indeterminado.

Art. 31. O Conselho de Autoridade Portudaria sera constituido pelos seguintes blocos

de membros titulares e respectivos suplentes:

I - bloco do poder publico, sendo:

a) um representante do Governo Federal, que serd o Presidente do Conselho;

b) um representante do Estado onde se localiza o porto;
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c¢) um representante dos Municipios onde se localiza o porto ou os portos organizados

abrangidos pela concessao;

IT - bloco dos operadores portudrios, sendo:

a) um representante da Administra¢ao do Porto;

b) um representante dos armadores;

¢) um representante dos titulares de instalagdes portuarias privadas localizadas dentro

dos limites da area do porto;

d) um representante dos demais operadores portudrios;

III - bloco da classe dos trabalhadores portuarios, sendo:

a) dois representantes dos trabalhadores portuarios avulsos;

b) dois representantes dos demais trabalhadores portuarios;

IV - bloco dos usuarios dos servigos portuarios e afins, sendo:

a) dois representantes dos exportadores e importadores de mercadorias;

b) dois representantes dos proprietarios e consignatarios de mercadorias;

¢) um representante dos terminais retroportuarios.

§ 1° Para os efeitos do disposto neste artigo, os membros do Conselho serdo indicados:

I - pelo ministério competente, Governadores de Estado e Prefeitos Municipais, no

caso do inciso I do caput deste artigo;

IT - pelas entidades de classe das respectivas categorias profissionais € economicas,

nos casos dos incisos II e III do caput deste artigo;

III - pela Associagdo de Comércio Exterior (AEB), no caso do inciso IV, alinea a do

caput deste artigo;
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IV - pelas associa¢des comerciais locais, no caso do inciso IV, alinea b do caput deste

artigo.

§ 2° Os membros do conselho serdo designados pelo ministério competente para um

mandato de dois anos, podendo ser reconduzidos por igual ou iguais periodos.

§ 3° Os membros do conselho nao serdo remunerados, considerando-se de relevante

interesse publico os servigos prestados.
§ 4° As deliberacdes do conselho serdo tomadas de acordo com as seguintes regras:
I - cada bloco tera direito a um voto;
IT - o presidente do conselho terd voto de qualidade.
§ 5° As deliberagdes do conselho serdo baixadas em ato do seu presidente

Art. 32. Os Conselhos de Autoridade Portuaria (CAPs) instituirdo Centros de
Treinamento Profissional destinados a formacdo e aperfeicoamento de pessoal para o
desempenho de cargos e o exercicio de fungdes e ocupacdes peculiares as operagdes

portudrias e suas atividades correlatas.

SECAO II

Da Administracdo do Porto Organizado

Art. 33. A Administragdao do Porto ¢ exercida diretamente pela Unido ou pela entidade

concessionaria do porto organizado.
§ 1° Compete a Administragdo do Porto, dentro dos limites da area do porto:

I - cumprir e fazer cumprir as leis, os regulamentos do servico e as clausulas do

contrato de concessio;

I - assegurar, a0 comércio e a navegacdo, o gozo das vantagens decorrentes do

melhoramento e aparelhamento do porto;
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III - pré-qualificar os operadores portudrios;

IV - fixar os valores e arrecadar a tarifa portuaria;

V - prestar apoio técnico e administrativo ao Conselho de Autoridade Portuaria e ao

orgao de gestao de mao-de-obra;

VI - fiscalizar a execu¢do ou executar as obras de construcdo, reforma, ampliagdo,
melhoramento e conservagao das instalagdes portudrias, nelas compreendida a infra-estrutura

de protecao e de acesso aquavidrio ao porto;

VII - fiscalizar as operagdes portudrias, zelando para que os servigos se realizem com

regularidade, eficiéncia, seguranca e respeito ao meio ambiente;

VIII - adotar as medidas solicitadas pelas demais autoridades no porto, no ambito das

respectivas competéncias;

IX - organizar e regulamentar a guarda portudria, a fim de prover a vigilancia e

seguranca do porto;

X - promover a remoc¢do de embarcacdes ou cascos de embarcagdes que possam

prejudicar a navegacdo das embarcacdes que acessam o porto;

XI - autorizar, previamente ouvidas as demais autoridades do porto, a entrada e a
saida, inclusive a atracagdo e desatracagdo, o fundeio e o trafego de embarcagdo na area do
porto, bem assim a movimentagao de carga da referida embarcagdo, ressalvada a intervencao
da autoridade maritima na movimentagao considerada prioritaria em situagdes de assisténcia e

salvamento de embarcagao;

XII - suspender operagdes portuarias que prejudiquem o bom funcionamento do porto,
ressalvados os aspectos de interesse da autoridade maritima responsavel pela seguranga do

trafego aquaviario;

XIIT - lavrar autos de infracdo e instaurar processos administrativos, aplicando as
penalidades previstas em lei, ressalvados os aspectos legais de competéncia da Unido, de

forma supletiva, para os fatos que serdo investigados e julgados conjuntamente;
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XIV - desincumbir-se dos trabalhos e exercer outras atribui¢gdes que lhes forem

cometidas pelo Conselho de Autoridade Portuaria;

XV - estabelecer o horario de funcionamento no porto, bem como as jornadas de

trabalho no cais de uso publico.

§ 2° O disposto no inciso XI do paragrafo anterior nao se aplica a embarcacao militar

que ndo esteja praticando comércio.

§ 3° A autoridade maritima responsavel pela seguranca do trafego pode intervir para

assegurar ou garantir aos navios da Marinha do Brasil a prioridade para atracagao no porto.

§ 4° Para efeito do disposto no inciso XI deste artigo, as autoridades no porto devem
criar mecanismo permanente de coordenagdo e integracao das respectivas funcdes, com a

finalidade de agilizar a fiscalizagdo e a liberacdo das pessoas, embarcagdes e mercadorias.

§ 5° Cabe a Administragao do Porto, sob coordenacgao:

1 - da autoridade maritima:

a) estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso ¢ da bacia de

evolugdo do porto;

b) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para carga e descarga, de inspe¢ao
sanitaria e de policia maritima, bem assim as destinadas a plataformas e demais embarcagdes
especiais, navios de guerra e submarinos, navios em reparo ou aguardando atracagdo e navios

com cargas inflamaveis ou explosivas;

c)estabelecer e divulgar o calado maximo de operacdo dos navios, em funcdao dos

levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade;

d) estabelecer e divulgar o porte bruto maximo e as dimensdes maximas dos navios

que irdo trafegar, em fun¢do das limitagdes e caracteristicas fisicas do cais do porto;

II - da autoridade aduaneira:

a) delimitar a area de alfandegamento do porto;
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b) organizar e sinalizar os fluxos de mercadorias, veiculos, unidades de cargas e de
pessoas, na area do porto.

Art. 34. E facultado o arrendamento, pela Administragio do Porto, sempre através de
licitacdo, de terrenos e instalagdes portudrias localizadas dentro da area do porto, para
utilizagdo ndo afeta as operacdes portudrias, desde que previamente consultada a

administracao aduaneira. (Regulamento)

SECAO III

Da Administragdo Aduaneira nos Portos Organizados

Art. 35. A administracdo aduaneira, nos portos organizados, serd exercida nos termos

da legislagdo especifica.

Paragrafo unico. A entrada ou saida de mercadorias procedentes ou destinadas ao

exterior, somente podera efetuar-se em portos ou terminais alfandegados.
Art. 36. Compete ao Ministério da Fazenda, por intermédio das reparti¢des aduaneiras:

I - cumprir e fazer cumprir a legislacdo que regula a entrada, a permanéncia e a saida

de quaisquer bens ou mercadorias do Pais;

IT - fiscalizar a entrada, a permanéncia, a movimentagao e a saida de pessoas, veiculos,
unidades de carga e mercadorias, sem prejuizo das atribui¢cdes das outras autoridades no

porto;

IIl - exercer a vigilancia aduaneira e promover a repressdo ao contrabando, ao

descaminho e ao trafego de drogas, sem prejuizo das atribui¢cdes de outros 6rgaos;
IV - arrecadar os tributos incidentes sobre o comércio exterior;

V - proceder ao despacho aduaneiro na importagao e na exportagao;
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VI - apurar responsabilidade tributaria decorrente de avaria, quebra ou falta de
mercadorias, em volumes sujeitos a controle aduaneiro; Aten¢do (2).gif (3185 bytes) (Vide
Medida Proviséria n® 320, 2006)  (Revogado pela de Medida Provisoria n° 497, de 2010)
(Revogado pela Lei n°® 12.350, de 2010)

VII - proceder a apreensdo de mercadoria em situacdo irregular, nos termos da

legislagao fiscal aplicavel,

VIII - autorizar a remog¢do de mercadorias da area do porto para outros locais,

alfandegados ou ndo, nos casos e na forma prevista na legislagdo aduaneira;

IX - administrar a aplicacdo, as mercadorias importadas ou a exportar, de regimes

suspensivos, exonerativos ou devolutivos de tributos;

X - assegurar, no plano aduaneiro, o cumprimento de tratados, acordos ou convengdes

internacionais;

XI - zelar pela observancia da legislacdo aduaneira e pela defesa dos interesses

fazendarios nacionais.

§ 1° O alfandegamento de portos organizados, patios, armazéns, terminais e outros
locais destinados a movimentagao e armazenagem de mercadorias importadas ou destinadas a
exportagdo, sera efetuado apds o cumprimento dos requisitos previstos na legislacao

especifica.

§ 2° No exercicio de suas atribuicdes, a autoridade aduaneira tera livre acesso a
quaisquer dependéncias do porto e as embarcacdes atracadas ou ndo, bem como aos locais
onde se encontrem mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas, podendo, quando
julgar necessario, requisitar papéis, livros e outros documentos, inclusive, quando necessario,

0 apoio de forga publica federal, estadual ou municipal.
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CAPITULO VII

Das Infracdes e Penalidades

Art. 37. Constitui infracdo toda a agdo ou omissdo, voluntaria ou involuntaria, que

importe:

I - na realizagdo de operacdes portuarias com infringéncia ao disposto nesta lei ou com

inobservancia dos regulamentos do porto;

I - na recusa, por parte do 6rgdo de gestdo de mao-de-obra, da distribuicdo de

trabalhadores a qualquer operador portudrio, de forma nao justificada;

III - na utilizagdo de terrenos, area, equipamentos e instalagdes localizadas na area do

porto, com desvio de finalidade ou com desrespeito a lei ou aos regulamentos.

§ 1° Os regulamentos do porto ndo poderdo definir infracdo ou cominar penalidade

que ndo esteja autorizada ou prevista em lei.

§ 2° Responde pela infracdo, conjunta ou isoladamente, qualquer pessoa fisica ou
juridica que, intervindo na operacdo portuaria, concorra para a sua pratica ou dela se

beneficie.

Art. 38. As infragdes estdo sujeitas as seguintes penas, aplicaveis separada ou

cumulativamente, de acordo com a gravidade da falta:

I - adverténcia;

IT - multa, de 100 (cem) até 20.000 (vinte mil) Unidades Fiscais de Referéncia (Ufir);

III - proibicao de ingresso na area do porto por periodo de trinta a cento e oitenta dias;

IV - suspensdo da atividade de operador portuario, pelo periodo de trinta a cento e

oitenta dias;

V - cancelamento do credenciamento do operador portudrio .
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Art. 39. Compete a Administra¢ao do Porto:

I - determinar a pena ou as penas aplicaveis ao infrator ou a quem deva responder pela

infracdo, nos termos da lei;

II - fixar a quantidade da pena, respeitados os limites legais.

Art. 40. Apurando-se, no mesmo processo, a pratica de duas ou mais infragdes pela
mesma pessoa fisica ou juridica, aplicam-se, cumulativamente, as penas a elas cominadas, se

as infragoes nao forem idénticas.

§ 1° Quando se tratar de infragdo continuada em relagdo a qual tenham sido lavrados
diversos autos ou representacdes, serdo eles reunidos em um s6 processo, para imposi¢do da

pena.

§ 2° Considerar-se-do continuadas as infragdes quando se tratar de repeti¢do de falta
ainda ndo apurada ou que seja objeto do processo, de cuja instaura¢do o infrator ndo tenha

conhecimento, por meio de intimagao.

Art. 41. Da decisdo da Administragcdo do Porto que aplicar a penalidade cabera recurso
voluntério, no prazo de trinta dias contados da intimagao, para o Conselho de Autoridade

Portuaria, independentemente de garantia de instancia.

Art. 42. Na falta de pagamento de multa no prazo de trinta dias a partir da ciéncia, pelo

infrator, da decisao final que impuser a penalidade, tera lugar o processo de execugao.

Art. 43. As importancias pecuniarias resultantes da aplicacdo das multas previstas

nesta lei reverterdo para a Administragao do Porto.

Art. 44. A aplicacao das penalidades previstas nesta lei, € seu cumprimento, nao
prejudica, em caso algum, a aplicag@o das penas cominadas para o mesmo fato pela legislagao

aplicavel.
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CAPITULO VIII
Das Disposigoes Finais

Art. 45. O operador portudrio ndo podera locar ou tomar mao-de-obra sob o

regime de trabalho temporario (Lei n° 6.019, de 3 de janeiro de 1974).

Art. 46. (Vetado)

CAPITULO IX

Das Disposic¢des Transitorias

Art. 47. E fixado o prazo de noventa dias contados da publicagio desta lei para a
constitui¢do dos orgdos locais de gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario avulso. (Vide

Lein®9.719, de 1998)

Paragrafo tUnico. Enquanto ndo forem constituidos os referidos oOrgdos, suas

competéncias serdo exercidas pela respectiva Administragdo do Porto.

Art. 48. Os atuais contratos de exploracao de terminais ou embarcadores de uso
privativo deverdo ser adaptados, no prazo de até cento e oitenta dias, as disposi¢des desta lei,
assegurado aos titulares o direito de opc¢ao por qualquer das formas de exploragdo previstas no

inciso II do § 2° do art. 4° desta lei.

Art. 49. Na falta de contrato, convengdo ou acordo coletivo de trabalho, deverad ser
criado o orgdo gestor a que se refere o art. 18 desta lei no nonagésimo dia a contar da

publicacao desta lei. (Vide Lei n°® 9.719, de 1998)

Art. 50. Fica o Poder Executivo autorizado a desmembrar as atuais concessdes para

exploragdo de portos.
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Art. 51. As administragdes dos portos organizados devem adotar estruturas de tarifas
adequadas aos respectivos sistemas operacionais, em substituicdo ao modelo tarifario previsto

no Decreto n° 24.508, de 29 de junho de 1934, e suas alteracdes.

Paragrafo nico. As novas estruturas tarifarias deverdo ser submetidas a apreciacao

dos respectivos Conselhos de Autoridade Portudria, dentro do prazo de sessenta dias.

Art. 52. A aliquota do Adicional de Tarifa Portudria (ATP) (Lei n° 7.700, de 21 de

dezembro de 1988), ¢ reduzida para:

[-em 1993, 40% (quarenta por cento);

IT - em 1994, 30% (trinta por cento);

III - em 1995, 20% (vinte por cento);

§ 1° A partir do exercicio de 1993, os recursos do ATP serdo aplicados no porto

organizado que lhes deu origem, nos seguintes percentuais:

I - 30% (trinta por cento) em 1993;

IT - 40% (quarenta por cento) em 1994;

IIT - 50% (cinqgiienta por cento) em 1995;

IV - 60% (sessenta por cento) em 1996;

V - 70% (setenta por cento) a partir do exercicio de 1997.

§ 2° O ATP ndo incide sobre operagdes portudrias realizadas com mercadorias
movimentadas em instalacdes portudrias localizadas fora da é4rea do porto organizado.

(Revogado pela Lei n°® 9.309, de 2.10.1996)

Art. 53. O Poder Executivo promovera, no prazo de cento e oitenta dias, a adaptagao

das atuais concessoes, permissoes e autorizagdes as disposi¢oes desta lei.
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Art. 54. E assegurada a inscrigdo no cadastro de que trata o inciso I do art. 27 desta lei
aos atuais integrantes de forcas supletivas que, matriculados, credenciados ou registrados,

complementam o trabalho dos efetivos.

Art. 55. E assegurado o registro de que trata o inciso II do art. 27 desta lei aos atuais
trabalhadores portudrios avulsos matriculados, até 31 de dezembro de 1990, na forma da lei,
junto aos 6rgaos competentes, desde que estejam comprovadamente exercendo a atividade em

carater efetivo desde aquela data.

Paragrafo tinico. O disposto neste artigo ndo abrange os trabalhadores portuarios

aposentados.

Art. 56. E facultado aos titulares de instalagdes portudrias de uso privativo a
contratagdo de trabalhadores a prazo indeterminado, observado o disposto no contrato,
convencdo ou acordo coletivo de trabalho das respectivas categorias econdmicas

preponderantes. (Vide Lein®9.719, de 1998)

Pardgrafo tnico. Para os efeitos do disposto neste artigo, as atuais instalagdes
portudrias de uso privativo devem manter, em carater permanente, a atual propor¢ao entre

trabalhadores com vinculo empregaticio e trabalhadores avulsos. (Vide Lei n® 9.719, de

1998)

Art. 57. No prazo de cinco anos contados a partir da publicacao desta lei, a prestagao
de servigos por trabalhadores portudrios deve buscar, progressivamente, a multifuncionalidade
do trabalho, visando adequa-lo aos modernos processos de manipulagdo de cargas e aumentar

a sua produtividade.

§ 1° Os contratos, as conveng¢des ¢ os acordos coletivos de trabalho deverdo
estabelecer os processos de implantacdo progressiva da multifuncionalidade do trabalho

portuario de que trata o caput deste artigo.

§ 2° Para os efeitos do disposto neste artigo a multifuncionalidade deve abranger as
atividades de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de carga, vigilancia de

embarcagoes e bloco.

§ 3° Considera-se:
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I - Capatazia: a atividade de movimenta¢do de mercadorias nas instalacdes de uso
publico, compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura de volumes
para a conferéncia aduaneira, manipulagdo, arrumacao € entrega, bem como o carregamento €

descarga de embarcagdes, quando efetuados por aparelhamento portuario;

IT - Estiva: a atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou nos poroes
das embarcagdes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo, arrumacdo, peacao e
despeacao, bem como o carregamento ¢ a descarga das mesmas, quando realizados com

equipamentos de bordo;

IIT - Conferéncia de carga: a contagem de volumes, anotacdo de suas caracteristicas,
procedéncia ou destino, verificacdo do estado das mercadorias, assisténcia a pesagem,
conferéncia do manifesto, e demais servigos correlatos, nas operagdes de carregamento e

descarga de embarcagdes;

IV - Conserto de carga: o reparo e restauracdo das embalagens de mercadorias, nas
operagdes de carregamento e descarga de embarcagdes, reembalagem, marcacdo, remarcacao,

carimbagem, etiquetagem, abertura de volumes para vistoria e posterior recomposicao;

V - Vigilancia de embarcagdes: a atividade de fiscalizagdo da entrada e saida de
pessoas a bordo das embarcagdes atracadas ou fundeadas ao largo, bem como da
movimentagdo de mercadorias nos portalds, rampas, pordes, conveses, plataformas e em

outros locais da embarcacao;

VI - Bloco: a atividade de limpeza e conservacao de embarcagdes mercantes e de seus
tanques, incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de pequena monta € servigos

correlatos .

Art. 58. Fica facultado aos trabalhadores avulsos, registrados em decorréncia do
disposto no art. 55 desta lei, requererem ao organismo local de gestdo de mao-de-obra, no
prazo de até 1 (um) ano contado do inicio da vigéncia do adicional a que se refere o art. 61, o

cancelamento do respectivo registro profissional.

Pardgrafo unico. O Poder Executivo podera antecipar o inicio do prazo estabelecido

neste artigo.
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Art. 59. E assegurada aos trabalhadores portudrios avulsos que requeiram o

cancelamento do registro nos termos do artigo anterior:

I - indenizagao correspondente a Cr$ 50.000.000,00 (cingiienta milhdes de cruzeiros),

a ser paga de acordo com as disponibilidades do fundo previsto no art. 64 desta lei;

IT - o saque do saldo de suas contas vinculadas do FGTS, de que dispde a Lei n° 8.036,

de 11 de maio de 1990.

§ 1° O valor da indenizacdo de que trata o inciso I deste artigo sera corrigido
monetariamente, a partir de julho de 1992, pela variagio mensal do Indice de Reajuste do
Salario Minimo (IRSM), publicado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE).

§ 2° O cancelamento do registro somente surtird efeito a partir do recebimento pelo

trabalhador portuario avulso, da indenizagao .

§ 3° A indenizagdo de que trata este artigo ¢ isenta de tributos da competéncia da

Unido.

Art. 60. O trabalhador portuario avulso que tenha requerido o cancelamento do
registro nos termos do art. 58 desta lei para constituir sociedade comercial cujo objeto seja o
exercicio da atividade de operador portudrio, terd direito a complementagdo de sua
indenizagdo, no valor correspondente a Cr$ 12.000.000,00 (doze milhdes de cruzeiros),
corrigidos na forma do disposto no § 1° do artigo anterior, mediante prévia comprovagdo da

subscricao de capital minimo equivalente ao valor total a que faga jus.

Art. 61. E criado o Adicional de Indenizagdo do Trabalhador Portudrio Avulso (AITP)
destinado a atender aos encargos de indenizacao pelo cancelamento do registro do trabalhador

portuario avulso, nos termos desta lei.

Paragrafo unico. O AITP terd vigéncia pelo periodo de 4 (quatro) anos, contados do

inicio do exercicio financeiro seguinte ao da publicagao desta lei.

Art. 62. O AITP ¢ um adicional ao custo das operacdes de carga e descarga realizadas

com mercadorias importadas ou exportadas, objeto do comércio na navegacao de longo curso.
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Art. 63. O adicional incide nas operagdes de embarque e desembarque de mercadorias
importadas ou exportadas por navegagao de longo curso, a razdo de 0,7 (sete décimos) de Ufir
por tonelada de granel sélido, 1,0 (uma) de Ufir por tonelada de granel liquido e 0,6 (seis

décimos) de Ufir por tonelada de carga geral, solta ou unitizada.

Art. 64. Sdo isentas do AITP as operacdes realizadas com mercadorias movimentadas

no comércio interno, objeto de transporte fluvial, lacustre e de cabotagem.

Paragrafo unico. Para os efeitos deste artigo, considera-se transporte fluvial, lacustre e

de cabotagem a ligagdo que tem origem e destino em porto brasileiro.

Art. 65. O AITP sera recolhido pelos operadores, portuarios responsaveis pela carga
ou descarga das mercadorias até dez dias apos a entrada da embarcacdo no porto de carga ou

descarga em agéncia do Banco do Brasil S.A., na praga de localizacao do porto.

§ 1° Dentro do prazo previsto neste artigo, os operadores portuarios deverdo

apresentar a Receita Federal o comprovante do recolhimento do AITP.

§ 2° O atraso no recolhimento do AITP importard na inscricdo do débito em Divida

Ativa, para efeito de cobranca executiva, nos termos da legislacdo em vigor.

§ 3° Na cobranga executiva a divida fica sujeita a corre¢do monetaria, juros de mora

de 1% (um por cento) ao més e multa de 20% (vinte por cento) sobre a importancia devida.

§ 4° Os orgaos da Receita Federal ndo dardo seguimento a despachos de mercadorias

importadas ou exportadas, sem comprovagao do pagamento do AITP.

Art. 66. O produto da arrecadacdo do AITP serd recolhido ao fundo de que trata o art.
67 desta lei.

Art. 67. E criado o Fundo de Indenizagio do Trabalhador Portuario Avulso (FITP), de
natureza contabil, destinado a prover recursos para indeniza¢do do cancelamento do registro

do trabalhador portuario avulso, de que trata esta lei.
§ 1° Sao recursos do fundo:

I - o produto da arrecadacao do AITP;
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II - (Vetado);
III - o produto do retorno das suas aplicagdes financeiras;
IV - a reversdo dos saldos anuais ndo aplicados.

§ 2° Os recursos disponiveis do fundo poderdo ser aplicados em titulos publicos

federais ou em outras operacdes aprovadas pelo Ministro da Fazenda.
§ 3° O fundo terd como gestor o Banco do Brasil S.A.

Art. 68. Para os efeitos previstos nesta lei, os 6rgaos locais de gestdo de mao-de-obra
informardo ao gestor do fundo o nome e a qualificacdo do beneficiario da indenizagdo, bem

assim a data do requerimento a que se refere o art. 58 desta lei.

Art. 69. As administracdes dos portos organizados estabelecerdo planos de incentivo
financeiro para o desligamento voluntario de seus empregados, visando o ajustamento de seus

quadros as medidas previstas nesta lei.

Art. 70. E assegurado aos atuais trabalhadores portudrios em capatazia com vinculo
empregaticio a prazo indeterminado a inscri¢do no registro a que se refere o inciso II do art.
27 desta lei, em qualquer dos orgdos locais de gestao de mao-de-obra, a sua livre escolha, no

caso de demissdo sem justa causa.

Art. 71. O registro de que trata o inciso II do caput do art. 27 desta lei abrange os
atuais trabalhadores integrantes dos sindicatos de operarios avulsos em capatazia, bem como a

atual categoria de arrumadores.
Art. 72. (Vetado)

Art. 73. O BNDES, por intermédio do Finame, financiard, com prioridade, os

equipamentos portuarios.
Art. 74. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 75. Ficam revogados, no prazo de cento e oitenta dias contado da publicacao desta
lei, os arts. 254 a 292 e o inciso VIII do art. 544 da Consolidacdo das Leis do Trabalho,
aprovada pelo Decreto - Lei n°® 5.452, de 1° de maio de 1943.
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Art. 76. Ficam revogados, também os Decretos n°s 24.324, de 1° de junho de 1934,
24.447, de 22 de junho de 1934, 24.508, de 29 de junho de 1934, 24.511, de 29 de junho de
1934, e 24.599, de 6 de julho de 1934; os Decretos -Leis n°s 6.460, de 2 de maio de 1944 ¢
8.439, de 24 de dezembro de 1945; as Leis n°s 1.561, de 21 de fevereiro de 1952, 2.162, de 4
de janeiro de 1954, 2.191, de 5 de marco de 1954 e 4.127, de 27 de agosto de 1962; os
Decretos - Leis n°s 3, de 27 de janeiro de 1966, 5, de 4 de abril de 1966 e 83, de 26 de
dezembro de 1966; a Lei n° 5.480, de 10 de agosto de 1968; os incisos VI e VII do art. 1° do
Decreto - Lei n® 1.143, de 30 de dezembro de 1970; as Leis n°s 6.222, de 10 de julho de 1975

€ 6.914, de 27 de maio de 1981, bem como as demais disposi¢cdes em contrario.

Brasilia, 25 de fevereiro de 1993; 172° da Independéncia e 105° da Republica.

ITAMAR FRANCO

Alberto Goldman

Walter Barelli
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ANEXO 10

LEI No 10.233. DE S DE JUNHO DE 2001.

Dispde sobre a reestruturacdo dos transportes
aquaviario e terrestre, cria o Conselho Nacional
de Integragdo de Politicas de Transporte, a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, a
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios € o
Departamento Nacional de Infra-Estrutura de

Transportes, e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I

DO OBJETO

Art. 1o Constituem o objeto desta Lei:

I — criar o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte;

IT — dispor sobre a ordenagdo dos transportes aquavidrio e terrestre, nos termos do art.
178 da Constitui¢do Federal, reorganizando o gerenciamento do Sistema Federal de Viagdo e

regulando a prestacdo de servigos de transporte;

IIT — criar a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
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IV — criar a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios;

V — criar o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes.

CAPITULO II

DO SISTEMA NACIONAL DE VIACAO

Art. 20 O Sistema Nacional de Viacdo — SNV ¢ constituido pela infra-estrutura viaria
e pela estrutura operacional dos diferentes meios de transporte de pessoas e bens, sob

jurisdi¢do da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

Pardgrafo tinico. O SNV sera regido pelos principios e diretrizes estabelecidos em

consonancia com o disposto nos incisos XII, XX e XXI do art. 21 da Constitui¢ao Federal.

Art. 30 O Sistema Federal de Viagdo — SFV, sob jurisdi¢do da Unido, abrange a malha
arterial basica do Sistema Nacional de Viacao, formada por eixos e terminais relevantes do
ponto de vista da demanda de transporte, da integragdo nacional e das conexdes

internacionais.

Pardgrafo unico. O SFV compreende os elementos fisicos da infra-estrutura viaria

existente e planejada, definidos pela legislacao vigente.
Art. 40 Sao objetivos essenciais do Sistema Nacional de Viagao:
I — dotar o Pais de infra-estrutura vidria adequada;
II — garantir a operacgao racional e segura dos transportes de pessoas e bens;
IIT — promover o desenvolvimento social e econdmico e a integragdo nacional.

§ 1o Define-se como infra-estrutura viaria adequada a que torna minimo o custo total
do transporte, entendido como a soma dos custos de investimentos, de manutencdo e de

operagao dos sistemas.
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§ 20 Entende-se como operagdo racional e segura a que se caracteriza pela geréncia
eficiente das vias, dos terminais, dos equipamentos e dos veiculos, objetivando tornar
minimos 0s custos operacionais e, conseqiientemente, os fretes e as tarifas, e garantir a

seguranca ¢ a confiabilidade do transporte.

CAPITULO III

DO CONSELHO NACIONAL DE INTEGRACAO DE POLITICAS DE
TRANSPORTE

Art. 50 Fica criado o Conselho Nacional de Integracao de Politicas de Transporte —
CONIT, vinculado a Presidéncia da Republica, com a atribui¢do de propor ao Presidente da
Republica politicas nacionais de integracdo dos diferentes modos de transporte de pessoas e

bens, em conformidade com:

I — as politicas de desenvolvimento nacional, regional e urbano, de meio ambiente e de

seguranca das popula¢des, formuladas pelas diversas esferas de governo;

I - as politicas de desenvolvimento nacional, regional e urbano, de defesa nacional, de
meio ambiente e de seguranga das populacdes, formuladas pelas diversas esferas de governo;

(Redacao dada pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

I — as diretrizes para a integracdo fisica e de objetivos dos sistemas vidrios e das
operagdes de transporte sob jurisdicdo da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos

Municipios;

III — a promog¢do da competitividade, para reducdo de custos, tarifas e fretes, e da

descentralizacdo, para melhoria da qualidade dos servigos prestados;

IV — as politicas de apoio a expansdo e ao desenvolvimento tecnoldgico da industria

de equipamentos e veiculos de transporte;
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V — a necessidade da coordenacdo de atividades pertinentes ao Sistema Federal de
Viacdo e atribuidas pela legislagdo vigente aos Ministérios dos Transportes, da Defesa e da

Justica e a Secretaria Especial de Desenvolvimento Urbano da Presidéncia da Republica

Art. 60 No exercicio da atribuicdo prevista no art. 5o, cabera ao CONIT:

I — propor medidas que propiciem a integragao dos transportes aéreo, aquavidrio e

terrestre e a harmonizacao das respectivas politicas setoriais;

IT — definir os elementos de logistica do transporte multimodal a serem implementados
pelos orgaos reguladores dos transportes terrestre e aquaviario, vinculados ao Ministério dos
Transportes, conforme estabelece esta Lei, e pelo 6rgdo regulador do transporte aéreo,
vinculado ao Ministério da Defesa, conforme estabelece a Lei Complementar no 97, de 9 de

junho de 1999;

I - definir os elementos de logistica do transporte multimodal a serem implementados
pelos 6rgdos reguladores dos transportes terrestre e aquaviario, vinculados ao Ministério dos
Transportes, conforme estabelece esta Lei, pela Secretaria Especial de Portos e pela Agéncia

Nacional de Aviagao Civil - ANAC; (Redagao dada pela Medida Provisoria n® 369, de 2007)

I - definir os elementos de logistica do transporte multimodal a serem implementados
pelos orgaos reguladores dos transportes terrestre € aquaviario vinculados ao Ministério dos
Transportes, conforme estabelece esta Lei, pela Secretaria Especial de Portos e pela Agéncia

Nacional de Aviagdo Civil - ANAC; (Redacdo dada pela Lei n® 11.518, de 2007)

IIT — harmonizar as politicas nacionais de transporte com as politicas de transporte dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, visando a articulacao dos 6rgaos encarregados
do gerenciamento dos sistemas viarios e da regulagdo dos transportes interestaduais,

intermunicipais e urbanos;

IV — aprovar, em funcdo das caracteristicas regionais, as politicas de prestacdo de
servigos de transporte as areas mais remotas ou de dificil acesso do Pais, submetendo ao
Presidente da Republica e ao Congresso Nacional as medidas especificas que implicarem a

criagdo de subsidios;
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V — aprovar as revisdes periddicas das redes de transporte que contemplam as diversas
regides do Pais, propondo ao Poder Executivo e ao Congresso Nacional as reformulacdes do

Sistema Nacional de Viacao que atendam ao interesse nacional.

Art. 70 (VETADO)

Art. 7°-A. O CONIT sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e tera
como membros os Ministros de Estado da Defesa, da Justica, da Fazenda, do Planejamento,
Orcamento ¢ Gestdo, do Desenvolvimento, Industria ¢ Comércio Exterior e o Secretario
Especial de Desenvolvimento Urbano da Presidéncia da Republica. (Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001) Revogado pela Medida Provisoria n® 369, de 2007)

Art. 70 A O CONIT sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e tera
como membros os Ministros de Estado da Defesa, da Justica, da Fazenda, do Planejamento,

Or¢amento e¢ Gestdo, do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior e das Cidades.

(Redagao dada pela Lei n® 10.683, de 28.5.2003)

Art. 7°-A. O CONIT sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e tera
como membros os Ministros de Estado da Justi¢a, da Defesa, da Fazenda, do Planejamento,
Orcamento ¢ Gestao, do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior, das Cidades ¢ o
Secretario Especial de Portos da Presidéncia da Republica. (Reda¢do dada pela Medida
Provisoria n® 369, de 2007)

Art. 70-A O Conit sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e terd como
membros os Ministros de Estado da Justica, da Defesa, da Fazenda, do Planejamento,
Or¢amento ¢ Gestdao, do Desenvolvimento, Industria ¢ Comércio Exterior, das Cidades e o
Secretario Especial de Portos da Presidéncia da Republica. (Redacao dada pela Lei n® 11.518,
de 2007)

Paréagrafo tinico. O Poder Executivo dispora sobre o funcionamento do CONIT.

Att. 80 (VETADO)

Art. 90 (VETADO)

Art. 10. (VETADO)
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CAPITULO IV

DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES PARA OS TRANSPORTES AQUAVIARIO E
TERRESTRE

SECAO1

Dos Principios Gerais

Art. 11. O gerenciamento da infra-estrutura e a operacdo dos transportes aquaviario e

terrestre serdo regidos pelos seguintes principios gerais:
I — preservar o interesse nacional e promover o desenvolvimento econdmico e social;
IT — assegurar a unidade nacional e a integragao regional;

IIT — proteger os interesses dos usudrios quanto a qualidade e oferta de servigos de
transporte e dos consumidores finais quanto a incidéncia dos fretes nos precos dos produtos

transportados;

IV — assegurar, sempre que possivel, que os usudrios paguem pelos custos dos servigos

prestados em regime de eficiéncia;

V — compatibilizar os transportes com a preserva¢do do meio ambiente, reduzindo os

niveis de poluicdo sonora e de contaminagao atmosférica, do solo e dos recursos hidricos;

VI — promover a conservacdo de energia, por meio da reducdo do consumo de

combustiveis automotivos;

VII — reduzir os danos sociais € econdmicos decorrentes dos congestionamentos de

trafego;
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VIII — assegurar aos usuarios liberdade de escolha da forma de locomogao e dos meios

de transporte mais adequados as suas necessidades;

IX — estabelecer prioridade para o deslocamento de pedestres e o transporte coletivo
de passageiros, em sua superposi¢do com o transporte individual, particularmente nos centros

urbanos;

X — promover a integracdo fisica e operacional do Sistema Nacional de Viagdo com os

sistemas viarios dos paises limitrofes;
XI — ampliar a competitividade do Pais no mercado internacional;

XII — estimular a pesquisa e o desenvolvimento de tecnologias aplicaveis ao setor de

transportes.

SECAOII

Das Diretrizes Gerais

Art. 12. Constituem diretrizes gerais do gerenciamento da infra-estrutura e da

operacao dos transportes aquavidrio e terrestre:

I — descentralizar as agdes, sempre que possivel, promovendo sua transferéncia a
outras entidades publicas, mediante convénios de delegacdo, ou a empresas publicas ou
privadas, mediante outorgas de autorizagdo, concessdo ou permissdo, conforme dispde o

inciso XII do art. 21 da Constitui¢ao Federal;

I — aproveitar as vantagens comparativas dos diferentes meios de transporte,
promovendo sua integracdo fisica e a conjugacdo de suas operagdes, para a movimentacao

intermodal mais econdmica e segura de pessoas e bens;
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III — dar prioridade aos programas de agdo e de investimentos relacionados com os
eixos estratégicos de integragdo nacional, de abastecimento do mercado interno e de

exportacao;

IV — promover a pesquisa e a adocdo das melhores tecnologias aplicaveis aos meios de

transporte e a integracao destes;

V — promover a ado¢do de praticas adequadas de conservagdo e uso racional dos

combustiveis e de preservacdo do meio ambiente;

VI — estabelecer que os subsidios incidentes sobre fretes e tarifas constituam 6nus ao

nivel de governo que os imponha ou conceda;

VII — reprimir fatos e agdes que configurem ou possam configurar competicao

imperfeita ou infragcdes da ordem econdmica.

Art. 13. As outorgas a que se refere o inciso I do art. 12 serdo realizadas sob a forma

de:

I — concessao, quando se tratar de exploragdo de infra-estrutura de transporte publico,
precedida ou nao de obra publica, e de prestacdo de servigos de transporte associados a

exploragdo da infra-estrutura;

I - (VETADO)

I - (VETADO)

IV - permissdo, quando se tratar de prestacdo regular de servicos de transporte terrestre
coletivo de passageiros desvinculados da exploragao da infra-estrutura; (Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

V - autorizagdo, quando se tratar de prestacdo nao regular de servicos de transporte
terrestre coletivo de passageiros, de prestacdo de servigo de transporte aquavidrio, ou de
exploragdo de infra-estrutura de uso privativo. (Incluido pela Medida Proviséria n°® 2.217-3,

de 4.9.2001)



162

V - autorizagdo, quando se tratar de: (Redagdo dada pela Medida Proviséria n® 576,

de 2012)

a) prestagdo nao regular de servicos de transporte terrestre coletivo de passageiros;

(Incluido pela Medida Proviséria n® 576, de 2012)

b) prestacao de servico de transporte aquaviario; (Incluido pela Medida Provisoria

n°® 576, de 2012)

c) exploragao de infraestrutura de uso privativo; e (Incluido pela Medida

Provisoria n® 576, de 2012)

d) transporte ferroviario de cargas ndo associado a exploragdo da infraestrutura
ferroviaria, por operador ferroviario independente. (Incluido pela Medida Proviséria n°

576, de 2012)

Paragrafo tnico. Considera-se, para os fins da alinea “d” do inciso V do caput,
operador ferrovidrio independente a pessoa juridica detentora de autorizagdo para transporte
ferroviario de cargas desvinculado da exploragdo da infraestrutura. (Incluido pela Medida

Provisoéria n® 576, de 2012)

Art. 14. O disposto no art. 13 aplica-se segundo as diretrizes:

I — depende de concessao:

a) a exploragao das ferrovias, das rodovias, das vias navegaveis e dos portos

organizados que compdem a infra-estrutura do Sistema Nacional de Viagao;

b) o transporte ferrovidrio de passageiros e cargas associado a exploragcdo da infra-

estrutura ferroviaria;

11 - (VETADO)

IIT — depende de autorizagdo:

a) (VETADO)

b) o transporte rodovidrio de passageiros, sob regime de afretamento;



163

c) a construcao e operagdo de terminais portudrios privativos;

c) a construcao e operagao de terminais de uso privativo, conforme disposto na Lei n°
8.630, de 25 de fevereiro de 1993; (Redacao dada pela Medida Provisoéria n® 2.217-3, de
4.9.2001)

d) (VETADO)

e) o transporte aquaviario; (Incluida pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

f) o transporte ferrovidrio ndo regular de passageiros, ndo associado a exploragdo da

infra-estrutura. (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

g) a construgdo e exploracao de Estacdes de Transbordo de Cargas; (Incluido pela Lei

n°® 11.518, de 2007)

h) a constru¢do e exploracdo de Instalacdo Portuaria Publica de Pequeno Porte;

(Incluido pela Lei n° 11.518, de 2007)

1) o transporte ferroviario de cargas ndo associado a exploracdo da infraestrutura, por

operador ferroviario independente; e (Incluido pela Medida Provisoria n® 576, de 2012)

IV - depende de permissdo: (Incluida pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

a) o transporte rodoviario coletivo regular de passageiros; (Incluida pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

b) o transporte ferrovidrio de passageiros ndo associado a infra-estrutura. (Incluida

pela Medida Proviséria n® 353, de 2007)

b) o transporte ferroviario regular de passageiros ndo associado a infra-estrutura.

(Redacao dada pela Lei n° 11.483, de 2007)

§ lo As outorgas de concessdo ou permissdo serdo sempre precedidas de licitagdo,

conforme prescreve o art. 175 da Constituicao Federal.
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§ 20 E vedada a prestagdo de servigos de transporte coletivo de passageiros, de
qualquer natureza, que ndo tenham sido autorizados, concedidos ou permitidos pela

autoridade competente.

§ 30 As outorgas de concessdo a que se refere o inciso I do art. 13 poderdo estar
vinculadas a contratos de arrendamento de ativos e a contratos de constru¢ao, com clausula de

reversao ao patrimonio da Unido.

§ 40 Os procedimentos para as diferentes formas de outorga a que se refere este artigo

sdo disciplinados pelo disposto nos arts. 28 a 51.

§ 40 Os procedimentos para as diferentes formas de outorga a que se refere este artigo
sdo disciplinados pelo disposto nos arts. 28 a 51-A. (Redagdo dada pela Medida Provisoria n®
2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 14-A O exercicio da atividade de transporte rodoviario de cargas, por conta de
terceiros e mediante remuneracdo, depende de inscricdo do transportador no Registro
Nacional de Transportadores Rodovidrios de Carga - RNTRC. (Incluido pela Medida
Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Paragrafo unico. O transportador a que se refere o caput terd o prazo de um ano, a
contar da instalacdo da ANTT, para efetuar sua inscri¢do. (Incluido pela Medida Provisoria n°

2.217-3,de 4.9.2001)

CAPITULO V

DO MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Art. 15. (VETADO)
Art. 16. (VETADO)

Art. 17. (VETADO)
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Art. 18. (VETADO)

Art. 19. (VETADO)

CAPITULO VI

DAS AGENCIAS NACIONAIS DE REGULACAO DOS TRANSPORTES

TERRESTRE E AQUAVIARIO

SECAO1

Dos Objetivos, da Institui¢ao e das Esferas de Atuagao

Art. 20. Sao objetivos das Agéncias Nacionais de Regula¢do dos Transportes Terrestre

e Aquaviario:

I — implementar, em suas respectivas esferas de atuagdo, as politicas formuladas pelo
Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte e pelo Ministério dos

Transportes, segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;

IT — regular ou supervisionar, em suas respectivas esferas e atribui¢des, as atividades
de prestacdo de servigos e de exploragdo da infra-estrutura de transportes, exercidas por

terceiros, com vistas a:

a) garantir a movimentacdo de pessoas e bens, em cumprimento a padrdes de

eficiéncia, seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos fretes e tarifas;

b) harmonizar, preservado o interesse publico, os objetivos dos usudrios, das empresas

concessionarias, permissiondrias, autorizadas e arrendatarias, e de entidades delegadas,
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arbitrando conflitos de interesses e impedindo situagdes que configurem competicao

imperfeita ou infracdo da ordem econdmica.

Art. 21. Ficam instituidas a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e a
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ, entidades integrantes da
Administracdo Federal indireta, submetidas ao regime autdrquico especial e vinculadas ao

Ministério dos Transportes, nos termos desta Lei.

§ 1o A ANTT e a ANTAQ terdo sede e foro no Distrito Federal, podendo instalar

unidades administrativas regionais.

§ 20 O regime autarquico especial conferido a ANTT e a ANTAQ ¢ caracterizado pela
independéncia administrativa, autonomia financeira e funcional e mandato fixo de seus

dirigentes.

Art. 22. Constituem a esfera de atuagdo da ANTT:

I — o transporte ferroviario de passageiros e cargas ao longo do Sistema Nacional de

Viacao;

I — a exploragdo da infra-estrutura ferroviaria e o arrendamento dos ativos

operacionais correspondentes;

III — o transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros;

IV — o transporte rodoviario de cargas;

V —a exploragdo da infra-estrutura rodovidria federal;

VI - o transporte multimodal;

VII - o transporte de cargas especiais e perigosas em rodovias e ferrovias.

§ 1o A ANTT articular-se-4 com as demais Agéncias, para resolucao das interfaces do
transporte terrestre com os outros meios de transporte, visando a movimentagao intermodal

mais econdmica e segura de pessoas e bens.
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§ 20 A ANTT harmonizaréd sua esfera de atuacdo com a de 6rgdos dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios encarregados do gerenciamento de seus sistemas viarios e

das operagdes de transporte intermunicipal e urbano.

§ 30 A ANTT articular-se-4 com entidades operadoras do transporte dutoviario, para
resolucdo de interfaces intermodais e organizacdo de cadastro do sistema de dutovias do

Brasil.
Art. 23. Constituem a esfera de atuagdo da ANTAQ:

I — a navegacao fluvial, lacustre, de travessia, de apoio maritimo, de apoio portuario,

de cabotagem e de longo curso;
II — os portos organizados;
IIT — os terminais portudrios privativos;

IT - os portos organizados e as Instalagcdes Portuarias Publicas de Pequeno Porte;

(Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

Il - os terminais portudrios privativos e¢ as Estacdes de Transbordo de Cargas;

(Incluido pela Lei n° 11.518, de 2007)
IV — o transporte aquavidrio de cargas especiais e perigosas.

V - a exploracdo da infra-estrutura aquavidria federal.(Incluido pela Medida Provisoria

n°®2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1o A ANTAQ articular-se-4 com as demais Agéncias, para resolugdo das interfaces
do transporte aquavidrio com as outras modalidades de transporte, visando a movimentagao

intermodal mais econdmica e segura de pessoas € bens.

§ 20 A ANTAQ harmonizara sua esfera de atuacdo com a de 6rgaos dos Estados e dos
Municipios encarregados do gerenciamento das operagdes de transporte aquaviario

intermunicipal e urbano.
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SECAO II

Das Atribuigdes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagao, como atribui¢des gerais:

I — promover pesquisas e estudos especificos de trafego e de demanda de servigos de

transporte;

IT — promover estudos aplicados as defini¢cdes de tarifas, precos e fretes, em confronto
com os custos e os beneficios econdmicos transferidos aos usuérios pelos investimentos

realizados;

III — propor ao Ministério dos Transportes os planos de outorgas, instruidos por
estudos especificos de viabilidade técnica e econdmica, para exploracao da infra-estrutura e a

prestagao de servigos de transporte terrestre;

IV — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a exploracdo de vias e
terminais, garantindo isonomia no seu acesso € uso, bem como a prestacao de servicos de

transporte, mantendo os itinerarios outorgados e fomentando a competigao;

V — editar atos de outorga e de extingao de direito de exploragdo de infra-estrutura e de
prestagao de servigos de transporte terrestre, celebrando e gerindo os respectivos contratos e

demais instrumentos administrativos;

VI — reunir, sob sua administragdo, os instrumentos de outorga para exploracdo de
infra-estrutura e prestagdao de servigos de transporte terrestre ja celebrados antes da vigéncia
desta Lei, resguardando os direitos das partes € o equilibrio econdmico-financeiro dos

respectivos contratos;

VII — proceder a revisdo e ao reajuste de tarifas dos servicos prestados, segundo as

disposi¢des contratuais, apds prévia comunicagdo ao Ministério da Fazenda;
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VIII — fiscalizar a prestagdo dos servicos e a manuten¢do dos bens arrendados,
cumprindo e fazendo cumprir as clausulas e condigdes avengadas nas outorgas e aplicando

penalidades pelo seu descumprimento;

IX — autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes, se for o caso, propostas de declaracao

de utilidade publica para o cumprimento do disposto no inciso V do art. 15;

IX - autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes, se for o caso, propostas de declaracao

de utilidade publica; (Redagao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

X — adotar procedimentos para a incorporagdo ou desincorporagdo de bens, no ambito

dos arrendamentos contratados;

XI — promover estudos sobre a logistica do transporte intermodal, ao longo de eixos ou

fluxos de producao;

XII — habilitar o Operador do Transporte Multimodal, em articulagdo com as demais

agéncias reguladoras de transportes;

XIII — promover levantamentos e organizar cadastro relativos ao sistema de dutovias

do Brasil e as empresas proprietarias de equipamentos e instalagdes de transporte dutoviario;

XIV — estabelecer padrdes e normas técnicas complementares relativos as operagdes

de transporte terrestre de cargas especiais e perigosas;

XV — elaborar o seu orcamento e proceder a respectiva execucao financeira.

XVI - representar o Brasil junto aos organismos internacionais € em convengoes,
acordos e tratados na sua area de competéncia, observadas as diretrizes do Ministro de Estado
dos Transportes e as atribuigdes especificas dos demais oOrgdos federais. (Incluido pela

Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XVII - exercer, diretamente ou mediante convénio, as competéncias expressas no

inciso VIII do art. 21 da Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito
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Brasileiro, nas rodovias federais por ela administradas. (Incluido pela Lei n° 10.561, de

13.11.2002)

Paréagrafo tinico. No exercicio de suas atribuigdes a ANTT podera:

I — firmar convénios de cooperagdo técnica e administrativa com 6rgaos e entidades da
Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, tendo em

vista a descentralizacdo e a fiscalizagdo eficiente das outorgas;

Il — participar de foros internacionais, sob a coordenagdo do Ministério dos

Transportes.

Il - firmar convénios de cooperagdo técnica com entidades e organismos

internacionais. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 25. Cabe a ANTT, como atribuicdes especificas pertinentes ao Transporte

Ferroviario:

Art. 25. Cabe a ANTT, como atribuigdes especificas pertinentes ao Transporte

Ferroviario: (Redagdo dada pela Medida Provisoria n® 576, de 2012)

I — publicar os editais, julgar as licitagdes e celebrar os contratos de concessdao para
prestacdo de servigos de transporte ferroviario, permitindo-se sua vinculagdo com contratos de

arrendamento de ativos operacionais;

II — administrar os contratos de concessao e arrendamento de ferrovias celebrados até

a vigéncia desta Lei, em consonancia com o inciso VI do art. 24;

Il — publicar editais, julgar as licitagdes e celebrar contratos de concessao para
construgdo e exploracdo de novas ferrovias, com clausulas de reversao a Unido dos ativos

operacionais edificados e instalados;

IV — fiscalizar diretamente, com o apoio de suas unidades regionais, ou por meio de
convénios de cooperacdo, o cumprimento das clausulas contratuais de prestacdo de servicos

ferrovidrios e de manutencao e reposicao dos ativos arrendados;
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V — regular e coordenar a atuagdo dos concessionarios, assegurando neutralidade com
relacdo aos interesses dos usuarios, orientando e disciplinando o trafego mutuo e o direito de
passagem de trens de passageiros e cargas e arbitrando as questdes nao resolvidas pelas

partes;

VI — articular-se com o6rgaos e institui¢des dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios para conciliagao do uso da via permanente sob sua jurisdicado com as redes locais

de metros e trens urbanos destinados ao deslocamento de passageiros;

VII — contribuir para a preservacdo do patrimoénio histérico e da memoria das
ferrovias, em cooperacao com as instituigdes associadas a cultura nacional, orientando e

estimulando a participagao dos concessionarios do setor.

VIII - regular os procedimentos e as condi¢des para cessao a terceiros de capacidade
de trafego disponivel na infraestrutura ferroviaria explorada por concessionarios. (Incluido

pela Medida Proviséria n® 576, de 2012)

Pardgrafo unico. No cumprimento do disposto no inciso V, a ANTT estimulard a
formacdo de associagdes de usuarios, no ambito de cada concessdo ferrovidria, para a defesa

de interesses relativos aos servigos prestados.

Art. 26. Cabe a ANTT, como atribuigdes especificas pertinentes ao Transporte

Rodoviario:

I — publicar os editais, julgar as licitacdes e celebrar os contratos de permissdo para

prestagao de servigos de transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros;

II — autorizar o transporte de passageiros, realizado por empresas de turismo, com a

finalidade de turismo;

III — autorizar o transporte de passageiros, sob regime de fretamento;

IV — promover estudos e levantamentos relativos a frota de caminhdes, empresas
constituidas e operadores autdbnomos, bem como organizar ¢ manter um registro nacional de

transportadores rodoviarios de cargas;

V — habilitar o transportador internacional de carga;
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VI — publicar os editais, julgar as licitagdes e celebrar os contratos de concessao de

rodovias federais a serem exploradas e administradas por terceiros;

VII — fiscalizar diretamente, com o apoio de suas unidades regionais, ou por meio de
convénios de cooperacdo, o cumprimento das condi¢cdes de outorga de autorizacdo e das
cldusulas contratuais de permissdo para prestacdo de servicos ou de concessdo para

exploracdo da infra-estrutura.
§ 1o (VETADO)

§ 20 Na elaboragao dos editais de licitagdo, para o cumprimento do disposto no inciso
VI do caput, a ANTT cuidard de compatibilizar a tarifa do peddgio com as vantagens
econdmicas e o conforto de viagem, transferidos aos usuarios em decorréncia da aplicacao

dos recursos de sua arrecadacao no aperfeicoamento da via em que ¢ cobrado.

§ 30 A ANTT articular-se-4 com os governos dos Estados para o cumprimento do
disposto no inciso VI do caput, no tocante as rodovias federais por eles ja concedidas a
terceiros, podendo avocar os respectivos contratos e preservar a cooperacdo administrativa

avencada.

§ 40 O disposto no § 30 aplica-se aos contratos de concessao que integram rodovias

federais e estaduais, firmados até a data de publicagdo desta Lei.

§ 50 Os convénios de cooperacdo administrativa, referidos no inciso VII do caput,
poderdo ser firmados com o6rgdos e entidades da Unido e dos governos dos Estados, do

Distrito Federal e dos Municipios.

§ 60 No cumprimento do disposto no inciso VII do caput, a ANTT deverd coibir a

pratica de servigos de transporte de passageiros ndo concedidos, permitidos ou autorizados.

SECAO III

Das Atribuigdes da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
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Art. 27. Cabe a ANTAQ, em sua esfera de atuagdo:

I — promover estudos especificos de demanda de transporte aquaviario e de servicos

portuarios;

IT — promover estudos aplicados as defini¢des de tarifas, precos e fretes, em confronto
com os custos € os beneficios econdmicos transferidos aos usudrios pelos investimentos

realizados;

IIT — propor ao Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracao da

infra-estrutura aquaviaria e portudria e de prestagao de servigos de transporte aquaviario;

III - propor: (Redacao dada pela Medida Provisoria n° 369, de 2007)

a) ao Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracao da infra-
estrutura aquavidria e portuaria fluvial e lacustre, excluidos os portos outorgados as
companhias docas, ¢ de prestacdo de servigos de transporte aquavidrio; e (Incluido pela

Medida Provisoria n® 369, de 2007)

b) a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica o plano geral de
outorgas de exploracdo da infra-estrutura portudria maritima e dos portos outorgados as

companhias docas; (Incluido pela Medida Provisoria n°® 369, de 2007)

III - propor: (Redagdo dada pela Lei n® 11.518, de 2007)

a) a0 Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracao da infra-
estrutura aquavidria e portuaria fluvial e lacustre, excluidos os portos outorgados as
companhias docas, e de prestagdo de servicos de transporte aquavidrio; e (Incluido pela Lei n°

11.518, de 2007)

b) a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica o plano geral de
outorgas de exploracdo da infra-estrutura e da superestrutura dos portos e terminais portuarios
maritimos, bem como dos outorgados as companhias docas; (Incluido pela Lei n® 11.518, de

2007)

IV — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a prestagao de servigos de

transporte e a exploragdo da infra-estrutura aquaviaria e portuaria, garantindo isonomia no seu
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acesso e uso, assegurando os direitos dos usudrios e fomentando a competicdo entre os

operadores;

V — celebrar atos de outorga de permissdo ou autorizacao de prestacdo de servigos de
transporte pelas empresas de navegagdo fluvial, lacustre, de travessia, de apoio maritimo, de
apoio portudrio, de cabotagem e de longo curso, observado o disposto nos art. 13 e 14,

gerindo os respectivos contratos € demais instrumentos administrativos;

VI — reunir, sob sua administragdo, os instrumentos de outorga para exploracdo de
infra-estrutura e de prestagdo de servicos de transporte aquavidrio celebrados antes da

vigéncia desta Lei, resguardando os direitos das partes;

VII — controlar, acompanhar e proceder a revisdo e ao reajuste de tarifas, nos casos de
servicos publicos de transporte de passageiros, fixando-as e homologando-as, em obediéncia
as diretrizes formuladas pelo Ministro de Estado dos Transportes, apds prévia comunicagao ao

Ministério da Fazenda;

VII - aprovar as propostas de revisao e de reajuste de tarifas encaminhadas pelas
Administragdes Portuarias, apos prévia comunicacdo ao Ministério da Fazenda; (Redagao

dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

\

VIII — promover estudos referentes a composi¢do da frota mercante brasileira e

[P

[P

pratica de afretamentos de embarcagdes, para subsidiar as decisdes governamentais quanto
politica de apoio a industria de constru¢do naval e de afretamento de embarcagdes

estrangeiras;

IX - (VETADO)

X — representar o Brasil junto aos organismos internacionais de navegacdo e em
convengdes, acordos e tratados sobre transporte aquavidrio, observadas as diretrizes do

Ministro de Estado dos Transportes e as atribui¢des especificas dos demais 6rgdos federais;

XI - (VETADO)

XII — supervisionar a participacdo de empresas brasileiras e estrangeiras na navegagao
de longo curso, em cumprimento aos tratados, convengdes, acordos e outros instrumentos

internacionais dos quais o Brasil seja signatario;
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XIII - (VETADO)

XIV — estabelecer normas e padrdes a serem observados pelas autoridades portuarias,

nos termos da Lei no 8.630, de 25 de fevereiro de 1993;

XV — publicar os editais, julgar as licitagcdes e celebrar os contratos de concessdo para
exploracdo dos portos organizados em obediéncia ao disposto na Lei no 8.630, de 25 de

fevereiro de 1993;;

XVI — cumprir e fazer cumprir as clausulas e condi¢des avencgadas nos contratos de
concessao quanto a manutencao e reposicdo dos bens e equipamentos reversiveis a Unido e

arrendados nos termos do inciso I do art. 40 da Lei no 8.630, de 25 de fevereiro de 1993;;

XVII — autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes, se for o caso, propostas de declaragdo

de utilidade publica para o cumprimento do disposto no inciso V do art. 15;

VII - aprovar as propostas de revisao e de reajuste de tarifas encaminhadas pelas
Administragdes Portudrias, apos prévia comunicacdo ao Ministério da Fazenda; (Redagdo

dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XVII - autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Secretario Especial de Portos,
conforme o caso, propostas de declaracdo de utilidade publica; (Redacdo dada pela Medida

Provisoria n® 369, de 2007)

XVII - autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Secretario Especial de Portos,
conforme o caso, propostas de declaragdo de utilidade publica; (Redagao dada pela Lei n°

11.518, de 2007)

XVII - (VETADO)

XIX — estabelecer padroes e normas técnicas relativos as operacdes de transporte

aquaviario de cargas especiais e perigosas;

XX — elaborar o seu or¢amento e proceder a respectiva execugao financeira.
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XXI - fiscalizar o funcionamento e a prestacao de servigos das empresas de navegacgao
de longo curso, de cabotagem, de apoio maritimo, de apoio portudrio, fluvial e lacustre;

(Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XXII - autorizar a construcdo e a exploragdo de terminais portudrios de uso privativo,
conforme previsto na Lei no 8.630, de 1993;(Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de
4.9.2001)

XXIII - adotar procedimentos para a incorporagdo ou desincorporacdo de bens, no

ambito das outorgas; (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XXIV - autorizar as empresas brasileiras de navegacao de longo curso, de cabotagem,
de apoio maritimo, de apoio portudrio, fluvial e lacustre, o afretamento de embarcacgdes
estrangeiras para o transporte de carga, conforme disposto na Lei no 9.432, de 8 de janeiro de

1997; (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XXV - celebrar atos de outorga de concessdo para a exploracdo da infra-estrutura
aquavidria e portudria, gerindo e fiscalizando os respectivos contratos e demais instrumentos

administrativos. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

XXVI - celebrar atos de outorga de autorizacdo para construcdo e exploracdo de

Estac¢do de Transbordo de Carga; (Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

XXVII - celebrar atos de outorga de autorizagdo para constru¢do e exploragdo de

Instala¢do Portuaria Publica de Pequeno Porte. (Incluido pela Lei n® 11.518, de 2007)

§ 1o No exercicio de suas atribui¢cdes a ANTAQ podera:

I — firmar convénios de cooperagdo técnica e administrativa com 6rgdos e entidades da
Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, tendo em

vista a descentralizacdo e a fiscalizagdo eficiente das outorgas;

II — participar de foros internacionais, sob a coordenagdo do Ministério dos

Transportes.

Il - firmar convénios de cooperacdo técnica com entidades e organismos

internacionais. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
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§ 20 A ANTAQ observard as prerrogativas especificas do Comando da Marinha e
atuard sob sua orientagdo em assuntos de Marinha Mercante que interessarem a defesa
nacional, a seguranga da navegacdo aquaviaria e a salvaguarda da vida humana no mar,
devendo ser consultada quando do estabelecimento de normas e procedimentos de seguranca
que tenham repercussao nos aspectos econdmicos e operacionais da prestacao de servigos de

transporte aquaviario.

§ 30 O presidente do Conselho de Autoridade Portuaria, como referido na alinea a do
inciso [ do art. 31 da Lei no 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, serd indicado pela ANTAQ e a

representara em cada porto organizado.

§ 40 O grau de recurso a que se refere o § 20 do art. 5o da Lei no 8.630, de 25 de
fevereiro de 1993, passa a ser atribuido a ANTAQ.

SECAO IV

Dos Procedimentos e do Controle das Outorgas

SUBSECAO I

Das Normas Gerais

Art. 28. A ANTT e a ANTAQ, em suas respectivas esferas de atuacdo, adotardo as
normas € os procedimentos estabelecidos nesta Lei para as diferentes formas de outorga

previstos nos arts. 13 e 14, visando a que:

I — a exploragdo da infra-estrutura e a prestacdo de servigos de transporte se exercam
de forma adequada, satisfazendo as condi¢des de regularidade, eficiéncia, seguranca,

atualidade, generalidade, cortesia na prestagao do servigo, e modicidade nas tarifas;
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IT — os instrumentos de concessdo ou permissdo sejam precedidos de licitacdo publica
e celebrados em cumprimento ao principio da livre concorréncia entre os capacitados para o

exercicio das outorgas, na forma prevista no inciso I, definindo claramente:
a) (VETADO)
b) limites méximos tarifarios e as condi¢des de reajustamento e revisao;

c) pagamento pelo valor das outorgas e participagdes governamentais, quando for o

caso.
d) prazos contratuais. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 29. Somente poderdo obter autoriza¢ao, concessdao ou permissao para prestacao de
servicos e para exploracao das infra-estruturas de transporte doméstico pelos meios aquavidrio
e terrestre as empresas ou entidades constituidas sob as leis brasileiras, com sede e
administracdio no Pais, e que atendam aos requisitos técnicos, econdmicos e juridicos

estabelecidos pela respectiva Agéncia.

Art. 30. E permitida a transferéncia da titularidade das outorgas de autorizagdo,
concessao ou permissao, preservando-se seu objeto e as condi¢des contratuais, desde que o

novo titular atenda aos requisitos a que se refere o art. 29.

Art. 30. E permitida a transferéncia da titularidade das outorgas de concessio ou
permissao, preservando-se seu objeto e as condi¢des contratuais, desde que o novo titular
atenda aos requisitos a que se refere o art. 29. (Redacdo dada pela Medida Provisoria n°

2.217-3, de 4.9.2001)

§ lo A transferéncia da titularidade da outorga s6 podera ocorrer mediante prévia e
expressa autorizagdo da respectiva Agéncia de Regulacdo, observado o disposto na alinea b

do inciso II do art. 20.

§ 20 Para o cumprimento do disposto no caput € no § 1o, serdo também consideradas
como transferéncia de titularidade as transformacgdes societarias decorrentes de cisdo, fusao,
incorporagdo e formacdo de consércio de empresas concessionarias, permissionarias ou

autorizadas.
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§ 20 Para o cumprimento do disposto no caput e no § 1o, serdo também consideradas
como transferéncia de titularidade as transformagoes societarias decorrentes de cisdo, fusao,
incorporagdo e formacao de consércio de empresas concessionarias ou permissionarias.

(Redacao dada pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 31. A Agéncia, ao tomar conhecimento de fato que configure ou possa configurar
infracdo da ordem econdmica, devera comunica-lo ao Conselho Administrativo de Defesa
Econdmica - CADE, a Secretaria de Direito Econdmico do Ministério da Justica ou a

Secretaria de Acompanhamento Econdmico do Ministério da Fazenda, conforme o caso.

Art. 32. As Agéncias acompanhardo as atividades dos operadores estrangeiros que
atuam no transporte internacional com o Brasil, visando a identificar praticas operacionais,
legislacdes e procedimentos, adotados em outros paises, que restrinjam ou conflitem com

regulamentos e acordos internacionais firmados pelo Brasil.

§ 1o Para os fins do disposto no caput, a Agéncia poderd solicitar esclarecimentos e
informagdes e, ainda, citar os agentes e representantes legais dos operadores que estejam sob

analise.

§ 1o Para os fins do disposto no caput, a Agéncia podera solicitar esclarecimentos e
informagdes e, ainda, notificar os agentes e representantes legais dos operadores que estejam

sob andlise. (Redagao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 20 Identificada a existéncia de legislagdao, procedimento ou pratica prejudiciais aos
interesses nacionais, a Agéncia instruird o processo respectivo e propord, ou aplicara,
conforme o caso, san¢des, na forma prevista na legislagdo brasileira e nos regulamentos e

acordos internacionais.

Art. 33. Os atos de outorga de autorizag@o, concessdo ou permissdo a serem editados e
celebrados pela ANTT e pela ANTAQ obedecerdao ao disposto na Lei no 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, nas subsegdes II, III, IV e V desta Secdo e nas regulamentagdes

complementares a serem editadas pelas Agéncias.



180

SUBSECAO II

Das Concessoes
Art. 34. (VETADO)

Art. 34-A As concessdes a serem outorgadas pela ANTT e pela ANTAQ para a
exploracdo de infra-estrutura, precedidas ou ndo de obra publica, ou para prestagao de
servicos de transporte ferrovidrio associado a exploracao de infra-estrutura, terdo carater de
exclusividade quanto a seu objeto e serdo precedidas de licitagdo disciplinada em regulamento
proprio, aprovado pela Diretoria da Agéncia e no respectivo edital. (Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ lo As condi¢cdes basicas do edital de licitagdo serdo submetidas a prévia consulta

publica. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 20 O edital de licitagdo indicara obrigatoriamente: (Incluido pela Medida Provisoria

n°®2.217-3, de 4.9.2001)

I - 0 objeto da concessdo, o prazo estimado para sua vigéncia, as condigdes para sua
prorrogacdo, os programas de trabalho, os investimentos minimos e as condi¢des relativas a
reversibilidade dos bens e as responsabilidades pelos 6nus das desapropriagdes; (Incluido pela

Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

IT - os requisitos exigidos dos concorrentes, nos termos do art. 29, e os critérios de pré-
qualificacdo, quando este procedimento for adotado; (Incluido pela Medida Provisoria n°

2.217-3,de 4.9.2001)

III - a relacdo dos documentos exigidos e os critérios a serem seguidos para afericao
da capacidade técnica, da idoneidade financeira e da regularidade juridica dos interessados,
bem como para a analise técnica e econdmico-financeira da proposta; (Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
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IV - os critérios para o julgamento da licitagdo, assegurando a prestagdo de servigos
adequados, e considerando, isolada ou conjugadamente, a menor tarifa e a melhor oferta pela

outorga; (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

V - as exigéncias quanto a participacdo de empresas em consorcio. (Incluido pela

Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 35. O contrato de concessdao devera refletir fielmente as condigdes do edital e da

proposta vencedora e tera como clausulas essenciais as relativas a:

I — defini¢des do objeto da concessao;

IT — prazo de vigéncia da concessao e condigdes para sua prorrogagao;

Il — modo, forma e condi¢cdes de exploracdo da infra-estrutura e da prestacao dos

servigos, inclusive quanto a seguranca das populagdes e a preservagdo do meio ambiente;

IV — deveres relativos a exploracdo da infra-estrutura e prestacdo dos servicos,
incluindo os programas de trabalho, o volume dos investimentos e os cronogramas de

execucao;

V — obrigagdes dos concessionarios quanto as participacdes governamentais € ao valor

devido pela outorga, se for o caso;

VI — garantias a serem prestadas pelo concessionario quanto ao cumprimento do

contrato, inclusive quanto a realizacdo dos investimentos ajustados;

VII — tarifas;

VIII — critérios para reajuste e revisdo das tarifas;

IX — receitas complementares ou acessoérias e receitas provenientes de projetos

associados;

X — direitos, garantias e obrigacdes dos usuarios, da Agéncia e do concessionario;

XI — critérios para reversibilidade de ativos;
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XII — procedimentos e responsabilidades relativos a declaracdo de utilidade publica,
para fins de desapropriagdo ou institui¢do de serviddo, de bens imdveis necessdrios a

prestagao do servigo ou execugao de obra publica;

XIII - procedimentos para acompanhamento e fiscalizagdo das atividades concedidas e

para auditoria do contrato;

XIV — obrigatoriedade de o concessionario fornecer a Agéncia relatérios, dados e

informagdes relativas as atividades desenvolvidas;

XV — procedimentos relacionados com a transferéncia da titularidade do contrato,

conforme o disposto no art. 30;

XVI — regras sobre solucdo de controvérsias relacionadas com o contrato e sua

execugao, inclusive a conciliagdo e a arbitragem,;

XVII — sangdes de adverténcia, multa e suspensdo da vigéncia do contrato e regras

para sua aplicacdo, em funcao da natureza, da gravidade e da reincidéncia da infragao;

XVIII — casos de rescisao, caducidade, cassagdo, anulagdo e extingdo do contrato, de

intervencao ou encampacao, e casos de declaracao de inidoneidade.

§ 1o Os critérios para revisao das tarifas a que se refere o inciso VIII do caput deverdo

considerar:

a) os aspectos relativos a redugdo ou desconto de tarifas;

b) a transferéncia aos usuérios de perdas ou ganhos econémicos decorrentes de fatores
que afetem custos e receitas e que nao dependam do desempenho e da responsabilidade do

concessionario.

§ 20 A sangdo de multa a que se refere o inciso XVII do caput podera ser aplicada
isoladamente ou em conjunto com outras sangdes ¢ tera valores estabelecidos em regulamento

aprovado pela Diretoria da Agéncia, obedecidos os limites previstos em legislagao especifica.
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§ 30 A ocorréncia de infracdo grave que implicar sanc¢do prevista no inciso XVIII do
caput serd apurada em processo regular, instaurado na forma do regulamento, garantindo-se a

prévia e ampla defesa ao interessado.

§ 40 O contrato serd publicado por extrato, no Diario Oficial da Unido, como condigdo

de sua eficécia.
Art. 36. (VETADO)
Art. 37. O contrato estabelecerd que o concessionario estard obrigado a:

I — adotar, em todas as suas operagdes, as medidas necessarias para a conservagao dos
recursos naturais, para a seguranca das pessoas e dos equipamentos e para a preservacao do

meio ambiente;

I — responsabilizar-se civilmente pelos atos de seus prepostos e indenizar todos e
quaisquer danos decorrentes das atividades contratadas, devendo ressarcir a Agéncia ou a
Unido os oOnus que estas venham a suportar em conseqliéncia de eventuais demandas

motivadas por atos de responsabilidade do concessionario;

IIT — adotar as melhores praticas de execuc¢dao de projetos e obras e de prestacao de
servicos, segundo normas e procedimentos técnicos e cientificos pertinentes, utilizando,
sempre que possivel, equipamentos e processos recomendados pela melhor tecnologia

aplicada ao setor.

SUBSECAO III

Das Permissoes

Art. 38. As permissdes a serem outorgadas pela ANTT e pela ANTAQ aplicar-se-ao a
prestacdo regular de servicos de transporte de passageiros que independam da exploracdo da

infra-estrutura utilizada e nao tenham carater de exclusividade ao longo das rotas percorridas,
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devendo também ser precedidas de licitagdo regida por regulamento préprio, aprovado pela

Diretoria da Agéncia, e pelo respectivo edital.

§ 1o O edital de licitacdo obedecera igualmente as prescri¢des do § 1o e dos incisos 11

a'Vdo § 20 do art. 34.

§ 1o O edital de licitacdo obedecera igualmente as prescricdes do § 1o e dos incisos 11

a 'V do § 20 do art. 34-A. (Redacdo dada "pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 20 O edital de licitagdo indicard obrigatoriamente:

I — o objeto da permissao;

IT — o prazo de vigéncia e as condig¢des para prorrogacao da permissao;

IIT — o modo, a forma e as condi¢cdes de adaptacdo da prestacdo dos servigos a

evolucao da demanda;

IV — as caracteristicas essenciais e a qualidade da frota a ser utilizada; e

V —as exigéncias de prestacdo de servigos adequados.

Art. 39. O contrato de permissdo devera refletir fielmente as condi¢des do edital e da

proposta vencedora e tera como clausulas essenciais as relativas a:

I — objeto da permissdo, definindo-se as rotas e itinerarios;

I — prazo de vigéncia e condi¢des para sua prorrogacao;

IIT — modo, forma e condi¢des de prestacdo dos servigos, em fun¢do da evolugdo da

demanda;

IV — obrigagdes dos permissionarios quanto as participagdes governamentais € ao

valor devido pela outorga, se for o caso;

V — tarifas;

VI — critérios para reajuste e revisao de tarifas;
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VII — direitos, garantias e obrigacdes dos usuarios, da Agéncia e do permissionario;

VIII — procedimentos para acompanhamento e fiscalizacdo das atividades permitidas e

para auditoria do contrato;

IX — obrigatoriedade de o permissiondrio fornecer a Agéncia relatérios, dados e

informagdes relativas as atividades desenvolvidas;

X — procedimentos relacionados com a transferéncia da titularidade do contrato,

conforme o disposto no art. 30;

XI — regras sobre solugdo de controvérsias relacionadas com o contrato e sua

execugdo, incluindo concilia¢do e arbitragem;

XII — sangdes de adverténcia, multa e suspensdo da vigéncia do contrato e regras para

sua aplicacdo, em fung¢do da natureza, da gravidade e da reincidéncia da infragao;

XIII — casos de rescisdo, caducidade, cassacdo, anulagdo ¢ extingdo do contrato, de

intervengdo ou encampacao, e casos de declaracdo de inidoneidade.
§ 1o Os critérios a que se refere o inciso VI do caput deverao considerar:
a) os aspectos relativos a redugdo ou desconto de tarifas;

b) a transferéncia aos usuarios de perdas ou ganhos econdmicos decorrentes de fatores
que afetem custos e receitas e que ndo dependam do desempenho e da responsabilidade do

concessionario.

§ 20 A sancao de multa a que se refere o inciso XII do caput podera ser aplicada
isoladamente ou em conjunto com outras sanc¢des e tera valores estabelecidos em regulamento

aprovado pela Diretoria da Agéncia, obedecidos os limites previstos em legislagao especifica.

§ 30 A ocorréncia de infragdo grave que implicar sangdo prevista no inciso XIII do
caput serd apurada em processo regular, instaurado na forma do regulamento, garantindo-se a

prévia e ampla defesa ao interessado.

§ 40 O contrato sera publicado por extrato, no Diario Oficial da Unido, como condig¢ao

de sua eficacia.
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Art. 40. (VETADO)

Art. 41. Em funcao da evolucao da demanda, a Agéncia podera autorizar a utilizagao
de equipamentos de maior capacidade e novas freqiiéncias e horarios, nos termos da

permissao outorgada, conforme estabelece o inciso Il do § 20 do art. 38.
Paréagrafo tnico. (VETADO)
Art. 42. O contrato estabelecera que o permissiondrio estara obrigado a:

I — adotar, em todas as suas operacdes, as medidas necessarias para a seguranga das

pessoas e dos equipamentos e para a preservacao do meio ambiente;

IT — responsabilizar-se civilmente pelos atos de seus prepostos e indenizar todos e
quaisquer danos decorrentes das atividades contratadas, devendo ressarcir a Agéncia ou a
Unido os 6nus que venham a suportar em conseqiiéncia de eventuais demandas motivadas por

atos de responsabilidade do permissionario;

III — adotar as melhores praticas de prestacdo de servigos, segundo normas e
procedimentos técnicos e cientificos pertinentes, utilizando, sempre que possivel,

equipamentos e processos recomendados pela melhor tecnologia aplicada ao setor.

SUBSECAO IV

Das Autorizagdes

Art. 43. A autorizagdo aplica-se segundo as diretrizes estabelecidas nos arts. 13 e 14 ¢

apresenta as seguintes caracteristicas:
I — independe de licitagao;

IT — ¢ exercida em liberdade de pregos dos servicos, tarifas e fretes, e em ambiente de

livre e aberta competigao;
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III — ndo prevé prazo de vigéncia ou termo final, extinguindo-se pela sua plena

eficacia, por rentincia, anulag¢do ou cassagao.

Art. 44. A autorizagdo sera disciplinada em regulamento préprio pela Agéncia e sera

outorgada mediante termo que indicara:
I — o objeto da autorizacao;

Il — as condigdes para sua adequagdo as finalidades de atendimento ao interesse

publico, a seguranca das populacdes e a preservacao do meio ambiente;
IIT — as condigdes para anulagdo ou cassagao;

IV — as condigdes para a transferéncia de sua titularidade, segundo o disposto no art.

30.(Revogado pela Medida Provisdria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
V - sangdes pecunidrias. (Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 45. Os precos dos servicos autorizados serdo livres, reprimindo-se toda pratica
prejudicial a competi¢do, bem como o abuso do poder econdmico, adotando-se nestes casos as

providéncias previstas no art. 31.

Art. 46. As autorizagdes para prestacdo de servicos de transporte internacional de
cargas obedecerdo ao disposto nos tratados, convengdes e outros instrumentos internacionais
de que o Brasil ¢ signatario, nos acordos entre os respectivos paises € nas regulamentacdes

complementares das Agéncias.

Art. 47. A empresa autorizada ndo teréd direito adquirido a permanéncia das condi¢des
vigentes quando da outorga da autorizacdo ou do inicio das atividades, devendo observar as
novas condigdes impostas por lei e pela regulamentagdo, que lhe fixara prazo suficiente para

adaptagdo.

Art. 48. Em caso de perda das condigdes indispensaveis ao cumprimento do objeto da

autorizagao, ou de sua transferéncia irregular, a Agéncia extingui-la-4 mediante cassagao.

Art. 49. E facultado & Agéncia autorizar a prestacio de servigos de transporte sujeitos

a outras formas de outorga, em carater especial e de emergéncia.
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§ lo A autorizagdo em carater de emergéncia vigorarda por prazo maximo e
improrrogével de cento e oitenta dias, ndo gerando direitos para continuidade de prestagdo dos

Servigos.

§ 20 A liberdade de pregos referida no art. 45 ndo se aplica a autorizagdo em carater de
emergéncia, sujeitando-se a empresa autorizada, nesse caso, ao regime de precos estabelecido

pela Agéncia para as demais outorgas.

SUBSECAO V

Das Normas Especificas para as Atividades em Curso

Art. 50. As empresas que, na data da instalacdo da ANTT ou da ANTAQ, forem
detentoras de outorgas expedidas por entidades publicas federais do setor dos transportes,
terdo, por meio de novos instrumentos de outorga, seus direitos ratificados e adaptados ao que

dispdem os arts. 13 e 14.

Pardgrafo Unico. Os novos instrumentos de outorga serdo aplicados aos mesmos
objetos das outorgas anteriores e serdo regidos, no que couber, pelas normas gerais

estabelecidas nas Subseg¢des I, II, III e IV desta Segao.
Art. 51. (VETADO)

Art. 51-A Fica atribuida 8 ANTAQ a competéncia de supervisdo e de fiscalizacdo das
atividades desenvolvidas pelas Administragcdes Portuarias nos portos organizados, respeitados

os termos da Lei n° 8.630, de 1993. (Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1° Na atribui¢do citada no caput deste artigo incluem-se as administragoes dos
portos objeto de convénios de delegacdo celebrados pelo Ministério dos Transportes nos
termos da Lei n® 9.277, de 10 de maio de 1996. (Incluido pela Medida Provisoria n°® 2.217-3,
de 4.9.2001)
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§ 2° A ANTAQ prestard ao Ministério dos Transportes todo apoio necessario a
celebracdo dos convénios de delegacdo. (Incluido pela Medida Provisoéria n® 2.217-3, de

4.9.2001)

SECAOV

Da Estrutura Organizacional das Agéncias

Art. 52. A ANTT e a ANTAQ terdo Diretorias atuando em regime de colegiado como
orgdos maximos de suas estruturas organizacionais, as quais contardo também com um

Procurador-Geral, um Ouvidor e um Corregedor.

Art. 53. A Diretoria da ANTT sera composta por um Diretor-Geral e quatro Diretores

e a Diretoria da ANTAQ sera composta por um Diretor-Geral e dois Diretores.

§ lo Os membros da Diretoria serdo brasileiros, de reputagdo ilibada, formagdo
universitaria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos a serem exercidos, ¢
serdo nomeados pelo Presidente da Republica, apds aprovagdo pelo Senado Federal, nos

termos da alinea f do inciso III do art. 52 da Constituigdo Federal.

§ 20 O Diretor-Geral sera nomeado pelo Presidente da Republica dentre os integrantes

da Diretoria, e investido na fungao pelo prazo fixado no ato de nomeacao.

Art. 54. Os membros da Diretoria cumprirdo mandatos de quatro anos, nao

coincidentes, admitida uma reconducao.

Paragrafo unico. Em caso de vacancia no curso do mandato, este sera completado pelo

sucessor investido na forma prevista no § 1o do art. 53.

Art. 55. Para assegurar a ndo-coincidéncia, os mandatos dos primeiros membros da
Diretoria da ANTT serdo de dois, trés, quatro, cinco e seis anos, € os mandatos dos primeiros
membros da Diretoria da ANTAQ serdo de dois, trés e quatro anos, a serem estabelecidos no

decreto de nomeacao.
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Art. 56. Os membros da Diretoria perderdo o mandato em virtude de renuncia,
condenagdo judicial transitada em julgado, processo administrativo disciplinar, ou

descumprimento manifesto de suas atribuigoes.

Paragrafo inico. Cabe ao Ministro de Estado dos Transportes instaurar o processo
administrativo disciplinar, competindo ao Presidente da Republica determinar o afastamento

preventivo, quando for o caso, e proferir o julgamento.

Art. 57. Aos membros das Diretorias das Agéncias ¢ vedado o exercicio de qualquer

outra atividade profissional, empresarial, sindical ou de dire¢do politico-partidaria.

Art. 58. Estd impedida de exercer cargo de direcdo na ANTT e na ANTAQ a pessoa
que mantenha, ou tenha mantido, nos doze meses anteriores a data de inicio do mandato, um
dos seguintes vinculos com empresa que explore qualquer das atividades reguladas pela

respectiva Agéncia:
I — participacdo direta como acionista ou sdcio;
I — administrador, gerente ou membro do Conselho Fiscal;

Il — empregado, ainda que com contrato de trabalho suspenso, inclusive de sua
institui¢ao controladora, ou de fundagao de previdéncia de que a empresa ou sua controladora

seja patrocinadora ou custeadora.

Paragrafo unico. Também esta impedido de exercer cargo de direcdo o membro de
conselho ou diretoria de associagdo, regional ou nacional, representativa de interesses

patronais ou trabalhistas ligados as atividades reguladas pela respectiva Agéncia.

Art. 59. Até um ano ap6s deixar o cargo, ¢ vedado ao ex-Diretor representar qualquer

pessoa ou interesse perante a Agéncia de cuja Diretoria tiver participado.

Paragrafo unico. E vedado, ainda, ao ex-Diretor utilizar informagdes privilegiadas,
obtidas em decorréncia do cargo exercido, sob pena de incorrer em improbidade

administrativa.

Art. 60. Compete a Diretoria exercer as atribuicdes e responder pelos deveres que sao

conferidos por esta Lei a respectiva Agéncia.
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Paragrafo Unico. A Diretoria aprovara o regimento interno da Agéncia.

Art. 61. Cabe ao Diretor-Geral a representagdo da Agéncia e o comando hierarquico
sobre pessoal e servigos, exercendo a coordenagao das competéncias administrativas, bem

como a presidéncia das reunides da Diretoria.

Art. 62. Compete a Procuradoria-Geral exercer a representacao judicial da respectiva

Agéncia, com as prerrogativas processuais da Fazenda Publica.

Paragrafo tnico. O Procurador-Geral devera ser bacharel em Direito com experiéncia
no efetivo exercicio da advocacia e sera nomeado pelo Presidente da Republica, atendidos os

pré-requisitos legais e as instru¢des normativas da Advocacia-Geral da Unido.

Art. 63. O Ouvidor sera nomeado pelo Presidente da Republica, para mandato de trés

anos, admitida uma reconducao.
Paragrafo inico. Sao atribui¢des do Ouvidor:

I — receber pedidos de informagdes, esclarecimentos e reclamagdes afetos a respectiva

Agéncia, e responder diretamente aos interessados;

I — produzir semestralmente, ou quando a Diretoria da Agéncia julgar oportuno,

relatorio circunstanciado de suas atividades.

Art. 64. A Corregedoria compete fiscalizar as atividades funcionais da respectiva
Agéncia e a instauragdo de processos administrativos e disciplinares, excetuado o disposto no

art. 56.
Parédgrafo tinico. Os Corregedores serdao nomeados pelo Presidente da Republica.

Art. 65. (VETADO)
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SECAO VI

Do Processo Decisorio das Agéncias

Art. 66. O processo decisorio da ANTT e da ANTAQ obedecera aos principios da

legalidade, impessoalidade, moralidade e publicidade.

Art. 67. As decisdes das Diretorias serdo tomadas pelo voto da maioria absoluta de
seus membros, cabendo ao Diretor-Geral o voto de qualidade, e serdo registradas em atas que

ficardo disponiveis para conhecimento geral, juntamente com os documentos que as instruam.

Parédgrafo tinico. Quando a publicidade colocar em risco a seguranca do Pais, ou violar

segredo protegido, os registros correspondentes serdo mantidos em sigilo.

Art. 68. As iniciativas de projetos de lei, alteragcdes de normas administrativas e
decisdes da Diretoria para resolugdo de pendéncias que afetem os direitos de agentes

econdmicos ou de usudrios de servigos de transporte serdo precedidas de audiéncia publica.

§ 1o Na invalidacao de atos e contratos, serd previamente garantida a manifestacao dos

interessados.

§ 20 Os atos normativos das Agéncias somente produzirdo efeitos apos publicacdo no

Diario Oficial, e aqueles de alcance particular, apds a correspondente notificagao.

§ 30 Qualquer pessoa, desde que seja parte interessada, terd o direito de peticionar ou
de recorrer contra atos das Agéncias, no prazo maximo de trinta dias da sua oficializacao,

observado o disposto em regulamento.
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SECAO VII

Dos Quadros de Pessoal

Art. 69. A ANTT e a ANTAQ terdo suas relagdes de trabalho regidas pelo Decreto-Lei
no 5.452, de 1o de maio de 1943 — Consolidagdo das Leis do Trabalho, e legislacdo correlata,
em regime de emprego publico. (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003) (Revogado
pela Lei 10.871, de 2004)

Art. 70. Para constituir os quadros de pessoal efetivo e de cargos comissionados da

ANTT e da ANTAQ, ficam criados:

I - os empregos publicos de nivel superior de Regulador e de Analista de Suporte a

Regulacdo; (Vide Lei n® 10.871, de 2004) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)

IT - os empregos publicos de nivel médio de Técnico em Regulacdo e de Técnico de

Suporte a Regulacdo; (Vide Lei n® 10.871, de 2004) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)
III - os cargos efetivos de nivel superior de Procurador;

IV - os Cargos Comissionados de Dire¢do — CD, de Geréncia Executiva — CGE, de

Assessoria — CA e de Assisténcia — CAS;
V - os Cargos Comissionados Técnicos — CCT.

§ lo Os quantitativos dos empregos publicos, dos cargos efetivos e dos diferentes
niveis de cargos comissionados da ANTT e da ANTAQ encontram-se estabelecidos nas

Tabelas I, II, III ¢ IV do Anexo I desta Lei. (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)

§ lo Os quantitativos dos diferentes niveis de cargos comissionados da ANTT e da
ANTAQ encontram-se estabelecidos nas Tabelas Il e IV do Anexo I desta Lei. (Redagao dada
pela Lei n® 10.871, de 2004)

§ 20 Os limites de salarios para os empregos publicos de nivel superior ¢ de nivel
médio da ANTT e da ANTAQ sdo fixados na Tabela VII do Anexo I desta Lei. (Vide Medida
Proviséria n® 155, de 23.12.2003) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)
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§ 30 E vedado aos empregados, aos requisitados, aos ocupantes de cargos
comissionados e aos dirigentes das Agéncias o exercicio regular de outra atividade
profissional, inclusive gestdo operacional de empresa ou dire¢do politico-partidaria,

excetuados os casos admitidos em lei. (Vide Medida Provisoria n°® 155, de 23.12.2003)

§ 30 E vedado aos ocupantes de cargos efetivos, aos requisitados, aos ocupantes de
cargos comissionados e aos dirigentes das Agéncias o exercicio regular de outra atividade
profissional, inclusive gestdo operacional de empresa ou dire¢do politico-partidaria,

excetuados os casos admitidos em lei. (Redacdo dada pela Lei n® 10.871, de 2004)

Art. 71. A investidura nos empregos publicos do quadro de pessoal efetivo da ANTT e
da ANTAQ dar-se-a por meio de concurso publico de provas ou de provas e titulos, conforme

disposto nos respectivos regimentos. (Vide Medida Provisoria n° 155, de 23.12.2003)

§ 1o O concurso publico podera ser realizado para provimento efetivo de pessoal em
classes distintas de um mesmo emprego publico, conforme a disponibilidade or¢gamentaria e

de vagas. (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)

§ 20 Podera ainda fazer parte do concurso, para efeito eliminatorio e classificatorio,
curso de formagdo especifica. (Vide Medida Proviséria n° 155, de 23.12.2003) (Revogado
pela Lei 10.871, de 2004)

Art. 72. Os Cargos Comissionados de Geréncia Executiva, de Assessoria e de

Assisténcia sdo de livre nomeagdo e exoneragdo da Diretoria da Agéncia.

Art. 73. Os ocupantes dos Cargos Comissionados a que se refere o inciso IV do art. 70,
mesmo quando requisitados de outros oOrgdos ou entidades da Administracdo Publica,
receberdo remuneracao conforme a Tabela V do Anexo 1. (Revogado pela Medida Provisoria

n°® 375, de 2007) (Revogado pela Lei n® 11.526, de 2007).

Paragrafo unico. Os ocupantes dos cargos a que se refere o caput poderdo optar por
receber a remuneragdo do seu cargo efetivo ou emprego permanente no 6rgdo de origem,

acrescido do valor remuneratério adicional correspondente a:
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I — parcela referente a diferenca entre a remuneracio de seu cargo efetivo ou emprego
permanente de origem e o valor remuneratorio do cargo exercido na Agéncia; ou(Revogado

pela Medida Proviséria n® 375, de 2007) (Revogado pela Lei n° 11.526, de 2007).

IT — vinte e cinco por cento da remuneracdo do cargo exercido na Agéncia, para os
Cargos Comissionados de Direcdo, de Geréncia Executiva e de Assessoria nos niveis CA I e
CA 11, e cinqiienta e cinco por cento da remuneracdo dos Cargos Comissionados de

Assessoria, no nivel CA 111, e dos de Assisténcia.

II - 40% (quarenta por cento) da remuneragdo do cargo exercido na Agéncia
Reguladora, para os Cargos Comissionados de Dire¢do, de Geréncia Executiva e de
Assessoria nos niveis CA I e II, e 65% (sessenta e cinco por cento) da remuneragdo dos
Cargos Comissionados de Assessoria no nivel III e dos de Assisténcia. (Redacdo dada pela
Lei n® 10.470, de 25.6.2002) ) (Revogado pela Medida Provisoria n® 375, de 2007) (Revogado
pela Lei n°® 11.526, de 2007).

Art. 74. Os Cargos Comissionados Técnicos a que se refere o inciso V do art. 70 sdo
de ocupacao privativa de empregados do Quadro de Pessoal Efetivo e dos Quadros de Pessoal
Especifico e em Extingdo de que tratam os arts. 113 e 114 e de requisitados de outros 6rgaos e

entidades da Administragdo Publica.

Art. 74. Os Cargos Comissionados Técnicos a que se refere o inciso V do art. 70 sdo
de ocupacao privativa de empregados do Quadro de Pessoal Efetivo e dos Quadros de Pessoal
Especifico e em Extingdo de que tratam os arts. 113 e 114-A e de requisitados de outros
orgaos e entidades da Administracdo Publica.(Redacdao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-

3,de 4.9.2001) (Vide Medida Proviséria n°® 155, de 23.12.2003)

Art. 74. Os Cargos Comissionados Técnicos a que se refere o inciso V do art. 70 desta
Lei sdo de ocupagdo privativa de ocupantes de cargos efetivos do Quadro de Pessoal Efetivo e
dos Quadros de Pessoal Especifico e em Extingao de que tratam os arts. 113 e 114-A desta
Lei e de requisitados de outros 6rgdos e entidades da Administragdo Publica. (Redagdao dada

pela Lei n® 10.871, de 2004)

Paragrafo tnico. Ao ocupante de Cargo Comissionado Técnico serd pago um valor
acrescido ao salario ou vencimento, conforme a Tabela VI do Anexo I desta Lei. (Revogado

pela Medida Proviséria n® 375, de 2007) (Revogado pela Lei n® 11.526, de 2007).
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Art. 75. O Ministério do Planejamento, Or¢amento e Gestdo divulgara, no prazo de
trinta dias a contar da data de publicagdo desta Lei, tabela estabelecendo as equivaléncias
entre os Cargos Comissionados e Cargos Comissionados Técnicos previstos nas Tabelas II e
IV do Anexo I e os Cargos em Comissdao do Grupo Dire¢ao e Assessoramento Superior —
DAS, para efeito de aplicagdao de legislagdes especificas relativas a percep¢ao de vantagens,

de carater remuneratorio ou nao, por servidores ou empregados publicos.

Art. 76. Nos termos do inciso IX do art. 37 da Constitui¢do, ficam a ANTT ¢ a
ANTAQ autorizadas a efetuar contratagdo temporaria, por prazo ndo excedente a trinta e seis

meses, do pessoal técnico imprescindivel ao exercicio de suas atribuicdes institucionais. (Vide

Medida Provisoria n°® 155, de 23.12.2003)

§ 1o Para os fins do disposto no caput, sdo consideradas necessidades temporarias de
excepcional interesse publico as atividades relativas a implementacdo, ao acompanhamento e

a avaliacao de projetos e programas de carater finalistico na area de
transportes, imprescindiveis a implantacao e a atuagao da Agéncia.

§ 20 As contratagdes temporarias, bem como a forma e os niveis de remuneragao,
serdo regulados pelo regimento interno da Agéncia. (Vide Medida Provisoria n® 155, de

23.12.2003) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)

SECAO VIII

Das Receitas ¢ do Or¢amento
Art. 77. Constituem receitas da ANTT e da ANTAQ:

I - dotagdes, créditos especiais, transferéncias e repasses que forem consignados no

Orgamento Geral da Unido para cada Agéncia;
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I - dotagdes que forem consignadas no Or¢amento Geral da Unido para cada Agéncia,
créditos especiais, transferéncias e repasses; (Redacdo dada pela Medida Provisoria n® 2.217-

3,de 4.9.2001)

I — recursos provenientes dos instrumentos de outorgas e arrendamentos

administrados pela respectiva Agéncia; (Vide Medida Provisoria n° 353, de 2007)

IT - recursos provenientes dos instrumentos de outorga e arrendamento administrados
pela respectiva Agéncia, excetuados os provenientes dos contratos de arrendamento
originarios da extinta Rede Ferrovidria Federal S.A. - RFFSA ndo adquiridos pelo Tesouro
Nacional com base na autorizagao contida na Medida Proviséria no 2.181-45, de 24 de agosto

de 2001; (Redagdo dada pela Lei n° 11.483, de 2007)

IIT — os produtos das arrecadagdes de taxas de outorgas e de fiscalizacdo da prestagao

de servigos e de exploracao de infra-estrutura atribuidas a cada Agéncia;

III - os produtos das arrecadagdes de taxas de fiscalizagdo da prestacdo de servicos e
de exploragdo de infra-estrutura atribuidas a cada Agéncia. (Redacdo dada pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

IV — recursos provenientes de acordos, convénios e contratos, inclusive os referentes a
prestagao de servigos técnicos e fornecimento de publicagdes, material técnico, dados e

informagdes;

V — o produto das arrecadagdes de cada Agéncia, decorrentes da cobranca de

emolumentos e multas;

VI — outras receitas, inclusive as resultantes de aluguel ou alienagdo de bens, da

aplicacdo de valores patrimoniais, de operacdes de crédito, de doagdes, legados e subvencgoes.

§ 1o (VETADO)

§ 20 (VETADO)

Art. 78. A ANTT e a ANTAQ submeterdo ao Ministério dos Transportes suas

propostas or¢amentarias anuais, nos termos da legislacdo em vigor.
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Paragrafo unico. O superavit financeiro anual apurado pela ANTT ou pela ANTAQ,
relativo aos incisos I a V do art. 77, deverd ser incorporado ao respectivo or¢amento do
exercicio seguinte, de acordo com a Lei no 4.320, de 17 de margo de 1964, nao se aplicando o
disposto no art. 1o da Lei no 9.530, de 10 de dezembro de 1997, podendo ser utilizado no
custeio de despesas de manutengdo e funcionamento de ambas as Agéncias, em projetos de
estudos e pesquisas no campo dos transportes, ou na execucao de projetos de infra-estrutura a

cargo do DNIT, desde que devidamente programados no Orgamento Geral da Unido.

Art. 78-A. A infragdo a esta Lei e o descumprimento dos deveres estabelecidos no
contrato de concessdo, no termo de permissdo e na autorizacdo sujeitara o responsavel as
seguintes sancoes, aplicaveis pela ANTT e pela ANTAQ, sem prejuizo das de natureza civil e

penal: (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

I - adverténcia; (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

II - multa; (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

III - suspensao (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

IV - cassagdo (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

V - declaragdao de inidoneidade. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de

4.9.2001)

Parédgrafo unico. Na aplicacao das sang¢des referidas no caput, a ANTAQ observara o
disposto na Lei no 8.630, de 1993, inclusive no que diz respeito as atribuicdes da
Administragdo Portudria e do Conselho de Autoridade Portudria.(Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-B. O processo administrativo para a apuragdo de infracdes e aplicagdo de

penalidades sera circunstanciado e permanecera em sigilo até decisao final.

Art. 78-C. No processo administrativo de que trata o art. 78-B, serdo assegurados o
contraditorio e a ampla defesa, permitida a adocdo de medidas cautelares de necessaria

urgéncia. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
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Art. 78-D. Na aplicagcdo de sancgdes serdo consideradas a natureza e a gravidade da
infracdo, os danos dela resultantes para o servigo e para os usudrios, a vantagem auferida pelo
infrator, as circunstancias agravantes e atenuantes, os antecedentes do infrator e a reincidéncia

genérica ou especifica. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Paragrafo Unico. Entende-se por reincidéncia especifica a repeti¢do de falta de igual

natureza. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-E. Nas infragdes praticadas por pessoa juridica, também serdo punidos com
san¢dao de multa seus administradores ou controladores, quando tiverem agido com dolo ou

culpa. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-F. A multa podera ser imposta isoladamente ou em conjunto com outra san¢ao
e ndo deve ser superior a R§ 10.000.000,00 (dez milhdes de reais). (Incluido pela Medida
Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1° O valor das multas sera fixado em regulamento aprovado pela Diretoria de cada
Agéncia, ¢ em sua aplicagdo serda considerado o principio da proporcionalidade entre a
gravidade da falta e a intensidade da sanc¢ao. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de

4.9.2001)

§ 2° A imposicdo, ao prestador de servigo de transporte, de multa decorrente de
infragdo a ordem econdmica observara os limites previstos na legislagao especifica. (Incluido

pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-G. A suspensdo, que nao tera prazo superior a cento e oitenta dias, sera
imposta em caso de infragdo grave cujas circunstancias nao justifiquem a cassagdo. (Incluido

pela Medida Provisoria n°® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-H. Na ocorréncia de infracdo grave, apurada em processo regular instaurado
na forma do regulamento, a ANTT e a ANTAQ poderdo cassar a autorizacdo. (Incluido pela

Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-1. A declaragao de inidoneidade serd aplicada a quem tenha praticado atos
ilicitos visando frustrar os objetivos de licitagdo ou a execucgdo de contrato. (Incluido pela

Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
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Paragrafo unico. O prazo de vigéncia da declarag@o de inidoneidade ndo sera superior

a cinco anos. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 78-J. Nao podera participar de licitacdo ou receber outorga de concessao ou
permissdo, e bem assim ter deferida autorizacdo, a empresa proibida de licitar ou contratar
com o Poder Publico, que tenha sido declarada inidonea ou tenha sido punida nos cinco anos
anteriores com a pena de cassagdo ou, ainda, que tenha sido titular de concessao ou permissao
objeto de caducidade no mesmo periodo. (Incluido pela Medida Provisoria n°® 2.217-3, de

4.9.2001)

CAPITULO VII

DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE
TRANSPORTES - DNIT

SECAO1

Da Institui¢@o, dos Objetivos e das Atribui¢des

Art. 79. Fica criado o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes —
DNIT, pessoa juridica de direito publico, submetido ao regime de autarquia, vinculado ao

Ministério dos Transportes.

Pardgrafo tinico. O DNIT terd sede e foro no Distrito Federal, podendo instalar

unidades administrativas regionais.

Art. 80. Constitui objetivo do DNIT implementar, em sua esfera de atuagdo, a politica
formulada para a administragdo da infra-estrutura do Sistema Federal de Viagao,

compreendendo sua operagdao, manutengdo, restauragdo ou reposicdo, adequacdao de
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capacidade, e ampliacdo mediante constru¢do de novas vias e terminais, segundo os principios

e diretrizes estabelecidos nesta Lei.

Art. 81. A esfera de atuagdo do DNIT corresponde a infra-estrutura do Sistema Federal

de Viagdo, sob a jurisdi¢do do Ministério dos Transportes, constituida de:

I — vias navegaveis;

II — ferrovias e rodovias federais;

III — instalagdes e vias de transbordo e de interface intermodal;

IV — instala¢des portudrias.

IV - instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as

companhias docas. (Redagdo dada pela Medida Provisoria n° 369, de 2007)

IV - instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as

companhias docas. (Redagdo dada pela Lei n° 11.518, de 2007)

Art. 82. Sao atribui¢cdes do DNIT, em sua esfera de atuacao:

I — estabelecer padrdes, normas e especificacdes técnicas para os programas de
seguranca operacional, sinalizagdo, manutengdo ou conservacao, restauracao ou reposicao de

vias, terminais e instalacoes;

II — estabelecer padrdes, normas e especificagdes técnicas para a elaboracdo de

projetos e execugdo de obras viaria-s;

III — fornecer ao Ministério dos Transportes informagdes e dados para subsidiar a
formulagdo dos planos gerais de outorga e de delegacdo dos segmentos da infra-estrutura

viaria;

IV — administrar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagao,
os programas de operacdo, manutencdo, conservagdo, restauragcdo e reposicao de rodovias,

ferrovias, vias navegaveis, terminais e instalagdes portudrias;
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V — gerenciar, diretamente ou por meio de convénios de delegagdo ou cooperagio,
projetos e obras de construcdo e ampliagdo de rodovias, ferrovias, vias navegaveis, terminais
e instalagdes portudrias, decorrentes de investimentos programados pelo Ministério dos

Transportes e autorizados pelo Or¢gamento Geral da Unido;

V - gerenciar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagdo,
projetos e obras de construgdo, recuperacdo e ampliagdo de rodovias, ferrovias, vias
navegaveis, terminais e instalagdes portuarias, decorrentes de investimentos programados pelo
Ministério dos Transportes e autorizados pelo Or¢camento Geral da Unido; (Redacdo dada pela

Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

IV - administrar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagao,
os programas de operacdo, manutencdo, conservagdo, restauracdo e reposicao de rodovias,
ferrovias, vias navegaveis, terminais e instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas

as outorgadas as companhias docas; (Redacao dada pela Medida Proviséria n® 369, de 2007)

V - gerenciar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagdo,
projetos e obras de construgdo e ampliacao de rodovias, ferrovias, vias navegaveis, terminais
e instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as companhias docas,
decorrentes de investimentos programados pelo Ministério dos Transportes e autorizados pelo

Orcamento Geral da Unido; (Redagdo dada pela Medida Proviséria n° 369, de 2007)

IV - administrar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagao,
os programas de operacdo, manutencdo, conservagdo, restauracdo e reposicao de rodovias,
ferrovias, vias navegaveis, terminais e instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas

as outorgadas as companhias docas; (Redacao dada pela Lei n® 11.518, de 2007)

V - gerenciar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagdo,
projetos e obras de construcdo e ampliagdo de rodovias, ferrovias, vias navegaveis, terminais
e instalacdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as companhias docas,
decorrentes de investimentos programados pelo Ministério dos Transportes e autorizados pelo

Orcamento Geral da Unido; (Redagdo dada pela Lei n® 11.518, de 2007)

VI — participar de negociagdes de empréstimos com entidades publicas e privadas,
nacionais e internacionais, para financiamento de programas, projetos e obras de sua

competéncia, sob a coordenagdo do Ministério dos Transportes;
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VII — realizar programas de pesquisa e de desenvolvimento tecnoldgico, promovendo

a cooperacao técnica com entidades publicas e privadas;

VIII — firmar convénios, acordos, contratos e demais instrumentos legais, no exercicio

de suas atribuigdes;

IX — declarar a utilidade publica de bens e propriedades a serem desapropriados para

implanta¢do do Sistema Federal de Viacao;

X — elaborar o seu orgamento e proceder a execucgdo financeira;

XI — adquirir e alienar bens, adotando os procedimentos legais adequados para efetuar

sua incorporacao e desincorporagio;

XII — administrar pessoal, patrimonio, material e servi¢os gerais.

XIII - desenvolver estudos sobre transporte ferroviario ou multimodal envolvendo

estradas de ferro; (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

XIV - projetar, acompanhar e executar, direta ou indiretamente, obras relativas a
transporte ferroviario ou multimodal, envolvendo estradas de ferro do Sistema Federal de
Viacgdo, excetuadas aquelas relacionadas com os arrendamentos ja existentes; (Incluido pela

Lein® 11.314 de 2006)

XV - estabelecer padrdes, normas e especificacdes técnicas para a elaboragdao de
projetos e execugdo de obras vidrias relativas as estradas de ferro do Sistema Federal de

Viagdo; (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

XVI - aprovar projetos de engenharia cuja execucao modifique a estrutura do Sistema
Federal de Viacao, observado o disposto no inciso IX do caput deste artigo. (Incluido pela Lei

n° 11.314 de 2006)

XVII - (Vide Medida Provisoria n® 353, de 2007)

XVII - exercer o controle patrimonial e contabil dos bens operacionais na atividade

ferroviaria, sobre os quais sera exercida a fiscalizagcdo pela Agéncia Nacional de Transportes
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Terrestres - ANTT, conforme disposto no inciso IV do art. 25 desta Lei, bem como dos bens

ndo-operacionais que lhe forem transferidos; (Incluido pela Lei n° 11.483, de 2007)

XVIII - implementar medidas necessarias a destinagcdo dos ativos operacionais
devolvidos pelas concessiondrias, na forma prevista nos contratos de arrendamento; e

(Incluido pela Lei n°® 11.483, de 2007)

XIX - propor ao Ministério dos Transportes, em conjunto com a ANTT, a destinacdo
dos ativos operacionais ao término dos contratos de arrendamento. (Incluido pela Lei n°

11.483, de 2007)

§ lo As atribuicdes a que se refere o caput ndo se aplicam aos elementos da infra-
estrutura concedidos ou arrendados pela ANTT e pela ANTAQ, a excegdo das competéncias
expressas no art. 21 da Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de Transito
Brasileiro, que serdo sempre exercidas pelo DNIT, diretamente ou mediante convénios de

delegacao.

§ lo As atribuicdes a que se refere o caput nao se aplicam aos elementos da infra-
estrutura concedidos ou arrendados pela ANTT e pela ANTAQ. (Redagdo dada pela Lei n°
10.561, de 13.11.2002)

§ 20 No exercicio das atribui¢des previstas nos incisos IV e V e relativas a vias
navegaveis e instalacdes portuarias, o DNIT observara as prerrogativas especificas do

Comando da Marinha.

§ 20 No exercicio das atribui¢des previstas neste artigo e relativas a vias navegaveis e
instalagdes portuarias, o DNIT observard as prerrogativas especificas da Autoridade

Maritima. (Redagao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 30 E, ainda, atribuicdo do DNIT, em sua esfera de atuacio, exercer, diretamente ou
mediante convénio, as competéncias expressas no art. 21 da Lei no 9.503, de 1997, observado

o disposto no inciso XVII do art. 24 desta Lei. (Incluido pela Lei n® 10.561, de 13.11.2002)
§ 40 . (Vide Medida Provisoéria n® 353, de 2007)

§ 40 O DNIT e a ANTT celebrarao, obrigatoriamente, instrumento para execucao das

atribuicdes de que trata o inciso XVII do caput deste artigo, cabendo a ANTT a
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responsabilidade concorrente pela execug¢do do controle patrimonial e contabil dos bens
operacionais recebidos pelo DNIT vinculados aos contratos de arrendamento referidos nos

incisos Il e IV do caput do art. 25 desta Lei. (Incluido pela Lei n® 11.483, de 2007)

SECAOII

Das Contratacdes e do Controle

Art. 83. Na contratacdo de programas, projetos e obras decorrentes do exercicio direto
das atribuigdes previstas nos incisos IV e V do art. 82, o DNIT devera zelar pelo cumprimento
das boas normas de concorréncia, fazendo com que os procedimentos de divulgacdo de
editais, julgamento das licitacdes e celebragdo dos contratos se processem em fiel obediéncia
aos preceitos da legislacdo vigente, revelando transparéncia e fomentando a competi¢do, em

defesa do interesse publico.

Art. 83. Na contratacdo de programas, projetos e obras decorrentes do exercicio direto
das atribui¢des de que trata o art. 82, o DNIT devera zelar pelo cumprimento das boas normas
de concorréncia, fazendo com que os procedimentos de divulgagao de editais, julgamento de
licitagdes e celebracdo de contratos se processem em fiel obediéncia aos preceitos da
legislagdo vigente, revelando transparéncia e fomentando a competicdo, em defesa do

interesse publico. (Redacao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Paragrafo unico. O DNIT fiscalizard o cumprimento das condigdes contratuais, quanto
as especificagdes técnicas, aos precos € seus reajustamentos, aos prazos € cronogramas, para o

controle da qualidade, dos custos e do retorno econdmico dos investimentos.

Art. 84. No exercicio das atribuigdes previstas nos incisos IV e V do art. 82, o DNIT
podera firmar convénios de delegagdo ou cooperacio com O6rgdos e entidades da
Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, buscando

a descentralizacgdo e a geréncia eficiente dos programas e projetos.
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§ lo Os convénios deverdo conter compromisso de cumprimento, por parte das
entidades delegatarias, dos principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei, particularmente

quanto aos preceitos do art. 83.

§ 20 O DNIT supervisionara os convénios de delegacdo, podendo declara-los extintos,

ao verificar o descumprimento de seus objetivos e preceitos.

§ 20 O DNIT supervisionara os convénios de delegacdo, podendo denuncié-los ao
verificar o descumprimento de seus objetivos e preceitos. (Redagdo dada pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

SECAO III

Da Estrutura Organizacional do DNIT

Art. 85. O DNIT sera dirigido por um Conselho de Administracio e uma Diretoria

composta por um Diretor-Geral e quatro Diretores. (Vide Medida Provisoria n® 283, de 2006)

Art. 85. O DNIT sera dirigido por um Conselho de Administracdo e uma Diretoria
composta por um Diretor-Geral e pelas Diretorias Executiva, de Infra-Estrutura Ferroviaria,
de Infra-Estrutura Rodoviaria, de Administracao e Financgas, de Planejamento e Pesquisa, e de

Infra-Estrutura Aquaviaria. (Redacao dada pela Lei n® 11.314 de 2006)
Paragrafo tinico. (VETADO)
§ 20 As Diretorias compete:(Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)
I - Diretoria Executiva: (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

a) orientar, coordenar e supervisionar as atividades das Diretorias setoriais e dos

orgdos regionais; e (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

b) assegurar o funcionamento eficiente € harmonico do DNIT; (Incluido pela Lei n°

11.314 de 2006)
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IT - Diretoria de Infra-Estrutura Ferroviaria: (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

a) administrar e gerenciar a execucdo de programas e projetos de construcao,
manutengdo, operacdo e restauracdo da infra-estrutura ferroviaria; (Incluido pela Lei n°

11.314 de 2006)

b) gerenciar a revisao de projetos de engenharia na fase de execugdo de obras; e

(Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

c) exercer o poder normativo relativo a utilizacdo da infra-estrutura de transporte

ferroviario, observado o disposto no art. 82 desta Lei; (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

III - Diretoria de Infra-Estrutura Rodoviaria: (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)
(Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

a) administrar e gerenciar a execucao de programas e projetos de construcado,
opera¢do, manutencao e restauracdo da infra-estrutura rodovidria; (Incluido pela Lei n® 11.314

de 2006)

b) gerenciar a revisdo de projetos de engenharia na fase de execucdo de obras;

(Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

c) exercer o poder normativo relativo a utilizacdo da infra-estrutura de transporte

rodovidrio, observado o disposto no art. 82 desta Lei; (Incluido pela Lei n® 11.314 de 20006)

IV - Diretoria de Administracdo e Finangas: planejar, administrar, orientar € controlar
a execucdo das atividades relacionadas com os Sistemas Federais de Orcamento, de
Administragdo Financeira, de Contabilidade, de Organiza¢do ¢ Modernizacdo Administrativa,

de Recursos Humanos e Servigos Gerais; (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

V - Diretoria de Planejamento e Pesquisa: (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

a) planejar, coordenar, supervisionar e executar acdes relativas a gestdo e a
programagao de investimentos anual e plurianual para a infra-estrutura do Sistema Federal de

Viagdo; (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)
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b) promover pesquisas e estudos nas areas de engenharia de infra-estrutura de
transportes, considerando, inclusive, os aspectos relativos ao meio ambiente; e (Incluido pela

Lein® 11.314 de 2006)

c¢) coordenar o processo de planejamento estratégico do DNIT; (Incluido pela Lei n°

11.314 de 2006)
VI - Diretoria de Infra-Estrutura Aquaviaria: (Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

a) administrar e gerenciar a execucdo de programas e projetos de construcao,
operagdo, manutengao e restauracao da infra-estrutura aquaviaria; (Incluido pela Lei n° 11.314

de 2006)

b) gerenciar a revisdo de projetos de engenharia na fase de execugdao e obras; e

(Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006)

c) exercer o poder normativo relativo a utilizacdo da infra-estrutura de transporte

aquaviario. (Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006)

Art. 85-A. Integrara a estrutura organizacional do DNIT uma Procuradoria-Geral,

uma Ouvidoria, uma Corregedoria e uma Auditoria. (Incluido pela Medida Provisoria n°

2.217-3,de 4.9.2001)

Art. 85-B. A Procuradoria-Geral do DNIT compete exercer a representagdo judicial

da autarquia. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 85-C. A Auditoria do DNIT compete fiscalizar a gestdo or¢amentaria, financeira e

patrimonial da autarquia. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Pardgrafo unico. O auditor do DNIT serd indicado pelo Ministro de Estado dos
Transportes e nomeado pelo Presidente da Republica. (Incluido pela Medida Proviséria n°

2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 85-D. A Ouvidoria do DNIT compete: (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-
3, de 4.9.2001)
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I - receber pedidos de informagdes, esclarecimentos e reclamacdes afetos a autarquia e
responder diretamente aos interessados; (Incluido pela Medida Proviséria n° 2.217-3, de

4.9.2001)

II - produzir, semestralmente e quando julgar oportuno, relatério circunstanciado de
suas atividades e encaminhd-lo a Diretoria-Geral e ao Ministério dos Transportes. (Incluido

pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 86. Compete ao Conselho de Administracao:

I — aprovar o regimento interno do DNIT;

II — definir parametros e critérios para elaboracdo dos planos e programas de trabalho
e de investimentos do DNIT, em conformidade com as diretrizes e prioridades estabelecidas

nos termos do inciso II do art. 15;

IT - definir parametros e critérios para elaboragdo dos planos e programas de trabalho e
de investimentos do DNIT, em conformidade com as diretrizes e prioridades estabelecidas;

(Redacao dada pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Il — aprovar e supervisionar a execucdao dos planos e programas a que se refere o

inciso anterior.

Paragrafo tinico. (VETADO)

Art. 87. Comporao o Conselho de Administragdo do DNIT:

I — o Secretario-Executivo do Ministério dos Transportes;

II — o seu Diretor-Geral;

IIT — dois representantes do Ministério dos Transportes;

IV — um representante do Ministério do Planejamento, Or¢camento e Gestao;

V — um representante do Ministério da Fazenda.
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§ lo A presidéncia do Conselho de Administragdo do DNIT serd exercida pelo

Secretario-Executivo do Ministério dos Transportes.

§ 20 A participagdo como membro do Conselho de Administragdo do DNIT nao

ensejara remuneragdo de qualquer espécie.

Art. 88. Os Diretores deverao ser brasileiros, ter idoneidade moral e reputacgdo ilibada,
formag¢ao universitaria, experiéncia profissional compativel com os objetivos, atribuicdes e
competéncias do DNIT e elevado conceito no campo de suas especialidades, e serdo indicados

pelo Ministro de Estado dos Transportes e nomeados pelo Presidente da Republica.

Paragrafo tnico. As nomeagdes dos Diretores do DNIT serdo precedidas,
individualmente, de aprovagao pelo Senado Federal, nos termos da alinea "f" do inciso III do

art. 52 da Constituicao. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
Art. 89. Compete a Diretoria do DNIT:
I- (VETADO)
II — editar normas e especificagdes técnicas sobre matérias da competéncia do DNIT;
III — aprovar editais de licitacdo e homologar adjudicagdes;

IV — autorizar a celebragdo de convénios, acordos, contratos e demais instrumentos

legais;
V —resolver sobre a aquisi¢do e alienacdo de bens;
VI — autorizar a contratagao de servigos de terceiros.

VII - submeter a aprovagdo do Conselho de Administragdo as propostas de
modificagao do regimento interno do DNIT. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de
4.9.2001)

§ 1o Cabe ao Diretor-Geral a representacdo do DNIT e o comando hierarquico sobre
pessoal e servigos, exercendo a coordenagdo das competéncias administrativas, bem como a

presidéncia das reunides da Diretoria.
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§ 20 O processo decisério do DNIT obedecera aos principios da legalidade,

impessoalidade, moralidade e publicidade.

§ 30 As decisoes da Diretoria serdo tomadas pelo voto da maioria absoluta de seus
membros, cabendo ao Diretor-Geral o voto de qualidade, e serdo registradas em atas que

ficardo disponiveis para conhecimento geral, juntamente com os documentos que as instruam.

Art. 90. O Procurador-Geral do DNIT devera ser bacharel em Direito com experiéncia
no efetivo exercicio da advocacia, sera indicado pelo Ministro de Estado dos Transportes e
nomeado pelo Presidente da Republica, atendidos os pré-requisitos legais e as instrugdes

normativas da Advocacia-Geral da Unido.
§ 1o (VETADO)
§ 20 (VETADO)

Art. 91. O Ouvidor sera indicado pelo Ministro de Estado dos Transportes e nomeado

pelo Presidente da Republica.
Paragrafo tinico. (VETADO)
I- (VETADO)
II- (VETADO)

Art. 92. A Corregedoria do DNIT compete fiscalizar as atividades funcionais ¢ a

instauracdo de processos administrativos e disciplinares.

§ 1o O Corregedor serd indicado pelo Ministro de Estado dos Transportes e nomeado

pelo Presidente da Republica.

§ 20 A instauracdo de processos administrativos e disciplinares relativos a atos da

Diretoria ou de seus membros sera da competéncia do Ministro de Estado dos Transportes.
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SECAO IV

Do Quadro de Pessoal do DNIT

Art. 93. O DNIT teré suas relagdes de trabalho regidas pelo Decreto-Lei no 5.452, de
lo de maio de 1943 — Consolidacdo das Leis do Trabalho, e legislacdo correlata, em regime

de emprego publico. (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)

Parédgrafo unico. A investidura nos empregos publicos do quadro de pessoal efetivo do
DNIT dar-se-4 por meio de concurso publico, nos termos estabelecidos no art. 71. (Vide

Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)

Art. 94. Para constituir os quadros de pessoal efetivo e de cargos comissionados do
DNIT, ficam criados: (Vide Medida Provisoria n°® 155, de 23.12.2003) (Revogado pela Lei
10.871, de 2004)

I — os empregos publicos de nivel superior de Especialista em Infra-Estrutura de

Transporte;

IT — os empregos publicos de nivel médio de Técnico em Infra-Estrutura de Transporte

e de Técnico em Suporte a Infra-Estrutura de Transporte;
III - (VETADO)

§ 1o Os quantitativos dos empregos publicos e dos cargos comissionados do DNIT
estdo relacionados nas Tabelas I e IT do Anexo II desta Lei. (Vide Medida Proviséria n® 155,

de 23.12.2003) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)

§ 20 Os limites de salarios para os empregos publicos de nivel superior e de nivel
médio do DNIT sao fixados na Tabela III do Anexo II desta Lei. (Vide Medida Provisoria n°
155, de 23.12.2003) (Revogado pela Lei 10.871, de 2004)

§ 30 Os cargos em comissdo do Grupo Dire¢do e Assessoramento Superior — DAS e as

Fung¢des Gratificadas — FG, para preenchimento de cargos de direcdo e assessoramento do
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DNIT estao previstos no ambito da estrutura organizacional da Presidéncia da Republica e dos

Ministérios.

§ 40 E vedado aos empregados, aos requisitados, aos ocupantes de cargos
comissionados e aos dirigentes do DNIT o exercicio regular de outra atividade profissional,
inclusive gestdo operacional de empresa ou dire¢do politico-partidaria, excetuados os casos

admitidos em lei.
Art. 95. (VETADO)

Art. 96. Nos termos do inciso IX do art. 37 da Constitui¢ao, fica o DNIT autorizado a
efetuar contratagcdo tempordaria, por prazo ndo excedente a trinta e seis meses, do pessoal

técnico imprescindivel ao exercicio de suas atribui¢des institucionais. (Vide Medida

Provisoria n® 155, de 23.12.2003)

§ 1o Para os fins do disposto no caput, sdo consideradas necessidades temporarias de
excepcional interesse publico as atividades relativas & implementacao, ao acompanhamento e
a avaliagdo de projetos e programas de carater finalistico na darea de transportes,
imprescindiveis a implantagdo e a atuagdo do DNIT. (Vide Medida Provisoria n° 155, de

23.12.2003)

Art. 96. O DNIT podera efetuar, nos termos do art. 37, IX, da Constitui¢ao Federal, e
observado o disposto na Lei no 8.745, de 9 de dezembro de 1993, contratagdo por tempo
determinado, pelo prazo de 12 (doze) meses, do pessoal técnico imprescindivel ao exercicio

de suas competéncias institucionais. (Redacdo dada pela Lei n° 10.871, de 2004)

§ lo A contratacdo de pessoal de que trata o caput deste artigo dar-se-4 mediante
processo seletivo simplificado, compreendendo, obrigatoriamente, prova escrita e,
facultativamente, analise de curriculum vitae sem prejuizo de outras modalidades que, a

critério da entidade, venham a ser exigidas. (Redacao dada pela Lei n® 10.871, de 2004)
§ 20 (VETADO)
§ 30 (Vide Medida Proviséria n® 155, de 23.12.2003)

§ 40 (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)
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§ 50 (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)
§ 60 (Vide Medida Proviséria n°® 155, de 23.12.2003)

§ 30 As contratagdes referidas no caput deste artigo aplica-se o disposto nos arts. 50 ¢

60 da Lei no 8.745, de 9 de dezembro de 1993. (Redagao dada pela Lei n® 10.871, de 2004)

§ 40 As contratacdes referidas no caput deste artigo poderdo ser prorrogadas, desde
que sua duragdo total ndo ultrapasse o prazo de 24 (vinte e quatro) meses, ficando limitada sua
vigéncia, em qualquer caso, a 31 de dezembro de 2005. (Redagao dada pela Lei n° 10.871, de
2004)

§ 50 A remuneragdo do pessoal contratado nos termos referidos no caput deste artigo
terd como referéncia os valores definidos em ato conjunto da Agéncia e do 6rgdo central do
Sistema de Pessoal Civil da Administracao Federal - SIPEC. (Redacdo dada pela Lei n°
10.871, de 2004)

§ 60 Aplica-se ao pessoal contratado por tempo determinado pelo DNIT o disposto no
§ 1° do art. 7° nos arts. 80, 90, 10, 11, 12 ¢ 16 da Lei no 8.745, de 9 de dezembro de 1993.
(Redagdo dada pela Lei n° 10.871, de 2004)

SECAO V

Das Receitas e do Orcamento
Art. 97. Constituem receitas do DNIT:

I — dotagdes consignadas no Orgamento Geral da Unido, créditos especiais,

transferéncias e repasses;
IT — remunerac¢ao pela prestacao de servicos;

IIT — recursos provenientes de acordos, convénios e contratos;
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IV — produto da cobranca de emolumentos, taxas e multas;

V — outras receitas, inclusive as resultantes da alienagdo de bens e da aplicacao de

valores patrimoniais, operagdes de crédito, doagdes, legados e subvengdes.

Art. 98. O DNIT submetera anualmente ao Ministério dos Transportes a sua proposta

or¢amentaria, nos termos da legislagdo em vigor.

CAPITULO VIII

DISPOSICOES TRANSITORIAS, GERAIS E FINAIS

SECAO I

Da Instalagdo dos Orgaos

Art. 99. O Poder Executivo promovera a instalacdo do CONIT, da ANTT, da ANTAQ
e do DNIT, mediante a aprovagdo de seus regulamentos e de suas estruturas regimentais, em

até noventa dias, contados a partir da data de publicacdo desta Lei.

Paragrafo tnico. A publica¢do dos regulamentos e das estruturas regimentais marcara
a instalacdo dos orgdos referidos no caput e o inicio do exercicio de suas respectivas

atribuicdes.

Art. 100. Fica o Poder Executivo autorizado a realizar as despesas e os investimentos
necessarios a implantacdo da ANTT, da ANTAQ e do DNIT, podendo remanejar, transferir e
utilizar recursos de dotagdes orcamentarias ¢ de saldos orcamentarios pertinentes ao

Ministério dos Transportes.



216

Art. 100. Fica o Poder Executivo autorizado a realizar as despesas e os investimentos
necessarios a implanta¢do e ao funcionamento da ANTT, da ANTAQ e do DNIT, podendo
remanejar, transpor, transferir ou utilizar as dotacdes orcamentarias aprovadas na Lei n°
10.171, de 5 de janeiro de 2001, consignadas em favor do Ministério dos Transportes e suas
Unidades Or¢camentérias vinculadas, cujas atribui¢des tenham sido transferidas ou absorvidas
pelo Ministério dos Transportes ou pelas entidades criadas por esta Lei, mantida a mesma
classificagdo orcamentaria, expressa por categoria de programacdo em seu menor nivel,
conforme definida no § 2° do art. 3° da Lei n® 9.995, de 25 de julho de 2000, assim como o
respectivo detalhamento por esfera orcamentdria, grupos de despesa, fontes de recursos,
modalidades de aplicagdo e identificadores de uso e da situagdo primdria ou financeira da

despesa. (Redacao dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 101. Decreto do Presidente da Republica reorganizard a estrutura administrativa
do Ministério dos Transportes, mediante proposta do respectivo Ministro de Estado, em

funcdo das transferéncias de atribuigdes instituidas por esta Lei.

SECAOII

Da Extingdo e Dissolugio de Orgios
Art. 102. (VETADO)

"Art. 102-A. Instaladas a ANTT, a ANTAQ e o DNIT, ficam extintos a Comissao
Federal de Transportes Ferroviarios - COFER e o Departamento Nacional de Estradas de

Rodagem - DNER e dissolvida a Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes -

GEIPOT. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1° A dissolugdo e liquidagdo do GEIPOT observardo, no que couber, o disposto na
Lei no 8.029, de 12 de abril de 1990. (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de
4.9.2001)
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§ 2° Decreto do Presidente da Republica disciplinara a transferéncia e a incorporagdo
dos direitos, das obrigacdes e dos bens moéveis e imdveis do DNER. (Incluido pela Medida

Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 3° Cabera ao inventariante do DNER adotar as providéncias cabiveis para o
cumprimento do decreto a que se refere o § 20. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3,

de 4.9.2001)

§ 4° Decreto do Presidente da Republica disciplinara o processo de liquidagdo do
GEIPOT e a transferéncia do pessoal a que se refere o art. 114-A. (Incluido pela Medida
Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 103. A Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU e a Empresa de
Transportes Urbanos de Porto Alegre S.A. — TRENSURB transferirdo para os Estados e
Municipios a administragdo dos transportes ferrovidrios urbanos e metropolitanos de

passageiros, conforme disposto na Lei no 8.693, de 3 de agosto de 1993.

Parédgrafo unico. No exercicio das atribuigdes referidas nos incisos V e VI do art. 25, a
ANTT coordenara os acordos a serem celebrados entre os concessionarios arrendatarios das
malhas ferrovidrias e as sociedades sucessoras da CBTU, em cada Estado ou Municipio, para
regular os direitos de passagem e os planos de investimentos, em areas comuns, de modo a
garantir a continuidade e a expansdo dos servigos de transporte ferroviario de passageiros e

cargas nas regioes metropolitanas.

Art. 103-A  Para efetivagdo do processo de descentralizagdo dos transportes
ferroviarios urbanos e metropolitanos de passageiros, a Unido destinarda a CBTU os recursos
necessarios ao atendimento dos projetos constantes dos respectivos convénios de transferéncia

desses servicos, podendo a CBTU: (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

I - executar diretamente os projetos; (Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de

4.9.2001)

IT - transferir para os Estados € Municipios, ou para sociedades por eles constituidas,
0s recursos necessarios para a implementagao do processo de descentralizacao. (Incluido pela

Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)
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Paragrafo Unico. Para o disposto neste artigo, o processo de descentralizacdo
compreende a transferéncia, a implantagdo, a modernizacdo, a amplia¢do e a recuperacio dos

servicos. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 103-B.  Apods a descentralizagdo dos transportes ferroviarios urbanos e
metropolitanos de passageiros, a Unido destinard a CBTU, para repasse ao Estado de Minas
Gerais, por intermédio da empresa Trem Metropolitano de Belo Horizonte S.A., os recursos
necessarios ao pagamento das despesas com a folha de pessoal, encargos sociais, beneficios e
contribuicdo a Fundag¢do Rede Ferroviaria de Seguridade Social - REFER, dos empregados
transferidos, por sucessdo trabalhista, na data da transferéncia do Sistema de Trens Urbanos
de Belo Horizonte para o Estado de Minas Gerais, Municipio de Belo Horizonte € Municipio
de Contagem, de acordo com a Lei n° 8.693, de 3 de agosto de 1993. (Incluido pela Medida
Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1° Os recursos serdao repassados mensalmente a partir da data da efetiva assun¢do do
Sistema de Trens Urbanos de Belo Horizonte até 30 de junho de 2003, devendo ser aplicados
exclusivamente nas despesas referenciadas neste artigo. (Incluido pela Medida Provisoéria n°

2.217-3, de 4.9.2001)

§ 2° A autorizagcdo de que trata este artigo fica limitada ao montante das despesas
acima referidas, corrigidas de acordo com os reajustes salariais praticados pela Companhia
Brasileira de Trens Urbanos - CBTU correndo a conta de sua dota¢do orcamentaria. (Incluido

pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 103-C. As datas limites a que se referem o § 1° do art. 1° da Lei n°® 9.600, de 19
de janeiro de 1998, e 0 § 1° do art. 1° da Lei n°® 9.603, de 22 de janeiro de 1998, passam,
respectivamente, para 30 de junho de 2003 e 31 de dezembro de 2005. (Incluido pela Medida
Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 103-D. Cabera a CBTU analisar, acompanhar e fiscalizar, em nome da Unido, a
utilizacao dos recursos supramencionados, de acordo com o disposto nesta Lei e na legislagao

vigente. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Art. 104. Atendido o disposto no caput do art. 103, ficard dissolvida a CBTU, na
forma do disposto no § 60 do art. 30 da Lei no 8.693, de 3 de agosto de 1993.
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Paragrafo tnico. As atribui¢des da CBTU que ndo tiverem sido absorvidas pelos
Estados e Municipios serdo transferidas para a ANTT ou para o DNIT, conforme sua

natureza.

Art. 105. Fica o Poder Executivo autorizado a promover a transferéncia das atividades
do Servico Social das Estradas de Ferro — SESEF para entidades de servigo social autobnomas

ou do setor privado com atuacao congénere.

Art. 106. (VETADO)

Art. 107. (VETADO)

Art. 108. Para cumprimento de suas atribui¢des, particularmente no que se refere ao
inciso VI do art. 24 e ao inciso VI do art. 27, serao transferidos para a ANTT ou para a
ANTAQ, conforme se trate de transporte terrestre ou aquaviario, os contratos € 0s acervos
técnicos, incluindo registros, dados e informagdes, detidos por oOrgdos e entidades do
Ministério dos Transportes encarregados, até a vigéncia desta Lei, da regulagdo da prestacao

de servigos e da exploracao da infra-estrutura de transportes.

Paragrafo Unico. Excluem-se do disposto no caput os contratos firmados pelas

Autoridades Portuérias no ambito de cada porto organizado.

Art. 109. Para o cumprimento de suas atribuigdes, serdo transferidos para o DNIT os
contratos, os convénios € os acervos técnicos, incluindo registros, dados e informagdes
detidos por 6rgaos do Ministério dos Transportes e relativos a administragdo direta ou
o

delegada de programas, projetos e obras pertinentes a infra-estrutura viaria. (Vide Lei n

11.518, de 2007)

Pardgrafo unico. Ficam transferidas para o DNIT as fun¢des do 6rgdo de pesquisas
hidroviarias da Companhia Docas do Rio de Janeiro — CDRJ, e as fun¢des das administragdes
hidrovidrias vinculadas as Companhias Docas, juntamente com 0s respectivos acervos

técnicos e bibliograficos, bens e equipamentos utilizados em suas atividades.

Art. 110. (VETADO)

Art. 111. (VETADO)
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SECAO III

Das Requisi¢des e Transferéncias de Pessoal
Art. 112. (VETADO)

Art. 113. Ficam criados os quadros de Pessoal Especifico na ANTT, na ANTAQ e no
DNIT, com a finalidade de absorver servidores do Regime Juridico Unico, dos quadros de
pessoal do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER e do Ministério dos

Transportes.
Paragrafo tinico. (VETADO)

Art. 113-A O ingresso nos cargos de que trata o art. 113 serd feito por redistribui¢ao
do cargo, na forma do disposto na Lei n° 9.986, de 18 de julho de 2000. (Incluido pela
Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

Paragrafo tnico. Em caso de demissdo, dispensa, aposentadoria ou falecimento do
servidor, fica extinto o cargo por ele ocupado.(Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de

4.9.2001)
Art. 114. (VETADO)

Art. 114-A. Ficam criados os Quadros de Pessoal em Extingdo na ANTT, na ANTAQ
e no DNIT, com a finalidade exclusiva de absorver, a critério do Poder Executivo,
empregados regidos pela Consolidagdo das Leis do Trabalho dos quadros de pessoal do
Ministério dos Transportes, da RFFSA, do GEIPOT, das Administracdes Hidroviarias e da
Companhia de Docas do Rio de Janeiro - CDRJ, lotados no Instituto Nacional de Pesquisas
Hidroviarias - INPH, na data de publicacao desta Lei.(Incluido pela Medida Provisoria n°

2.217-3, de 4.9.2001)
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§ 1° O ingresso de pessoal no quadro de que trata o caput sera feito por sucessdo
trabalhista, ndo caracterizando rescisdo contratual. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-

3,de 4.9.2001)

§ 2° Em caso de demissdo, dispensa, aposentadoria ou falecimento do funcionario,

fica extinto o emprego por ele ocupado. (Revogado pela Medida Proviséria n® 353, de 2007)

§ 3° Os empregados absorvidos terdo seus valores remuneratdrios inalterados e seu
desenvolvimento na carreira estabelecido pelo plano de cargos e saldrios em que estejam
enquadrados em seus 6rgaos ou entidades de origem." (NR)(Incluido pela Medida Provisoéria

n°2.217-3,de 4.9.2001)

Art. 115. Os quadros de Pessoal Especifico e em Extin¢do, de que tratam os arts. 113 e
114, acrescidos dos quantitativos de servidores ou empregados requisitados, ndo poderao

ultrapassar os quadros gerais de pessoal efetivo da ANTT, da ANTAQ e do DNIT.

Art. 115. Os Quadros de Pessoal Especifico e em Extingdo, de que tratam os arts. 113
e 114-A, acrescidos dos quantitativos de servidores ou empregados requisitados, ndo poderdo
ultrapassar os quadros gerais de pessoal efetivo da ANTT, da ANTAQ e do DNIT. (Redagao
dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001)

§ 1o A medida que forem extintos os cargos ou empregos de que tratam os arts. 113 e
114, ¢ facultado o preenchimento de empregos de pessoal concursado nos quadros de pessoal

efetivo de cada entidade.(Revogado pela Medida Provisdria n® 353, de 2007)

§ 20 Se os quantitativos dos quadros Especifico e em Extingdo, acrescidos dos
requisitados, forem inferiores ao quadro de pessoal efetivo, ¢ facultado a cada entidade a
realizacdo de concurso para preenchimento dos empregos excedentes. (Revogado pela Medida

Provisoria n® 353, de 2007)
Art. 116. (VETADO)

Art. 116-A Fica o Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo autorizado a
aprovar a realizagao de programa de desligamento voluntario para os empregados da Rede
Ferroviaria Federal S.A., em liquidacdo. (Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de

4.9.2001)
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SECAO V

Das Responsabilidades sobre Inativos e Pensionistas

Art. 117. Fica transferida para o Ministério dos Transportes a responsabilidade pelo
pagamento dos inativos e pensionistas oriundos do DNER, mantidos os vencimentos, direitos

e vantagens adquiridos.

Parédgrafo tinico. O Ministério dos Transportes utilizara as unidades regionais do DNIT

para o exercicio das medidas administrativas decorrentes do disposto no caput.

Art. 118. Ficam transferidas da RFFSA para o Ministério dos Transportes: (Vide
Medida Provisoria n® 353, de 2007)

I — a gestdo da complementacao de aposentadoria instituida pela Lei no 8.186, de 21
de maio de 1991; e (Vide Medida Provisoria n° 2.217-3, de 4.9.2001) (Vide Medida
Provisoria n® 353, de 2007)

IT — a responsabilidade pelo pagamento da parcela sob o encargo da Unido relativa aos
proventos de inatividade e demais direitos de que tratam a Lei no 2.061, de 13 de abril de
1953, do Estado do Rio Grande do Sul, e o Termo de Acordo sobre as condigdes de reversao
da Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul a Unido, aprovado pela Lei no 3.887, de 8 de
fevereiro de 1961. (Vide Medida Provisoria n® 353, de 2007)

§ lo A paridade de remuneragdo prevista na legislagdo citada nos incisos I e II tera
como referéncia os valores remuneratorios percebidos pelos empregados da RFFSA que
vierem a ser absorvidos pela ANTT, conforme estabelece o art. 114.(Redacdo dada pela
Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001 e 246, de 4.9.2005) (Vide Medida Provisoéria n°
353, de 2007)

§ 20 O Ministério dos Transportes utilizard as unidades regionais do DNIT para o
exercicio das medidas administrativas decorrentes do disposto no caput. (Vide Medida

Provisoria n® 353, de 2007)
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Art. 118. Ficam transferidas da extinta RFFSA para o Ministério do Planejamento,

Orcamento e Gestdo: (Redagdo dada pela Lei n° 11.483, de 2007)

I - a gestdo da complementacdo de aposentadoria instituida pelas Leis nos 8.186, de 21
de maio de 1991, e 10.478, de 28 de junho de 2002; e (Redagdo dada pela Lei n® 11.483, de
2007)

IT - a responsabilidade pelo pagamento da parcela sob o encargo da Unido relativa aos
proventos de inatividade e demais direitos de que tratam a Lei no 2.061, de 13 de abril de
1953, do Estado do Rio Grande do Sul, e o Termo de Acordo sobre as condigdes de reversao
da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul a Unido, aprovado pela Lei no 3.887, de 8 de
fevereiro de 1961. (Redacao dada pela Lei n° 11.483, de 2007)

§ lo A paridade de remuneragdo prevista na legislacao citada nos incisos I e II do
caput deste artigo tera como referéncia os valores previstos no plano de cargos e salarios da
extinta RFFSA, aplicados aos empregados cujos contratos de trabalho foram transferidos para
quadro de pessoal especial da VALEC - Engenharia, Constru¢des e Ferrovias S.A., com a
respectiva gratificagdo adicional por tempo de servigo. (Redagao dada pela Lei n® 11.483, de

2007)

§ 20 O Ministério do Planejamento, Or¢amento e Gestdo podera, mediante celebragdo
de convénio, utilizar as unidades regionais do DNIT e da Inventarianga da extinta RFFSA
para adocdo das medidas administrativas decorrentes do disposto no caput deste artigo.

(Redagdo dada pela Lei n°® 11.483, de 2007)

Art. 119. Ficam a ANTT, a ANTAQ ¢ o DNIT autorizados a atuarem como
patrocinadores do Instituto GEIPREV de Seguridade Social, da Funda¢ao Rede Ferroviaria de
Seguridade Social — REFER e do Portus — Instituto de Seguridade Social, na condigdo de
sucessoras das entidades as quais estavam vinculados os empregados que absorverem, nos
termos do art. 114, observada a exigéncia de paridade entre a contribuicao da patrocinadora e

a contribuicao do participante.

Art. 119. Ficam a ANTT, a ANTAQ e o DNIT autorizados a atuarem como
patrocinadores do Instituto GEIPREV de Seguridade Social, da Funda¢ao Rede Ferroviaria de
Seguridade Social - REFER e do Portus - Instituto de Seguridade Social, na condi¢do de

sucessoras das entidades as quais estavam vinculados os empregados que absorverem, nos
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termos do art. 114-A, observada a exigéncia de paridade entre a contribui¢do da patrocinadora
e a contribui¢do do participante. (Redagdo dada pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de
4.9.2001)

Paragrafo tnico. O disposto no caput aplica-se unicamente aos empregados

absorvidos, cujo conjunto constituird massa fechada.

SECAOV

Disposicoes Gerais e Finais
Art. 120. (VETADO)

Art. 121. A ANTT, a ANTAQ e o DNIT implementardo, no prazo maximo de dois
anos, contado da sua instituicao: (Vide Medida Provisoria n® 155, de 23.12.2003)

I — instrumento especifico de avaliacdo de desempenho, estabelecendo critérios

padronizados para mensuragao do desempenho de seus empregados;
IT — programa permanente de capacitagdo, treinamento ¢ desenvolvimento; e

III — regulamento proprio, dispondo sobre a estruturagao, classificac¢do, distribuicdo de
vagas e requisitos dos empregos publicos, bem como sobre os critérios de progressao de seus

empregados.

§ lo A progressao dos empregados nos respectivos empregos publicos tera por base os
resultados obtidos nos processos de avaliagdo de desempenho, capacitacdo e qualificagao
funcionais, visando ao reconhecimento do mérito funcional e a otimizacdo do potencial

individual, conforme disposto em regulamento proprio de cada Agéncia.

§ 20 E vedada a progressdo do ocupante de emprego ptiblico da ANTT e da ANTAQ,
antes de completado um ano de efetivo exercicio no emprego. (Revogado pela Lei 10.871, de

2004)
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Art. 122. A ANTT, a ANTAQ e o DNIT poderdo contratar especialistas ou empresas
especializadas, inclusive consultores independentes e auditores externos, para execugdo de
trabalhos técnicos, por projetos ou por prazos determinados, nos termos da legislacio em

vigor.

Art. 123. As disposi¢des desta Lei ndo alcangam direitos adquiridos, bem como ndo
invalidam atos legais praticados por quaisquer das entidades da Administragdo Publica
Federal direta ou indiretamente afetadas, os quais serdo ajustados, no que couber, as novas

disposi¢des em vigor.

Art. 124. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacgao.

Brasilia, 5 de junho de 2001; 1800 da Independéncia e 1130 da Republica.

FERNANDO HENRIQUE CARDOSO

José Gregori

Geraldo Magela da Cruz Quintao

Pedro Malan

Eliseu Padilha

Alcides Lopes Tapias

Martus Tavares

Roberto Brant
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ANEXO 11

LEI N° 11.518, DE 5 DE SETEMBRO DE 2007

Acresce e altera dispositivos das Leis n®
10.683, de 28 de maio de 2003, 10.233, de 5 de
junho de 2001, 10.893, de 13 de julho de 2004,
5.917, de 10 de setembro de 1973, 11.457, de 16
de margo de 2007, ¢ 8.630, de 25 de fevereiro de
1993, para criar a Secretaria Especial de Portos, e

da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1o O § 30 do art. 1o da Lei no 10.683, de 28 de maio de 2003, passa a vigorar
acrescido do seguinte inciso VII:

VII - a Secretaria Especial de Portos.” (NR)

Art. 20 As alineas b e ¢ do inciso XXII do caput do art. 27 da Lei no 10.683, de 28 de

maio de 2003, passam a vigorar com a seguinte redacao:
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b) marinha mercante, vias navegaveis e portos fluviais e lacustres, excetuados os

outorgados as companhias docas;

¢) participa¢do na coordenagdo dos transportes aerovidrios € servigos portuarios;

Art. 30 A Secao II do Capitulo I da Lei no 10.683, de 28 de maio de 2003, passa a

vigorar acrescida do seguinte art. 24-A:

“Art. 24-A. A Secretaria Especial de Portos compete assessorar direta e
imediatamente o Presidente da Republica na formulacdo de politicas e diretrizes para o
desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais portudrios maritimos e,
especialmente, promover a execucao ¢ a avaliacdo de medidas, programas e projetos de apoio
ao desenvolvimento da infra-estrutura e da superestrutura dos portos e terminais portuarios

maritimos, bem como dos outorgados as companhias docas.

§ 1o A Secretaria Especial de Portos tem como estrutura bésica o Gabinete, o Instituto

Nacional de Pesquisas Hidrovidrias - INPH e até 2 (duas) Subsecretarias.

§ 20 As competéncias atribuidas no caput deste artigo a Secretaria Especial de Portos

compreendem:
I - a formulagdo, coordenacdo e supervisao das politicas nacionais;

II - a participagdo no planejamento estratégico, o estabelecimento de diretrizes para

sua implementacdo e a defini¢do das prioridades dos programas de investimentos;
III - a aprovagdo dos planos de outorgas;

IV - o estabelecimento de diretrizes para a representacdo do Brasil nos organismos
internacionais € em convengdes, acordos e tratados referentes as competéncias mencionadas

no caput deste artigo; e
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V - o desenvolvimento da infra-estrutura e da superestrutura aquaviaria dos portos e
terminais portudrios sob sua esfera de atuacdo, visando a seguranca e a eficiéncia do

transporte aquaviario de cargas e de passageiros.

§ 30 No exercicio das competéncias previstas no caput deste artigo, a Secretaria

Especial de Portos observara as prerrogativas especificas do Comando da Marinha.
§ 40 (VETADO)”

Art. 40 A Lei no 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a vigorar com a seguinte

redacao:

V - a necessidade da coordenagdao de atividades pertinentes ao Sistema Federal de
Viagao e atribuidas pela legislacdo vigente aos Ministérios dos Transportes, da Defesa, da

Justi¢a, das Cidades e a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica.” (NR)

IT - definir os elementos de logistica do transporte multimodal a serem implementados
pelos orgdos reguladores dos transportes terrestre e aquaviario vinculados ao Ministério dos
Transportes, conforme estabelece esta Lei, pela Secretaria Especial de Portos e pela Agéncia

Nacional de Aviagdo Civil - ANAC;

“Art. 7°-A O Conit sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e tera
como membros os Ministros de Estado da Justi¢a, da Defesa, da Fazenda, do Planejamento,
Or¢amento ¢ Gestao, do Desenvolvimento, Industria ¢ Comércio Exterior, das Cidades ¢ o

Secretario Especial de Portos da Presidéncia da Republica.
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g) a construgao e exploracao de Estagdes de Transbordo de Cargas;

h) a construgao e exploragao de Instalagdao Portuéria Publica de Pequeno Porte;

II - os portos organizados e as Instalacdes Portuarias Publicas de Pequeno Porte;

III - os terminais portudrios privativos e as Estagdes de Transbordo de Cargas;

III - propor:

a) a0 Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracao da infra-

estrutura aquavidria e portuaria fluvial e lacustre, excluidos os portos outorgados as

companhias docas, e de prestacdo de servicos de transporte aquaviario; e

b) a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica o plano geral de

outorgas de exploracao da infra-estrutura e da superestrutura dos portos e terminais portuarios

maritimos, bem como dos outorgados as companhias docas;

XVII - autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,

encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Secretario Especial de Portos,

conforme o caso, propostas de declaracao de utilidade publica;
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XXVI - celebrar atos de outorga de autorizacdo para construcdo e exploracdo de

Estacdo de Transbordo de Carga;

XXVII - celebrar atos de outorga de autorizagdo para constru¢do e exploragdo de

Instalagdo Portudria Publica de Pequeno Porte.

IV - instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as

companhias docas.” (NR)

IV - administrar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagao,
os programas de operacdo, manutencdo, conservagdo, restauracdo e reposicao de rodovias,
ferrovias, vias navegaveis, terminais e instalagdes portudrias fluviais e lacustres, excetuadas

as outorgadas as companhias docas;

V - gerenciar, diretamente ou por meio de convénios de delegacdo ou cooperagao,
projetos e obras de construcdo e ampliagdo de rodovias, ferrovias, vias navegaveis, terminais
e instalagdes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as companhias docas,
decorrentes de investimentos programados pelo Ministério dos Transportes e autorizados pelo

Or¢amento Geral da Unido;

Art. 50 O art. 23 da Lei no 10.893, de 13 de julho de 2004, passa a vigorar com a

seguinte redacao:

“Art. 23. Fica criado o Conselho Diretor do Fundo da Marinha Mercante - CDFMM,
orgdo colegiado integrante da estrutura do Ministério dos Transportes, cuja competéncia e
composicao serdo estabelecidas em ato do Poder Executivo, assegurada a participacdo da

Marinha do Brasil, da Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica e de
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empresarios e trabalhadores dos setores da Marinha Mercante e da industria de construgdo e

reparacao naval.” (NR)
Art. 60 Fica criada a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica.

Paragrafo unico. Ficam transferidas para a Secretaria Especial de Portos da
Presidéncia da Republica e a seu titular as competéncias atribuidas ao Ministério dos
Transportes e ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - DNIT, em leis

gerais ou especificas, relativas a:
I - portos maritimos;
II- (VETADO)
III - portos outorgados e delegados as companhias docas;
IV —(VETADO)

Art. 70 Ficam criados, na Secretaria Especial de Portos, o cargo de natureza especial
de Secretario Especial de Portos e os seguintes cargos em comissdo do Grupo-Direcdo e

Assessoramento Superiores:
I -3 (trés) DAS-6;
IT- 11 (onze) DAS-5;
III - 25 (vinte e cinco) DAS-4;
IV - 29 (vinte e nove) DAS-3;
V - 34 (trinta e quatro) DAS-2; e
VI -9 (nove) DAS-1.

Paragrafo tinico. O cargo de Secretario Especial de Portos terd prerrogativas, garantias,
vantagens e direitos equivalentes aos de Ministro de Estado, bem como a remuneragao de que

trata o § 20 do art. 38 da Lei no 10.683, de 28 de maio de 2003.

Art. 80 Ficam transferidas para a Secretaria Especial de Portos as fun¢des do 6rgado de

pesquisas hidroviarias de que trata o art. 109 da Lei no 10.233, de 5 de junho de 2001,
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juntamente com os respectivos acervos técnicos e bibliograficos, bens e equipamentos

utilizados em suas atividades.

Paragrafo tnico. A Secretaria Especial de Portos e o Ministério dos Transportes, com
interveniéncia do DNIT, celebrardo, obrigatoriamente, instrumento para execucdo, pelo
Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias - INPH, das atribui¢des relativas a pesquisas e
estudos sobre portos fluviais e lacustres, transporte aquaviario e hidrovias, demandados pelo

DNIT.

Art. 90 A Secretaria Especial de Portos poderd solicitar, com 6nus, a cessdo de
empregados das companhias docas controladas pela Unido para o exercicio ou ndo de cargos

em comissao.

Art. 10. O Poder Executivo dispord sobre a organizagdo, reorganizacgao,
competéncias, atribui¢cdes, denominagao das unidades e cargos, suas especificacdes, funcdes e

funcionamento dos 6rgdos de que trata esta Lei.

Art. 11. O item 4.2 da Relagdo Descritiva dos Portos Maritimos, Fluviais e Lacustres
do Plano Nacional de Viagdo, constante do Anexo da Lei no 5.917, de 10 de setembro de

1973, passa a vigorar acrescido dos seguintes portos:

R 5T
N° de DENOMINACAO UF LOCALIZACAO
ordem
176 ALVARAES AM RIO SOLIMOES
177 AMATURA AM RIO SOLIMOES
178 ANAMA AM RIO SOLIMOES
179 ANORI AM RIO SOLIMOES
180 APU{ AM RIO SOLIMOES
181 ATALAIA DO NORTE AM RIO SOLIMOES
182 BARREIRINHA AM RIO ENVIRA (AFLUENTE DO
RIO AMAZONAS)

183 BERURI AM RIO PURUS
184 BOA VISTA DO RAMOS AM RIO AMAZONAS
185 CAAPIRANGA AM RIO SOLIMOES
186 CANUTAMA AM RIO PURUS
187 CARAUARI AM RIO JURUA
188 CAREIRO DA VARZEA AM RIO SOLIMOES
189 CODAIJAS AM RIO SOLIMOES
190 EIRUNEPE AM RIO JURUA
191 ENVIRA AM RIO TARAUACA
192 GUAJARA AM RIO JURUA
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193 IPIXUNA AM RIO JURUA

194 ITAMARATI AM RIO JURUA

195 ITAPIRANGA AM RIO AMAZONAS

196 JAPURA AM RIO JAPURA

197 JURUA AM RIO JAPURA

198 MARAA AM RIO JAPURA

199 NOVO AIRAO AM RIO NEGRO

200 PAUIN{ AM RIO PURUS

201 RIO PRETO DA EVA AM RIO PRETO DA EVA

202 SAO GABRIEL DA CACHOEIRA AM RIO NEGRO

203 SILVES AM RIO AMAZONAS

204 TAPAUA AM RIO PURUS

205 UARINI AM RIO SOLIMOES

206 BELEM PA RIO PARA/BAIA DE MARAJO
207 ANANINDEUA PA RIO PARA/BAIA DE MARAJO
208 ITUPIRANGA PA RIO TOCANTINS

209 COLARES PA RIO PARA/BAIA DE MARAJO
210 SAO SEBASTIAO DA BOA VISTA PA RIO PARA/BAIA DE MARAJO
211 RONDONOPOLIS MT RIO SAO LOURENCO

212 ROSANA Sp RIO PARANAPANEMA

213 PORTO VELHO RO RIO CANDEIAS

214 GUARUJA SP ESTUARIO DE SANTOS

215 JURUTI PA RIO AMAZONAS

216 SANTAREM PA RIO TAPAJOS

Art. 12. A Lei no 11.457, de 16 de marco de 2007, passa a vigorar acrescida do
seguinte art. 18-A:

“Art. 18-A. Compete ao Advogado-Geral da Unido e ao Ministro de Estado da
Fazenda, mediante ato conjunto, distribuir os cargos de Procurador da Fazenda Nacional pelas

3 (trés) categorias da Carreira.”

Art. 13. Ficam criados na Secretaria de Comunicacdo Social da Presidéncia da

Republica os seguintes cargos em comissao do Grupo-Dire¢ao e Assessoramento Superiores:
I-3 (trés) DAS-5; ¢
II - 4 (quatro) DAS-4.

Art. 14. Os arts. 1o e 40 da Lei no 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, passam a vigorar

com a seguinte redagao:
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VI - Estagdo de Transbordo de Cargas: a situada fora da area do porto, utilizada,
exclusivamente, para operagdo de transbordo de cargas, destinadas ou provenientes da

navegacao interior;

VII - Instalagdo Portuaria Publica de Pequeno Porte: a destinada as operagdes
portudrias de movimentacdo de passageiros, de mercadorias ou ambas, destinados ou

provenientes do transporte de navegacao interior.

I - de autorizacdo do oOrgdo competente, quando se tratar de Instalacdo Portudria
Publica de Pequeno Porte, de Estagdo de Transbordo de Cargas ou de terminal de uso
privativo, desde que fora da area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do

dominio 1til do terreno, mesmo que situado dentro da 4rea do porto organizado.

d) Estacao de Transbordo de Cargas.

§ 3° A exploragdo de instalacdo portudria de uso publico fica restrita a area do porto

organizado ou a area da Instalacao Portuaria Publica de Pequeno Porte.
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§ 7° As autorizagdes de exploracdo de Instalagdes Portuarias Publicas de Pequeno
Porte somente serdo concedidas aos Estados ou Municipios, os quais poderdo, com prévia
autoriza¢dao do 6rgdo competente e mediante licitacao, transferir a atividade para a iniciativa

privada.” (NR)
Art. 15. (VETADO)
Art. 16. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 17. Ficarevogado o art. 56 da Lei no 10.683, de 28 de maio de 2003.

Brasilia, 5 de setembro de 2007; 1860 da Independéncia e 1190 da Republica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA
Tarso Genro

Guido Mantega

Alfredo Nascimento

Miguel Jorge

Paulo Bernardo Silva

José Antonio Dias Toffoli
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ANEXO 12

DECRETO N° 6.620, DE 29 DE OUTUBRO DE 2008

Dispde sobre politicas e diretrizes para o
desenvolvimento e o fomento do setor de portos e
terminais portuarios de competéncia da Secretaria
Especial de Portos da Presidéncia da Republica,
disciplina a concessao de portos, o arrendamento
e a autorizagdo de instalagdes portudrias

maritimas, e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso das atribuigdes que lhe conferem os arts.
84, incisos IV e VI, alinea “a”, e 21, inciso XII, alinea “f”, da Constitui¢do, ¢ tendo em vista o
disposto nas Leis nos 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995,
10.233, de 5 de junho de 2001, 10.683, de 28 de maio de 2003, 11.518, de 5 de setembro de
2007, e 11.610 de 12 de dezembro de 2007,

DECRETA:

CAPITULO I

DAS DEFINICOES, DAS POLITICAS E DAS DIRETRIZES

Art. 1o As atividades portuarias maritimas, direta ou indiretamente exploradas pela

Unido, serdo desenvolvidas de acordo com as politicas e diretrizes definidas neste Decreto.
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Paragrafo inico. As disposi¢des deste Decreto aplicam-se a todos os portos e terminais
portuarios de competéncia da Secretaria Especial de Portos, nos termos do art. 24-A da Lei n°

10.683, de 28 de maio de 2003.

Secao I

Das Definigoes
Art. 20 Para os fins deste Decreto, consideram-se:

I - Porto Organizado - o construido e aparelhado para atender as necessidades da
navegacdo, da movimentacdo de passageiros ou da movimentacdo e armazenagem de
mercadorias, concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e operagdes portudrias estejam

sob a jurisdicdo de uma autoridade portudria;

II - Area do Porto Organizado - a compreendida pelas instalagdes portudrias que

devam ser mantidas pela administragao do porto;

III - Instalag@o Portudria - a destinada ao uso publico, na forma do inciso I do art. 40
da Lei no 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, as quais podem ser continuas ou localizadas em
pontos diferentes do mesmo porto, mas devem estar sempre sujeitas & mesma administracao

portuaria, compreendendo:

a) os ancoradouros, as docas, eclusas, canais, ou os trechos de rios, em que as
embarcagdes sejam autorizadas a fundear, ou a efetuar operagdes de carregamento ou

descarga;

b) as vias de acesso aos ancoradouros, as docas, aos cais, ou as pontes de acostagem,
desde que tenham sido construidas ou melhoradas, ou que devam ser mantidas pelas

administracdes dos portos;
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c) bacias de evolugdo, areas de fundeio, cais, pontes e piers de atracacdo e acostagem,
guia-correntes, ou quebra-mares, construidos para a atracacdo de embarcacdes ou para a

tranqiiilidade e profundidade das aguas, nos portos, ou nas respectivas vias de acesso; €

d) os terrenos, os armazéns e outros edificios, as vias de circulagdo interna, bem como
todo o aparelhamento de que os portos disponham, para atender as necessidades do respectivo
trafego e a reparagdo e conservacao das proprias instalagcdes portuarias, que tenham sido

adquiridos, criados, construidos, ou estabelecidos, com autorizacao do Governo Federal.

IV - Instalacdo Portuaria de Uso Privativo - a explorada por pessoa juridica de direito
publico ou privado, dentro ou fora da area do porto organizado, utilizada na movimentacado de
passageiros ou na movimentacdo ou armazenagem de mercadorias, destinados ou

provenientes de transporte aqiiavidrio;

V - Arrendamento - cessdo onerosa de instalacdo portuaria dentro da area do porto

organizado;

VI - Autorizagdo - outorga, por ato unilateral, de exploracdo de terminal de uso
privativo, feita pela Unido a pessoa juridica que demonstre capacidade para seu desempenho,

por sua conta e risco;

VII - Operacao Portuaria - movimentacdo de passageiros ou movimentacdo ou
armazenagem de mercadorias, destinados ou provenientes de transporte aqiiavidrio, realizada

no porto organizado por operadores portuarios;

VIII - Operador Portudrio - pessoa juridica pré-qualificada para a execucdao de

operagdo portuaria na area do porto organizado;

IX - Carga Propria - aquela pertencente ao autorizado, a sua controladora ou a sua
controlada, que justifique por si s6, técnica e economicamente, a implantagdo e a operagao da

instalagdo portudria;

X - Carga de Terceiros - aquela compativel com as caracteristicas técnicas da infra-
estrutura e da superestrutura do terminal autorizado, tendo as mesmas caracteristicas de

armazenamento € movimentacdo, € a mesma natureza da carga propria autorizada que
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justificou técnica e economicamente o pedido de instalacdo do terminal privativo, e cuja

operagao seja eventual e subsidiaria.

XI - Programa Nacional de Dragagem - aquele instituido pela Lei no 11.610, de 12 de
dezembro de 2007, que tem por objetivo a realizagdo de obras ou servigos de engenharia
necessarios ao aprofundamento, alargamento ou expansdo, e 2 manutencao do leito das vias
aquaviarias de forma a dar condigdes operacionais e sustentabilidade aos portos e terminais

portudrios maritimos;

XII - Dragagem por Resultado - obra ou servico de engenharia destinado ao
aprofundamento, alargamento ou expansao de areas portuarias, bem como servigos de
natureza continua com o objetivo de manter, pelo prazo fixado no edital, as condi¢des de

profundidade estabelecidas no projeto implantado; e

XIII - Gestdo Ambiental Portudria - conjunto de rotinas, procedimentos e agdes
administrativas que permite administrar as relacdes de atividades, operagdes, instalagdes,
processos e obras portudrias com o meio ambiente que as abriga, em observancia a legislagao

ambiental vigente.

Secao II

Das Politicas

Art. 30 As politicas para o desenvolvimento ¢ o fomento do setor de portos e

terminais portuarios maritimos pautam-se pelos seguintes objetivos:
I - efetivagdo de obras prioritarias em portos maritimos nacionais;
II - garantia do acesso portudrio aos navios de forma segura e ndo discriminatoria;

III - reducdo de custos portudrios, mediante a realizagdo de economias de escala;
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IV - contribuic¢do para o incremento do comércio internacional do Pais;

V - aumento da concorréncia intra e inter portos, preservadas a necessidade de escala

operacional e de viabilidade econdmica;

VI - racionalizacdo de prazos na execugdo de obras portudrias essenciais ao

desenvolvimento nacional;

VII - promocao do desenvolvimento sustentavel das atividades portudrias com o meio

ambiente que as abriga;

VIII - prestagdo de atividades portudrias de forma ininterrupta, disponibilizadas vinte e
quatro horas didrias por todo o ano, de forma a assegurar a continuidade dos servicos

publicos; e

IX - promover a ampla participacdo dos interessados nas licitagdes para concessao de
porto organizado ou arrendamento de instalagdo portudria, ainda que detentores de outros

arrendamentos, desde que observado o principio da livre concorréncia.

Art. 40 A exploragdo do porto organizado serd remunerada por meio de tarifas
portuarias, que devem ser isondmicas para todos os usudrios de um mesmo segmento, bem

como por receitas patrimoniais ou decorrentes de atividades acessorias ou complementares.

Paragrafo tnico. As tarifas praticadas, inclusive dos servigos de natureza operacional
e dos servicos denominados acessorios, deverdo ser de conhecimento publico e de facil

acesso.

Art. 50 A remuneragdo dos arrendatarios e operadores portuarios pautar-se-a pela

pratica de precos modicos, estabelecidos com os contratantes das operagdes portuarias.

§ lo Os arrendatérios, operadores portudrios e titulares de instalagdes portuarias de
uso privativo misto deverdo dar ampla publicidade dos precos regularmente praticados no
desenvolvimento de atividades inerentes, acessorias, complementares e projetos associados

aos servicos desenvolvidos nas suas instalagdes portudrias.
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§ 20 Os arrendatarios de instalagdes portudrias poderdo executar a movimentagao e
guarda de mercadorias diretamente, ou mediante a interposi¢cdo de operadores portudrios pré-

qualificados.

Art. 60 A celebragdo do contrato e a autorizacdo de exploracdo de atividades
portuarias devem ocorrer em estrita observancia a legislacdo ambiental e ser precedidas de

consulta a autoridade aduaneira e ao poder publico municipal.

Secao III

Das Diretrizes

Art. 70 Sao as seguintes as diretrizes gerais aplicaveis ao setor portuario maritimo:

I - atendimento ao interesse publico;

IT - manutengao de servigo adequado e garantia dos direitos dos usuarios;

Il - promog¢do da racionalizagdo, otimizagdo e expansdao da infra-estrutura e

superestrutura que integram as instalagdes portuarias;

IV - zelo pelas atividades e a guarda dos bens afetos a operacdo portuaria e ao proprio

porto organizado;

V - adequacdo da infra-estrutura existente a atualidade das embarcagdes e promogao

da revitalizac¢do de instalagdes portudrias ndo operacionais;

VI - preservagao ambiental em todas as instalagcdes portuarias, publicas e privadas,
implantando ac¢des de gestdo ambiental portuaria de forma a aperfeigoar o processo de

licenciamento ambiental dos empreendimentos;

VII - estimulo @ modernizacao da gestao do porto organizado;
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VIII - promogdo de programas e projetos de arrendamento, atendendo a destinagdes
especificas e definidas com base em parametros técnicos, de acordo com os respectivos

planos de desenvolvimento e zoneamento;

IX - desenvolvimento do setor portuario, estimulando a participa¢do do setor privado

nas concessoes, nos arrendamentos portuarios € nos terminais de uso privativo;

X - melhoria do desempenho operacional e da qualidade do servigo prestado, visando

a redugdo dos precos praticados;

XI - promog¢do da sustentabilidade econdmico-financeira da atividade portuaria e
implantacdo de sistema de precos e tarifas com base em centros de custos e eficiéncia

operacional;

XII - estimulo a competitividade do setor e defesa da concorréncia;

XIII - promogao da plena aplicagdo e execugdo do Programa Nacional de Dragagem; e

XIV - valorizagdo da mao-de-obra com base na eficiéncia, de modo a possibilitar a
adocdo de métodos de producao mais adequados para a movimenta¢do de mercadorias e de

passageiros maritimos e suas bagagens nos portos.

§ lo A administragdo do porto, denominada autoridade portudria, e as autoridades
aduaneira, maritima, sanitaria, de saide e de policia maritima exercerdo suas atribui¢des no
porto organizado de forma integrada e harmonica, assegurando aos servigos portudrios a

maxima ordem, qualidade, celeridade e seguranca.

§ 20 A organizacdo e regulamenta¢do da guarda portudria envolvem a manutencao,
pelas administragdes dos portos, do quantitativo necessario, com as atribui¢des que lhe forem

determinadas nos respectivos regulamentos.

§ 30 A autoridade portudria promovera a plena integracdo porto-cidade, mediante
acOes que garantam as condi¢des operacionais do porto, por meio dos acessos terrestres e
maritimos adequados as operagdes e mediante a revitalizacdo de instalagdes portudrias sem
interesse operacional, para fins culturais, sociais, recreativos e comerciais, com o minimo de
impactos negativos para o porto e para a cidade, preservando as condi¢des historica, cultural,

ambiental e de seguranca de suas instalagdes e a sua integragdo harmonica com a area urbana.
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Art. 80 Na 4rea do porto organizado, compete a administragdo do porto, aos
concessionarios, aos arrendatarios de instalagdes portuarias e aos autorizados a execucdo dos

servicos de armazenagem de mercadorias.

Art. 90 O trabalho portudrio avulso deve observar as condi¢des de aplicagdo da mao-
de-obra portuaria de competéncia do orgdo gestor de mao-de-obra do trabalho portuario
avulso, de acordo com as respectivas convencdes coletivas de trabalho celebradas pelas
entidades representativas dos operadores portudrios e dos trabalhadores portuérios avulsos,

que atuam na area do porto organizado.

Art. 10. O contingente de trabalhadores inscritos no registro e no cadastro do 6rgao
gestor de mao-de-obra do trabalho portudrio avulso sera objeto de revisdo anual pelo

respectivo conselho de supervisao.

Pardgrafo tinico. A fixagcdo dos quadros devera levar em consideragdo a demanda
observada pelo historico de requisicdes efetuadas pelos operadores portudrios e demais
tomadores de servicos, de modo a permitir freqiiéncia ao trabalho, independentemente da
necessidade ou possibilidade de o trabalhador concorrer a outras atividades portudrias que nao

a sua de origem.

Art. 11. Nenhum conselheiro podera integrar mais de um conselho de autoridade

portudria, mesmo em portos que estejam sob uma mesma administragdao do porto.

Art. 12. O conselho de autoridade portuéria deverd comunicar a Secretaria Especial de
Portos da Presidéncia da Republica os casos de negativa de apoio administrativo ou
informacdes e de descumprimento de suas deliberagcdes por parte da administragdo do porto

maritimo.
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CAPITULO 11

DA CONCESSAO DE PORTOS ORGANIZADOS

Art. 13. A outorga de portos organizados maritimos serd realizada por meio de
concessao a pessoa juridica de direito publico ou privado, de reconhecida idoneidade técnica e
capacidade financeira, com observancia das condicdes estabelecidas neste Decreto e na

legislacdo sobre o regime de concessao e permissdo de servigos publicos.

Pardgrafo unico. O prazo da concessdao sera de até vinte e cinco anos, podendo,
mediante justificativa, ser prorrogado uma unica vez, por prazo maximo igual ao periodo

originalmente contratado.

Art. 14. A licitagdo para a concessao de que trata o art. 13 serd realizada pela Agéncia
Nacional de Transportes Aqiiaviarios - ANTAQ, com base no disposto no plano geral de

outorgas.

Art. 15. Qualquer interessado na outorga de porto organizado maritimo, mediante

concessao, podera requerer 8 ANTAQ a abertura do respectivo procedimento licitatorio.

§ 1o O requerimento a que se refere o caput deverd estar acompanhado de estudo que
demonstre a adequagdo técnica, operacional € econdmica da proposta ao plano geral de
outorgas, bem como seu impacto concorrencial, na forma do art. 21 da Lei no 8.987, de 13 de

fevereiro de 1995.

§ 20 Caso o objeto do requerimento nao esteja contemplado no plano geral de
outorgas, cabera a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica pronunciar-se,

emitindo relatorio técnico circunstanciado sobre a oportunidade e conveniéncia do pleito.

Art. 16. A concessdo do porto organizado maritimo obedecera ao disposto neste
Decreto e na legislacdo que rege as concessoes de infra-estrutura portudria, bem como aos
objetivos e diretrizes definidos pela Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da

Republica.
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Art. 17. A concessdo de que trata este Capitulo deve contemplar:

I - as obras e o aparelhamento dos portos necessarios a acostagem das embarcagdes € a
movimentagdo, guarda e conservagao das mercadorias destinadas a navegacgdo, ou que para

esses portos sejam conduzidas;

IT - a exploracdo comercial do porto, que compreende a prestacdo dos servicos
portudrios, na forma da Lei no 8.630, de 1993, a conservacdo dos canais de acesso e dos

ancoradouros e, ainda, a conservacao e renovac¢ao da superestrutura portuaria;

IIl - as obras destinadas a assegurar o acesso aqliaviario aos portos, bem como
ancoradouro que oferega as embarcacdes conveniente abrigo e profundidade compativel com

o0 respectivo porte; e

IV - os espacos fisicos necessarios a exploragdo portuaria, incluidos aqueles em aguas

publicas.

Art. 18. A concessao de porto organizado maritimo somente serd outorgada mediante
prévio estudo que demonstre sua viabilidade técnica, operacional e econdmica, e seu impacto

concorrencial.

§ 1o Os estudos e projetos poderdo ser feitos pelos interessados, na forma do art. 21
da Lei no 8.987, de 1995, que os submeterdo a aprovacdo da ANTAQ, acompanhados da
necessaria memoria justificativa, ouvida a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da

Republica.

§ 20 Qualquer modificagdo nos estudos e projetos ja aprovados deverd ser
previamente submetida 8 ANTAQ, ouvida a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da

Republica.

Art. 19. As obras de melhoramento e aparelhamento dos portos organizados
maritimos devem ser projetadas com a capacidade necessaria para atender a todo o trafego
que afluir aos portos e com a margem indispensavel aconselhada pelo estudo das

possibilidades econdmicas das respectivas areas de influéncia.

Art. 20. O edital e contrato de concessdo de porto organizado maritimo deverdo

prever clausula dispondo sobre a possibilidade de ampliacao das instalacdes.
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Paragrafo Unico. As obras e aquisi¢des necessarias a ampliacdo de que trata o caput
deverao ser aprovadas pela ANTAQ, ouvida a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da

Republica.

Art. 21. Serdo desapropriados por utilidade publica os terrenos e as construgdes
necessarios a execucao das obras, ficando a cargo exclusivo do concessiondrio as despesas de
indenizagdo e quaisquer outras decorrentes das desapropriagdes, as quais serdo levadas a
conta do capital do porto, depois de auditadas e reconhecidas pela Secretaria Especial de

Portos da Presidéncia da Republica.

Parédgrafo tinico. Os terrenos e benfeitorias adquiridos ou desapropriados, cujo custo
tenha sido levado a conta do capital do porto, constituirdo parte integrante do seu patrimonio,

sobre 0s quais o concessionario tem uso e gozo, durante o prazo da concessao.

Art. 22. Caso os terrenos e construgdes necessarios a execucdo das obras sejam de
propriedade da Unido, a Secretaria do Patrimdnio da Unido do Ministério do Planejamento,
Orgamento e Gestdo devera adotar as providéncias administrativas cabiveis, ficando o
concessionario responsavel por eventuais despesas de indenizacdo a particulares, as quais
serdo levadas a conta do capital do porto, depois de auditadas e reconhecidas pela Secretaria

Especial de Portos da Presidéncia da Republica.

Art. 23. Findo o prazo de concessdo, reverterdao ao dominio da Unido as instalagdes

portuarias do porto concedido.

Art. 24. A homologacgdo da licitacdo, o controle e a fiscalizagdo dos contratos de

concessao dos portos organizados maritimos caberao a ANTAQ.

Paragrafo unico. Serdo apuradas anualmente, de acordo com os regulamentos em

vigor, as contas de capital e as de custeio dos portos concedidos.
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CAPITULO III

DOS ARRENDAMENTOS E DAS AUTORIZACOES DE INSTALACOES
PORTUARIAS DE USO PRIVATIVO

Art. 25. O plano de desenvolvimento e zoneamento individualizard as instalagdes
suscetiveis de arrendamento, com vistas a sua inclusdo no programa de arrendamento de

instalag¢des portuarias, devendo integrar o plano geral de outorgas.

§ lo A administragdo do porto submeterd o programa de arrendamento de instalagdes
portuarias a ANTAQ, que o incorporara ao plano geral de outorgas, de acordo com o
respectivo plano de desenvolvimento e zoneamento, com a indicacdo das cargas a serem
movimentadas e das dareas destinadas aos operadores portuarios que ndo dispdem de

arrendamentos.

§ 20 As instalagdes portuarias incluidas no programa de arrendamento de instalagdes
portudrias serao arrendadas mediante licitagdo, por iniciativa da administragao do porto ou a

requerimento do interessado.

Art. 26. Os requerimentos para licitacdo de arrendamentos de instalagdes no porto
organizado e para a autorizacdo de terminais portudrios de uso privativo deverdo ser
encaminhados & ANTAQ, que ouvird a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da

Republica.

Art. 27. Os contratos de arrendamento de instalagcdes portuarias deverdo conter

clausula dispondo sobre a possibilidade de ampliagao das instalacdes.

§ lo A ampliagdo da area arrendada s6 sera permitida em area contigua e quando
comprovada a inviabilidade técnica, operacional e econdmica de realizagdo de licitacdo para

novo arrendamento.

§ 20 O conselho da autoridade portudria devera ser ouvido nos casos de ampliagao
das instalacdes portudrias que ensejem a alteracdo do plano de desenvolvimento e

zoneamento.
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Art. 28. Os contratos de arrendamento de instalagdes portudrias serdo de até vinte e
cinco anos, podendo, mediante justificativa, ser prorrogados uma Unica vez, por prazo

maximo igual ao periodo originalmente contratado.

§ 1o O arrendatario devera requerer a prorrogacao do prazo de arrendamento até vinte
e quatro meses antes da data de término do prazo originalmente contratado, sob pena da

decadéncia desse direito.

§ 20 A autoridade portudria submetera a ANTAQ os novos processos licitatorios de
arrendamentos relativos a contratos em que configure a decadéncia do direito de que trata o §

lo.

Secao I

Do Arrendamento de Instalagdes Portuarias Operacionais

Art. 29. O arrendamento de instalacdo portudria operacional observara que:

I - incumbe a autoridade portudria de cada porto organizado a elaboragdo e execucdo

do respectivo programa de arrendamento de instalagdes portuarias;

IT - o arrendamento de instalagdes portudrias serd precedido da elaboragdo de estudos
de viabilidade e de avaliagdo do empreendimento, os quais poderdo ser efetuados pela
autoridade portuaria, diretamente ou mediante contratacdo de empresa de consultoria
independente, observada a legislagdo pertinente, bem como a natureza, a magnitude e a

complexidade dos projetos;

IIT - o interessado no arrendamento de instalagdo portudria poderd ofertar os estudos e

a avaliacdo a que se refere o inciso II, na forma do art. 21 da Lei no 8.987, de 1995;

IV - o procedimento administrativo de licitagdo para o arrendamento de instalagdes

portuarias rege-se pela Lei no 8.666, de 21 de junho de 1993, e pela Lei no 8.987, de 1995;
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V - cabe ao conselho de autoridade portudria zelar pelo cumprimento das normas de
defesa da concorréncia e a autoridade portudria adotar as medidas necessdrias ao seu

cumprimento, sem prejuizo das competéncias previstas na Lei no 8.884, de 11 junho de 1994;

VI - o valor pago a titulo de arrendamento nao podera abranger as tarifas portuarias

devidas a administragdo do porto; e

VII - o contrato de arrendamento de instalacdo portudria rege-se pela Lei no 8.630, de
1993, e pelos preceitos de direito publico, aplicando-se-lhe, supletivamente, a legislacdo que
rege as contratagdes e concessodes, assim como os principios da teoria geral dos contratos e as

disposig¢des de direito privado.

§ 1o Os estudos a que se refere o inciso II compreendem, além da caracteriza¢do do

projeto do proponente, os seguintes fatores:

I - viabilidade econOmico-financeira, com base nas receitas e nas despesas

operacionais e nos investimentos;

IT - viabilidade técnica, compreendendo o projeto de infra-estrutura, superestrutura,

localizagdo e a sua articulagdo com a malha viédria dos demais modais de transporte; e

Il - viabilidade ambiental, expressa no correspondente licenciamento prévio pela

autoridade competente em meio ambiente.

§ 20 Caso os estudos mencionados nos incisos Il e III do caput deste artigo
apresentem resultados divergentes, a autoridade portuaria decidira sobre a conveniéncia do

modelo e valor a ser aplicado.

§ 30 A autoridade portuaria submetera a ANTAQ os elementos contidos nos incisos 11
e III do caput deste artigo, e os arrolados nos §§ lo e 20, acompanhados do termo de

referéncia, do edital, da minuta de contrato e seus anexos.

Art. 30. O edital de licitagdo podera estabelecer a possibilidade de o futuro
arrendatario auferir receitas com a exploracao de atividades inerentes, complementares,
acessorias e de projetos associados ao arrendamento e o percentual desses recursos que irdo

compor parcela do pre¢o do arrendamento.
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Secao II

Do Arrendamento de Instalagdes Portuarias Maritimas nao-Operacionais

Art. 31. As instalagdes portudrias maritimas ndo-operacionais poderdo ser arrendadas
com vistas a sua revitalizacdo, mediante a ado¢cdo de ag¢des e medidas que alteram suas

fungdes originais, destinando-as para atividades culturais, sociais, recreativas ou comerciais.

§ lo Nas licitagdes para arrendamento de instalagdes portudrias maritimas nao-
operacionais, a administragdo do porto podera adotar as modalidades tomada de precos ou
convite, na forma prevista na Lei no 8.666, de 1993, sendo obrigatério, em qualquer caso, a

lavratura do instrumento contratual.

§ 20 A adog¢do das modalidades tomada de prego ou convite fica condicionada a
observancia dos limites fixados no art. 23 da Lei no 8.666, de 1993, considerando-se como

valor total o somatorio das parcelas periddicas previstas no prazo de arrendamento.

Art. 32. Cabe a autoridade portuaria, no ambito de cada porto organizado, a
elaboragdo e a implementacdo da revitalizagdo das respectivas instalagdoes, de forma a

asscgurar:

I - as condi¢des operacionais do porto e seus meios de acesso terrestre e aqliavidrio

adequados;

IT - a preservacao historica e cultural da instalagdo a ser revitalizada e a sua integracao

harmodnica com o entorno portuario e o contexto urbano;

III - a geracao de oportunidades turisticas, culturais e economicas no Municipio, além

do desenvolvimento dos negdcios portudrios;

IV - o cumprimento das normas regulamentadoras de seguranca, saude e meio

ambiente na implantacdo e operac¢do das novas atividades na instalagdo revitalizada; e

V - o retorno financeiro, adequado ao porto, referente a instalacao utilizada, que

devera ser aplicado nas atividades portuarias, quando se tratar de atividades rentaveis.
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Art. 33. O arrendamento de instalagdes portuarias ndo-operacionais sera precedido da

elaboracdo de estudos que deverao constar do plano de desenvolvimento e zoneamento.

Art. 34. Para o arrendamento de instalagdes portudrias maritimas ndo-operacionais,

com fins de revitalizacdo, a autoridade portuaria devera adotar os seguintes procedimentos:

I - promover estudos para defini¢ao de utilizagao das instalagdes a serem revitalizadas,
compativeis com o plano diretor, o plano de utilizagdo e ocupagdo do solo e com outros
planos e projetos municipais, acompanhados de estudos de viabilidade técnica e econdmica e
de impactos das novas atividades nas operagdes portudrias, nos acessos terrestres e maritimo,

no transito e nos estacionamentos na area portuaria e retroareas;

IT - firmar, quando couber, termo de convénio ou outro instrumento similar com o
Municipio ou os Municipios, para analise da proposta de utilizacao de instalagcdo portudria a

ser revitalizada, de que trata o inciso I, e sua compatibilizagdo ao espago urbano;

III - propor ao Municipio os estudos para utilizagdo de instalagdes portuarias a serem

revitalizadas e readequa-los, se necessario, apds a manifestagdo municipal;

IV - apresentar a comunidade, por meio de audiéncia publica, proposta de uso da

instalacdo portudria a ser revitalizada, readequando-a, quando necessario;

V - apresentar a ANTAQ, para andlise e aprovagdo, a proposta de uso da instalacio
portudria a ser revitalizada e os correspondentes estudos complementares, ouvida a Secretaria

Especial de Portos da Presidéncia da Republica;

VI - elaborar minuta de termo de referéncia, do edital, do contrato e das demais pecas

necessarias a licitacdo das instalagdes e encaminha-los 8 ANTAQ);

VII - proceder a licitagdo e celebrar o contrato de arrendamento da instalagdo a ser

revitalizada; e

VIII - fiscalizar a execu¢ao do contrato.

Paragrafo tnico. O interessado no arrendamento de instalagdo portudria a ser
revitalizada podera ofertar os estudos a que se refere o inciso I, observado o disposto no art.

21 da Lei no 8.987, de 1995.
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Secao III

Das Autorizagoes

Art. 35. As instalagdes portuarias de uso privativo destinam-se a realizagdo das

seguintes atividades portudrias:

I - movimentagdo de carga propria, em terminal portudrio de uso exclusivo;

II - movimentacdo preponderante de carga propria e, em carater subsidiario e eventual,

de terceiros, em terminal portudrio de uso misto; e

III - movimentagao de passageiros, em instalagdo portudria de turismo.

Art. 36. Os requerimentos para autorizacao de terminais de uso privativo misto ou
exclusivo, compativeis com o plano geral de outorgas, deverdo ser formulados a ANTAQ,

devidamente acompanhado da documentacdo estabelecida na legisla¢do, para andlise técnica.

§ 1o Recebido o requerimento de que trata o caput, a ANTAQ encaminharé consulta a
Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica, com o resumo das caracteristicas
do empreendimento, para que esta se manifeste quanto a adequagdo do pleito as politicas e

diretrizes do setor de portos e terminais portuarios maritimos.

§ 20 A autoridade portudria devera ser consultada quando o requerimento for de

interessado titular do dominio 1til de terreno dentro da 4rea do porto organizado.

§ 30 Em qualquer hipotese, o requerente devera comprovar a titularidade da
propriedade do terreno onde pretende instalar o terminal de uso privativo, ou, caso o terreno
seja de propriedade da Unido, a inscri¢gdo da ocupagdo ou a titularidade do dominio util, bem
como a disponibilidade dos respectivos espacos fisicos em aguas publicas, nos termos da Lei

no 9.636, de 15 de maio de 1998.

Art. 37. A autorizacdo para a constru¢do e exploragdo de instalagdo portuaria de uso
privativo serd outorgada mediante a celebracao de instrumento juridico denominado contrato

de adesao, a ser celebrado com a ANTAQ.
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§ 1o A autorizacdo de que trata o caput dar-se-4 em dois momentos distintos:
I - o primeiro, para autorizar a constru¢ao da instalacao portudria de uso privativo; e

II - o segundo, para autorizar o inicio da exploracdo da instalagdo portuaria de uso

privativo.

§ 20 O inicio da exploragdo da instalagdo portudria de uso privativo dar-se-4 somente
apds a constatacdo, decorrente de vistoria a ser realizada pela ANTAQ, do atendimento a
todas as exigéncias legais relativas as demais autoridades publicas federais, estaduais e

municipais que exercem competéncia legal sobre instalagcdes portuarias de uso privativo.

Art. 38. Os procedimentos para a outorga de autorizacdo para a construgdo e
exploracdo de instalagdo portuaria de uso privativo misto deverdo observar as seguintes

exigéncias:

I - apresentacdo de declaragdes, comprovagdes ou avaliagdes de movimentagdo de
carga, propria e de terceiros, como parte integrante dos estudos necessarios a autorizacao de

instalacao portuaria de uso privativo misto;

II - comprovagdo da formulagdo de consulta prévia a autoridade aduaneira,
diretamente pelo interessado ao o0rgdo alfandegario com jurisdi¢ao local, que a instruira com

as informagdes pertinentes ao conhecimento da Secretaria da Receita Federal do Brasil; e
III - constru¢do da instalacao portudria de uso privativo, na forma autorizada.

Paragrafo unico. A prestacdo dos servigos de movimentagdo de cargas de terceiros,
pelo detentor da autorizacdo da construcdo e exploragdo de instalagdo portudria de uso
privativo misto, sera disciplinada em contratos assinados entre o detentor dessa autorizagao e
o tomador de seus servi¢os, cujo instrumento € regido, exclusivamente, pela norma do direito

privado, sem a participagdo ou responsabilidade do poder publico.
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CAPITULO IV

DO PROGRAMA NACIONAL DE DRAGAGEM

Art. 39. O programa nacional de dragagem portudria sera aprovado pela Secretaria

Especial de Portos da Presidéncia da Republica, na sua area de competéncia.

Paragrafo inico. O programa nacional de dragagem portudria sera revisto até o

encerramento do primeiro quadrimestre de cada ano.

Art. 40. As Companhias Docas e as demais administradoras de portos e terminais
portudrios maritimos deverdo submeter a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da
Republica, com vistas a aprovacao, até o dia 30 de marco de cada ano, suas propostas de
investimentos ¢ de dragagem, a serem inseridas na atualizacdo do programa nacional de
dragagem portudaria para o exercicio seguinte, acompanhados das respectivas previsdes de

usos e fontes de recursos;

Pardgrafo unico. A Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica
pronunciar-se-4 oficialmente sobre a alocagdo referida no caput, sempre no prazo maximo de

trinta dias.

Art. 41. Entre as fontes de recursos de que trata o art. 40 estdo as tarifas portudrias
que visam remunerar a utilizagdo da infra-estrutura de acesso aquaviario com profundidades
adequadas as embarcagdes no canal de acesso, nas bacias de evolucgdo e junto as instalagdes
de acostagem, bem como o balizamento do canal de acesso até as instalagdes de acostagem e

demais facilidades de acesso aquaviario de responsabilidade das autoridades portuarias.

Paragrafo unico. Os recursos arrecadados nos portos administrados pelas Companhias
Docas e pelas demais autoridades portudrias serdo neles aplicados, ndo se admitindo repasse

de numerario a outros portos que nao estejam sob sua administragao.
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Art. 42. A Unido poderd destinar recursos para a realizacdo de dragagem de
aprofundamento em portos delegados a Estados e Municipios, com base na Lei no 9.277, de

10 de maio de 1996, ficando tal destina¢ao condicionada:

I - & demonstracdo de que o produto da arrecadagdo das tarifas portudrias do porto

interessado esteja sendo investido e aplicado integralmente no proprio porto; e

II - a contratagdo simultdnea da dragagem de aprofundamento, alargamento ou

expansao de areas, se essa for necessaria com a dragagem de manutencao.

Pardgrafo unico. No caso do inciso II, a dragagem de manutencao serd custeada com

recursos proprios do delegatario.

Art. 43. As Companhias Docas deverao encaminhar a Secretaria Especial de Portos da
Presidéncia da Republica os estudos e os projetos que justifiquem as prioridades para

dragagem, contemplando, inclusive, a dragagem para dois ou mais portos.

CAPITULO V

DO PLANO GERAL DE OUTORGAS

Art. 44. O plano geral de outorgas sera elaborado pela ANTAQ e aprovado pela
Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica, obedecendo as seguintes diretrizes

e politicas:

I - otimizacdo da estrutura portudria nacional, com vistas a viabilizacdo de politicas de

desenvolvimento, especialmente as de comércio exterior e industriais;

IT - expansdao da oferta de servicos portuarios, baseada na eficiéncia de escala da

exploracdo das atividades e reducdo dos custos unitarios;

Il - atendimento a demanda por servigos portuarios, inclusive a futura, em

conformidade com estudos econdmicos que integrardo o plano geral de outorgas;
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IV - adequada prestacdo dos servigos portuarios, segundo os pardmetros normativos e

regulatorios;

V - integragdo entre os distintos modais, priorizando o transporte maritimo, quando

possivel; e

VI - expansdo e ampliacdo das instalagdes portuarias existentes e a localizacao dos

novos portos, tendo em vista a eficiéncia econdmica.

Art. 45. O plano geral de outorgas sera revisto a cada dois anos.

CAPITULO VI

DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 46. A administracdo do porto deverd zelar pelo cumprimento da legislagao
ambiental e de seguranca e saude no trabalho por parte de todos os agentes envolvidos na

operagdo portuaria, dentro da area do porto organizado.

Paragrafo Unico. Os regulamentos de exploracdo do porto, os contratos de
arrendamento e a norma de pré-qualificagdo dos operadores portudrios deverdo especificar
exigéncias do cumprimento da legislagdo ambiental, de satde e de seguranca do trabalho,
assim como sangoes a serem aplicadas pela autoridade portuaria em caso de descumprimento

daquelas exigéncias pelos agentes envolvidos.

Art. 47. A execugdo de servigos portudrios em instalacdes de uso privativo ¢ da
competéncia dos respectivos titulares, competindo a autoridade portudria fiscalizar as

operacdes quando o terminal situar-se dentro da area do porto organizado.

Art. 48. As obras de melhoramento e de reforma de instalagdao portuaria, arrendada ou

autorizada, independem de nova outorga, mas serdo, obrigatoriamente, submetidas a
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autoridade portuaria e a ANTAQ, conforme o caso, para aprovagdo prévia, se houver

alteracdo que descaracterize os projetos apresentados inicialmente.

Art. 49. A ANTAQ devera, no prazo de cento e oitenta dias, contados da publicagao

deste Decreto:

I - proceder a adequacao das disposi¢des regulatérias referentes aos arrendamentos e

as autorizacdes de instala¢des portuarias de que tratam este Decreto;

I - submeter a aprovagdo da Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da
Republica o plano geral de outorgas nos termos da alinea “b” do inciso III do art. 27 da Lei no

10.233, de 5 de junho de 2001; e

IIT - dispor sobre os procedimentos de autorizagao para a construgdo e exploragao de

instalagdes portuarias de turismo para movimentacao de passageiros.

Art. 50. Configurado o interesse publico, podera ser autorizada, excepcionalmente, a
utilizacdo de instalagdes portuarias arrendadas para recepcdo de carga compativel
transportada em navio que demande ao porto, ndo destinada ao arrendatdrio, desde que
configurada a urgéncia e necessidade, com o objetivo de evitar situagdes de congestionamento

nas demais instalagcdes portudrias e de acostagem.

§ lo A autorizagdo somente podera ser concedida pela autoridade portudria depois da

manifestagdo favoravel da Secretaria da Receita Federal do Brasil.

§ 20 Aplica-se o disposto no caput também as instalagdes portuarias de uso publico.

CAPITULO VII

DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 51. O art. 30 do Decreto no 2.184, de 24 de marco de 1997, passa a vigorar com a

seguinte redacao.
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“Art. 30 O convénio de delegacdo, cujas clausulas essenciais serdo aprovadas pelo
delegante, deverd conter, entre outras, as seguintes obrigagdes a serem assumidas pelo

delegatario:

IV - responsabilizar-se pela conservacao dos bens do porto constantes de inventario

realizado pelo delegante;

Art. 52. O disposto no Decreto no 4.391, de 26 de setembro de 2002, ndo se aplica aos
portos e terminais portuarios maritimos de competéncia da Secretaria Especial de Portos da

Presidéncia da Republica.

Art. 53. As disposi¢des deste Decreto ndo alcancam os atos legais praticados

anteriormente a sua edi¢ao.
Art. 54. Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagao.

Brasilia, 29 de outubro de 2008; 1870 da Independéncia e 1200 da Republica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA
Guido Mantega
Paulo Bernardo Silva

Dilma Rousseff
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ANEXO 13

RESOLUCAO N° 517-ANTAQ, DE 18 DE OUTUBRO DE 2005.

APROVA A NORMA PARA OUTORGA DE
AUTORIZACAO PARA A CONSTRUCAO, A
EXPLORACAO E A AMPLIACAO DE
TERMINAL  PORTUARIO DE  USO
PRIVATIVO.

O DIRETOR-GERAL DA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
AQUAVIARIOS —~ANTAQ, no uso da competéncia que lhe é conferida pelo inciso IV do
art. 44 do Regimento Interno, com base no art. 27, inciso IV, da Lei n° 10.233, de 5 de junho
de 2001, na redacao dada pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4 de setembro de 2001, tendo
em vista o disposto na Lei n° 8.630, de 1993 e o que foi deliberado em sua 154* Reunido

Ordinaria, realizada em 18 de outubro de 2005,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar a NORMA PARA OUTORGA DE AUTORIZACAO PARA A
CONSTRUCAO, A EXPLORACAO E A AMPLIACAO DE TERMINAL PORTUARIO DE
USO PRIVATIVO, na forma do Anexo desta Resolugdo.

Art. 2° As disposi¢des da Norma de que trata o art. 1° sdo aplicaveis aos processos em

tramitagdo na ANTAQ na data da entrada em vigor da referida Norma.

Art. 3 Esta Resolugdo e bem assim a Norma de que trata o artigo anterior entram em

vigor na data de sua publicacdo no Didrio Oficial da Unido.

CARLOS ALBERTO WANDERLEY NOBREGA
Diretor-Geral

Publicada no DOU I, de 08/11/2005
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ANEXO DA RESOLUCAO N° 517-ANTAQ, DE 18 DE OUTUBRO DE 2005.

NORMA PARA OUTORGA DE
AUTORIZACAO PARA A CONSTRUCAO, A
EXPLORACAO E A AMPLIACAO DE
TERMINAL  PORTUARIO DE  USO
PRIVATIVO.

CAPITULO1

Do Objeto

Art. 1° Esta Norma tem por objeto estabelecer critérios e procedimentos para a outorga
de autoriza¢do para a construgdo, a exploragdo ¢ a ampliacdo de terminal portudrio de uso
privativo, na conformidade do disposto no art. 4°, inciso I, da Lei n°® 8.630, de 25 de fevereiro
de 1993, e arts. 27, 43 e 44, da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, observado o disposto na
legislagdo que confere competéncia pertinente a matéria a outros Orgdos e entidades das

administracdes publicas federal, estaduais e municipais.

CAPITULO 11

Disposicoes Gerais

Art. 2° Para os efeitos desta Norma, considera-se:

I - outorga de autoriza¢do: ato administrativo unilateral, editado pela Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios-ANTAQ, que autoriza a empresa privada ou entidade
publica constituida sob as leis brasileiras, com sede e administracdo no Pais, que atenda aos
requisitos técnicos econdmicos e juridicos estabelecidos, a construir, a explorar e a ampliar
terminal portudrio de uso privativo;

I - terminal portuario de uso privativo exclusivo: a instalagdo, ndo integrante do
patrimonio do porto publico, construida ou a ser construida por empresa privada ou entidade
publica para a movimentagdo ou movimentagdo e armazenagem de carga propria, destinada

ou proveniente de transporte aquavidrio;
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I - terminal portuario de uso privativo misto: a instalagdo, ndo integrante do
patrimonio do porto publico, construida ou a ser construida por empresa privada ou entidade
publica para a movimentagdo ou movimentacao e armazenagem, além da carga propria, de
carga de terceiros, destinadas ou provenientes de transporte aquaviario, na forma do disposto
nesta Norma,;

IV - carga propria: a que pertenga a pessoa juridica autorizada ou a pessoa juridica que
seja sua subsidiaria integral ou controlada, ou a pessoa juridica de que a autorizada seja
subsidiaria integral ou controlada ou, ainda, que pertenca a pessoas juridicas que integrem
grupo de sociedades de que a autorizada seja integrante, como controladora ou controlada, na
forma do disposto nos arts. 265 a 268 da Lei n°® 6.404, de 15 de dezembro de 1976;

V - carga destinada ou proveniente de transporte aquaviario: a carga movimentada
diretamente de embarcacdo atracada no préoprio cais do terminal portuario de uso privativo.

§ 1° A outorga sera valida pelo prazo em que a empresa privada ou a entidade publica
autorizada permanecer na atividade industrial ou comercial que justificou o pedido de
autorizagao, conforme disposto nesta Norma.

§ 2° Nao se considera como carga propria o seu meio de embalagem e de transporte,
tais como contéineres e veiculos transportadores.

Art. 3° Somente serd autorizada a implantagdo de terminal portuario de uso privativo
dentro da area do porto organizado quando o interessado for o titular do dominio util do
terreno.

Art. 4° A empresa privada ou entidade publica autorizada a construir, explorar e
ampliar terminal portudrio de uso privativo ndo se reveste das fun¢des de Autoridade

Portuaria de que trata o art. 3° da Lei n°® 8.630, de 1993.

CAPITULO 111

Dos Procedimentos

Art. 5° A interessada na autorizacdo de que trata esta Norma devera dirigir
requerimento & ANTAQ, instruido com a seguinte documentacgao:

I - Habilitacdo Juridica e Regularidade Fiscal:

a) ato constitutivo, estatuto ou contrato social em vigor, devidamente registrado e, no
caso de sociedades por agdes, acompanhado dos documentos comprobatorios de eleicdo de

seus administradores com mandato em vigor, registrados no 6rgdo competente;
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b) certiddo negativa de faléncia, de recuperacao extrajudicial ou recuperagdo judicial
expedida pelo distribuidor da sede social da pessoa juridica requerente;

c¢) prova de regularidade com as Fazendas Federal, Estadual e Municipal da sede da
pessoa juridica, quando couber;

d) prova de regularidade relativa a Seguridade Social e ao Fundo de Garantia do
Tempo de Servigo-FGTS, demonstrando situacdo regular no cumprimento dos encargos
sociais previstos em lei;

e) prova de inscri¢cao no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica-CNPJ, do Ministério da
Fazenda-CNPJ/MF;

f) Certidao de Propriedade do terreno, expedida pelo Registro de Imdveis, Certidao de
Inscricao de Ocupacao ou Certiddo de Aforamento do terreno, expedidas pela Secretaria do
Patrimonio da Unido-SPU, nestes casos, acompanhadas do ultimo comprovante de
recolhimento da taxa de ocupagdo ou do foro, datadas de até trinta dias anteriores a data do
requerimento, ou ainda instrumento legal que assegure o direito de uso e frui¢do do terreno
pela interessada com a finalidade de implantacdo e exploracdo do terminal privativo e em
prazo compativel com o projeto proposto;

g) Certidao da Divida Ativa da Unido;

h) manifestagdo do poder publico municipal sobre a exploracdo ou a construgdo e
exploragdo do terminal;

1) declaracao da interessada comprometendo-se a satisfazer todas as exigéncias para o
alfandegamento do terminal, conforme disposto no § 1° do art. 1° da Portaria Interministerial
n°® 166, de 31 de maio de 1995, dos Ministérios da Fazenda e dos Transportes;

j) Certidao de Breve Relato, emitida pela Junta Comercial do Estado onde se situa a
sededa requerente;

II - Habilitacao Técnica:

a) apresentacdo da licenca ambiental cabivel, emitida pelo 6rgdo federal ou estadual
competente;

b) parecer da Autoridade Maritima atinente ao ordenamento do espaco aquaviario e a
seguranca da navegacdo nas areas de responsabilidade do terminal a ser solicitado junto a
Capitania, Delegacia ou Agéncia mais proxima;

c) declaragao da requerente especificando as cargas proprias que serdo movimentadas
no terminal, com movimentagdo anual minima estimada que justifique, por si so, de
conformidade com estudo técnico especializado, a sua implantagdo, e, com relacao as cargas

de terceiros, se houver, a natureza destas;



263

d) memorial descritivo das instalagdes do terminal, contendo:

1. situagdo geografica: se porto maritimo, a indicagdo da localizagdo do terminal por
coordenadas geograficas; se porto fluvial ou lacustre, a indica¢do da localizagdo do terminal
por coordenadas geograficas e o nome e margem do rio ou lago onde o terminal se localiza;

2. acessos ao terminal: descri¢do dos acessos rodoviarios, ferroviarios, hidroviarios e
dutoviarios;

3. descricao geral do terminal, identificando instalacdes, areas, edificagdes e patios,
com as respectivas destinacoes e capacidades;

4. planta de situacdo do terminal, em escala 1:2.000, contendo o nome, n° do CREA e
assinatura do engenheiro responsavel,

5. especificacdo da embarcagdo-tipo de projeto, informando comprimento, largura,
calado e capacidade de carga em TPB;

e) cronograma fisico-financeiro para a implantacdo do terminal,;

f) certificagdo do Corpo de Bombeiros local quanto a seguranca das instalacdes;

g) descri¢ao dos equipamentos de carga e descarga do terminal, com a especificagao
suas capacidades;

h) planta geral de localizagdo do terminal, em escala 1:10.000, com nome, n° do
CREA e assinatura do engenheiro responsavel;

§ 1° Para ampliacdo de terminal portudrio previamente autorizado, sem alteracdo da
area original, a interessada devera dirigir requerimento a ANTAQ, instruido com a seguinte
documentacao:

I) apresentagdo da licenga ambiental cabivel, emitida pelo 6rgao federal ou estadual
competente;

IT) parecer da Autoridade Maritima atinente ao ordenamento do espago aquaviario € a
seguranca da navegacdo nas areas de responsabilidade do terminal a ser solicitado junto a
Capitania, Delegacia ou Agéncia mais proxima, quando couber;

IIT) memorial descritivo da ampliagdo das instalacdes do terminal, contendo:

a) descricdo geral da ampliacdo do terminal, identificando instalagdes, areas,
edificacdes e patios, com as respectivas destinagdes, no que couber;

b) planta de situacdo caracterizando a ampliagdo do terminal, em escala 1:2.000,
contendo o nome, n® do CREA e assinatura do engenheiro responsavel;

c) especificagdo da embarcagdo-tipo de projeto, informando comprimento, largura,

calado e capacidade de carga em TPB;
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d) certificagdo do Corpo de Bombeiros local quanto a seguranca das instalagdes
relativo a ampliacao;

e) cronograma fisico-financeiro da ampliagao do terminal pretendida.

§ 2° Para a ampliacao de terminal portuario previamente autorizado, com alteragdo da
area original, a interessada deverd encaminhar, em complemento a documentacdo de que trata
o0 § 1° deste artigo, a seguinte documentacgao:

I - Certidao de Propriedade do terreno, expedida pelo Registro de Imoveis, Certidao de
Inscricdo de Ocupacao ou Certiddo de Aforamento do terreno, expedidas pela Secretaria do
Patriménio da Unido-SPU, nestes casos, acompanhadas do ultimo comprovante de
recolhimento da taxa de ocupagdo ou do foro, datadas de até trinta dias anteriores a data do
requerimento, ou ainda instrumento legal que assegure o direito de uso e fruicdo do terreno
pela interessada com a finalidade de implantacdo e exploracdo do terminal privativo e em
prazo compativel com o projeto proposto;

II - manifestacdo do poder publico municipal sobre a ampliagdo da area do terminal.

Art. 6° A autorizacdo da ANTAQ para exploragdo de terminal de uso privativo em que
esteja prevista a movimentagao de petréleo e seus derivados, de gas natural, e bem assim de
alcool etilico combustivel, s6 serd outorgada mediante a apresentacdo da autorizacdo para
operacao expedida pela Agéncia Nacional de Petréleo-ANP.

Art. 7° Os documentos de que trata o art. 5° poderdo ser apresentados em original, por
qualquer processo de copia autenticada em cartério, mediante autenticacao pela ANTAQ ou
por publicacdo em 6rgao da imprensa oficial.

§ 1° A ANTAQ podera solicitar a apresentagdo de documentacdo complementar
necessaria a analise do requerimento.

§ 2° A documentagdo complementar deverd ser apresentada no prazo maximo de
sessenta dias a partir da solicitagdo, prorrogaveis por trinta dias, sob pena de arquivamento do
processo.

Art. 8° Localizando-se o terminal de uso privativo na area do porto organizado, a
ANTAQ consultard a Autoridade Portuaria respectiva, que devera pronunciar-se, no prazo
maximo de trinta dias, sobre a implantagcdo do terminal.

Art. 9° Caso a exploracdo do terminal possa configurar situacdo de concentragdo de
mercado, competicdo imperfeita ou infracdo da ordem econdmica, a ANTAQ comunicard aos
orgdos de defesa da concorréncia, sem contudo interromper o exame do processo até a

manifestagdo dos mesmos.
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Art. 10 A ANTAQ, relativamente a terminal que movimente cargas de origem ou
destino internacional, consultara a Secretaria da Receita Federal-SRF, conforme disposto na
Portaria Interministerial n° 166, de 1995.

Art. 11 No caso de autorizacdo para a construcao e exploragdo de terminal portuario de
uso privativo, o inicio das operacdes fica condicionado a:

I - vistoria prévia das instalagdes pela ANTAQ);

IT - apresentagdo de laudo emitido pelo Corpo de Bombeiros local, quanto a seguranga
das instalagdes de combate a incéndio;

III - apresentagdo da licenga ambiental cabivel, emitida pelo 6rgao federal ou estadual
competente.

Paragrafo unico. Fica estabelecido que atraso superior a 25% (vinte e cinco por cento)
do prazo de construgdo do terminal previsto no cronograma ou a interrup¢ao da operagdo do
terminal por periodo superior a um ano determinard a cassacdo da autorizacdo concedida,

salvo motivo de for¢a maior, devidamente comprovado.

CAPITULO IV

Das Obrigacoes da Autorizada

Art. 12 Sao obrigacdes da Autorizada:

I - fixar e manter em local visivel placa alusiva ao terminal conforme regulamentacgao
baixada pela ANTAQ);

IT - enviar a ANTAQ, trimestralmente, relatério firmado pelo representante legal da
autorizada, informando o estadgio de evolugdo da construcao ou da ampliacdo do terminal e o
andamento da execug¢ao financeira;

II - informar a ANTAQ, no prazo de até trinta dias apds a ocorréncia do fato,
qualquer atraso ou interrupc¢ao ocorrida nas obras de implantagdo ou ampliagdo do terminal, e
bem assim na prestacao do servigo autorizado;

IV - informar, em até trinta dias apos a ocorréncia do fato, mudanca de enderecos,
substituicdo de administradores, alteragdes de controle societdrio e alteracdes patrimoniais
relevantes;

V - encaminhar, com periodicidade trimestral, as informacdes referentes a

movimentagao mensal ocorrida no terminal;
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VI - prestar as informagdes solicitadas pela ANTAQ e demais autoridades
competentes, inclusive as de interesse especifico da Defesa Nacional, para efeitos de
mobilizacao;

VII - adotar as medidas necessarias e agdes adequadas para evitar ou estancar a
geracdo de danos ao meio ambiente, causados por situagdes ja existentes ou que venham a
ocorrer no empreendimento, observada a legislacdo aplicavel e as recomendagdes para o
setor;

VIII - cumprir, quando for o caso, as determinagdes da autoridade aduaneira referentes
ao alfandegamento do terminal e a organizacdo do fluxo de mercadorias, veiculos, unidades
de carga e de pessoas na area do terminal;

IX - prestar o apoio necessario aos funcionarios da ANTAQ, ou de entidades por ela
delegadas, e das demais autoridades competentes, encarregados da fiscalizagdo, garantindo-
lhes livre acesso as obras, aos equipamentos, as instalagdes e aos registros estatisticos
vinculados a autorizagao;

X - cumprir, no que couber, o Regulamento de Exploracdo do Porto, no caso de
terminal portuario de uso privativo localizado na area do porto organizado;

XI - sob a coordenagdo da Autoridade Maritima, quando ndo forem prestadas pela
administracao do porto:

a) estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso e da bacia de
evolucao do terminal;

b) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para carga e descarga, de inspecao
sanitaria e de policia maritima;

c) estabelecer e divulgar o calado maximo de operagdo das embarcacdes, em funcao
dos levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade;

d) estabelecer e divulgar o porte bruto maximo e as dimensdes maximas das
embarcacdes que irdo trafegar, em funcdo das limitagdes e caracteristicas fisicas das
instalagdes de acostagem do terminal;

XII - manter as condi¢des de seguranga operacional de acordo com as normas em
vigor;

XIIT - atender a intimacdo para regularizar a execucdo de obra ou a operacdo do
terminal;

XIV - pagar, quando for o caso, a tarifa portuaria homologada pelo Conselho de

Autoridade
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Portuaria pela utilizagdo da infra-estrutura aquaviaria operada e mantida pela Autoridade
Portuaria;

XV - realizar a movimentagdo minima anual de carga propria na conformidade do
especificado na declaragao de que trata o art. 5°, inciso II, alinea c;

XVI - acatar as intervengdes da Autoridade Maritima nas operagdes portudrias e
movimentagdes de embarcagdes consideradas prioritdrias em situacdes de assisténcia e

salvamento.

CAPITULO V
Das Infracoes e Penalidades
Secao I

Disposicoes Gerais

Art. 13 O descumprimento de qualquer disposicao legal, regulamentar ou dos termos e
condigdes expressas ou decorrentes do Termo de Autorizacdo implicard a aplicagdo das
seguintes penalidades, observado o disposto na Norma sobre a Fiscalizacdo e o Processo
Administrativo Relativos a Prestacdo de Servigos de Transporte Aquaviario, de Apoio
Maritimo e de Apoio Portuario e a Exploracdo da Infra-Estrutura Aquaviaria e Portudria,
editada pela ANTAQ:

I - adverténcia;

II - multa;

III - suspensao;

IV - cassagao;

V - declaragao de inidoneidade.

Art. 14 Para a aplicagdo das penalidades serdo consideradas a natureza e a gravidade
da infragdo, os danos dela resultantes, a vantagem auferida pelo infrator ou proporcionada a
terceiros, as circunstancias agravantes e atenuantes, os antecedentes do infrator e a
reincidéncia genérica ou especifica.

Art. 15 As multas estabelecidas na Secao II deste Capitulo poderdo ser aplicadas
isolada ou cumulativamente com as demais penalidades de que tratam os incisos L, III, IV e V
do art. 13 e em sua aplicagdo serd considerado o principio da proporcionalidade entre a
gravidade da infragdo e a gradacao da penalidade.

Paréagrafo tinico. A aplicacao, pela ANTAQ, de multa decorrente de infracao da ordem
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econdmica, na conformidade do disposto no § 2° do art. 78-F da Lei n° 10.233, de 2001,
independentemente das penalidades aplicadas pelos 6rgdos competentes, observara o limite

maximo previsto na legislacao especifica.

Secao 11

Das Infracgoes

Art. 16 Sao infracdes:

I - deixar de fixar ou de manter em local visivel a placa alusiva ao terminal portudrio
de uso privativo, conforme modelo estabelecido pela ANTAQ (Multa de R$ 2.000,00);

IT - deixar de informar a ANTAQ, no prazo de trinta dias contados do inicio da
ocorréncia, a paralisacdo das obras de implantacao ou de ampliacao do terminal portudrio de
uso privativo (Multa de R$ 2.000,00);

III - deixar de enviar a ANTAQ, trimestralmente, relatério informando o estagio de
evolugdo da construcao ou da ampliagao do terminal portuario de uso privativo e bem assim o
andamento da execucdo financeira (Multa de até R$ 2.000,00);

IV - deixar de informar a8 ANTAQ, no prazo de trinta dias contados do inicio da
ocorréncia, a interrupgao da prestagao do servigo autorizado (Multa de R$ 2.000,00);

V - deixar de prestar informagdes, trimestralmente, ou, quando solicitadas pela
ANTAQ, no prazo que for fixado, na forma do disposto nos incisos V e VI do art. 12, (Multa
de até R$ 2.000,00);

VI - deixar de informar, em até trinta dias apos a ocorréncia do fato, mudanca de
enderecos, substituicdo de administradores, alteragdes de controle societdrio e alteragdes
patrimoniais relevantes (Multa de até R$ 2.000,00);

VII - omitir, retardar ou de qualquer forma prejudicar o fornecimento de informacdes
ou de documentos solicitados pela ANTAQ (Multa de até R$ 5.000,00);

VIII - deixar de atender as determinagdes das autoridades publicas atuantes no
terminal portuario de uso privativo (Multa de até R$ 20.000,00);

IX - descumprir o Regulamento de Exploracao do Porto, no caso de terminal portudrio
de uso privativo localizado dentro da area do porto organizado (Multa de até¢ R$ 20.000,00);

X - deixar de estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso e da bacia
de evolugdo do terminal, quando esses servigos nao forem de atribui¢do da administracao de
porto organizado (Multa de R$ 20.000,00);

XI - deixar de fazer a delimitagdo das areas de fundeadouro, de fundeio para carga e
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descarga, de inspe¢do sanitdria e de policia maritima, quando esses servicos nao forem de
atribui¢@o da administrag@o de porto organizado (Multa de R$ 20.000,00);

XII - deixar de estabelecer e de divulgar o porte bruto maximo e as dimensdes
maximas das embarcacdes que irdo trafegar, em fungdo das limitagdes e caracteristicas fisicas
das instala¢des de acostagem do terminal (Multa de até R$ 20.000,00);

XIII - deixar de estabelecer e de divulgar o calado maximo de operagdo das
embarcagoes, em funcdo dos levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade
(Multa de até¢ R$ 20.000,00);

XIV- deixar de efetuar, injustificadamente, a movimentacdo minima anual de carga
propria constante da declaracdo de que trata o art. 5°, inciso II, alinea c, ou, para o caso dos
terminais ja em operagao, a movimentacao de carga propria de acordo com o objeto do
terminal (Multa de até 50.000,00);

XV - ndo pagar, quando for o caso, o valor da tarifa em vigor correspondente a
utilizacdo de infra-estrutura aquaviaria operada e mantida pela administragdo portuaria (Multa
de até R$ 50.000,00);

XVI - armazenar e movimentar petroleo e seus derivados, gés natural e alcool etilico
combustivel, sem estar autorizado pela ANP ou, ainda, armazenar e movimentar, ciente do
seu conteudo real, carga ou material perigoso ou proibido, ou em desacordo com as normas
técnicas que regulam o transito de materiais sujeitos a restrigoes (Multa de até R$ 50.000,00);

XVII - deixar de regularizar, quando intimado, nos prazos fixados, a execucao dos
servigos autorizados (Multa de R$ 100.000,00);

XVIII - recusar-se a prestar informagdes ou a fornecer documentos solicitados pela
ANTAQ (Multa de até R$ 100.000,00);

XIX - exercer pratica comercial restritiva, cometer infragdo da ordem econdmica ou a
livre concorréncia, respeitado o limite previsto na legislacao especifica sobre a matéria (Multa
de até R$ 100.000,00);

XX - n3o manter as condi¢cdes de seguranca operacional de acordo com as normas em
vigor (Multa de até¢ RS 200.000,00);

XXI - prestar os servicos em desacordo com a legislagdo, com as normas
regulamentares e com o Termo de Autorizacdo (Multa de até R$ 200.000,00);

XXII - deixar de executar ou executar obras em desacordo com os projetos autorizados
(Multa de até¢ R$ 200.000,00);

XXIII - impedir ou dificultar a agdo fiscalizadora da ANTAQ (Multa de até R$
500.000,00);
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XXIV - operar de forma que resulte em agressdo ao meio ambiente (Multa de até R$
500.000,00);

XXV - prestar informacgdes falsas ou falsear dados em proveito proprio ou em proveito
ou prejuizo de terceiros (Multa de até R$ 500.000,00);

XXVI - construir, explorar ou ampliar terminal privativo sem autorizagdo da ANTAQ
(Multa de até¢ R$ 1.000.000,00);

Parédgrafo tinico. Caracterizada qualquer das infragdes de que trata o inciso XXVI, a
ANTAQ comunicarda a Autoridade Maritima, por intermédio da Capitania, Delegacia ou
Agéncia mais proxima do terminal, ao Departamento de Policia Federal, ao Ministério
Publico Federal e aos demais 6rgdos competentes com vistas a imediata interdicdo da

operagao irregular.

CAPITULO VI

Disposicoes Finais e Transitorias

Art. 17 A titular de terminal portudrio de uso privativo, autorizada mediante contrato
de adesdo celebrado anteriormente a entrada em vigor da Lei n° 10.233, de 2001, observara,
no que ndo conflitar com os termos do referido contrato de adesdo, o estabelecido nesta
Norma.

Art. 18 A titular de terminal portuario de uso privativo de que trata o art. 17 devera se
adequar ao disposto nesta Norma, mediante a expedicdo de novo termo de autorizacdo, na
forma do disposto no art. 50 da Lei n® 10.233, de 2001, quando:

I) pleitear, quando nao prevista no respectivo contrato de adesdo, a ampliacao da area
fisica do terminal, ou propor qualquer altera¢do no referido contrato de adesao de que resulte
ampliagdo, modificacdo ou qualquer forma de alteracao do objeto inicialmente pactuado;

II) pleitear, quando ndo previsto no respectivo contrato de adesdo, a prorrogacdo do
prazo de vigéncia da autorizagdo.

Paragrafo Unico. A partir da adequacio de que trata este artigo, a outorga de
autorizacdo para exploracdo de terminal portuario de uso privativo passara a reger-se pelo
novo termo de autorizagao de que trata o caput, in fine.

Art. 19 Os prazos de que trata esta Norma sdao contados de acordo com o disposto no

art.132 do Codigo Civil.
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CARLOS ALBERTO WANDERLEY NOBREGA
Diretor-Geral

Publicada no DOU I, de 08/11/2005
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ANEXO 14

DECRETO N 1746 - DE 13 DE OUTUBRO DE 1869

Autorisa o Governo a contractar a construc¢ao,
nos differentes portos do Imperio, de docas e
armazens para carga, descarga, guarda e
conservagdo das mercadorias de importagdo e

exportacao.

Hei por bem Sanccionar e Mandar que se execute a seguinte Resolu¢do da Assembléa

Geral:

Art. 1° Fica o Governo autorisado para contractar a construccdo, nos differentes portos
do Imperio, de docas e armazens para carga, descarga, guarda e conservagao das mercadorias

de importacao e exportacdo, sob as seguintes bases:

§ 1° Os emprezarios deverad sujeitar a approvagdo do Governo Imperial as plantas e

os projectos das obras que pretenderem executar.

2° Fixarad o capital da empreza, € ndao poderdo argumenta-lo ou diminui-lo sem
9

autorisacdo do Governo.

§ 3° O prazo da concessao serd fixado conforme as difficuldades da empreza, ndo
podendo ser em caso nenhum maior de 90 annos. Findo o prazo ficarad pertencendo ao

governo todas as obras e o material fixo e rodante da empreza.

§ 4° A empreza devera formar um fundo de amortizagdo por meio de quotas deduzidas
de seus lucros liquidos, e calculadas de modo a reproduzir o capital no fim do prazo da
concessao.A formagdo desse fundo de amortizagdo principiard ao mais tardar, 10 annos

depois de concluidas as obras,
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§ 5° Os emprezarios poderdo perceber, pelos servicos prestados em seus
estabelecimentos, taxas reguladas por uma tarifa proposta pelos emprezarios e approvada pelo

governo imperial.

Serd revista esta tarifa pelo governo imperial de cinco em cinco annos; mas a reduc¢do

geral das taxas so podera ter lugar quando os lucros liquidos da empreza excederem a 12%.

§ 6° Poderd o governo conceder 4s companhias de docas a faculdade de emittir titulos
de garantia das mercadorias depositadas nos respectivos armazens, conhecidos pelo nome de
warrants. Em regulamento especial devera estabelecer as regras para emissdo destes titulos e

seu uso no Imperio.

§ 7° O governo podera encarregar 4s companhias de docas o servico de capatazias e de

armazenagem das alfandegas.

Expedira neste caso regulamentos e instrucgdes para estabelecer as relagcdes da

companhia com os empregados encarregados da percepg¢ao dos direitos das alfandegas.

§ 8° Em cada contracto estipulara o governo as condi¢des que julgar necessarias para

assegurar a mais minuciosa e exacta fiscalisagdo e arrecadacdo dos direitos do Estado.

§ 9° Ao governo fica reservado o direito de resgatar as propriedades da companhia em

qualquer tempo depois dos 10 primeiros annos de sua conclusao.

O preco do resgate sera fixado de modo que, reduzido a apolices da divida publica,

produza uma renda equivalente a 8% de todo o capital effectivamente empregado na empreza.

§ 10. Os emprezarios poderdo desapropriar, na forma do Decreto n 1664 de 27 de
Outubro de 1855, as propriedades e as bemfeitorias pertencentes a particulares, que se

acharem em terrenos necessarios a construcc¢ao das suas obras.

§ 11. O governo fara inspeccionar a execugdo e o custeio das obras, para assegurar o

exacto cumprimento dos contractos que houver estabelecido.

§ 12. Os armazens das ddcas construidas pelos empresarios gozardd de todas as

vantagens e favores concedidos por lei aos armazens alfandegados e entrepostos.
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§ 13. As emprezas estrangeiras serdo obrigadas a ter representantes nas localidades em
que tiverem seus estabelecimentos, para tratarem directamente com o governo imperial. As
questdes que se suscitarem entre 0 governo € os emprezarios, a respeito dos seus direitos e
obrigacdes, poderdo ser decididas no Brasil por arbitros, dos quaes um serd de nomeacgao do

governo, o outro do emprezario, € o terceiro por accordo de ambas as partes, ou sorteado.
Art. 2° Ficao revogadas as disposi¢des em contrario.

Joaquim Antdo Fernandes Ledo, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas, assim o tenha entendido e facga

executar.

Palacio do Rio de Janeiro em treze de Outubro de mil oitocentos sessenta e nove,

quadragesimo oitavo da Independencia e do Imperio.
Com a rubrica de Sua Magestade o Imperador.

Joaquim Antdo Fernandes Ledo.
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ANEXO 15

LEI N°9.433. DE 8 DE JANEIRO DE 1997.

Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos,
cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de
Recursos Hidricos, regulamenta o inciso XIX do
art. 21 da Constituicdo Federal, e altera o art. 1°
da Lei n° 8.001, de 13 de mar¢o de 1990, que
modificou a Lei n® 7.990, de 28 de dezembro de
1989.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA

Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

TITULO I
DA POLITICA NACIONAL DE RECURSOS HIDRICOS

CAPITULO I

DOS FUNDAMENTOS

Art. 1° A Politica Nacional de Recursos Hidricos baseia-se nos seguintes fundamentos:

I - a dgua ¢ um bem de dominio publico;

IT - a 4gua € um recurso natural limitado, dotado de valor economico;

IIT - em situacdes de escassez, o uso prioritario dos recursos hidricos ¢ o consumo
humano e a dessedentag¢ao de animais;

IV - a gestdo dos recursos hidricos deve sempre proporcionar o uso multiplo das

aguas;
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V - a bacia hidrografica ¢ a unidade territorial para implementagdo da Politica
Nacional de Recursos Hidricos e atuagdo do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos
Hidricos;

VI - a gestdo dos recursos hidricos deve ser descentralizada e contar com a

participag¢do do Poder Publico, dos usudrios e das comunidades.

CAPITULO II

DOS OBJETIVOS

Art. 2° Sao objetivos da Politica Nacional de Recursos Hidricos:

I - assegurar a atual e as futuras geracdes a necessaria disponibilidade de dgua, em
padrdes de qualidade adequados aos respectivos usos;

IT - a utilizacdo racional e integrada dos recursos hidricos, incluindo o transporte
aquaviario, com vistas ao desenvolvimento sustentavel;

III - a prevencao e a defesa contra eventos hidrologicos criticos de origem natural ou

decorrentes do uso inadequado dos recursos naturais.

CAPITULO 111

DAS DIRETRIZES GERAIS DE ACAO

Art. 3° Constituem diretrizes gerais de acdo para implementacao da Politica Nacional
de Recursos Hidricos:

I - a gestdo sistematica dos recursos hidricos, sem dissociagdo dos aspectos de
quantidade e qualidade;

IT - a adequagdo da gestdo de recursos hidricos as diversidades fisicas, bidticas,
demograficas, econdmicas, sociais e culturais das diversas regides do Pais;

III - a integracdo da gestdo de recursos hidricos com a gestdo ambiental;

IV - a articulacao do planejamento de recursos hidricos com o dos setores usuarios e
com os planejamentos regional, estadual e nacional;

V - aarticulagdo da gestao de recursos hidricos com a do uso do solo;

VI - a integracdo da gestdo das bacias hidrograficas com a dos sistemas estuarinos e
zonas costeiras.

Art. 4° A Unido articular-se-4 com os Estados tendo em vista o gerenciamento dos

recursos hidricos de interesse comum.
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CAPITULO IV

DOS INSTRUMENTOS

Art. 5° Sdo instrumentos da Politica Nacional de Recursos Hidricos:

I - os Planos de Recursos Hidricos;

IT - o enquadramento dos corpos de 4gua em classes, segundo os usos preponderantes
da 4gua;

III - a outorga dos direitos de uso de recursos hidricos;

IV - a cobranca pelo uso de recursos hidricos;

V - a compensacao a municipios;

VI - o Sistema de Informagdes sobre Recursos Hidricos.

SECAO I

DOS PLANOS DE RECURSOS HIDRICOS

Art. 6° Os Planos de Recursos Hidricos sdo planos diretores que visam a fundamentar
e orientar a implementacdo da Politica Nacional de Recursos Hidricos e o gerenciamento dos
recursos hidricos.

Art. 7° Os Planos de Recursos Hidricos sdo planos de longo prazo, com horizonte de
planejamento compativel com o periodo de implantagcdo de seus programas e projetos e terao
o seguinte conteido minimo:

I - diagnostico da situagdo atual dos recursos hidricos;

IT - andlise de alternativas de crescimento demografico, de evolugdo de atividades
produtivas e de modifica¢des dos padrdes de ocupacao do solo;

III - balango entre disponibilidades e demandas futuras dos recursos hidricos, em
quantidade e qualidade, com identifica¢do de conflitos potenciais;

IV - metas de racionalizagdo de uso, aumento da quantidade e melhoria da qualidade
dos recursos hidricos disponiveis;

V - medidas a serem tomadas, programas a serem desenvolvidos e projetos a serem
implantados, para o atendimento das metas previstas;

VI- (VETADO)

VII - (VETADO)

VIII - prioridades para outorga de direitos de uso de recursos hidricos;



278

IX - diretrizes e critérios para a cobranga pelo uso dos recursos hidricos;

X - propostas para a criagdo de areas sujeitas a restri¢do de uso, com vistas a prote¢ao
dos recursos hidricos.

Art. 8° Os Planos de Recursos Hidricos serdo elaborados por bacia hidrografica, por

Estado e para o Pais.

SECAOII

DO ENQUADRAMENTO DOS CORPOS DE AGUA EM CLASSES, SEGUNDO
OS USOS PREPONDERANTES DA AGUA

Art. 9° O enquadramento dos corpos de 4agua em classes, segundo o0s usos
preponderantes da dgua, visa a:

I - assegurar as aguas qualidade compativel com os usos mais exigentes a que forem
destinadas;

IT - diminuir os custos de combate a poluicdo das aguas, mediante agdes preventivas
permanentes.

Art. 10. As classes de corpos de dgua serdo estabelecidas pela legislacdo ambiental.

SECAO III

DA OUTORGA DE DIREITOS DE USO DE RECURSOS HIDRICOS

Art. 11. O regime de outorga de direitos de uso de recursos hidricos tem como
objetivos assegurar o controle quantitativo e qualitativo dos usos da dgua e o efetivo exercicio
dos direitos de acesso a agua.

Art. 12. Estdo sujeitos a outorga pelo Poder Publico os direitos dos seguintes usos de
recursos hidricos:

I - derivagdo ou captacdo de parcela da dgua existente em um corpo de 4dgua para
consumo final, inclusive abastecimento publico, ou insumo de processo produtivo;

IT - extragdo de agua de aqiiifero subterraneo para consumo final ou insumo de
processo produtivo;

III - langamento em corpo de agua de esgotos e demais residuos liquidos ou gasosos,
tratados ou ndo, com o fim de sua diluicdo, transporte ou disposi¢ao final,

IV - aproveitamento dos potenciais hidrelétricos;
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V - outros usos que alterem o regime, a quantidade ou a qualidade da 4gua existente
em um corpo de dgua.

§ 1° Independem de outorga pelo Poder Publico, conforme definido em regulamento:

I - o0 uso de recursos hidricos para a satisfagao das necessidades de pequenos nucleos
populacionais, distribuidos no meio rural;

IT - as derivagdes, captagdes e lancamentos considerados insignificantes;

III - as acumulagdes de volumes de agua consideradas insignificantes.

§ 2° A outorga e a utilizagdo de recursos hidricos para fins de geracdo de energia
elétrica estara subordinada ao Plano Nacional de Recursos Hidricos, aprovado na forma do
disposto no inciso VIII do art. 35 desta Lei, obedecida a disciplina da legislacdo setorial
especifica.

Art. 13. Toda outorga estara condicionada as prioridades de uso estabelecidas nos
Planos de Recursos Hidricos e devera respeitar a classe em que o corpo de agua estiver
enquadrado e a manutencdo de condi¢des adequadas ao transporte aquaviario, quando for o
caso.

Pardgrafo tinico. A outorga de uso dos recursos hidricos devera preservar o uso
multiplo destes.

Art. 14. A outorga efetivar-se-a por ato da autoridade competente do Poder Executivo
Federal, dos Estados ou do Distrito Federal.

§ 1° O Poder Executivo Federal poderd delegar aos Estados e ao Distrito Federal
competéncia para conceder outorga de direito de uso de recurso hidrico de dominio da Uniao.

§ 2° (VETADO)

Art. 15. A outorga de direito de uso de recursos hidricos podera ser suspensa parcial
ou totalmente, em definitivo ou por prazo determinado, nas seguintes circunstancias:

I - ndo cumprimento pelo outorgado dos termos da outorga;

IT - auséncia de uso por trés anos consecutivos;

IIT - necessidade premente de dgua para atender a situagdes de calamidade, inclusive
as decorrentes de condigdes climaticas adversas;

IV - necessidade de se prevenir ou reverter grave degradacao ambiental;

V - necessidade de se atender a usos prioritarios, de interesse coletivo, para os quais
ndo se disponha de fontes alternativas;

VI - necessidade de serem mantidas as caracteristicas de navegabilidade do corpo de

agua.
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Art. 16. Toda outorga de direitos de uso de recursos hidricos far-se-a4 por prazo nao
excedente a trinta e cinco anos, renovavel.

Art. 17. (VETADO)

Art. 18. A outorga ndo implica a alienacdo parcial das dguas, que sdo inalienaveis, mas

o simples direito de seu uso.

SECAO IV

DA COBRANCA DO USO DE RECURSOS HIDRICOS

Art. 19. A cobranga pelo uso de recursos hidricos objetiva:

I - reconhecer a 4gua como bem econdmico e dar ao usuario uma indicagdo de seu real
valor;

I - incentivar a racionalizagdo do uso da agua;

IIT - obter recursos financeiros para o financiamento dos programas e intervengdes
contemplados nos planos de recursos hidricos.

Art. 20. Serao cobrados os usos de recursos hidricos sujeitos a outorga, nos termos do
art. 12 desta Lei.

Paragrafo inico. (VETADO)

Art. 21. Na fixacdo dos valores a serem cobrados pelo uso dos recursos hidricos
devem ser observados, dentre outros:

I - nas derivagdes, captagdes e extragdes de agua, o volume retirado e seu regime de
variagao;

IT - nos lancamentos de esgotos e demais residuos liquidos ou gasosos, o volume
lancado e seu regime de variagdo e as caracteristicas fisico-quimicas, biologicas e de toxidade
do afluente.

Art. 22. Os valores arrecadados com a cobranga pelo uso de recursos hidricos serdo
aplicados prioritariamente na bacia hidrografica em que foram gerados e serao utilizados:

I - no financiamento de estudos, programas, projetos e obras incluidos nos Planos de
Recursos Hidricos;

II - no pagamento de despesas de implantacdo e custeio administrativo dos orgaos e
entidades integrantes do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos.

§ 1° A aplicagdo nas despesas previstas no inciso II deste artigo ¢ limitada a sete e

meio por cento do total arrecadado.
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§ 2° Os valores previstos no caput deste artigo poderdo ser aplicados a fundo perdido
em projetos e obras que alterem, de modo considerado benéfico a coletividade, a qualidade, a
quantidade e o regime de vazao de um corpo de agua.

§ 3° (VETADO)

Art. 23. (VETADO)

SECAOV

DA COMPENSACAO A MUNICIPIOS
Art. 24. (VETADO)

SECAO VI

DO SISTEMA DE INFORMACOES SOBRE RECURSOS HIDRICOS

Art. 25. O Sistema de Informagdes sobre Recursos Hidricos € um sistema de coleta,
tratamento, armazenamento e recuperagao de informagdes sobre recursos hidricos e fatores
intervenientes em sua gestao.

Paragrafo unico. Os dados gerados pelos orgdos integrantes do Sistema Nacional de
Gerenciamento de Recursos Hidricos serdo incorporados ao Sistema Nacional de Informagdes
sobre Recursos Hidricos.

Art. 26. Sao principios basicos para o funcionamento do Sistema de Informagdes sobre
Recursos Hidricos:

I - descentralizagdo da obtengdo e producdo de dados e informagdes;

II - coordenacao unificada do sistema;

III - acesso aos dados e informagdes garantido a toda a sociedade.

Art. 27. Sdo objetivos do Sistema Nacional de Informagdes sobre Recursos Hidricos:

I - reunir, dar consisténcia e divulgar os dados e informacgdes sobre a situagdo
qualitativa e quantitativa dos recursos hidricos no Brasil;

IT - atualizar permanentemente as informacdes sobre disponibilidade e demanda de
recursos hidricos em todo o territorio nacional;

III - fornecer subsidios para a elaboragdo dos Planos de Recursos Hidricos.
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CAPITULO V

DO RATEIO DE CUSTOS DAS OBRAS DE USO MULTIPLO, DE INTERESSE
COMUM OU COLETIVO
Art. 28. (VETADO)

CAPITULO VI

DA ACAO DO PODER PUBLICO

Art. 29. Na implementacdo da Politica Nacional de Recursos Hidricos, compete ao
Poder Executivo Federal:

I - tomar as providéncias necessarias a implementagao e ao funcionamento do Sistema
Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos;

II - outorgar os direitos de uso de recursos hidricos, e regulamentar e fiscalizar os
usos, na sua esfera de competéncia;

IIT - implantar e gerir o Sistema de Informagdes sobre Recursos Hidricos, em ambito
nacional;

IV - promover a integracao da gestdo de recursos hidricos com a gestdo ambiental.

Paragrafo unico. O Poder Executivo Federal indicard, por decreto, a autoridade
responsavel pela efetivacdo de outorgas de direito de uso dos recursos hidricos sob dominio
da Unido.

Art. 30. Na implementagdo da Politica Nacional de Recursos Hidricos, cabe aos
Poderes Executivos Estaduais e do Distrito Federal, na sua esfera de competéncia:

I - outorgar os direitos de uso de recursos hidricos e regulamentar e fiscalizar os seus
usos;

II - realizar o controle técnico das obras de oferta hidrica;

III - implantar e gerir o Sistema de Informagdes sobre Recursos Hidricos, em ambito
estadual e do Distrito Federal;

IV - promover a integracao da gestao de recursos hidricos com a gestdo ambiental.

Art. 31. Na implementacdo da Politica Nacional de Recursos Hidricos, os Poderes
Executivos do Distrito Federal e dos municipios promoverdo a integragdo das politicas locais
de saneamento basico, de uso, ocupacdo e conservagdo do solo e de meio ambiente com as

politicas federal e estaduais de recursos hidricos.
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TITULO 11

DO SISTEMA NACIONAL DE GERENCIAMENTO DE RECURSOS HIDRICOS

CAPITULO I

DOS OBJETIVOS E DA COMPOSICAO

Art. 32. Fica criado o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos, com
0s seguintes objetivos:

I - coordenar a gestdo integrada das aguas;

II - arbitrar administrativamente os conflitos relacionados com os recursos hidricos;

IIT - implementar a Politica Nacional de Recursos Hidricos;

IV - planejar, regular e controlar o uso, a preservagdo e a recuperacdo dos recursos
hidricos;

V - promover a cobranga pelo uso de recursos hidricos.

Art. 33. Integram o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos:

I - o Conselho Nacional de Recursos Hidricos;

II - os Conselhos de Recursos Hidricos dos Estados e do Distrito Federal;

III - os Comités de Bacia Hidrografica;

IV - os orgdos dos poderes publicos federal, estaduais e municipais cujas
competéncias se relacionem com a gestao de recursos hidricos;

V - as Agéncias de Agua.

Art. 33. Integram o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos:
(Redacao dada pela Lei 9.984, de 2000)

I — o Conselho Nacional de Recursos Hidricos; (Redag¢dao dada pela Lei 9.984, de
2000)

I-A. — a Agéncia Nacional de Aguas; (Redagdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

IT — os Conselhos de Recursos Hidricos dos Estados e do Distrito Federal; (Redagao
dada pela Lei 9.984, de 2000)

IIT — os Comités de Bacia Hidrografica; (Redacdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

IV — os o6rgaos dos poderes publicos federal, estaduais, do Distrito Federal e
municipais cujas competéncias se relacionem com a gestdo de recursos hidricos;
(Redacao dada pela Lei 9.984, de 2000)

V —as Agéncias de Agua. (Redagdo dada pela Lei 9.984, de 2000)
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CAPITULO 1I

DO CONSELHO NACIONAL DE RECURSOS HIDRICOS

Art. 34. O Conselho Nacional de Recursos Hidricos ¢ composto por:

I - representantes dos Ministérios e Secretarias da Presidéncia da Republica com
atuacao no gerenciamento ou no uso de recursos hidricos;

II - representantes indicados pelos Conselhos Estaduais de Recursos Hidricos;

IIT - representantes dos usuarios dos recursos hidricos;

IV - representantes das organizagdes civis de recursos hidricos.

Pardgrafo tnico. O nimero de representantes do Poder Executivo Federal nao podera
exceder a metade mais um do total dos membros do Conselho Nacional de Recursos Hidricos.

Art. 35. Compete ao Conselho Nacional de Recursos Hidricos:

I - promover a articulagdo do planejamento de recursos hidricos com os planejamentos
nacional, regional, estaduais e dos setores usuarios;

II - arbitrar, em Ultima instancia administrativa, os conflitos existentes entre Conselhos
Estaduais de Recursos Hidricos;

III - deliberar sobre os projetos de aproveitamento de recursos hidricos cujas
repercussdes extrapolem o ambito dos Estados em que serdo implantados;

IV - deliberar sobre as questdes que lhe tenham sido encaminhadas pelos Conselhos
Estaduais de Recursos Hidricos ou pelos Comités de Bacia Hidrogréfica;

V - analisar propostas de alteracdo da legislacdo pertinente a recursos hidricos e a
Politica Nacional de Recursos Hidricos;

VI - estabelecer diretrizes complementares para implementagdao da Politica Nacional
de Recursos Hidricos, aplicagdo de seus instrumentos e atuagdo do Sistema Nacional de
Gerenciamento de Recursos Hidricos;

VII - aprovar propostas de institui¢do dos Comités de Bacia Hidrografica e estabelecer
critérios gerais para a elaboragdo de seus regimentos;

VIII - (VETADO)

IX - acompanhar a execucdo do Plano Nacional de Recursos Hidricos e determinar as
providéncias necessdrias ao cumprimento de suas metas;

IX — acompanhar a execucdo e aprovar o Plano Nacional de Recursos Hidricos e
determinar as providéncias necessarias ao cumprimento de suas metas; (Redagdo dada pela

Lei 9.984, de 2000)
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X - estabelecer critérios gerais para a outorga de direitos de uso de recursos hidricos e
para a cobranga por seu uso.

XI - zelar pela implementacdo da Politica Nacional de Seguranca de Barragens
(PNSB); (Incluido pela Lei n° 12.334, de 2010)

XII - estabelecer diretrizes para implementagdo da PNSB, aplicacdo de seus
instrumentos e atuacdo do Sistema Nacional de Informacdes sobre Seguranca de Barragens
(SNISB); (Incluido pela Lei n°® 12.334, de 2010)

XIII - apreciar o Relatério de Seguranca de Barragens, fazendo, se necessario,
recomendacdes para melhoria da seguranca das obras, bem como encaminhd-lo ao Congresso
Nacional. (Incluido pela Lei n°® 12.334, de 2010)

Art. 36. O Conselho Nacional de Recursos Hidricos sera gerido por:

I - um Presidente, que sera o Ministro titular do Ministério do Meio Ambiente, dos
Recursos Hidricos e da Amazonia Legal;

IT - um Secretario Executivo, que sera o titular do 6rgdo integrante da estrutura do
Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e da Amazonia Legal, responsavel pela

gestdao dos recursos hidricos.

CAPITULO III

DOS COMITES DE BACIA HIDROGRAFICA

Art. 37. Os Comités de Bacia Hidrografica terdo como area de atuagdo:

I - a totalidade de uma bacia hidrografica;

IT - sub-bacia hidrografica de tributario do curso de dgua principal da bacia, ou de
tributario desse tributario; ou

III - grupo de bacias ou sub-bacias hidrograficas contiguas.

Paragrafo tinico. A instituicdo de Comités de Bacia Hidrografica em rios de dominio
da Unido sera efetivada por ato do Presidente da Republica.

Art. 38. Compete aos Comités de Bacia Hidrografica, no ambito de sua area de
atuacao:

I - promover o debate das questdes relacionadas a recursos hidricos e articular a
atuacdo das entidades intervenientes;

Il - arbitrar, em primeira instancia administrativa, os conflitos relacionados aos
recursos hidricos;

III - aprovar o Plano de Recursos Hidricos da bacia;
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IV - acompanhar a execu¢do do Plano de Recursos Hidricos da bacia e sugerir as
providéncias necessdrias ao cumprimento de suas metas;

V - propor ao Conselho Nacional e aos Conselhos Estaduais de Recursos Hidricos as
acumulagoes, derivacdes, captacdes e lancamentos de pouca expressao, para efeito de isengao
da obrigatoriedade de outorga de direitos de uso de recursos hidricos, de acordo com os
dominios destes;

VI - estabelecer os mecanismos de cobranca pelo uso de recursos hidricos e sugerir os
valores a serem cobrados;

VII - (VETADO)

VIII - (VETADO)

IX - estabelecer critérios e promover o rateio de custo das obras de uso multiplo, de
interesse comum ou coletivo.

Paragrafo unico. Das decisdes dos Comités de Bacia Hidrografica cabera recurso ao
Conselho Nacional ou aos Conselhos Estaduais de Recursos Hidricos, de acordo com sua
esfera de competéncia.

Art. 39. Os Comités de Bacia Hidrografica sdo compostos por representantes:

I - da Unido;

IT - dos Estados e do Distrito Federal cujos territorios se situem, ainda que
parcialmente, em suas respectivas areas de atuagao;

IIT - dos Municipios situados, no todo ou em parte, em sua area de atuagao;

IV - dos usuarios das aguas de sua area de atuacao;

V - das entidades civis de recursos hidricos com atuagdo comprovada na bacia.

§ 1° O numero de representantes de cada setor mencionado neste artigo, bem como os
critérios para sua indicacdo, serdo estabelecidos nos regimentos dos comités, limitada a
representacdo dos poderes executivos da Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios a
metade do total de membros.

§ 2° Nos Comités de Bacia Hidrografica de bacias de rios fronteiricos e
transfronteiricos de gestdo compartilhada, a representacdo da Unido devera incluir um
representante do Ministério das Relagdes Exteriores.

§ 3° Nos Comités de Bacia Hidrografica de bacias cujos territorios abranjam terras
indigenas devem ser incluidos representantes:

I - da Fundagio Nacional do indio - FUNALI como parte da representagio da Unifo;

II - das comunidades indigenas ali residentes ou com interesses na bacia.
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§ 4° A participag@o da Unido nos Comités de Bacia Hidrografica com éarea de atuagado
restrita a bacias de rios sob dominio estadual, dar-se-4 na forma estabelecida nos respectivos
regimentos.

Art. 40. Os Comités de Bacia Hidrografica serdo dirigidos por um Presidente e um

Secretario, eleitos dentre seus membros.

CAPITULO IV

DAS AGENCIAS DE AGUA

Art. 41. As Agéncias de Agua exercerdo a funcio de secretaria executiva do respectivo
ou respectivos Comités de Bacia Hidrografica.

Art. 42. As Agéncias de Agua terio a mesma area de atuagdio de um ou mais Comités
de Bacia Hidrografica.

Paragrafo unico. A criagdo das Agéncias de Agua serd autorizada pelo Conselho
Nacional de Recursos Hidricos ou pelos Conselhos Estaduais de Recursos Hidricos mediante
solicitagao de um ou mais Comités de Bacia Hidrografica.

Art. 43. A criagio de uma Agéncia de Agua ¢ condicionada ao atendimento dos
seguintes requisitos:

I - prévia existéncia do respectivo ou respectivos Comités de Bacia Hidrogréfica;

IT - viabilidade financeira assegurada pela cobranca do uso dos recursos hidricos em
sua area de atuacao.

Art. 44. Compete as Agéncias de Agua, no ambito de sua area de atuacio:

I - manter balango atualizado da disponibilidade de recursos hidricos em sua area de
atuacao;

II - manter o cadastro de usuarios de recursos hidricos;

III - efetuar, mediante delegacdo do outorgante, a cobranca pelo uso de recursos
hidricos;

IV - analisar e emitir pareceres sobre os projetos e obras a serem financiados com
recursos gerados pela cobranga pelo uso de Recursos Hidricos e encaminhé-los a institui¢ao
financeira responsavel pela administragdo desses recursos;

V - acompanhar a administracdo financeira dos recursos arrecadados com a cobranca
pelo uso de recursos hidricos em sua area de atuagao;

VI - gerir o Sistema de Informacdes sobre Recursos Hidricos em sua area de atuacao;
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VII - celebrar convénios e contratar financiamentos e servicos para a execugao de suas
competéncias;

VIII - elaborar a sua proposta orcamentaria e submeté-la a apreciacao do respectivo ou
respectivos Comités de Bacia Hidrografica;

IX - promover os estudos necessarios para a gestdo dos recursos hidricos em sua area
de atuagao;

X - elaborar o Plano de Recursos Hidricos para apreciacao do respectivo Comité de
Bacia Hidrografica;

XI - propor ao respectivo ou respectivos Comités de Bacia Hidrografica:

a) o enquadramento dos corpos de dgua nas classes de uso, para encaminhamento ao
respectivo Conselho Nacional ou Conselhos Estaduais de Recursos Hidricos, de acordo com o
dominio destes;

b) os valores a serem cobrados pelo uso de recursos hidricos;

¢) o plano de aplicag@o dos recursos arrecadados com a cobranga pelo uso de recursos
hidricos;

d) o rateio de custo das obras de uso multiplo, de interesse comum ou coletivo.

CAPITULO V

DA SECRETARIA EXECUTIVA DO CONSELHO NACIONAL DE RECURSOS
HIDRICOS

Art. 45. A Secretaria Executiva do Conselho Nacional de Recursos Hidricos sera
exercida pelo 6rgdo integrante da estrutura do Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos
Hidricos e da Amazonia Legal, responsavel pela gestdo dos recursos hidricos.

Art. 46. Compete a Secretaria Executiva do Conselho Nacional de Recursos Hidricos:

I - prestar apoio administrativo, técnico e financeiro ao Conselho Nacional de
Recursos Hidricos;

II - coordenar a elaborag¢ao do Plano Nacional de Recursos Hidricos e encaminha-lo a
aprovacao do Conselho Nacional de Recursos Hidricos;

II - instruir os expedientes provenientes dos Conselhos Estaduais de Recursos
Hidricos e dos Comités de Bacia Hidrografica;

IV - coordenar o Sistema de Informagoes sobre Recursos Hidricos;

V - elaborar seu programa de trabalho e respectiva proposta orgamentaria anual e

submeté-los a aprovagao do Conselho Nacional de Recursos Hidricos.
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Art. 46. Compete a Secretaria Executiva do Conselho Nacional de Recursos Hidricos:
(Redagdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

I — prestar apoio administrativo, técnico e financeiro ao Conselho Nacional de
Recursos Hidricos; (Redagdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

IT — revogado; (Redacgdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

I — instruir os expedientes provenientes dos Conselhos Estaduais de Recursos
Hidricos e dos Comités de Bacia Hidrografica;" (Redagao dada pela Lei 9.984, de 2000)

IV —revogado;" (Redagdo dada pela Lei 9.984, de 2000)

V — elaborar seu programa de trabalho e respectiva proposta or¢camentaria anual e
submeté-los a aprovacdo do Conselho Nacional de Recursos Hidricos. (Redac¢do dada pela

Lei1 9.984, de 2000)

CAPITULO VI

DAS ORGANIZACOES CIVIS DE RECURSOS HIDRICOS

Art. 47. Sao consideradas, para os efeitos desta Lei, organizagdes civis de recursos
hidricos:

I - consorcios e associagdes intermunicipais de bacias hidrograficas;

II - associacdes regionais, locais ou setoriais de usudrios de recursos hidricos;

IIT - organizagdes técnicas e de ensino e pesquisa com interesse na area de recursos
hidricos;

IV - organizagdes ndo-governamentais com objetivos de defesa de interesses difusos e
coletivos da sociedade;

V - outras organizagdes reconhecidas pelo Conselho Nacional ou pelos Conselhos
Estaduais de Recursos Hidricos.

Art. 48. Para integrar o Sistema Nacional de Recursos Hidricos, as organizagdes civis

de recursos hidricos devem ser legalmente constituidas.

TITULO 111

DAS INFRACOES E PENALIDADES
Art. 49. Constitui infragdo das normas de utilizagdo de recursos hidricos superficiais

ou subterraneos:
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I - derivar ou utilizar recursos hidricos para qualquer finalidade, sem a respectiva
outorga de direito de uso;

IT - iniciar a implantagdo ou implantar empreendimento relacionado com a derivagao
ou a utilizacao de recursos hidricos, superficiais ou subterraneos, que implique alteracdes no
regime, quantidade ou qualidade dos mesmos, sem autorizacdo dos oOrgdos ou entidades
competentes;

11 - (VETADO)

IV - utilizar-se dos recursos hidricos ou executar obras ou servigos relacionados com
os mesmos em desacordo com as condigdes estabelecidas na outorga;

V - perfurar pocos para extracdo de agua subterrdnea ou opera-los sem a devida
autorizagao;

VI - fraudar as medi¢des dos volumes de agua utilizados ou declarar valores diferentes
dos medidos;

VII - infringir normas estabelecidas no regulamento desta Lei e nos regulamentos
administrativos, compreendendo instrugdes e procedimentos fixados pelos oOrgdos ou
entidades competentes;

VIII - obstar ou dificultar a agdo fiscalizadora das autoridades competentes no
exercicio de suas fungoes.

Art. 50. Por infracdo de qualquer disposi¢do legal ou regulamentar referentes a
execucdo de obras e servigcos hidraulicos, derivacao ou utilizagdo de recursos hidricos de
dominio ou administracdo da Unido, ou pelo ndo atendimento das solicitagcdes feitas, o
infrator, a critério da autoridade competente, ficard sujeito as seguintes penalidades,
independentemente de sua ordem de enumeragao:

I - adverténcia por escrito, na qual serdo estabelecidos prazos para correcdo das
irregularidades;

II - multa, simples ou diaria, proporcional a gravidade da infragdo, de R$ 100,00 (cem
reais) a R$ 10.000,00 (dez mil reais);

IIT - embargo provisorio, por prazo determinado, para execugdo de servigos € obras
necessarias ao efetivo cumprimento das condi¢des de outorga ou para o cumprimento de
normas referentes ao uso, controle, conservacao e prote¢ao dos recursos hidricos;

IV - embargo definitivo, com revogacdo da outorga, se for o caso, para repor
incontinenti, no seu antigo estado, os recursos hidricos, leitos e margens, nos termos dos arts.

58 ¢ 59 do Cédigo de Aguas ou tamponar os pogos de extragdo de agua subterranea.
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§ 1° Sempre que da infragdo cometida resultar prejuizo a servigo publico de
abastecimento de 4gua, riscos a saide ou a vida, perecimento de bens ou animais, ou prejuizos
de qualquer natureza a terceiros, a multa a ser aplicada nunca sera inferior a metade do valor
maximo cominado em abstrato.

§ 2° No caso dos incisos III e IV, independentemente da pena de multa, serdo cobradas
do infrator as despesas em que incorrer a Administragdo para tornar efetivas as medidas
previstas nos citados incisos, na forma dos arts. 36, 53, 56 ¢ 58 do Codigo de Aguas, sem
prejuizo de responder pela indenizagao dos danos a que der causa.

§ 3° Da aplicacdo das sangdes previstas neste titulo cabera recurso a autoridade
administrativa competente, nos termos do regulamento.

§ 4° Em caso de reincidéncia, a multa sera aplicada em dobro.

TITULO 1V

DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 51. Os consorcios e associagdes intermunicipais de bacias hidrogréficas
mencionados no art. 47 poderdo receber delegacdo do Conselho Nacional ou dos Conselhos
Estaduais de Recursos Hidricos, por prazo determinado, para o exercicio de funcdes de
competéncia das Agéncias de Agua, enquanto esses organismos nio estiverem constituidos.

Art. 51. O Conselho Nacional de Recursos Hidricos e os Conselhos Estaduais de
Recursos Hidricos poderao delegar a organiza¢des sem fins lucrativos relacionadas no art. 47
desta Lei, por prazo determinado, o exercicio de funcdes de competéncia das Agéncias de
Agua, enquanto esses organismos ndo estiverem constituidos. (Redagdo dada pela Lei n°
10.881, de 2004)

Art. 52. Enquanto ndo estiver aprovado e regulamentado o Plano Nacional de
Recursos Hidricos, a utilizagdo dos potenciais hidraulicos para fins de geracdo de energia
elétrica continuara subordinada a disciplina da legislagdo setorial especifica.

Art. 53. O Poder Executivo, no prazo de cento e vinte dias a partir da publicagao desta
Lei, encaminhara ao Congresso Nacional projeto de lei dispondo sobre a criagdo das Agéncias
de Agua.

Art. 54. O art. 1° da Lei n° 8.001, de 13 de margo de 1990, passa a vigorar com a

seguinte redacao:
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III - quatro inteiros e quatro décimos por cento a Secretaria de Recursos Hidricos do
Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e da Amazonia Legal;

IV - trés inteiros e seis décimos por cento ao Departamento Nacional de Aguas e
Energia Elétrica - DNAEE, do Ministério de Minas e Energia;

V - dois por cento ao Ministério da Ciéncia e Tecnologia.

§ 4° A cota destinada a Secretaria de Recursos Hidricos do Ministério do Meio
Ambiente, dos Recursos Hidricos € da Amazdnia Legal serd empregada na implementacao da
Politica Nacional de Recursos Hidricos e do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos
Hidricos e na gestdo da rede hidrometeorologica nacional.

§ 5° A cota destinada ao DNAEE serd empregada na operagao e expansao de sua rede
hidrometeorologica, no estudo dos recursos hidricos e em servicos relacionados ao
aproveitamento da energia hidraulica."

Paragrafo tinico. Os novos percentuais definidos no caput deste artigo entrardo em
vigor no prazo de cento e oitenta dias contados a partir da data de publicacao desta Lei.

Art. 55. O Poder Executivo Federal regulamentara esta Lei no prazo de cento e oitenta
dias, contados da data de sua publicacao.

Art. 56. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Art. 57. Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Brasilia, 8 de janeiro de 1997; 176° da Independéncia e 109° da Republica.

FERNANDO HENRIQUE CARDOSO

Gustavo Krause



