INTRODUGAO

Atualmente a PETROBRAS opera com os seguintes portos para abastecimento de
fluidos de perfuracdo, séo eles: Porto de Angra dos Reis, Porto de Ubu, Porto de
Niter6i e Porto de Imbetiba, este ultimo é o mais antigo realizando este tipo de
operacado, o mesmo € localizado em Macaé no Estado do Rio de Janeiro, e foi
construido em 1978. E constituido por trés piers e com seis bercos, podendo operar

com até seis embarcagdes simultaneamente.

No Terminal de Imbetiba, a planta de fluidos fica a ré do pier numero dois, onde as
embarcagdes carregam os produtos programados pela PETROBRAS, através de
mangotes conectados ao terminal, ou com os mangotes das carretas que podem ser

estacionadas no pier.

As operagdes de transferéncias de granéis solidos e liquidos acontecem com as
plantas de granéis dos portos, carretas apropriadas, navios sonda, plataformas
semi-submersiveis ou fixas, realizando operagbes de carga ou descarga de acordo
com as necessidades da PETROBRAS ou da empresa contratante. Este tipo de
navio possui o convés principal livre, com tomada de descarga de granéis liquidos e
solidos na parte de ré do convés principal nos dois bordos, onde sao conectados os
mangotes das unidades. Os silos da embarcacdo fluideira armazenam granéis
sélidos: Cimento, Baritina, Bentonita e Calcario e os Tanques com granéis liquidos:

Cadit, Brmul e Parafina.

A gestéo de fluidos da PETROBRAS, é que coordena toda esta movimentacéo de
produtos, de acordo com as necessidades das Unidades Maritimas das Bacias
Petroliferas. (MATHENDI, 2010)



1. CARACTERISTICAS DAS EMBARCAGOES FLUIDEIRAS

As embarcacdes que transportam fluidos de perfuragdo, tem como principal
caracteristica ter seus silos na area central da embarcagdo, podendo ser
carregados com Baritina, Calcario, Bentonita e Cimento, além dos tanques para
fluidos liquidos, distribuidos ao longo da embarcagao, podendo ser carregados com
Cadit, Parafina, Brmul.

Segue como exemplo abaixo a embarcacdo CBO VALENTINA (figura 1), com as
seguintes caracteristicas:

Modelo PX106, tipo PSV-FC, comprimento total 74,30 metros, boca 16 metros,
calado maximo, 6,30 metros, arqueacao bruta 2.483 toneladas, velocidade 12,5
nés. (FUNES, 2001)

Figura 1 — CBO VALENTINA

ULSTEIN P106
Fluid Carrier

Fonte: ( FUNES, 2001)
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Capacidade dos tanques para cada produto do CBO VALENTINA:

- BRMUL capacidade de um mil e duzentos e quarenta e oito metros cubicos.

- PARAFINA capacidade de trezentos e sessenta e um metros cubicos.

- CADIT capacidade de um mil e duzentos e cinquenta e trés metros cubicos.

Volumes por tanques de Cadit:

- Tanque BRI 1BB — volume 94,6 m3
- Tanque BRI 6BB — volume 116,9 m3
- Tanque BRI 7BB — volume 137,1 m3
- Tanque BRI 8BB - volume 96,2 m3
- Tanque BRI 1BE - volume 94,6 m3
- Tanque BRI 6BE — volume 116,9 m3
- Tanque BRI 7BE - volume 137,1 m3

- Tanque BRI 8BE - volume 96,8 m3

Volumes por tanques de Brmul:

- Tanque SFL 1BB — volume 99 m3
- Tanque SFL 2BB — volume 99 m3
- Tanque SFL 3BB — volume 99 m3
- Tanque SFL 4BB — volume 99 m3
- Tanque SFL 1BE — volume 99 m3
- Tanque SFL 2BE — volume 99 m3
- Tanque SFL 3BE — volume 99 m3

- Tanque SFL 4BE — volume 99 m3
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Volumes por tanques de Parafina:
- Tanque HBF 1BB - volume 105 m3

- Tanque HBF 1BE - volume 105 m3

A capacidade total para carregamento de granel sélido é de 10.945 pés cubicos, sendo
2.189 pés cubicos por silo, a embarcagdo possui um total de cinco silos, ficando a
critério do cliente a escolha dos produtos a serem carregados nos silos.

A figura abaixo mostra como ficam localizados os tanques e silos de uma
embarcacdo PSV-FC (figura 2). (FUNES, 2001)

Figura 2 — Embarcagédo PSV-FC

Fonte: (www.blogmercante.com)

As embarcagdes fluideiras também devem possuir no minimo duas bombas (figura 3)

para cada produto, sendo utilizadas nas transferéncias de fluidos liquidos (BRMUL,
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CADIT, PARAFINA) e dois compressores (figura 4) para transferéncia dos granéis secos
(CALCARIO, BARITINA, BENTONITA, CIMENTO). (FUNES, 2001)

Figura 3 — Bombas de transferéncia de granel liquido

Fonte: CBO VALENTINA

Figura 4 — Compressor de transferéncia de granel sélido

Fonte: CBO VALENTINA
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2 PROCEDIMENTOS NAS OPERAGOES DE CARREGAMENTO NO PORTO

Serao listados neste capitulo, os procedimentos para as operagdes de carregamento,
tanto da geréncia de fluidos quanto da tripulagdo da embarcagao de transporte de fluidos

de perfuracao.
2.1 Procedimentos da geréncia de fluidos

O Gerente da Estacdo de Fluidos emite o Pedido de atracagao (Figura 5), para a
embarcagao que ira fazer o carregamento e enviar para o Delta Il, através de correio

eletrénico, informando o tempo estimado.

Figura 5 — Pedido de atracagéao

SOLICITACAO DE ATRACACAO DE BARCO

DATA:

BARCO :
CLASSE :

PREVISAO DA CHEGADA DO BARCO

DATA:
HORAS:

HORARIO PARA A ATRACAGAO :

TEMPO DE PIER:

OBS: O TEMPO SOLICITADO DE PIER NAO CONTEMPLA

NECESSARIO PARA RECEBIMENTO DE DIESEL E AGUA.
OPERAGOES:

OPERACAQ APOS ABASTECIMENTO EM PMAC
DESTINO: |

Fonte: (LOUSADA, 2008)

No caso de bombeio de BRMUL e / ou PARAFINA, ha necessidade de solicitagao de
instalacdo de barreiras em volta da embarcacao. As operagdes com Fluido Sintético,
Parafina, podem ser realizados no pier 1 ou 2. (LOUSADA, 2008)
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2.2 Embarcacao atracada

Ap0ds atracacao da embarcacio, o operador da equipe da estagcao de fluidos solicita
ao chefe de maquinas, ou alguém delegado por ele, o preenchimento da Lista de
Verificagdo Operacional (Figura 6), e 0 mesmo acompanha a inspegao dos tanques
de Fluidos liquidos e secos, solicitando o Plano de Chegada, embasado na inspec¢éo
realizada. (LOUSADA, 2008)

Figura 6 — Lista de vericagc&o operacional

ki PETROBRAS
E£P-CPMICMP-SPOISFIEF

LISTA DE VERIFICAGAO PRE-OPERACIONAL

Embarcacgéo:
Data/Hora de Atracacio:
[Pier de Atracacao: - _
Utilizar codigos: (OK) = em perfectas condicoes ; (NC) = Nao conforme; (NA) = Nao se aplica

Item Descricao | OK NC | NA
gl Documentacéo

11 Reunido Pré-Operacional a bordo (Tripulacdo/Delta Il/Equipe da EstacZo de

. Fluidos)

12 Plano de Carga atualizado (Embarcacéo)

13 Plano de Carregamento (Estac&o de Fluidos)

14 DDSMS (Porto, Embarcacéo e Estag¢éo de Fluidos)

2 Sistema de Fluidos

29 'Sondagem manual dos tanques (acompanhar a tripula¢éo do barco).

22 Sistema de medicao eletrénica do barco esta operacional e calibrado.

Alarmes sonoros estdo operacionais (acionados por percentuais de enchimentol

23 dos tanques definidos pelo operador).

24 Mangotes inspecionados em boas condicdes e com flutuadores.

25 Mangotes certificados (Embarcacéo).

Conexao dos mangotes realizadas com "o-ring" e abracadeiras plasticas (ou

26 s
pinos de seguranca).

Sistema de fluidos da embarcag&o despressurizado (abertura da valvula de aliviol

27 antes das conexdes).

2.8 |Bandejas de contengdo do barco esto limpas e tamponadas.

29 Barreira de contencédo instalada (Bombeio de FNA).

210 |Radios de comunicacéo testados e operacionais.

Observagdes

Item Comentario

Fonte: (LOUSADA, 2008)

A Equipe da Estacdo de Fluidos acompanhara a bordo o preenchimento da Lista de
Verificagdo Operacional, sendo a embarcacdo responsavel pelas informacbes
fornecidas.

A Equipe do Delta Il (operador de logistica do porto) e o operador da estacdo de

fluidos comparam os valores da inspecdo com o plano de carga fornecido pela
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embarcagdo no momento da atracagao, solicitando sua corregao, caso haja alguma
divergéncia.

Com base no plano de carga atualizado pela embarcagao, o TQP do turno elabora o
Plano de Carregamento (Figura 7), com objetivo de conhecer os volumes a serem
transferidos para cada tanque, assim como densidade, vazao e tempo previsto para
a realizacao da operacao.

Figura 7 — Plano de carregamento

PLANO DE CARREGAMENTO
EMBARCAGAO CAMPOS CLIPPER | PIER | | " | s65 | pATA |
EMITENTE E&P-CPM/CMP-SPO/SFIEF
TANQUES/SILOS FORNECIMENTO
ESTOQUE TEMPO

N (b,::;:é_i) (:::‘:::3) Seg. PRODUTO INICIAL ie: op. e | pesibbl 3 DENSIDADE PREVISTO
4c 2100 1890 G BARITINA NAO 0 0 0,00
5C 2100 1890 G BARITINA NAO 0 0 0,00
1c 2100 1890 G CALCARIO NAO 0 0 0,00
3c 2100 1890 G CALCARIO NAO 0 0 0,00
2C 2100 1890 G BENTONITA NAOC 0 0 0,00
SF1BB 1206 1025 1 BR MUL NAC 0 0 0,00
SF1BE 1206 1025 1 BR MUL NAO 0 0 0,00
SF 2BB 1044 887 1 BR MUL NAO 0 0 0,00
SF 2BE 1044 887 1 BR MUL NAO 0 0 0,00
SF 3BE 950 808 1 BR MUL NAO 0 0 0,00
HCF 1BB 711 604 1 PARAFINA NAO 0 0 0,00
HCF 1BE 711 604 1 PARAFINA NAO 0 0 0,00
WBF 1BB 1140 969 1 CACL2 NAO 0 0 0,00
WBF 1BE 1140 969 1 CACL2 NAO 0 0 0,00
1DB BB 445 378 2 CADIT NAO 0 0 0,00
1DB BE 445 378 2 CADIT NAO 0 0 0,00
2DBBB 645 548 2 CADIT NAOC 0 0 0,00
2DB BE 645 548 2 CADIT NAO 0 0 0,00
2UP BB 950 808 2 CADIT NAOC 0 0 0,00
3BB 945 803 2 CADIT NAO 0 0 0,00
3 BE 945 803 2 CADIT NAO 0 0 0,00

Segregacéo: G (Granel) / 1 (Salmouras) / 2 (Parafina’Fluido Sintético) / 3 (Salmouras)
OBSERVAGOES IMPORTANTES:

Fonte: (LOUSADA, 2008)

Antes de iniciar a operacao de transferéncia do produto quimico, a equipe da
estacao de fluidos, composta por operador e auxiliar de operacédo, mais o TQP de
turno, realizardo uma reunido de Analise de Pré-tarefa com todos os envolvidos na
operagao, (Tripulagéo, Delta Il e Operador de Logistica do Porto), com objetivo de
apresentar o Plano de Carregamento e definir as medidas de seguranga necessarias
para realizagao da operagao de carregamento. (LOUSADA, 2008)
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2.3 Procedimentos para iniciar a operagao de carregamento

A estacao de fluidos ficara responsavel pelas seguintes verificagoes:

e Inspecionar o estado fisico e ajuste dos engates e abragadeiras dos mangotes
localizados na parte externa da embarcagao, se os mesmos estdo com sistema de
vedacao adequado;

o Verificar se 0 mandmetro esta funcionando antes, durante e apds operacdo de
transferéncia de fluidos;

e A equipe da estagcdo de fluidos ficara responsavel por observar se o mangote
permanece flutuando durante toda a operacédo, caso contrario a operacao devera

ser interrompida para verificacao e instalagao de flutuadores.

Apos as verificagdes iniciais a GFLUI ira disponibilizar um auxiliar de operagao para
ficar proximo as valvulas do cais, ficando responsavel pela abertura e fechamento
das valvulas, também munido de um radio portatil, visando o bloqueio rapido em
caso de vazamento.

Um TQP do horario ficara responsavel por acompanhar e supervisionar toda a
operagao, e ficara encarregado pelo planejamento da operacdo como um todo.
(LOUSADA, 2008)
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2.4 Procedimentos da tripulagao para iniciar a operagao

Apds o CHEMAQ fazer a sondagem inicial dos tanques e silos, e conforme a
programacgao, preparar o Plano de carga, buscando adequa-lo ao plano do

recebedor. Nele deverao constar:

e Tanques e Silos que serdo carregados, e a sequéncia dos mesmos conforme
planejado;

¢ Volume a ser carregado em cada tanque e silo;

e Ordem das paradas, para manobras de valvulas;

¢ Pressdo e vazdo maximas previstas e acordadas com o recebedor, para o inicio e
durante o efetivo bombeio;

e Para operacgdes com fluidos, considerar, ao final, um maximo de 90% no valor do
volume do tanque;

¢ Os mangotes que serdo usados na operagao devem estar com as validades dos
testes hidrostaticos em dia, a bordo existe uma planilha de controle (Figura 8)

para que os mangotes sejam enviados para teste anualmente. (FUNES, 2001)

Figura 8 — Planilha de controle de teste hidrostatico dos mangotes

[Mangote - 30 M (preto)  [FME-063]  03/0672013 | 03/06/2014 | AguaDoce |[BE - piso convés [Mangote marcado com N° TP, validade e produto (em uso)
Mangote - 40 M (preto) | 16977 | 300172013 | 301012014 | BRI(Cadit) | [Enviado para terra no dia 13/12/2013 para TP
IMangote - 30 M (Preto) | 72391 \ 15/10/2013 | 15/10/2014 | BRI (Cadit) \BE a meia-nau / piso convés Wangote marcado com N° TP, validade e produto (em uso)
Mangote - 30 M (preto) FME - 059 (03/08/2013 03/08/2014  |SFL (BR-MUL)|Piso de BE Mangote marcado com N° TP, validade e produto (em uso)
Mangote - 40 M (preto) FME - 064 03/06/2013 03/06/2014 | SFL (BR-MUL) BB a meia-nau / Cabide Mangote marcado com N° TP, validade e produto
Mangote - 40 M (preto) FME-154 29/11/2013 29/11/2014 | SFL (BR-MUL) BB - cabide Mangote marcado com N° TP, validade e produto
Mangote - 13 M (preto) FME-152 29/11/2013 29/11/2014 | SFL (BR-MUL) BE - piso Mangote marcado com N° TP, validade e produto
[Mangote - 40 M (Preto) FME - 103 05/08/2013 05/08/2014  |HBF (Parafina)|BE - Cabide Mangote marcado com N° TP validade e produto
Mangote - 15 M (preto) FME - 062 03/06/2013 03/06/2014  |HBF (Parafina)|BE a meia-nau / piso convés |Mangote marcado com N® TP, validade e produto (em uso)
[Mangote - 20 M ( preto) FME-150 29/11/2013 29/11/2014  |HBF (Parafina) BB - cabide Mangote marcado com N° TP, validade e produto
Mangote - 30 M (preto) FME-149 29/11/2013 29/11/2014  |HBF (Parafina) BB - cabide IMangote marcado com N° TP, validade e produto
IMangote - 40 M (preto) FME - 102, 05/08/2013 05/08/2014 Oleo Diesel |BE - Cabide Mangote marcado com N° TP validade e produto
Mangote - 30 M (preto) FME - 085) 03/06/2013 03/06/2014 Oleo Diesel |BE a meia-nau / convés IMangote marcado com N° TP validade e produto (em uso)
Mangote - 20 M (azul) FME-153 29/11/2013 29/11/2014 Oleo Diesel |BE - piso convés Mangote marcado com N° TP, validade e produto
Mangote - 15 M (preto) FME-151 29/11/2013 29/11/2014 Oleo Diesel |BE - piso convés IMangote marcado com N° TP, validade e produto
Mangote - 20 M (Preto) | 16978 |  3001/2013 [ 300012014 | WBF | [Enviado para terra no dia 13/12/2013 para TP
[Mangote - 40 M (preto)  |[FME-101]  05/08/2013 | 05/08/2014 |  WBF  |BE - Cabide |Mangote marcado com N° TP, validade € produto
[Mangote 6" - 20 M (Preto) |FME - 156 1711212013 17/12/2014 | Granel Sélido |BB - cabide Mangote marcado com N° TP, validade e produto
JMangote 6" - 20 M (Preto) |FME - 155 1711212013 17/12/2014 | Granel Sélido |BB - cabide Mangote marcado com N° TP validade e produto

FME - 215 10/03/2014 10/03/2015 [ Granel Sélido |BB - cabide Mangote marcado com N° TP validade e produto
[Mangote 6" - 14 M (Preto) |FME - 068 08/07/2013 08/07/2014 | Granel Sélido |BB - piso convés Mangote marcado com N° TP, validade e produto (em uso )
Iangote 6" = 15 M (preto) 342012 19/12/2012 19/12/2013 Enviado paraferrano dia 13/12/2013 para TP

-
Fonte: (FUNES, 2001)
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O CHEMAQ ira cumprir o check list de operagdo, bem como solicitar aos
marinheiros o fechamento dos embornais no convés da embarcacéo.

Este plano devera ser emitido e assinado pelo CHEMAQ, em comum acordo com o
COMTE e o IMTO, em uma unica via, para o controle de bordo.

O chefe de maquinas devera informar a geréncia de fluidos que ndo podera receber
dois fluidos liquidos ao mesmo tempo, pois se torna inseguro em caso de uma

situagdo de emergéncia.

O recebimento de agua e granéis secos ndo exigem tantos cuidados quanto o
recebimento de fluidos de perfuracédo, neste caso, essa operagao simultanea nao

apresentara problemas.

Preparar o sistema de transferéncia de granel liquido e seco, conforme a sequéncia

prevista no Plano de Carga.

Para granéis liquidos, o fluxémetro do sistema devera estar alinhado a manobra,
com o totalizador parcial devidamente zerado, e o totalizador acumulativo com seus
valores anotados no Plano de Carga.

No convés principal, verificar o fechamento de todas as valvulas e tomadas do
sistema de transferéncia que ndo serdo utilizadas, para evitar riscos de passagem
de produto pelas mesmas.

Preparar um kit SOPEP para ficar de prontidao proximo a conexao do mangote.

Os marinheiros de convés fazem a conexao dos mangotes com o auxilio de um
técnico da estagado de fluidos. A seguranga das aletas dos engates das conexdes
devera ser reforcada com abragadeiras plasticas ou pinos travas.

Arrumar o mangote fora do espago do guarda-corpo em cima de um tablado de
madeira de forma que o guindaste des¢a o moitdo ao lado das tomadas para i¢a-lo.
Ap0s verificagédo geral do sistema o COMTE, IMTO e o CHEMAQ devem comunicar-
se para autorizacdo final de inicio de bombeio.

Confirmando-se tudo pronto, cabe ao CHEMAQ a decisao de autorizar o fornecedor
o inicio do bombeio. Com a autorizagao, o operador da estacao de fluidos, inicia o
bombeio, buscando gradualmente adequar as pressdes e as vazdes previamente

combinadas.
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O CHEMAAQ devera anunciar, a todos os envolvidos na faina, o inicio do bombeio,
informando ao passadigo o horario.
Em caso de anormalidades, parar a transferéncia de fluidos liquidos ou secos e

proceder com as devidas corregdes.

Apos verificar a chegada do produto no tanque, iremos passar para a segunda fase
da operagdo, também muito importante, e iremos manter os seguintes

monitoramentos:

¢ Controle da sondagem do nivel do tanque ou silo conforme sequéncia do plano de
carga;

e Manter o controle hora a hora da quantidade recebida em conjunto com a
quantidade informada pelo fornecedor;

e Os marinheiros devem manter a vigilancia na conexdo do mangote no convés,
para possiveis vazamentos;

¢ O CHEMAQ mantém o monitoramento continuo da pressdo de bombeio;

e Manter a vigilancia quando ja estiver completando o volume do tanque, pois
trata-se de uma parte critica, em que podera ocorrer um transbordamento do
mesmo. Caso isso ocorra na embarcagao, existe um tanque reserva, onde o
produto do tanque que transbordou, ira direto para o over flow;

¢ Periodicamente, a estacdo de fluidos e a embarcagdo, comparam quantidades
fornecidas e recebidas respectivamente, como melhor prevencao e a mais rapida
contencdo de possiveis vazamentos, mantendo maior atengdao e rapidez no
atendimento aos alarmes, e a outras comunicacdées em andamento, além da

vigilancia constante quanto a estanqueidade;

¢ Ao atingir o volume final desejado do granel liquido ou sdlido, solicitar a parada

do bombeio.
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2.5 Término da transferéncia de granéis liquidos e secos no porto

Ao final do bombeio quando se tratar de granel seco, proceder a imediata limpeza
de toda a linha, através de exclusivo arrasto de ar, pelo tempo necessario, e, ao

término, solicitar a estacao de fluidos a parada do compressor.

No final da operag&o cumprir os seguintes procedimentos:

¢ Acordar previamente com o fornecedor a pressao inicial do sopro para limpeza de
toda mangueira, caso seja aplicavel;

e Confirmar a parada da bomba e / ou compressor, além de verificar a efetiva
despressurizagao da linha, anunciando a todos os envolvidos esta situagao, fins
prepararem desconexdes;

e Com a linha despressurizada, um oficial de maquinas devera supervisionar a
desconexao das mangueiras;

e Fechar a valvula da tomada de recebimento;

e Colocar tampéao de seguranga no mangote;

¢ Desfazer manobras do sistema de transferéncia de granéis, fechando as valvulas
abertas na operacao;

e Proceder a limpeza dos materiais utilizados e mangueiras, recolhendo-os em
seguida ao lugar de guarda destinado;

¢ Realizar sondagem nos tanques e / ou silos de bordo;

e Determinar o final da faina de recebimento de granéis liquidos e secos,
informando ao COMTE e o IMTO os detalhes relevantes da mesma;

¢ Arquivar juntos, o checklist e o Plano de Carga atualizado (Figura 9), os quais
deverdao ser mantidos arquivados em pasta propria a bordo, sob a
responsabilidade do CHEMAQ, por um periodo de 12 meses apds a data de

emissdo dos mesmos.
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Figura 9 — Plano de Carga

DA
Cap.:623bbl
Cap.: 554 Db' SFL 1BB (08) Cap.:2.189 p3 -
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Seguranca" e dentro do "Contrato PETROBRAS."

Fonte: (CBO VALENTINA)

Antes de a embarcagédo ser liberada para seguir viagem um responsavel da gestao

de fluidos faz 0 sondagem nos tanques da embarcagdo em conjunto com o chefe de
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maquinas, para fechar o comprovante de bombeio (Figura 10) e liberagdo do navio
para navegacgao. (FUNES, 2001 e LOUSADA, 2008)

Figura 10 — Comprovante de bombeio

ESTACAO DE FLUIDOS

COMPROVANTE DE BOMBEIO DE FLUIDOS

NUMERO

DATA

REBOCADOR

TANQUES

NO

TOTAL

TIPO DE FLUIDO

CAPACIDADE

bbl

PESO FINAL

Ib/gal

INiCIO DE BOMBEIO

hora

FINAL DE BOMBEIO

hora

PESO FLUIDO A BORDO

Ib/gal

VOLUME INICIAL

bbl

VOLUME BOMBEADO

bbl

VOLUME TOTAL

bbl

CUSTO/bbI

R$

PESO TOTAL

t

DESTINO

PIER

OBSERVAGOES

TQP SUPERVISOR

COMANDANTE

DELTAI

Fonte: (LOUSADA, 2008)
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3 OPERAGOES DE TRANSFERENCIA DE FLUIDOS ENTRE EMBARCAGOES
DE APOIO MARITIMO E PLATAFORMAS

Quando a embarcacao estiver a uma hora da sua chegada na unidade maritima, o
oficial de servigo entrara em contato com a mesma para informar sua chegada e a
sua programacéao de fornecimento, o volume e tipo de fluido a ser bombeado para a
UM. Caso a plataforma possa realizar a operacao, sera feito na zona de quinhentos
metros um check list (Figura 11), para avaliar as condigbes de tempo e testar os

equipamentos do passadico, responsaveis pela operagédo. (FUNES, 2001)

Figura 11 - Check list de 500 metros

T, TIANTU E TOCAG AL
EMBARCAGAD {VESSEL):
LOCAGAD [LOCATION):
DATA f HORA (DATE/ TIME):

2, COMUNICACAD [semp re em 2 meios, um prindpal e outro reserva — VHFfUH F/ Telefone/Interf one)
ROW [ROV}

CONVES (MA N DECK)

UNIDADE MARITIMA (OFFSHORE INSTALATION)
SALA DE OPERAG OES (OPERATION ROOM)
PASSADICO (BRIDGE)

CCM ER)
3, COND IGOES DE TEMPO'
DIREG A DO VENTO (WIND DIRECTION) a
VELOCIDADE DO VENTO {WIND 5 PEED) Més [Knots)
DIREGAD DA CORRENTE (STREAM DIRECTION) a
VELOCIDADE DA CORRENTE (STREAM SFEED) MBS [Knots)
AVISOS DE MAU TEMPO [FORECAST)

4. GERACAOD DE ENERGIA

FUNCIOMAMNDO BARRAMENTO

GERADOR EINO BE (SHA FT GENERATOR 58)

GERADOR EINC BB (5 HAFT GENERATOR PS)

GERADORES AUXILIARES — MCA's & D GE (AUNIUARY GENERATORS]
5, PROPULSAO [ THRUSTERS / MCF's] E LEMES

FUMCIONANDO HABILTADO
THRUSTER No 1 BOW)

THRUSTER No 2 BOW)

THRUSTER No 3 (STERN)

THRUSTER No 4 (STERN) T MiA
MCP BE (ME 5E)

MCP BE (ME PS5}

LEME BE [RUDDER 5B}

LEME BB [RUDCER PS)

6. HABIL TAGAD DOS SENSORES

FUNCIONANDO HABILTADO
VRUL [ou MRU 1/ VRS 1)

VRUZ [ou MRU 2 f VRS 2} A A
WIND SENSOR 1

WIND SENSOR 2 A A
GYRO 1 - INTERFACE COM GPS E SPEED LOG [LATITUDE E VELOC IDADE]

GYRO 2 - INTERFACE COM GPS E SPEED LOG [LATITUDE E VELOC IDADE] N A N A
GYRO 3 - INTERFACE COM GPS E SPEED LOG [LATITUDE E VELOC ID ADE] A A

7. ALARMES SOMOROS EVEUAE

VALOR APLICADO HABILITADO
AVISO DE POSICEO (WARNING POSITION) meters

ALARME DE POSIGAO (414 RM POSITION) meters

AVISO DE APROAMENTO [WARNING HEADING) a

ALARME DE AP ROAMENT O [A LA RM HEADING a

IMP RESSORA DE ALARMES DO DP (0P PRINTER LOGS)

RAID DE REAGAO (REACTION RADIUS) meters

Fonte: (FUNES, 2001)
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Além do check list de 500 metros outras condicdes deverao ser cumpridas, sao elas:

¢ A operacao devera ser sempre realizada no bordo favoravel, sendo este verificado
pela embarcagao, onde as condicbes ambientais como corrente e vento afastam a
embarcac¢ao da UM, no caso de uma pane no motor;

e Em relacdo as condicdes ambientais limites, a PETROBRAS disponibiliza os
seguintes parametros para que a embarcagédo possa fazer a avaliagdo para uma
operagado segura: Vento abaixo de 32 nos, ondas de no maximo trés metros e
ainda se os thursters da embarcacéao estiverem trabalhando acima de 50% da sua
capacidade continuamente, o comandante devera suspender a operacdo. Além
disso, mesmo que as condigdes estejam de acordo com os padrdes favoraveis da
PETROBRAS, o comandante avaliando uma condig&o insegura para a operagao,
tera autonomia para aborta-la;

¢ A embarcacgao devera ficar no minimo a 20 metros de distancia horizontal da UM,
quando estiver realizando a transferéncia do fluido de perfuracéao;

¢ O mangote da plataforma que sera passado para a embarcagdo devera ter um
tamanho suficiente para que o navio possa ficar na distancia minima de 20 metros
€ uma reserva na agua para o mangote n&o esticar devido ao passeio natural da
embarcacao;

e Devera verificar se 0 mangote da UM possui flutuadores suficientes para manter
sua flutuabilidade, quando o mesmo estiver com produto;

e Quando for NS, a mesma devera arriar duas defensas no costado no bordo de

operagao que estiver a embarcacao.

ApoOs a realizagdo do teste, sera feita a aproximagao, recebimento do mangote e
conexao do mesmo. Os marinheiros s6 poderdo conectar o mangote, se as valvulas
do manifold, tanto da embarcagao quando da plataforma estiverem fechadas, pois
durante a conexdo pode haver um refluxo do mangote, colocando em risco os

envolvidos na faina.
Em seguida, em caso de fluido liquido, deve-se coletar amostra, de cada tanque

devidamente identificado com tipo do fluido, local de coleta, data de coleta e

densidade a serem fornecidos a Unidade de Perfuracao e envia-la para teste. Nesse
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teste, o quimico da plataforma ira determinar as propriedades do fluido. Estando
boas as condi¢des do fluido, o recebimento é autorizado.

Apods a conexdo do mangote e antes da liberagao de inicio do bombeio por parte do
pessoal da plataforma, refazer todo percurso das linhas, por onde o fluido e / ou
granéis sera bombeado, verificando as manobras das valvulas estdo corretas até o

tanque e / ou silo, onde o fluido sera recebido.

Com a autorizacdo da UM, o CHEMAAQ inicia o bombeio, buscando gradualmente

adequar as pressoes e vazdes previamente combinadas.

O chefe de maquinas devera anunciar, a todos os envolvidos na faina, o inicio de

bombeamento, informando ao passadi¢o o horario de inicio do mesmo.

Em caso de anormalidades, parar o bombeio e proceder com as devidas correcdes.

Apoés a plataforma confirmar a chegada do produto no tanque, os marinheiros no
convés da embarcacédo, devem manter a vigilancia na conexao do mangote, para
possiveis vazamentos. Além disso, o CHEMAQ mantém o monitoramento continuo

da pressao.

Ao atingir o volume final programado do granel liquido ou sélido, sera parado o
bombeio e serdo efetuados os procedimentos de término da operacgao.

Quando se tratar de granel seco, proceder a imediata limpeza de toda a linha,
através de exclusivo arrasto de ar pelo tempo necessario e, ao término, parar o

compressor e despressurizar a rede.

Apo6s o CHEMAAQ verificar a efetiva despressurizardo da linha, o mesmo informara
0 IMTO ou o COMTE para autorizar a desconexao do mangote.

Tanto para a desconexao de granéis liquidos quanto para os secos, devem ser

cumpridos os seguintes procedimentos:
¢ Os marinheiros devem verificar se 0 mangote esta despressurizado;

¢ Um oficial de maquinas deve supervisionar a faina de desconexao;
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e Fechar a valvula da tomada de recebimento;

e Colocar tampéao de seguranga na tomada;

e Desfazer manobras do sistema de transferéncia de granéis liquidos e secos,
fechando valvulas abertas na operacgao;

e Proceder a limpeza dos materiais utilizados e mangueiras, recolhendo-os em
seguida ao lugar de guarda destinado. Realizar sondagem nos tanques e ou silos
de bordo.

e Determinar o final da faina de fornecimento de granéis liquidos e secos,

informando ao Comte e o Imediato os detalhes relevantes da mesma.
Para finalizar o CHEMAQ faz o manifesto com os valores de fornecimento, apds a

assinatura do quimico da UM, a embarcacao esta liberada. (FUNES, 2001 e
LOUSADA, 2008)
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4 RESPONSABILIDADE DO COMANDANTE

O comandante tem a autoridade absoluta e a responsabilidade para tomar as
decisdes com respeito a seguranga, saude e protecdo ambiental e para requisitar o

suporte da companhia caso seja necessario.

4.1 Principais atribuicées do comandante no transporte maritimo de fluidos de

perfuragao entre portos e plataformas

e Liderar o inicio e parada das operacoes;

¢ Informar a bordo a sequéncia das operagdes;

e Supervisionar as operag¢des de carga e descarga, exigindo condigbes seguras de
estabilidade;

e Ter sempre prontos, e dentro dos prazos de validade, os documentos necessarios
para a liberacdo da embarcacdo apds o término das operacdes no porto e nas
plataformas;

e Emitir as ordens e instrugdes apropriadas de modo claro e simples para toda a
tripulacao;

¢ Monitorar todas as acdes de bordo, verificando se todos os procedimentos estao
sendo cumpridos;

e Caso haja alguma faina de emergéncia, informar a companhia imediatamente,
para que em seguida avise as autoridades competentes;

e Assumir pessoalmente a direcdo da embarcagao, sempre que for necessario, nos
casos das travessias perigosas, entrada e saida de canais, atracacdo e
desatracacdo dos portos, operacbes nos portos e plataformas, temporais,
cerracdo ou em outra manobra da embarcagado em caso de emergéncia;

e Agendar reunides periddicas para a avaliagdo dos procedimentos e ouvir

sugestdes para que a operagao se torne a mais segura possivel.
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4.2 Outras atribuicées do comandante

e Manter toda a documentacdo da embarcagdo atualizada e todas dentro da
validade, observando a legislagdo nacional e internacional vigente;

e Apoiar e incentivar as iniciativas da tripulagdo em busca da melhoria da qualidade,
seguranca, saude e protecdo ambiental;

¢ Planejar, monitorar e orientar o treinamento e o adestramento a bordo.

e Monitorar os servigos de abastecimento e reparos, manutengdes, docagens e
manutencdes da classe da embarcacao;

e |dentificar e reportar as necessidades de treinamento da tripulacéo;

e Cumprir e fazer cumprir as leis e regulamentos em vigor, zelando pela execugao
dos deveres dos tripulantes sob suas ordens;

e Manter a embarcagao em boas condigbes de asseio, higiene e seguranga;

e Tomar todas as precaugdes, para completa seguranga da embarcacéo, quer no
porto quer em viagem,;

e Fazer com que os tripulantes e passageiros conhegam seus lugares e deveres em
caso de incéndio, colisdo e abandono, executando exercicios de adestramento em
situagdes de emergéncia, e instruindo a utilizacdo dos equipamentos destinados a
esses fins;

e Exercer fiscalizagdo e repressdo ao contrabando, transporte ilegal de drogas,
muni¢cdes, armamentos e outras mercadorias ilegais, seguindo fielmente as
determinacdes definidas pela politica da empresa, colaborando com as
autoridades nacionais e internacionais;

e Responder pelas acbes dos tripulantes sob seu comando, resultantes de
impericia, omissao, ou culpa, respondendo por quaisquer multas impostas a
embarcacgdo por infragdo dos regulamentos, informando a responsabilidade da
infracao;

¢ Prestar socorro a outra embarcacdo em todos os casos de sinistro, sem risco sério
para sua embarcagao, tripulacdo e passageiros, atentando para o cumprimento de
clausula contratual com cliente, caso exista;

e Empregar a maior diligéncia para salvar a tripulagdo, passageiros, embarcagao e
carga, devendo ser o ultimo a abandonar a embarcagdo, caso o abandono seja

imprescindivel,
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e Efetuar a bordo quando em viagem, Testamentos, Termos, Inventarios de pessoas
falecidas a bordo, reconhecer firma em documentos nos casos de forga maior,
fazendo a entrega de tudo a autoridade competente. Ratificar dentro de 24 horas
uteis, depois da entrada da embarcagdo no porto, perante as autoridades
competentes e tendo presente o diario de navegacdo, todos os protestos
testemunhaveis formados a bordo, tendentes a provar sinistros, avarias, perdas ou
arribadas;

e Informar as autoridades competentes a existéncia de perigos a navegagédo nao
conhecidos pelos navegantes;

e Impor penas disciplinares aos tripulantes que perturbarem a ordem a bordo, ao
cometerem falta disciplinar ou deixarem de cumprir os seus deveres, informando a
autoridade competente;

e Alijar a carga por motivo de forga maior e no interesse geral, devendo para isso,
lavrar os devidos termos, protestos e atas no diario de navegagao;

e Instaurar inquéritos e demais atos de direito, para o que ocorrer a bordo;

e Certificar-se de que estdo a bordo os oficiais e demais tripulantes, prontos a seguir
viagem, no maximo uma hora antes da saida da embarcagéio;

e Delegar poderes aos chefes de secado para cobrar os demais tripulantes as
atribuicbes correspondentes, desde que de acordo com a legislagao trabalhista;

e Fazer com que as vistorias efetuadas por peritos sejam acompanhadas de oficiais
e / ou tripulantes, atendendo com presteza as autoridades (Capitania dos Portos,
Sociedade Classificadora, etc.);

e Proceder a visita geral da embarcacgao e providenciar os documentos pertinentes
quando da passagem de comando, em companhia do seu substituto, informando
tudo minuciosamente, apresentando o rol de equipagem e lavrando o respectivo
termo em diario de navegacéo;

e Exigir da tripulagédo, por ocasido do embarque, a apresentagcdo das cadernetas de
Inscric&o e registro atualizadas, certificados de habilitacdo, e demais documentos
que sejam de exigéncia do cliente;

e Cumprir e fazer cumprir todas as determinagcdes contratuais firmadas entre o
armador e a contratante;

e Coordenar e estabelecer a rotina de servigo de quartos;
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e Atentar para que a escrituragdo do Diario de Navegacéo, Diario de Maquinas,
relatorios, boletins e livros de registros estejam devidamente preenchidos e
assinados por seus respectivos responsaveis;

e Responder pelo fiel cumprimento das leis, convengdes, acordos nacionais e
internacionais, e de todas as demais normas que regem o transporte maritimo.

e Determinar, sempre que necessario, o trabalho conjunto dos tripulantes da
embarcagdo, de modo a agilizar a superagdo de um problema técnico, ou a

prontificagdo de uma faina marinheira. (FUNES, 2001)
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5 CONCLUSAO

Conclui-se que ao transportar fluidos de perfuracdo, o comandante da embarcacao
devera estar ciente de todas as normas da empresa e do cliente, além da legislagcéo
nacional e internacional, buscando conhecer todos os procedimentos que deverao
ser cumpridos nas operagdes entre portos e plataformas, para que as mesmas

sejam bem sucedidas e de forma segura.

Este trabalho foi de suma importancia para minha carreira profissional, tendo em
vista que, em todo meu periodo de oficial de nautica permaneci em embarcacdes
fluideiras, além de auxiliar outros comandantes no cumprimento desses inumeros

procedimentos necessarios para uma operagao segura.
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