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RESUMO

O presente estudo tem como objetivo abordar o tema: como as convengdes e codigos
da IMO sédo assimilados pela legislacdo brasileira. Para tanto, inicialmente tratou-se de
descrever o significado da IMO para o transporte maritimo e também identificar onde o Brasil
se enquadra no organograma da Organizacdo Maritima Internacional. Em seguida,
contemplou-se explicar como uma convencdo é criada e como esta é incorporada ao
ordenamento juridico brasileiro. Desta forma, o referente trabalho trata da maneira como as
convencoes/resolucbes da IMO sdo assimiladas na legislacdo brasileira utilizando-se da
criacdo das referidas convencdes que ja foram ratificadas como MARPOL (73/78) e SOLAS
(78). Para tal, mostra-se necessario também tratar das NORMAN’s, as quais se referem a
questdes emergenciais, que abarcam uma configuracdo diferenciada em sua aprovacdo. O
estudo conclui que para uma convencao da Organizacao entrar em vigor em territorio nacional

esta deve passar por uma série de tramitacdo legal que serd explicada mais adiante.

Palavras-chaves: IMO. Convencdes. Brasil. Legislacdo. Marpol. Norman.



ABSTRACT

This study aims to address the issue: as the IMO conventions and codes are
assimilated by Brazilian law. Therefore, initially tried to describe the meaning of the IMO for
shipping and also identify where Brazil fits in the organization chart of the International
Maritime Organization. Then it was considered explaining how a convention is created and
how it is incorporated into the Brazilian legal system. Thus, the related work is the way the
conventions / IMO resolutions are incorporated in Brazilian legislation using the creation of
these conventions that have been ratified as MARPOL (73/78) and SOLAS (78). To do so, it
must also be shown dealing with Norman's, which refer to emergency issues, covering a
different configuration for your approval. The study concludes that for an Organization
Convention enters into force in this country must go through a series of legal procedures that

will be explained later.

Keywords: IMO. Conventions. Brazil. Legislation. Marpol. Norman.
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1 INTRODUCAO
1.1 Tema abordado

A Organizacdo Maritima Internacional é uma agéncia especializada das Nacoes
Unidas, que é responsavel por medidas para melhorar a seguranca do transporte maritimo
internacional e prevenir a poluicdo causada por navios (IMO, 2015). Esta organizacao regula
a atividade maritima por meio de convengfes e codigos, elaborados e aprovados por ela
mesma sendo ratificado ou ndo pelos Estados Membros. O presente trabalho tem como tema

mostrar como as convencdes e codigos da IMO séo assimilados pela legislacdo brasileira.
1.2 Problema

Partindo dessa explanacéo, o trabalho procura responder a seguinte indagacdo: Como

se da o processo do exequatur das convencbes?
1.3 Objetivos

O presente trabalho tem como objetivo analisar como uma convencédo é criada pela
IMO, demonstrar seu organograma e também, explicar como os c6digos sao assimilados pelo

ordenamento juridico brasileiro.

1.3.1 Objetivo Geral

Descrever todo o processo de incorporacdo de uma convencao ou codigo da IMO

ratificada pelo Brasil.

1.3.2 Objetivos Intermediarios

Tem como objetivos intermediarios:

Explicar o significado da IMO para o transporte maritimo;

Identificar onde o Brasil se enquadra na IMO;

Explicar como é criada uma convengéo;

Descrever como a convengdo € incorporada na legislacao brasileira.



12

2 ORGANIZACAO MARITIMA INTERNACIONAL

Figura 1 - Sede da IMO em Londres

A Organizacdo Maritima Internacional é uma agéncia especializada das NacOes
Unidas, que é responsavel por medidas para melhorar a seguranca de transporte maritimo
internacional e prevenir a poluigdo por navios (IMO, 2015). Ela também esta envolvida em
questBes legais, incluindo a responsabilidade e questGes de compensacdo e a facilitagdo do
trafego maritimo internacional. Possui sua propria convenc¢do, fundamentando assim sua
criacdo. Esta celebrada em Genebra em 17 de marco 1948 e reuniu-se pela primeira vez em
janeiro de 1959.

Ela tem atualmente 170 Estados-Membros onde seu organismo maximo é a
Assembleia. Esta € composta de todos os Estados-membros e reinem-se normalmente uma
vez a cada dois anos. Suas fungbes incluem adotar o orcamento para o proximo biénio
juntamente com resolugdes técnicas e recomendacgdes formuladas por 6rgéos subsidiarios,
durante os dois anos anteriores. O Conselho, de 40 Estados Membros eleitos pela Assembleia,
atua como orgdo diretivo entre as sessdes da Assembleia. Ele prepara o orgamento e 0

programa de trabalho para a Assembleia.

Quando a IMO comecou a operar a sua principal preocupacao foi desenvolver tratados

internacionais e outras legislagdes em matéria de seguranca e prevencdo da poluicdo marinha.



13

No final de 1970, no entanto, este trabalho tinha sido praticamente concluido, embora
foram adotadas uma série de instrumentos importantes nos anos mais recentes. A IMO
concentra agora em manter a legislacdo atualizada e assegurar que ela seja ratificada pelo

maior numero de paises possivel.

Atualmente, a énfase estd em tentar assegurar que estas convencdes e outros tratados

sejam devidamente implementados pelos paises que os aceitaram.

2.1 Estrutura e posicéo do Brasil na IMO

Segundo a prépria convencao da Organizacdo (IMO, 1948), esta é composta por uma
Assembleia, um Conselho e cinco comités principais: Comité de Seguranca Maritima; Comité
de Protecdo do Ambiente Marinho; Comité Juridico; Comité Técnico de Cooperagdo e do
Comité de Facilitacdo e um nimero de subcomités que servem para apoiar o trabalho dos

principais comités técnicos.
2.1.1 Assembleia

Esta é a maior e mais importante Administracido da Organizacdo. E constituida por
todos os Estados membros e se reline uma vez a cada dois anos, em sessdes regulares, mas
pode também reunir-se em sessdo extraordinaria, se necessario. A Assembleia é responsavel
pela aprovacéo do programa de trabalho, votando o orgamento e determinar o funcionamento
financeiro da Organizacdo. A Assembleia elege também o Conselho.

2.1.2 Conselho

O Conselho ¢ eleito pela Assembleia para mandatos de dois anos com inicio ap0os cada

sessdo ordindria da Assembleia.

O Conselho é o 6rgdo executivo da IMO e é responsavel para supervisionar o trabalho
da Organizacgéo. Entre as sessOes da Assembleia, 0 Conselho realiza todas as funcGes da dela,
exceto a funcdo de fazer recomendacbes aos governos sobre a seguranca maritima e a

prevencdo da poluicdo que esta reservado para a Assembleia pelo artigo 15 (j) da Convencao.
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Outras func¢des do Conselho séo:
(A) coordenar as atividades dos 6rgdos da Organizacao;
(B) considerar o orcamento da Organizacdo e submeté-lo a Assembleia;

(C) receber os relatdrios e propostas das comissdes e outros 6rgdos e submeté-los a
Assembleia e aos Estados-Membros, com observacbes e recomendacOes, conforme
apropriado;

(D) nomear o Secretario-Geral, sujeita a aprovacao da Assembleia;

(E) celebrar acordos ou convénios relativos as relacBes da Organizagdo com outras

organizac0es, sujeito a aprovacao pela Assembleia.

Os membros do Conselho para o biénio 2014-2015

Categoria (a): 10 Estados com o maior interesse na prestacao de servigos de transporte

maritimo internacional:

China, Grécia, Italia, Japdo, Noruega, Panama, Republica da Coreia, RUssia, Reino
Unido, Estados Unidos.

Categoria (b): 10 outros Estados com 0s maiores interesses no comércio internacional

maritimo:

Argentina, Bangladesh, Brasil, Canada, Franca, Alemanha, India, Holanda, Espanha,

Suécia.

Categoria (c): 20 Estados nédo eleitos nos termos do (a) ou (b) acima, que tenham
interesses especiais no transporte maritimo ou na navegacao e cuja eleicdo para o Conselho

garanta a representacdo de todas as grandes areas geograficas do mundo:

Australia, Bahamas, Bélgica, Chile, Chipre, Dinamarca, Indonésia, Jamaica, Quénia,
Libéria, Malasia, Malta, México, Marrocos, Peru, Filipinas, Singapura, Africa do Sul,

Tailéndia, Turquia.
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2.1.3 Comite de Seguranca Maritima (MSC)

A MSC é o mais alto 6rgdo técnico da Organizacdo. E constituida por todos os
Estados-Membros. As fungbes do Comité de Seguranca Maritima estdo a "considerar
qualquer assunto do ambito da Organizacdo relativo a ajuda a navegacdo, construcdo e
equipamento de navios, a tripulacdo do ponto de vista de seguranca, regras para a prevencao
de colisdes, manuseio de cargas perigosas, maritimo procedimentos e requisitos de seguranca,
informagdes hidrogréficas, diarios de bordo e registos da navegacdo, investigacOes de
acidentes maritimos, de salvamento e de resgate e quaisquer outros assuntos que afetam

diretamente a seguranca maritima”.

O Comité também ¢é obrigada a fornecer méquinas para a realizacdo de todos o0s
direitos que lhe séo atribuidas pela Convencdo IMO ou qualquer dever dentro de sua face de
trabalho que pode ser atribuido a ele por ou em qualquer instrumento internacional e aceito
pela Organizacgdo. Ele também tem a responsabilidade de analisar e apresentar recomendagdes

e orientacGes em matéria de seguranca para possivel aprovacdo pela Assembleia.

O MSC adota emendas a convengdes tais como SOLAS e inclui todos os Estados-
Membros, bem como os paises que fazem parte de convencdes tais como SOLAS, mesmo que

nédo sejam Estados-Membros da IMO.

2.1.4 O Comité de Protecdo do Meio Marinho (MEPC)

O MEPC, que consiste em todos os Estados-Membros, tem competéncia para
examinar qualquer assunto do ambito da Organizacdo relativo a prevengdo e controle da
poluicdo por navios. Em particular, preocupa-se com a adocdo e a alteragéo das convengoes e

outros regulamentos e medidas para assegurar a sua aplicagéo.

O MEPC foi criado como um 6rgdo subsidiario da Assembleia e elevado a nivel

constitucional em 1985.
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O MSC e MEPC sao assistidos no seu trabalho por um ndmero de subcomités que

também sdo abertos a todos os Estados-Membros:

Subcomité de Elemento Humano, Treinamento e Servico de Quarto (HTW);

Subcomité de Implementagdo dos instrumentos da IMO (l11);
Subcomité de navegacdo, comunicacdes e Busca e Salvamento (NCSR);
Subcomité de Prevencéo e Resposta a Poluicdo (PPR);

Subcomité de Ship Design e Construcao (SDC);

Subcomité de Sistemas de navios e equipamentos (SSE) e;

Subcomité de Transporte de cargas e recipientes (CCC).

Ate 2013 havia nove subcomités da seguinte forma:

Os liquidos e gases a granel (BLG)

Transporte de Mercadorias Perigosas, cargas sélidas e Containers (DSC)
Protecdo contra Incéndio (FP)

Comunicacdo via réadio e Busca e Salvamento (COMSAR)

Seguranca da Navegagédo (NAV)

Ship Design e Equipamentos (DE)

Estabilidade e Linhas de Carga e navios de pesca Seguranca (SLF)
Normas de Formagéo e servico de quartos (STW)

Implementacao Estado de pavilhdo (FSI)
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2.1.6 Comité Juridico

O Comite Juridico esta habilitado a lidar com quaisquer questdes juridicas no ambito
da Organizacdo. O Comité é composto por todos os Estados-Membros da IMO. Foi criado em
1967 como um érgdo subsidiario para tratar de questdes juridicas que surgiram na sequéncia

do desastre do Torrey Canyon.

O Comité Juridico também esta habilitado a executar quaisquer funcdes no seu ambito
que podem ser atribuidos por ou em qualquer outro instrumento internacional e aceitos pela

Organizacéo.

2.1.7 Comité de Cooperacao Técnica

O Comité de Cooperagdo Técnica € necessario para examinar qualquer assunto do
ambito da Organizacdo relativo a implementacdo de projetos de cooperacao técnica para que a
Organizagdo atue como 0Orgdo executor ou cooperador e quaisquer outros assuntos

relacionados com as atividades da Organizacdo em matéria de cooperacdo técnica.

O Comité de Cooperacdo Técnica é composta por todos os Estados-membros da IMO,
foi criada em 1969 como um 6rgdo subsidiario do Conselho, e foi institucionalizada por meio
de uma emenda a Convencédo IMO, que entrou em vigor em 1984.

2.1.8 Comité de Facilitacdo

O Comité de Facilitacdo foi estabelecido como um érgéo subsidiario do Conselho em
maio de 1972, e tornou-se totalmente institucionalizado em dezembro de 2008 como resultado
de uma alteracio a Convencdo IMO. E constituida por todos os Estados-Membros da
Organizacéo e lida com o trabalho da IMO na eliminagdo de formalidades desnecessarias e
"burocracia™ na navegacao internacional através da implementacdo de todos os aspectos da
Convencdo sobre a Facilitagdo do Trafego Maritimo Internacional 1965 e qualquer assunto do
ambito da Organizagdo preocupados com a facilitacdo do trafego maritimo internacional. Em
particular nos ultimos anos, o trabalho da Comissdo, em conformidade com os desejos da
Assembleia, tem sido a de garantir o justo equilibrio entre a seguranca maritima e a facilitagéo

do comércio maritimo internacional.
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2.2 Importancia da IMO para o Brasil

Antes da criacdo da IMO, cada pais tratava da navegacdo segundo seus proprios
interesses, 0 que dava margem a arbitrariedade por parte dos paises que dominavam o
controle do transporte maritimo. Contudo, estes paises utilizavam-se da IMO para consolidar
sua posicao privilegiada no setor e através dela, impunham seus altos padrfes de navegacao
aos demais paises, para 0s quais, com caréncia de recursos financeiros e tecnolégicos, tais

padrdes representam consideravel sobrecarga econémica.

O Brasil para evitar que a IMO adote padrBes internacionais de navegacdo que
constituam obstaculo ao crescimento de sua Marinha Mercante deve participar ativamente de

todas as fases dos trabalhos da Organizacao e agir segundo os interesses da nagao.

Desde 2000, o Brasil possui uma Representacdo Permanente junto a Organizagdo
Maritima Internacional (RPB-IMO). Subordinada ao Estado Maior da Armada (EMA) e
sediada na cidade de Londres / Reino Unido, a RPB-IMO foi criada pela Portaria n° 203/MB,
de 7 de julho de 2000, posteriormente modificada pela Portaria n°® 263/MB, de 10 de outubro
de 2000, para desempenhar a tarefa até entdo exercida pelo Ministério das RelacGes
Exteriores (MRE) e que foi atribuida a Marinha do Brasil pelo Decreto Presidencial n® 3.402
de 4 de abril de 2000 (CCAIMO, 2015).

Desta forma, A IMO tem uma importancia significativa para o desenvolvimento
econbmico de qualquer pais, visto que, através dela, o Brasil pode mostra-se

internacionalmente como uma grande poténcia no ramo do transporte maritimo.
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3 INCORPORACAO DE CONVENCOES OU TRATADOS INTERNACIONAIS NA
LEGISLACAO BRASILEIRA

O presente capitulo tem como objetivo analisar o0 método adotado pelo ordenamento
juridico brasileiro para o procedimento de incorporacdo dos tratados internacionais no
ordenamento juridico interno, a solucdo adotada para os casos de conflito entre tratados
internacionais e normas internas e os efeitos da internaliza¢do dos tratados internacionais no

ordenamento interno.

3.1 O conceito de tratados internacionais

Segundo Hidelbrando Accioly os tratados sdo considerados uma das fontes do Direito
Internacional positivo e podem ser conceituados como todo acordo formal, firmado entre
pessoas juridicas de Direito Internacional Publico, tendo por finalidade a producéo de efeitos

juridicos.

A denominagéo ‘tratado’ é genérica, mas, de acordo com a sua forma, o seu contetdo,
0 seu objeto ou o seu fim, podem ser adotadas outras denominagdes como, por exemplo,

convencdo, declaracdo, protocolo, convénio, acordo, ajuste, compromisso.

A Convencdo MARPOL 73/78, surgiu da necessidade de combater a polui¢do causada
por navios em todos os aspectos operacionais. O Brasil assinou a Convengdo em 29 de janeiro

de 1988 e esta entrou em vigor em 29 de abril de 1988.

Os tratados internacionais apenas serdo aplicados entre os Estados que consentiram
expressamente com a sua adocdo no livre e pleno exercicio de sua soberania, ou seja, 0s
tratados ndo criam obrigacgdes aos Estados que com eles ndo consentiram, mas apenas para 0s

Estados partes; os tratados séo, portanto, expressdo do consenso.



20

3.2 O procedimento de incorporacgéo dos tratados internacionais

Para que uma convengdo da IMO tenha valor no &mbito juridico brasileiro esta deve
passar, em geral, por trés fases distintas: negociacao, conclusao e assinatura do tratado; as trés
fases sdo da competéncia do Poder Executivo pois segundo a Constituicdo Federal art. 84,
inciso VIIl, Compete privativamente ao Presidente da RepuUblica celebrar tratados,

convengdes e atos internacionais, sujeitos a referendo do Congresso Nacional.

No ordenamento juridico brasileiro o Presidente da Republica tem competéncia para
celebrar o tratado e, posteriormente, 0 Congresso Nacional ira aprova-los, pois de acordo com
a Constituicdo art. 49, inciso | é da competéncia exclusiva do Congresso Nacional resolver
definitivamente sobre tratados, acordos ou atos internacionais que acarretem encargos ou

compromissos gravosos ao patriménio nacional mediante decreto legislativo.

No Direito Internacional a assinatura de uma convencdo faz parte do processo de
negociacao e, por si sO, ndo gera obrigacdes. A assinatura do tratado, em regra, indica apenas
mera aquiescéncia do Estado com relacdo a forma e conteudo do tratado. Mesmo ja estando
assinada, a efetividade da convencdo ficard condicionada, em regra, a sua aprovacao pelo

orgdo legislativo e posterior ratificacdo pela autoridade do Poder Executivo.

Apbs a aprovacdo pelo Congresso Nacional, o tratado volta para o Poder Executivo
para que seja ratificado. Com a ratificacdo do Presidente da Republica o tratado internacional

deverd ser promulgado internamente através de um decreto de execugdo presidencial.

Com a expedicdo do decreto de execucgdo presidencial € possivel falar que o tratado

internacional ingressou no plano da existéncia, isto €, o tratado esta posto no mundo.

Diante do exposto é possivel concluir que a concepgdo adotada pelo ordenamento
juridico brasileiro com relagdo a incorporacdo dos tratados no ambito interno € a dualista
moderada, uma vez que, apesar de ndo haver a exigéncia de que o tratado seja transformado
em uma lei interna, exige-se um ato formal de internalizacéo (decreto presidencial) para que o

tratado passe a existir no &mbito interno.

De forma sucinta, segundo Carmem Tiburcio o roteiro para internalizagdo desses
textos no Brasil é necessario que passem por um processo que envolve os poderes Executivo e

Legislativo, que pode ser assim resumido:
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e Negociacgdo e assinatura do texto pelo presidente da Republica (ou por seu
representante, denominado plenipotenciario), a quem incumbe privativamente
manter relacbes com Estados estrangeiros e celebrar tratados, convengdes e

atos internacionais;

e Aprovacao pelo Congresso Nacional por meio de decreto legislativo, cabendo-

Ihe apenas aprova-lo, com reservas ou ndo;

e Ratificacdo, ato de direito internacional realizado pelo presidente ou seu
representante, perante a organizagdo internacional que patrocinou a elaboragédo
do tratado, que tem lugar quando o presidente assinou o texto original,
ou adesdo, quando o Estado brasileiro se torna parte do tratado, sem que 0

tivesse assinado anteriormente.

ApOs esses passos previstos na Constituicdo, o tratado entrard em vigor no plano

internacional, em conformidade com os critérios previstos no proprio texto convencional.

3.3 A posicdo hierarquica dos tratados internacionais no OJB.

A "Piramide de Kelsen" ou "Pirdmide Kelseniana" é uma maneira visual de se
representar a teoria do alemdo Hans Kelsen que diz que toda lei precisa ter em outra lei
superior o seu fundamento de validade. A lei inferior tem de estar de acordo com a lei
superior que Ihe da validade. Nessa piramide, o topo é ocupado pela constituicdo, que da
validade a todas as outras leis que com ela estiverem em consonancia. A constitui¢do, por sua
vez, tem sua validade apoiada na "lei fundamental™, uma lei hipotética, que é usada apenas
para dar consisténcia a teoria, e para impedir a necessidade de uma cadeia infinita de leis que

validem outras leis.

Desta forma, No Brasil segundo Kelsen, temos a Constituicdo Federal no topo, em

conjunto com as Emendas Constitucionais.

Logo abaixo, temos os Tratados Internacionais de Direito Humanos que ndo passaram
pelo procedimento de Emenda Constitucional ( os tratados que passaram por procedimento de
emendas constitucionais sdao emendas constitucionais e estdo no topo da hierarquia em

conjunto com a Constituicao).
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Em seguida, temos as Leis Ordinarias, Leis Complementares, Leis Delegadas,
Resolucdes, Decretos Legislativos, Tratados Internacionais que ndo tratem de direitos

humanos e Medidas Provisorias.

Por altimo, estdo os Decretos, Portarias e demais atos infra legais.

Figura 2 - Piramide de Kelsen
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Fonte: Site direito no concursos


http://www.resultadoconcursos.net/wp-content/uploads/2012/10/piramide-kelsen-brasil.jpg
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4 NORMAS DA AUTORIDADE MARITIMA

Como é sabida, a Autoridade Maritima exerce as suas atribuicdes normativas por
intermédio das denominadas NORMAS DA AUTORIDADE MARITIMA (conhecidas pela
sigla NORMAM).

A edicdo de uma NORMAM pela Autoridade Maritima deve compatibilizar-se com as
convencgdes e demais instrumentos normativos internacionais ratificados pelo Brasil, como se

pode verificar do disposto no art. 36 da LESTA, in verbis:

Art. 36. As normas decorrentes desta Lei obedecerdo, no que couber, aos atos e
resolugdes internacionais ratificados pelo Brasil, especificamente aos relativos a
salvaguarda da vida humana nas &guas, a seguranca da navegacao e ao controle da polui¢ao
ambiental causada por embarcacbes. Portanto, verifica-se uma perfeita harmonia entre a
legislacdo maritima nacional e as normas internacionais, sobretudo o0s instrumentos

convencionais adotados sob os auspicios da Organizacdo Maritima Internacional.

Conforme ja foi abordado anteriormente no presente trabalho, todo tratado
internacional, para que seja incorporado no ordenamento juridico brasileiro, antes deve passar
por trdmites legais e burocréticos, para poder assim ser aprovado pelos trés Poderes
(Executivo, Legislativo e Judiciario) conforme previsto na Constituicdo Federal. Contudo,
uma vez que o Brasil, através da sua representacdo na IMO, assina algum tratado, devido
aqueles tramites, esses tratados podem levar um tempo muito longo para que sejam ratificados
pelo nosso congresso. Desta forma, outra caracteristica muito importante das Normas da
Autoridade Maritima é a de garantir o cumprimento desses tratados engquanto eles estdo em

analise pelo congresso nacional.
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5 CONCLUSAO

Como visto anteriormente, a IMO legisla com o intuito de padronizar o comercio
internacional maritimo, difundido suas diretrizes entre 0s paises signatarios e por esse meio
garantindo os trés pilares que sustentam essa organizagdo: a salva guarda da vida humana,

seguranga da navegacdo e preservacdo do meio ambiente.

Contudo, tornasse membro da IMO pode ser, a0 mesmo tempo, benéfico por um lado
e muito oneroso por outro, pois adequar-se aos padrdes da organizacdo exige, entre outras

coisas, grandes investimentos em infraestrutura e qualificacdo pessoal.

Quanto as convencgOes e codigos propostos pela organizacdo, devido a burocracia
prevista na propria Constituicdo Federal de 1988, muitas vezes, alguns tratados podem levar
muitos anos para serem aprovadas em nossa legislacdo, com isso, podemos comprometer a
eficiéncia de nossas transacdes internacionais bem como diminuir a seguranca das operacgoes
e deteriorando nossa fiscalizagdo em face dos novos regulamentos que deixariam de ser
cumpridos. Felizmente, para minimizar esse aspecto, temos as Normas da Autoridade
Maritima que podem fazer valer determinados tratados nas AJB mesmo que eles ainda ndo

tenham sido aprovados pelo congresso.

Portanto, mesmo sendo oneroso ou até mesmo burocratico, ser um pais signatario da
IMO é muito importante para a Comunidade Maritima Mundial, visto que, um dos objetivos
da IMO ¢ fazer com que todos os paises do mundo se filiem a organizacéo.
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