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“A sorte esta lancada”

(Julio Cesar — “Alea jacta est”)



RESUMO

Tem o intuito de demonstrar, de forma rapida e simplificada, as principais obrigacdes legais
que sdo relacionadas a administracdo da praca de maquinas. Apresenta as definicdes mais
polémicas e utilizadas nas publicagdes, detalha os principais documentos utilizados e
obrigatdrios a bordo, comenta as exigéncias minimas do Cartdo de Tripulagdo de Seguranca
(CTS) e requisitos minimos para ascensao de carreira, além de demonstrar todas as exigéncias

em relagdo a operacdo, manutencao e realizagdo de auditorias em vistorias e inspegoes.

Palavras-chave: Direito Maritimo. Praga de maquinas. Gerenciamento.



ABSTRACT

Has the intention of demonstrate the main legal obligations related to the managment of the
engine room on a quickly and simplified way. Shows the most controversy definitions and
most used in the publications, details the main documents used and required on board,
remarks the requirements of the minimum safety crew (CTS) and the minimum requirements
for career uprise, also demostrate the main requiriments in relation to the operation,

maintenance and to the attainment of the inspection and survey audition.

Keywords: Law of the sea. Engine room. Management.
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1 INTRODUCAO

Desde os primoérdios da civilizagdo, o ser humano esteve ligado ao mar, fonte de
riquezas e elemento que viabilizou as grandes descobertas e o desenvolvimento do comércio
entre os povos. O transporte aquavidrio de materiais e mercadorias, por séculos, foi o
principal impulsionador do comércio entre nagdes e regides e, sem sombra de duvidas,

desempenhou papel importante no desenvolvimento e prosperidade economica.

Considerando que o fenomeno normativo (entendamos como Direito) acompanha a
humanidade desde a formacao das primeiras comunidades, ndo foi diferente com a atividade
maritima. Assim, o Direito Maritimo deita suas origens remotas ainda na antiguidade, sendo

de formagao lenta, continua, calcada no costume.

Sendo o transporte maritimo uma atividade de vertente internacional, por deducdo
logica se conclui que se encontra sujeita as normas e regras internacionais, ao lado da

legislagdo de cada bandeira.

Apbs a ocorréncia de catastrofes como a do naufragio (1912) Titanic e a do
Derramamento de 6leo do Exxon Valdez (1989), surge a necessidade de uma padronizacao
internacional das normas trafego aquavidrio para garantir a seguranca e salvaguarda da vida

humana e prevencdo da poluicdo do meio ambiente.

Diante desse fato incontestavel, a andlise da legislacdo maritima apresenta-se como
imperiosa para os profissionais que laboram no mar, sobretudo aqueles que possuem funcao

de geréncia e administragdo das unidades.

Veremos a seguir quais sdo os principais aspectos relativos a administracdo da praga
de maquinas tanto do ponto de vista do operador (tripulante a bordo) quanto do ponto de vista

da empresa (armador).
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2 DEFINICOES RELACIONADAS AO CONTEXTO MARITIMO

Para que seja possivel atender adequadamente as exigéncias legais, ¢ necessario o
entendimento profundo das defini¢des relacionadas ao mundo maritimo. Para facilitar o

entendimento, seguem as principais defini¢des encontradas nas publicagdes.

a) Navio Petroleiro: ¢ um navio construido ou adaptado primordialmente para transportar
0leo a granel em seus espacos de carga e inclui os navios mineropetroleiros, qualquer
navio-tanque NLS como definido no Anexo II da presente Convengdo, € qualquer navio
transportador de gas como definido na Regra 3.20 do Capitulo II-1 da SOLAS 74 (como
emendada), quando estiver transportando uma carga, ou uma parte da carga, de 6leo a

granel.” (MARPOL);

b) Navio de carga: ¢ todo navio que ndo seja de passageiros (SOLAS);

¢) Navio-tanque: ¢ um navio de carga construido ou adaptado para o transporte a granel de

cargas liquidas de natureza inflamavel (SOLAS);

d) Area especial: significa uma area maritima na qual, por razdes técnicas reconhecidas em
relacdo a sua situagdo oceanografica e ecoldgica e as caracteristicas especificas do seu
trafego, ¢ necessaria a adogcdo de métodos especiais obrigatdrios para a prevencdo da

poluicdo do mar por 6leo. (MARPOL);

e) Tanque de residuos: significa um tanque especialmente destinado a coleta das drenagens
de tanques, da agua utilizada na lavagem de tanques e de outras misturas oleosas

(MARPOL).

f) Tanque de residuos de 6leo (borra): significa um tanque que armazena residuos de 6leo
(borra), do qual a borra pode ser descarregada diretamente através da conexdo de descarga

padrdo, ou por meio de qualquer outro modo de retirada aprovado (MARPOL);

g) Agua oleosa de porio: agua que pode estar contaminada com 6leo em decorréncia de
acontecimentos tais como vazamentos ou trabalhos de manuten¢do nos compartimentos de
maquinas. Qualquer liquido que entre no sistema de esgoto do pordo, incluindo os pocetos
do pordo, as redes de esgoto do pordo, o duplo fundo ou os tanques de armazenamento de

agua do pordo, ¢ considerado agua oleosa de pordo (MARPOL);
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h) Sistema de controle do aparelho de governo: ¢ o conjunto de equipamentos através do
qual sdo transmitidas as ordens do passadi¢o para as unidades de for¢a do aparelho de
governo. Os sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores,
receptores, bombas hidraulicas de controle e seus motores, controladores dos motores,

canalizagoes e cabos (SOLAS);

i) Aparelho de governo principal: sdo as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do
leme, as unidades de forca, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meios
de aplicar torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessarios
para tornar efetivo o movimento do leme, com o propdsito de governar o navio em

condi¢des normais de servico (SOLAS);

j) Unidade motora do aparelho de governo: no caso de aparelho de governo elétrico, um
motor elétrico e seus equipamentos elétricos associados; no caso de aparelho de governo
eletro-hidraulico, um motor elétrico, seus equipamentos elétricos associados e a bomba
associada a ele; ou no caso de outro aparelho de governo hidraulico, um motor acionador e

a bomba associada a ele (SOLAS);

k) Aparelho de governo auxiliar: ¢ o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo
principal, necessdrio para governar o navio em caso de falha no aparelho de governo
principal, mas ndo incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes utilizados

com a mesma finalidade (SOLAS);

I) Compartimentos de maquinas: sdo todos os compartimentos de maquinas de categoria A
e todos os outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de
6leo combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustdo interna, geradores e
maquinas elétricas mais importantes, estagdes de abastecimento de oleo, frigorificas,
estabilizadores, equipamentos de ventilagdo e de ar condicionado e compartimentos

semelhantes, e condutos para tais compartimentos (SOLAS);

m) Compartimentos de maquinas de categoria A: sdo os compartimentos e condutos para
esses compartimentos, que contém maquinas de combustdo interna utilizadas para a
propulsao principal; maquinas de combustdo interna utilizadas para outras finalidades que
ndo seja a propulsdo, em que essas maquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de
saida ndo inferior a 375 KW; ou qualquer caldeira a 6leo ou unidade de 6leo combustivel

(SOLAS).
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3 DOCUMENTACOES GERENCIADAS PELA PRACA DE MAQUINAS

3.1 Diario de Maquinas

O livro de méquinas ¢ o meio em que sdo registrados todos os eventos relevantes
ocorridos na praga de maquinas. A funcdo pratica deste livro ¢ de garantir que os oficiais de
servigo fiquem inteirados de todos os eventos ocorridos e, em um eventual inquérito, sirva

como prova.
De acordo com as NORMAMs:

O Didrio de maquinas devera conter informacdes relevantes sobre a
operacionalidade das maquinas principais, auxiliares, de emergéncia, dos
equipamentos elétricos, hidraulicos e pneumaticos, incluindo os controles do
sistema de automacgdo das maquinas e equipamentos em geral e pressdo e
temperatura dos diversos fluidos (quando aplicdvel) utilizados nos sistemas,
bem como dos vasos de pressdo, de modo a permitir o endosso ou renovagao
dos certificados ou outro(s) documento(s) pertinente(s), previstos nas
NORMAM ou nas Convengdes Internacionais ratificadas pelo Brasil. O
Diério devera conter, também, os registros de todas as manobras efetuadas
ou em execucdo e qualquer anormalidade encontrada e/ou ocorrida nos
equipamentos e/ou manobras efetuadas durante o quarto de servigo. Também
sdo aceitos meios magnéticos (por exemplo utilizando-se um CD) de registro
e arquivo das informag¢des mencionadas.

No livro também devem ser langados:

a) todas as inspec¢des, manutencdes e testes peridodicos enumerados pelo SOLAS (serad
detalhado mais adiante) contendo as datas, horarios e relatério detalhando todo o
procedimento realizado e suas repercussoes; (SOLAS)

b) os descartes de efluentes detalhando a hora e a posi¢cdo de inicio, hora e posi¢do de término,
quantidade descartada em m?® (metro cubico) e qual a forma de descarte (Através de
Estagdo de tratamento de esgoto ou “in natura”); (MARPOL)

c¢) os descartes de mistura oleosa detalhando a hora e a posi¢do de inicio, hora e posi¢cdo de
término e quantidade descartada em m? (metro ctibico). (MARPOL)

d) as horas da abertura das portas estanques no porto e do seu fechamento antes do navio

deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto (SOLAS).



13

3.2 Planos, diagramas e arranjos da embarcacio

Para atendimento as legislagdes devem ser cumpridos os seguintes itens:

a) um conjunto de planos de constru¢do indicando como o navio foi construido e outros
planos mostrando quaisquer alteracdes estruturais posteriores devera ser mantido a bordo
de um navio construido. Um outro conjunto desses planos deverd ser mantido em terra
pela Companhia;

b) todos os arranjos, desenhos e documentos deverdo ser digitados/datilografados, conter a
nomenclatura da simbologia referente aos equipamentos e seus acessorios, possuir folha
de rosto contendo sua identificagdo ¢ da embarcag¢dao (nome ou nimero de casco), além
do carimbo e assinatura do responséavel técnico. As paginas interiores deverdo conter a
rubrica do responsavel técnico e a identificacdo da embarcacao;

¢) nenhum plano ou documento devera conter qualquer tipo de rasura ou emenda.

No entanto além de serem exigéncias legais, sdo boas praticas a serem seguidas. Em
embarcac¢des mais antigas ¢ comum que grande parte dos planos e diagramas ja ndo estejam
disponiveis ou estdo ilegiveis tornando-se a operacdo mais insegura e dificil dependendo
apenas do conhecimento do tripulante.

O ideal ¢ que a bordo sejam mantidas duas copias dos planos mais atualizados, um
deve-se manter intacto, preferencialmente digital, e outro disponivel para que possam ser
realizadas observagdes e anotagdes para facilitar o entendimento, e que na empresa sejam
mantidas copias tanto do projeto inicial e do como do mais atualizado digitais.

Em um caso excepcional, o qual todas as copias a bordo sejam perdidas, ¢ possivel
reaver de forma rapida os planos fazendo copias dos planos e arranjos mantidos no escritorio

da empresa. Desta forma ha uma garantia de que ndo serd perdido o conhecimento.

3.3 Plano de manutencio

O Plano de manutencdo ¢ onde serdo listadas todas as manutencdes preventivas e
preditivas a serem realizadas. Normalmente o plano de manutengdo faz parte de um sistema
de gerenciamento de manuten¢do que ¢ informatizado. H4 diversos programas no mercado
(AMOS, TM Master, SeaPAck, STAR IPS, etc.) no entanto ndo h4 impedimento para a

criacdo de um software proprio da empresa, desde que cumpra as exigéncias minimas legais.
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No entanto, algum desses softwares ja sdo aprovados pelas Sociedades Classificadoras
facilitando e reduzindo o custo da realizacdo das vistorias.

Vale lembrar que a criacdo e o desenvolvimento dos planos de manutengdes das
embarcacdes sdo responsabilidade da administragdio da embarcacdo (Armador).
Independentemente de se contratar firmas para a elaboracdo, implementagao e treinamento do
software onde esta contido o plano de manutengdo, ¢ obrigacdo da empresa a realizagdo,
fiscalizagdo, registro das manutencdes além de garantir que o plano de manutengdo contemple

as normas e leis vigentes.

O plano de manutencdo devera ser mantido a bordo do navio e devera estar disponivel
para inspecao sempre que for exigido pela Administragdo. As instru¢des para a manutencao
dos equipamentos a bordo deverdo ser facilmente compreensiveis, sempre que possivel

ilustradas e, como adequado, abordar os seguintes topicos para cada equipamento:

a) uma lista de verificacdo para ser utilizada durante as inspegdes;

b) instrugdes relativas a manuten¢ao e reparo;

¢) programa de manutengdes periodicas;

d) diagrama dos pontos de lubrificacdo e indicacdo dos lubrificantes recomendados;
e) lista de pecas substituiveis;

f) lista dos fornecedores das pecas sobressalentes;

g) registro de dados relativos as inspe¢des e a manutencao.

No escopo do plano de manutencdo devem ser incluidos as seguintes

manutengdes/inspecdes:

a) Manutengao dos Cabos de A¢o (tiradores). Os cabos de ago usados nos langamentos devem
ser invertidos de modo que seus extremos sejam trocados, a intervalos ndo superiores a 30
meses, e serao substituidos, quando necessario, em virtude de desgaste ou a intervalos nao
superiores a 5 anos, se este prazo for mais curto;

b) Manutengdo das Balsas Salva-vidas Inflaveis, dos Coletes Salva-vidas Inflaveis e das
Embarcagdes de Salvamento Inflaveis. Todos os reparos e manutencdo das embarcagdes
inflaveis de salvamento serdo realizados em conformidade com as instru¢des do fabricante;

¢) Manutencao Periodica dos Dispositivos de Escape Hidrostatico;

d) Redes de incéndio, bombas de incéndio e tomadas de incéndio, inclusive mangueiras,
esguichos e conexdes internacionais para terra;

e) Sistemas fixos de deteccao e alarme de incéndio;
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f) Sistemas fixos de extin¢do de incéndio e outros equipamentos de extingdo de incéndio;

g) Sistemas automaticos de borrifo, de detec¢do e alarme de incéndio;

h) Sistemas de ventilagdo, inclusive abafadores de chamas e de fumaga, ventiladores e seus
controles;

1) Isolamento do sistema de suprimento de 6leo em emergéncia (valvulas de fechamento
rapido);

j) Portas de incéndio, inclusive os seus controles;

k) Sistemas de alarme geral de incéndio de emergéncia;

1) equipamentos de respiragdo para escape em emergéncia;

m) extintores de incéndio portateis, inclusive as cargas existentes no compartimento; e

n) roupas para combate a incéndio;

0) tiradores das talhas utilizadas para lancamento (substituicdo em intervalos ndo superiores a
5 anos);

p) embarcacdes de sobrevivéncia, embarcagdes de salvamento, dispositivos de lancamento,
gatos e dispositivo de liberagdo com carga (inspecdo visual) (semanalmente);

q) partida e funcionamento dos motores das embarcagdes salva-vidas e das embarcagdes de
salvamento por um periodo total ndo inferior a 3 minutos. Durante este periodo de tempo,
deve ser verificado se a caixa de engrenagens e a sua transmissdo estdo engrenando de
maneira satisfatoria (semanalmente);

r) embarcacdes salva-vidas, exceto as de queda livre, existentes nos navios de carga deverao
ser retiradas da posi¢do em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa a bordo, deslocando-
as a distancia necessaria para demonstrar o funcionamento satisfatorio dos dispositivos de
langcamento (semanalmente);

s) alarme geral de emergéncia devera ser testado (semanalmente);

t) separador de dgua e dleo;

u) estacdo de tratamento de Esgoto;

v) alarmes das dalas;

w) sistemas de gas inerte (Navios-tanque);

X) sistemas de espuma instalados no convés (Navios-tanque);

y) dispositivos de seguranca contra incéndio nos compartimentos de bombas de carga
(Navios-tanque);

z) detectores de gases inflamaveis (Navios-tanque).
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3.4 Livros de registro de 0leo

3.4.1 Livro Registro de Oleo, Parte I — Operagdes nos compartimentos de maquinas (Regra 17

MARPOL Anexo I)

Todo petroleiro de arqueagdo bruta igual a 150 ou mais, e todo navio que ndo seja um
petroleiro de arqueagdo bruta igual a 400 ou mais, devera ser dotado de um Livro Registro de
Oleo, Parte I (Operagdes nos Compartimentos de Maquinas). O Livro Registro de Oleo, seja
ele uma parte do livro de quarto do navio ou ndo, devera ter o formato especificado no
apéndice 3 da publicacio MAPOL Anexo 1

O Livro Registro de Oleo, Parte I devera ser preenchido em cada situagio, numa base
de tanque a tanque, se adequado, sempre que forem realizadas quaisquer das seguintes
operacdes nos compartimentos de maquinas do navio:

a) lastro ou limpeza de tanques de 6leo combustivel;

b) descarga de lastro sujo ou de agua utilizada na limpeza proveniente dos tanques de 6leo
combustivel,

¢) coleta e retirada de bordo de residuos de 6leo (borra);

d) descarga para o mar ou retirada de bordo, de outra maneira, da 4gua que tiver se acumulado
nos pordes dos compartimentos de maquinas; e

e) recebimento de combustivel ou de 6leo lubrificante a granel.

Em caso de tal descarga de 6leo ou de mistura oleosa, como mencionado na Regra 4
deste Anexo, ou em caso de uma descarga acidental ou de outra descarga excepcional de 6leo
ndo excetuada por aquela regra, devera ser feita uma declaragio no Livro Registro de Oleo,
Parte I, das circunstancias e dos motivos da descarga.

Cada operacgao listada nesta regra devera ser integralmente registrada, sem demora, no
Livro Registro de Oleo, Parte I, de modo que todos os lancamentos no livro sejam feitos até
aquela operagdo ser completada. Cada operacdo devera ser assinada pelo oficial ou pelos
oficiais encarregados da operagdo em questdo e cada pagina completada devera ser assinada
pelo Comandante do navio. Os lancamentos feitos no Livro Registro de Oleo, Parte I, para
navios que possuam um Certificado Internacional de Prevencdo da Poluicdo por Oleo,
deverdo ser feitos pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Quando forem utilizados

também lancamentos num idioma nacional oficial do Estado cuja bandeira o navio esta
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autorizado a arvorar, este idioma devera prevalecer em caso de controvérsia ou de
discrepancia.

Qualquer avaria nos equipamentos de filtragem de 6leo deverd ser registrada no Livro
Registro de Oleo, Parte 1.

O Livro Registro de Oleo, Parte I, devera ser mantido num local em que esteja
facilmente disponivel para inspe¢do a qualquer momento que seja razodvel e, exceto no caso
de navios rebocados e ndo tripulados, devera ser mantido a bordo do navio. Ele devera ser
mantido por um periodo de trés anos apo0s ter sido feito o ultimo langamento.

A autoridade competente do Governo de uma Parte da presente Convencao podera
inspecionar o Livro Registro de Oleo, Parte I, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique
este Anexo, enquanto o navio estiver em seu porto ou em seus terminais ao largo e tirar uma
copia de qualquer langamento existente naquele livro, e podera solicitar ao Comandante do
navio que ateste que a copia € uma copia auténtica daquele langamento. Qualquer copia
assim feita, que tenha sido atestada pelo Comandante do navio como sendo uma cépia
auténtica de um langamento feito no Livro Registro de Oleo, Parte I, devera ser considerada
admissivel em qualquer processo judicial como prova dos fatos declarados no langamento. A
inspe¢do de um Livro Registro de Oleo, Parte I, e a obten¢io de uma copia autenticada pela
autoridade competente com base neste pardgrafo, devera ser feita da maneira mais rapida

possivel, sem fazer com que o navio sofra uma demora indevida.

3.4.2 Livro Registro de Oleo, Parte IT — Operagdes com a carga/lastro (Regra 36 MARPOL
Anexo I)

Todo petroleiro de arqueacdo bruta igual a 150 ou mais deverd possuir um Livro
Registro de Oleo, Parte II (Operagdes com a Carga/Lastro). O Livro Registro de Oleo, seja
ele uma parte do livro de quarto do navio ou ndo, devera ter o formato especificado no
apéndice 3 deste Anexo.

O Livro Registro de Oleo, Parte II devera ser preenchido em cada ocasido, na base de
tanque a tanque se for adequado, sempre que for realizada no navio qualquer das seguintes
operacdes com a carga/lastro:

a) recebimento de 6leo da carga;
b) transferéncia interna do 6leo da carga durante a viagem,;
c¢) descarregamento do 6leo da carga;

d) lastro dos tanques de carga e dos tanques destinados exclusivamente a lastro limpo;
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e) limpeza dos tanques de carga, inclusive lavagem com 6leo cru;

f) descarga de lastro, exceto do lastro proveniente dos tanques de lastro segregado;

g) descarga da dgua dos tanques de residuos;

h) fechamento de todas as valvulas ou dispositivos semelhantes aplicaveis apds as operagoes
de descarga do tanque de residuos;

1) fechamento das valvulas necessarias para isolar os tanques destinados exclusivamente a
lastro limpo existentes nas redes de carga e de esgoto, apds as operagdes de descarga do
tanque de residuos; e

j) Retirada de residuos.

Para os petroleiros mencionados na Regra 34.6 do Anexo 1 da MARPOL, a
quantidade total de o6leo e de 4gua utilizada para lavagens e restituida a um tanque de
armazenamento devera ser registrada no Livro Registro de Oleo, Parte II.

No caso de uma descarga de 6leo ou de uma mistura oleosa, como a mencionada na
Regra 4 do Anexo 1 da MARPOL, ou no caso de uma descarga acidental ou de outra descarga
excepcional de 6leo ndo prevista naquela regra, devera ser feita uma declaragdo no Livro
Registro de Oleo, Parte II, sobre as circunstincias ¢ os motivos da descarga.

Cada operagdo listada nesta regra deverd ser totalmente registrada sem demora no
Livro Registro de Oleo, Parte II, de modo que sejam feitos todos os langamentos no livro
apropriado para aquela operagcdo. Cada operagdo concluida devera ser assinada pelo oficial
ou oficiais encarregados daquela operacdo e cada pagina preenchida devera ser assinada pelo
Comandante do navio. Os langamentos no Livro Registro de Oleo, Parte II, deverdo ser feitos
pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Quando forem utilizados também langamentos
num idioma oficial do Estado cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar, este idioma
devera prevalecer em caso de controvérsia ou de discrepancia.

Qualquer falha no sistema de monitoramento e controle das descargas de 6leo devera
ser anotada no Livro Registro de Oleo, Parte II.

O Livro Registro de Oleo devera ser mantido num local em que esteja prontamente
disponivel para ser inspecionado em todos os momentos razodveis e, exceto no caso de um
navio rebocado e sem tripulacdo a bordo, devera ser mantido a bordo do navio. Ele devera ser
mantido por um periodo de trés anos apo0s ter sido feito o tltimo langamento.

A autoridade competente do Governo de uma Parte da Convengdo podera inspecionar
o Livro Registro de Oleo, Parte II, a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este Anexo,

enquanto o navio estiver em seus portos ou terminais, € podera tirar uma copia de qualquer
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langamento existente naquele livro, podendo exigir que o Comandante do navio ateste que a
copia ¢ uma copia auténtica daquele lancamento. Qualquer copia obtida deste modo, que
tenha sido atestada pelo Comandante do navio como sendo uma copia auténtica de um
langamento feito no Livro Registro de Oleo, Parte II, devera ser aceita em qualquer processo
judicial como sendo uma prova dos fatos declarados no langamento. A inspe¢do de um Livro
Registro de Oleo, Parte II, e a obtengdo pela autoridade competente de uma copia autenticada
com base neste paragrafo devera ser feita da maneira mais rapida possivel, sem causar uma
demora indevida ao navio.

Para petroleiros com arqueagdo bruta menor de 150 que estiverem operando de acordo
com a Regra 34.6 do Anexo 1 da MARPOL, devera ser elaborado pela Administragdo um
Livro Registro de Oleo, Parte 11, adequado.

3.5 Certificado dos equipamentos

Os equipamentos a bordo sdo vistoriados pelas Sociedades Classificadoras que emitem
os Certificados de Seguranca dos Equipamentos de Navio de Carga (SOLAS). Também serdo
vistoriados o Separador de Agua e Oleo (SAO) para emitir o certificado Internacional de
Prevengdo de Polui¢io por Oleo (IOPP) ¢ a Estagio de Tratamento de Efluentes (ETE) para
emitir o certificado Internacional de Prevengao da Polui¢do por Esgoto (ISPP)

Os equipamentos de um navio de carga deverdo ser submetidos as vistorias e
inspegdes abaixo especificadas:

a) uma vistoria inicial, antes do navio ser posto em atividade;

b) uma vistoria de renovacao a intervalos estabelecidos pela Administragdo, mas nao
superiores a 5 anos;

¢) uma vistoria intermedidria, até trés meses antes ou trés meses depois da data do segundo
aniversario, ou até trés meses antes ou trés meses depois da data do terceiro aniversario do
Certificado, que devera ser realizada em lugar das vistorias anuais;

d) uma vistoria anual, até trés meses antes ou trés meses depois de cada data de aniversario do
Certificado;

€) uma vistoria adicional, como estabelecido na Regra 7(b)(iii)) do MARPOL Anexo I para os

navios de passageiros.
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Além desses certificados ha diversos certificados de equipamentos que sdo
individuais. Por exemplo, as talhas, guindastes, mangotes, oledmetros, hidrometro, aparelho
de monitoramento de 15 ppm e afins. Todos esses equipamentos tem a sua periodicidade para
a sua certificagdo individual. As datas de certificagdo de cada um destes equipamentos podem
ser incluidas no software do plano de manutencdo da embarcacdo para que ndo sejam
perdidos os prazos de renovacdo. No entanto fica a critério da empresa a forma de controle

dos certificados.

3.6 Fichas de Informacées de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQs)

Navios transportando cargas previstas no Anexo I da MARPOL, como definido no
Apéndice 1 do Anexo 1 do Protocolo de 1978 da Convencao Internacional para Prevengdo da
Poluicdo por Navios, 1973, e 6leos combustiveis maritimos devem ser providos com uma
ficha de informacgdes de seguranga de produtos antes do carregamento de tais cargas, com
base nas recomendagdes elaboradas pela Organizacao.

Essas fichas sdo facilmente encontradas na internet. O recomendado ¢ manter uma
copia em uma pasta na sala de controle de maquinas e em pastas em cada local onde sdo

armazenados esses produtos.
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4 STCW, NORMAM 13 ¢ CTS

4.1 Competéncias dos tripulantes e Exigéncias do CTS para as embarcacdes — Secio

Maquinas

A Standards of Training and Certification of Watchkeepeing (STCW) ¢ o padrao
internacional para o treinamento e certificagdo dos maritimos. A autoridade maritima de cada
pais ¢ responsavel por emitir certificados de competéncia que sdo estatutarios para os
maritimos que tenham sido aprovados em institui¢des autorizadas pela IMO (Intenational
Maritime Organization) que por sua vez cumprem as exigéncias minimas contidas no STCW.
No entanto, ha duas distintas e independentes, apesar de complementares, certificagdes: A

competéncia (I1I/1, I11/2 e I11/3) e titulacdo (OSM, SCM, OQM).

Essas certificagdes se relacionam, mas possuem caracteristicas proprias, pois tem
origens distintas. As regras III/1, III/2 e I1I/3 sdo de origem da norma STCW e as titulagdes de
OSM, SCM e OQM sio de origem das normas de cada bandeira, no nosso caso esta detalhado
na NORMAM 13.

Vale ressaltar que, apesar de as III/1, I11/2 e I1I/3 terem origem na norma STCW, cabe
a autoridade maritima definir os pré-requisitos minimos para a emissao dos certificados, desde
que estejam no minimo tdo restritivas quanto a norma internacional, sob pena de o
descredenciamento das entidades de ensino pela IMO.

A seguir estara descrito cada caso e como atualmente estdo definidas as regras tanto

nacionais quanto internacionais:

4.1.1 Standards of Training and Certification of Watchkeepeing (STCW)

As regras III/1, 111/2 e I1I/3 sdo as que capacitam o profissional maritimo através dos

cursos ministrados pelo Autoridade Maritima ou por entidades aprovadas pela Autoridade

Maritima enquanto que a categoria de OSM, 10M, 20M sao adquiridas as suas ascensoes
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através de experiéncia na fun¢do mais conhecimentos obtidos pelo Ensino profissional
Maritimo (EPM).
A seguir, as exigéncias para as certificagoes 11I/1, I11/2 e I11/3:

Regra III/1 Requisitos minimos obrigatorios para a certificagdo de oficiais
encarregados de um quarto de servigo de maquinas numa praca de maquinas
guarnecida, ou designados oficiais de servico de maquinas numa praca de
maquinas periodicamente desguarnecida

Todo oficial encarregado de um quarto de servigo de maquinas numa praca
de maquinas guarnecida, ou designado oficial de servigco de maquinas numa
praca de maquinas periodicamente desguarnecida, num navio que opere na
navegagdo em mar aberto propulsado por maquinas da propulsdo principal
com uma poténcia igual ou superior a 750 KW, deverd possuir um
certificado de competéncia.

Todo candidato a certificacdao devera:

.1 ter no minimo 18 anos de idade;

.2 ter completado uma instrugdo pratica em oficina, combinada com um
periodo de aprovado servico em navegacdo em mar aberto ndo inferior a 12
meses, como parte de um aprovado programa de instru¢do que inclua uma
instrucdo a bordo que atenda as exigéncias da Secdo A-III/1 do Coédigo
STCW e que esteja documentado em um aprovado livro registro de
instru¢do , ou entdo, ter completado uma instru¢do pratica em oficina,
combinada com um periodo de aprovado servico em navegacdo em mar
aberto ndo inferior a 36 meses, dos quais pelo menos 30 meses de servico
em navegagdo em mar aberto no departamento de maquinas;

.3 ter desempenhado, durante o periodo de servico exigido em navegacao
em mar aberto, atribui¢des relativas ao servico de quarto em praga de
maquinas, sob a supervisdo do chefe de maquinas ou de um oficial de
maquinas qualificado, por um periodo ndo inferior a seis meses;

4 ter completado uma educagdo e uma instrugdo aprovadas, e satisfazer
os padrdes de competéncia especificados na Secdo A-III/1 do Coédigo
STCW; e

.5 satisfazer os padrdes de competéncia especificados na Secdo A-VI/I1,
paragrafo 2, Se¢do A-V1/2, pardgrafos 1 a 4, Se¢do A-VI/3, paragrafos 1 a 4
e Secdo A-VI1/4, paragrafos 1 a 3 do Codigo STCW.

Regra I1I/2 Requisitos minimos obrigatdrios para a certificagdo de chefes de
maquinas e de subchefes de maquinas em navios propulsados por maquinas
da propulsdo principal com uma poténcia igual ou superior a 3.000kW

Todo chefe de maquinas e subchefe de maquinas em um navio que opere na
navegagdo em mar aberto, propulsado por maquinas da propulsdo principal
com uma poténcia igual ou superior a 3.000 KW, deverd possuir um
certificado de competéncia.

Todo candidato a certificagdao devera:

.1 Atender as exigéncias para a certificacdo como um oficial encarregado
de um quarto de servico de maquinas num navio propulsado por maquinas
da propulsdo principal com uma poténcia igual ou superior a 750 kW, e ter
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realizado um aprovado servico em navegacdo em mar aberto naquela
capacidade:

.1.1 para a certificacdo como subchefe de méaquinas, pelo menos 12 meses
como oficial de méaquinas qualificado, e

.1.2 para a certificagdo como chefe de maquinas, pelo menos 36 meses.
Esse periodo pode, entretanto, ser reduzido para pelo menos 24 meses, se
em pelo menos 12 meses desse servico em navegacdo em mar aberto tiver
servido como subchefe de méaquinas; e

.2 ter completado uma educagdo e uma instru¢do aprovadas e satisfazer o
padrdo de competéncia estabelecido na se¢ao A-111/2 do Codigo STCW.
Regra I11/3 Requisitos minimos obrigatorios para a certificagdo de chefe de
maquinas e de subchefe de maquinas em navio propulsado por maquinas da
propulsdo principal com uma poténcia entre 750 kW e 3.000 kW

Todo chefe de maquinas e subchefe de méquinas em um navio que opere na
navegagdo em mar aberto, propulsado por maquinas da propulsdo principal
com uma poténcia entre 750 kW e 3.000 KW, devera possuir um certificado
de competéncia.

Todo candidato a certificacdao devera:

.1 Atender as exigéncias para a certificagdo como um oficial encarregado de
um servigo de quarto de maquinas; e

1.1 Para certificagdo como subchefe de maquinas, devera ter um periodo de
pelo menos 12 meses de aprovado servigo em navegacdo em mar aberto,
como oficial assistente de maquinas ou como oficial de maquinas; e

1.2 Para certificagdo como chefe de maquinas, devera ter um periodo de
pelo menos 24 meses de aprovado servigo em navegacdo em mar aberto,
dos quais em pelo menos 12 meses devera ter servido enquanto estava
qualificado para servir como subchefe de méaquinas.

.2 Ter completado uma educacdo e uma instru¢do aprovadas e satisfazer o
padrdo de competéncia especificado na Se¢dao A-I11/3 do Coédigo STCW. 3

Todo oficial de maquinas que estiver qualificado para servir como subchefe de
maquinas em navios propulsados por maquinas da propulsdo principal com uma poténcia
igual ou superior a 3.000 kW pode servir como chefe de maquinas em navios propulsados por
maquinas da propulsdo principal com uma poténcia inferior a 3.000 kW, desde que o

certificado seja assim endossado.



4.1.2 Categorias OSM, 10M e 20M

conforme as tabelas a seguir:

Figura 1: Quadro geral de certificacdes
QUADRO GERAL DE CERTIFICACOES

1° GRUPO MARITIMOS - SECAO DE MAQUINAS

REQUIATO ! PARA AICENSAO DE
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A ascensdo de categoria esta definida na NORMAM 13 e atualmente estd descrita
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Fonte: NORMAM 13, anexo 2 — A, 04/042016.



25

Contudo, na pratica, ha diversas op¢des de ascensdo descritas que ja ndo sdo mais
compativeis com a condi¢do atual. As exigéncias estdo sob revisdo e devem ser alteradas em
breve para que se tornem compativeis com a realidade atual.

Apo6s consulta na DPC, foi desenvolvido um diagrama que demonstra como se esta
procedendo a emissdo de certificados. Vale lembrar que este diagrama ¢ meramente
informativo e ilustrativo e ndo tem nenhum carater legal e nem foi reconhecido pela DPC
como padrdo do fluxo de carreiras dos oficiais, somente apds terminada a revisdo sera
possivel desenvolver um diagrama que corresponda a norma da autoridade maritima, pois
ainda estd sendo discutido diversos aspectos e poder haver uma mudanga no entendimento e

na emissao dos certificados

Figura 2: Diagrama de ascensdo de categorias dos oficiais — Se¢do maquinas

STCW - ORGANOGRAMA DE ASCENCAO DE CATEGORIA - SECAO
MAQUINAS
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KW rsn Naw, Interior. ""'. oma - SCM de embarcagbes até 3000 -SCM-SIL
“oom embargu KW.
oQu

EFOMM/ASOM

20M - NIVEL 7

Fonte: Autoria Propria
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4.1.3 Cartao de Tripulacao de Seguranga — Se¢do Maquinas

O Cartao de tripulagdo ¢ a quantidade minima de profissionais a bordo que a
Autoridade Maritima admite nas embarcagdes. O CTS ¢ definido de acordo com a Arqueacao
Bruta (AB), com poténcia da embarcacio em KW (kilo watts) e no grau de automagdo da

embarcagao.

4.1.4 Definicao do grau de automagao

De acordo com a tabela abaixo podemos verificar os graus de automagdo existentes.
Os graus de automacdo variam de A até F sendo o A o menor nivel de automatizagio
encontrados em embarcagdes ¢ F o maior nivel encontrado.

No entanto cada classificadora possui a sua forma de categorizar, ¢ de acordo com a
classificagdo efetuada pela classificadora, a Autoridade Maritima ird enquadrar em um desses
graus pré-definidos.

Vide a tabela a seguir:

Tabela 1: Graus de automagao

NOTAGOES PARA GRAU DE AUTOMAGAO (NGAPM)
Tabela de tipos de grau de automacgao
De acordo com a NGAPM da embarcacéao sera atribuido um tipo de grau de
automacéo, conforme expresso nas tabelas de tipos de grau de automagao, admitindo-se
pequenas variag6es, por categoria, sem alteragéo do total, impostas pelas peculiaridades
técnicas de uma dada embarcagéo.

TABELA DE TIPOS DE GRAU DE AUTOMACAO

TIPO CLASSIFICADORAS E RESPECTIVAS NGAPM
DE
GRAU ABS GL LRS BV DNV | NKK | RINA |[RBNA
A ACC AUT-2 CCS | AUT-CCS |ECO| MC | AUT- | AUT-A
CCS
A ACCU-OS 8/24H
A | ACCU-OS16/24H
B ACCU 8/24H AUTS/24H AUT-B
Cc ACCU 16/24H |AUT16/24H AUT-C
D ACCU-OS 24H
E ACCU 24H AUT UMS | AUT-UMS | EO | MO | AUT- | AUT-E
UMS
F ABCU IP/ | SYS-NEQ/ AUT- | AUT-F
ICC | SYS-NEQ-1 IMS/ | /AUT-
AUT- |F+CNC
PORT

Fonte: NORMAM 1, ANEXO 1 - C, 06/04/2016



Tabela 2: Quantidades minimas exigidas no apoio maritimo

(a) Embarcagdes de apoio maritimo com poténcia propulsora instalada acima de 3000 kW.

TIPO DE CATEGORQUANTIDADE —
GRAU 10M 20M COM MM MOM
A 1 1 1 1 1 5
B 1 1 1 1 4
C 1 1 1 1 4
D 1 1 1 3
- 1 1 1 3
F 1 1 1 3
a) Embarcacdes Empregadas na Navegacéo de Longo Curso:
Secao Funcdo AB - qualquer
Comandante 01
Imediato 01
Convés | Encarregado do servico de quarto 0
de navegacéo
Oficial de Radiocomunicacdes (*1) 01
(¢) Embarcacdes de apoio maritimo com poténcia propulsora instalada menor ou igual a 1000 kW.
potenci | MENOROU EUALA VENENORGU. | KWENENOROL.
IGUAL A 500 KW IGUAL A 1000 KW
TRIPULACAO 1 MOM 1 MNM 1 COM e 1 MNM

Fonte: NORMAM 1, ANEXO 1 — D, 04/04/2016




Tabela 3: Quantidades minimas exigidas em Longo curso, cabotagem e demais

embarcagdes

Segdo Funcido Poténcia Total Propulsora (kW) qualquer|
Chefe de Maquinas 01
Maquinas Subchefe de Maquinas 01
Encarregado do servico de quarto 02
de maquinas (*2)
b) Embarcagées Empregadas na Navegacdo de Cabotagem:
Fungao AB
Secgdo até 500 | 501 a 3000 | acima de 3000
Comandante 01 01 01
Imediato 01 01
Convés | Encarregado do servico de quarto 02 02
de navegacdo
Oficial de Radiocomunicacdes (*1) (*3) 01 01
Segdo Fungdo Poténcia Total Propulsora (kW)
ate 750 | 751 a 3000 | acima de 3000
Chefe de Maquinas 01 01 01
Maquinas Subchefe de Maquinas 01 01
Encarregado do servico de quarto 02
de maquinas
¢) Demais Embarcagées:
Segdo Fungdo Arqueagdo Bruta
até 500 | 501 a 3000 | acima de 3000
Comandante 01 01 01
Imediato 01 01
Convés |[Encarregado do servico de quarto 01
de navegacdo
Oficial de Radiocomunicacédo (*1) (*3) 01 01
Segdo Fungdo Poténcia Total Propulsora (KW)
até 750 | 751 a 3000 | acima de 3000
Maquinas Chefe de Maquinas 01 01 01
Subchefe de Maquinas 01 01
Encarregado do servico de quarto 01
de maquinas

Fonte: NORMAM 1, ANEXO 1 — D, 04/04/2016
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5 OPERACAO, TESTE E DISPONIBILIDADE DOS EQUIPAMENTOS

5.1 Boas praticas e exigéncias durante a viagem

Para o bom andamento dos servicos de bordo sdo boas praticas e além de serem,

segundo a NORMAM, requisitos dos espacos e equipamentos de maquinas as seguintes

recomendagoes:

- Os espagos e equipamentos de maquinas deverdo ser mantidos limpos e
sem vazamentos de 6leos e com os estrados em bom estado de conservacgao;
- Quaisquer polias, correias e demais partes moveis utilizadas para
acionamento de maquinas e/ou mecanismos deverdo ser dotadas de
dispositivos adequados de protecdo para as pessoas;

- Correias, ferramentas e sobressalentes deverdo ser acondicionados em
local apropriado (como cabides e armarios), que evite seu deslocamento em
funcdo do balanco da embarcagdo ou por vibragdo do equipamento. Nao
poderdo ser estivados de forma provisoria no eixo dos equipamentos que 0s
utilizam, tendo em vista o risco de avaria do equipamento e danos ao
tripulante;

- Nao deverd haver vazamentos ou descargas de gases provenientes da
queima de combustdo no interior dos espagos de maquinas ou outros
compartimentos quaisquer;

- As superficies quentes deverdo ser providas de protegdes térmicas, a fim
de minimizar o risco de queimaduras nos tripulantes;

- Redes de descarga e aspiracdo da praca de maquinas conectadas ao fundo
ou ao costado deverdo ser metalicas. Adicionalmente, as redes de descarga
devem ser flangeadas, onde ultrapassem anteparas e/ou costado (este
flangeamento deve garantir a estanqueidade);

- Os tanques de 6leo situados no interior da Praga de Maquinas deverdo ser
dotados de suspiros independentes e a saida dos mesmos deverd estar
localizada em area externa,

- Os indicadores de niveis dos tanques de 6leo deverdo ser dotados de uma
valvula (preferencialmente do tipo esfera), que devera ser instalada na sua
parte inferior;

- Devera haver iluminagdo apropriada, a qual devera ser protegida por
luminarias com protecdo contra choques. A iluminacdo devera possibilitar
que nenhuma area superior a 1m? fique sem iluminacao;

- Todo espaco de maquinas deverd ter uma ventilagdo apropriada ao
funcionamento dos equipamentos, devendo, inclusive, quando for
guarnecida, apresentar condi¢des satisfatorias a permanéncia do aquavidrio
encarregado do quarto de servico de maquinas. A ventilacdo empregada
poderé ser forcada ou natural, dependendo das instalagdes;

- Quaisquer tubulag¢des advindas dos tanques de oleo, por intermédio da
qual o 6leo é conduzido as maquinas principais ou auxiliares, deverdo ser de
material metéalico e possuir valvula de fechamento rapido;
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- Bombas utilizadas para transferéncia de oOleo para consumo da
embarcacdo deverdo ser instaladas sobre bandejas coletoras, que
possibilitem, em caso de vazamentos, a coleta do 6leo derramado.

- Toda fiagdo elétrica dos motores principais, auxiliares e equipamentos
acessorios deverd ser protegida por conduites ou acondicionada em
“chicotes” apropriados;

- Embarcagdes de transporte de passageiros e dotadas de motor propulsor
principal instalado no centro da embarcag@o e no mesmo local de transporte
dos passageiros deverdo ser dotadas de uma protecdo, que deverd prover
isolamento térmico e acustico, de forma a evitar o contato com as partes
moveis do motor e possibilitar conforto e prote¢do aos passageiros;

- Toda tubulagdo exposta em area de transporte de veiculos deverd estar
dotada de prote¢do, a fim de evitar acidentes;

- Toda tubulagdo de géas, combustivel, 6leo lubrificante, substancias
inflamaveis em geral e fiagdes ndo poderd distar menos que 200mm das
tubulagdes de descarga ou de quaisquer superficies em alta temperatura;

- Motores providos de sistema de abertura das valvulas de admissdo e
descarga, por intermédio de balancins, deverdo ter seus tuchos de
acionamento protegidos, de forma a impossibilitar contato do tripulante
com as partes méveis do referido sistema; e

- Motores cujo sistema de arrefecimento seja constituido por ventiladores
deverdo ter os mesmos providos de uma protecao, a fim de evitar danos ao
tripulante.

Em relagdo as portas estanques, escotilhas, vigias e afins.

- As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a
extensdo vertical da avaria deverdo ser mantidas permanentemente fechadas
enquanto o navio estiver no mar;

- As portas ou rampas estanques a agua instaladas internamente que
subdividem grandes compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do
inicio da viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegacdo. As
horas da abertura dessas portas no porto e do seu fechamento antes do navio
deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

No entanto a administragdo pode autorizar que determinadas portas possam ser abertas
a critério do comandante, se isto for necessario para a operacdo do navio, e desde que a

seguranca do navio ndo seja prejudicada.

5.2 Boas praticas antes da saida no porto

Até 12 horas antes de suspender, a maquina do leme do navio devera ser verificada e
testada pela tripulacdo do navio. O procedimento de teste devera incluir, quando for aplicavel,
o funcionamento dos seguintes itens:
¢) amaquina do leme principal,;

d) a maquina do leme auxiliar;
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e) os sistemas de controle remoto da méquina do leme;

f) os locais de governo existentes no passadico;

g) o suprimento de energia de emergéncia;

h) os indicadores do angulo do leme em relacdo a verdadeira posicao do leme;

1) os alarmes de falta de energia no sistema de controle remoto da maquina do leme;

j) os alarmes de avaria na unidade de for¢a da maquina do leme; e

k) todos os equipamentos salva-vidas deverdo estar em boas condigdes e prontos para
utilizagdo imediata.

1) dispositivos automaticos de isolamento e outros equipamentos automaticos.

As verificagoes e testes deverao incluir:
a) o movimento completo do leme, de acordo com as possibilidades exigidas da maquina do
leme;
b) uma inspec¢do visual da maquina do leme e das suas ligagdes e articulacdes; e
¢) o funcionamento dos meios de comunicacdo entre o passadigo e o compartimento da

maquina do leme.

Contudo a Administra¢do podera dispensar a exigéncia de realizar as verificagdes e os
testes para os navios empregados regularmente em viagens de curta duragdo. Estes navios
deverao realizar estas verificagdes e testes pelo menos uma vez por semana.

A data em que forem realizados as verificagdes e os testes e a data e os detalhes

relativos aos exercicios de governo em emergéncia realizados deverao ser registrados.

5.3 Teste de operacionalidade dos equipamentos de bordo

5.3.1 Maquina do leme

a) A maquina do leme principal deve ser capaz de poder levar o leme de uma posi¢ao de 35
graus de um bordo para uma posi¢do de 35 graus do outro bordo, com o navio navegando
em agua salgada com calado maximo e dando adiante com a velocidade maxima de
servigo e, nas mesmas condi¢des, de uma posicdo de 35 graus em ambos os bordos para

uma posicao de 30 graus do bordo oposto, no tempo maximo de 28 segundos.
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O aparelho de governo auxiliar devera ser capaz de poder levar o leme de uma posi¢do de
15 graus de um bordo para uma posi¢do de 15 graus do outro bordo em ndo mais do que
60 segundos, com o navio navegando em agua salgada com calado maximo e dando
adiante com a metade da velocidade maxima de servigco ou com a velocidade de 7 nés, o

que for maior

As fontes de energia do aparelho de governo principal e do auxiliar deverao ser:

Planejadas para dar nova partida automaticamente quando o suprimento de energia for
restabelecido apds uma falha; e

Capazes de serem postas em funcionamento de um local situado no passadi¢o. No caso de
falha de fornecimento de forg¢a para qualquer uma das unidades do aparelho de governo,
um alarme sonoro e visual devera ser dado no passadigo.

Deverdo ser dados alarmes sonoros e visuais no passadico € nos compartimentos de

maquinas onde possam ser facilmente percebidos.

5.3.2  Separador de Agua e Oleo (SAO)

Os Separadores de agua e de 6leo deverdo ter um projeto aprovado pela Administragao

e deverdo ser tais que assegurem que qualquer mistura oleosa descarregada no mar apos

passar através o sistema tenha um teor de 6leo ndo superior a 15 partes por milh3o.

Além disto, deverdo ser dotados de um dispositivo de alarme para indicar quando este

nivel ndo puder ser mantido. O sistema também devera ser dotado de dispositivos para

assegurar que qualquer descarga de misturas oleosas seja automaticamente interrompida

quando o teor de 6leo do efluente ultrapassar 15 partes por milhdo.

Qualquer descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas devera ser proibida, exceto

quando forem atendidas todas as seguintes condicdes:

a)
b)

c)
d)

Que o navio esteja em rota;

Que a mistura oleosa seja tratada através um equipamento para filtragem de 6leo que
atenda as exigéncias da Regra 14.7 deste Anexo;

Que o teor de 6leo do efluente sem dissolugdo ndo ultrapasse 15 partes por milhdo;

Que a mistura oleosa nao seja proveniente dos pordes do compartimento das bombas de

carga de petroleiros; e
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e) Que a mistura oleosa, no caso de petroleiros, ndo esteja misturada com residuos do 6leo da

carga.

Com relagdo a area da Antartica ¢ proibida qualquer descarga no mar de 6leo ou de

misturas oleosas provenientes de qualquer navio.

5.3.3 Estagdo de Tratamento de Efluentes (ETE)

Para o descarte de efluentes sanitarios utilizando-se a ETE ndo ¢ permitido seja
descarregado instantaneamente, mas sim com uma vazdo moderada, quando o navio estiver
em viagem, com uma velocidade ndo inferior a 4 nés e deve garantido que:

a) Os resultados dos testes realizados na instalacdo constem do Certificado Internacional de
Prevencdo da Poluicao por Esgoto;

b) Nao esteja até 3 milhas nauticas de distancia a terra mais proxima; e

c) Além disto, os efluentes ndo apresentem solidos flutuantes visiveis, nem causem uma

descoloracdo da agua em volta dele.

Vale lembrar que quando o esgoto estiver misturado a rejeitos ou a aguas de rejeitos
abrangidas por outros Anexos da MARPOL 73/78, deverdo ser cumpridas as exigéncias
daqueles Anexos, além das contidas neste Anexo.

Para realizar o descarte de efluentes sanitarios sem a utilizagdo da ETE, deve-se estar a

uma distancia de mais de 12 milhas n4uticas da terra mais proxima.
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6 PROIBICOES E EXCECOES

6.1 Proibicoes (Lesta & Relesta)

A seguir, algumas proibi¢des sdo apresentadas:
sem prejuizo das normas adicionais expedidas pela autoridade maritima, ¢ obrigatério o
uso de protecdo no motor, €ixo € quaisquer outras partes moveis das embarcagdes que
possam promover riscos a integridade fisica dos passageiros e da tripulacao;
equipamentos de comunicacdes inoperantes ou funcionando precariamente;
equipamentos de combate a incéndio e de protecdo contra incéndios inoperantes ou
funcionando precariamente;
transportar carga perigosa em desacordo com as normas;

transportar carga no convés em desacordo com as normas.

6.2 Excecoes

a)

b)

E permitido:
a descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas, necessaria para a finalidade de
assegurar a seguranga de um navio ou para salvar vidas humanas no mar; ou
a descarga no mar de 6leo ou de misturas oleosas em decorréncia de avaria num navio ou
em seus equipamentos:
- desde que apos a ocorréncia da avaria ou a descoberta da descarga tenham sido tomadas
todas as precaugdes razoaveis com o propoésito de impedir ou de minimizar a descarga; e
- Exceto se o armador ou o Comandante agiu com a inten¢do de causar avaria, ou de
maneira imprudente e ciente de que provavelmente poderia ocorrer avaria; ou
- a descarga no mar de substancias contendo 6leo, aprovada pela Administracdo, quando
utilizada com o proposito especifico de combater incidentes de poluicdo, a fim de

minimizar os danos causados pela poluicdo. Qualquer dessas descargas deverd estar
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sujeita a aprovacdo de qualquer Governo em cuja jurisdicdo espera-se que venha a
ocorrer.

descarga de esgoto de um navio que precise ser feita com a finalidade de assegurar a
segurang¢a do navio e daqueles que estiverem a bordo, ou de salvar vidas humanas no mar;
ou

descarga de esgoto resultante de avarias sofridas por um navio ou por seus equipamentos,
se antes e depois da ocorréncia da avaria tiverem sido tomadas todas as precaucdes

razoaveis com a finalidade de evitar ou minimizar a descarga.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Foram apresentados os diversos aspectos relacionados a administracdo da praga de
maquinas. Foram levantadas as definicdes pertinentes a interpretagdo dos principais
componentes da praca de maquinas e como sdo definidos os tipos de embarcagdes além de
descrever e apresentar as principais documentagdes necessarias para o gerenciamento da

maquina e exigidas a bordo.

Foram relacionadas as exigéncias internacionais e nacionais quanto ao fluxo de
carreiras € como isso € exigido nos diversos tipos de embarcagdes e de acordo com o grau de
automacgao de cada uma e mostrando as exigéncias minimas para a lotacdo dos tripulantes de

acordo com a norma da autoridade maritima.

Outro Aspecto importante apresentado foi em relacdo as exigéncias de
operacionalidades de mantenabilidade e descri¢ao dos itens a serem testados nas inspecdes €

vistorias, além de descrever proibigdes legais e excegdes as normas.

Portanto sdao norteados os principais pontos das diferentes areas das normas nacionais

e internacionais para que sejam atendidas de uma forma simples e pratica.
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