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RESUMO

O trabalho apresenta uma abordagem pratica para o servico de oficial de
quarto de maquinas a bordo de navios mercantes, visando servir como
referéncia para os praticantes e futuros oficiais de maquinas. Logo apos a
familiarizacdo, o servigo de quarto € o primeiro servi¢co aprendido a bordo por um
praticante e € rotina diaria de um trabalho do Oficial de Maquinas. ldentificam-
se como 0s principais pontos que integram o servico de quarto: A familiarizagao; a
ronda de servico; a praca de maquinas desguarnecida; passagem de servico;
procedimentos para a chegada e saida do porto; preenchimento do livro de registros;
sondagens; e principais situagfes de emergéncia. Através do trabalho exposto
verificou-se que um servi¢o de quarto eficiente na praca de maquinas exige do oficial
um conhecimento profundo e um conjunto de habilidades necessarios para realizar o
trabalho, e como parte da tripulacdo do navio, é dever do oficial de servico garantir a
maxima seguranca do navio, da tripulacéo, da carga e do meio ambiente.

Palavras-chave: Servico de quarto. Oficial de servigo de quarto de maquinas. Rotinas
de servigo.



ABSTRACT

This work presents a practical approaching to the job of watchkeeping engineer
onboard merchants ships to be a reference guide for the engineer cadets and future
engineer officers. After familiarization, the watchkeeping service is the first job
learned onboard by a cadet and it is a daily routine of the Ships Engineer. Identifying
as the main spots that build up the watchkeeping job: Familiarization; the
watchkeeping itself; Unmanned Machinery Spaces; Watch Hand-Over Procedure;
Port Arrival / Departure Procedure; Log Book Entries; Soundings; Major Emergency
procedures. Finally, we find out that an efficient watch keeping in the ships engine
room, demands a deep knowledge and thorough practical skills that are necessary
to perform the work. As a part of the crew, it is the duty of the engineer on watch to
ensure utmost safety of the ship, its property, crew, cargo and environment.

Keywords: Watchkeeping. Watchkeeping Engineer. Service Routines.
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1 INTRODUCAO

O Servico de quarto na praca de maquinas é uma parte integrante das
obrigacdes do oficial de maquinas a bordo de navios. Um eficiente servi¢co de quarto
implica em garantir que as maquinas e o0s sistemas que estdo contidos na praca de
maquinas possam operar sem problemas ou quebras. Neste servi¢o estdo envolvidas
as rondas frequentes para assegurar que todos os parametros dos equipamentos se
encontrem dentro da faixa normal de trabalho, e a verificagcdo para que néo haja
anormalidades.

Manter uma vigilancia adequada reduz a carga de trabalho do oficial de
maguinas e o mais importante, que é garantir a seguranca do navio e de sua
tripulacao.

Para manter um servigo eficiente, o oficial de maquinas tem que levar em
consideracao importantes fatores enquanto faz a ronda na praca de maquinas. Certas
tomadas de decisdes fardo a diferenca na hora em que houver um problema, e a
atitude proativa dos oficiais sera de fundamental importancia para resolver tais
problemas.

Desde o primeiro dia de trabalho até o momento do desembarque, os oficiais e
a tripulagdo devem ter um completo entendimento de suas funcdes e dos
procedimentos operacionais dos sistemas. E a Unica maneira de manter um quarto de
servico seguro e tranquilo € conhecendo como as maquinas, 0s equipamentos e 0s
sistemas funcionam, entendendo a sua operagao e 0s seus procedimentos em caso

de uma situagéo de emergéncia.
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2 A FAMILIARIZACAO

Tudo comeca a partir do primeiro dia a bordo do navio. Novos membros da
tripulacédo se juntam e se inicia o processo de familiarizacdo do novo tripulante. Uma
pessoa designada pelo comandante, que geralmente é um oficial de Nautica, far4 a
familiarizacdo do navio, mostrando os principais aspectos do navio, normas de
seguranca, responsabilidades, planos de emergéncia, rotas de fuga, etc.

Segundo a convencdo STCW-95 em sua regra 1/14 que trata da
responsabilidade das empresas de navegacao e em seu item 1.4 estabelece que as
empresas de navegacdo devem oferecer programas introdutérios, especificos do
navio, de forma a se assegurarem de que:

Os maritimos, ao serem designados para qualquer de seus havios,
estejam familiarizados com seus servicos especificos e com toda a
configuracdo do navio, instalagbes, equipamentos, procedimentos
e caracteristicas do navio que sejam importantes para suas rotinas
ou servigos de emergéncias.

E dever do comandante do navio assegurar que cada novo membro da
tripulacédo seja dado uma adequada familiarizacdo para o seu pessoal.

Todo o pessoal formado pela marinha mercante é regulado pela convencéo
STCW que tem como objetivo essencial o estabelecimento dos requisitos minimos de
formacdo dos maritimos e dos critérios para a sua certificacao.

Apesar do tripulante ja possuir uma formacao estipulada pelo STCW, existem
varias outras instrucdes especificas que sdo importantes para as operac¢des do navio.

O principal objetivo de qualquer familiarizagdo € fazer com que o novo tripulante
esteja consciente dos procedimentos de seguranca que serdo realizados em um
trabalho a bordo ou em uma situacdo de emergéncia do navio. E dever do responséavel
pela familiarizacao treinar os novos tripulantes em relagéo a:

a) Instrucdes sobre SOLAS e MARPOL;

b) Tabelas dos postos de emergéncia;

c) OrientagBes sobre como lidar com todos os tipos de situacdes de emergéncia a
bordo de navios;

d) Os documentos importantes e publicacdes de navios;

e) Plano de Controle de incéndio do navio;

f) Diferentes tipos de equipamentos de combate a incéndio e procedimentos para

usa-los.
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Além disso, também deve assegurar que os novos membros da tripulacédo

saibam:

g) A localizacao de coletes salva-vidas e as roupas de imerséo, assim como treina-
los para 0 uso dos mesmos;

h) A localizacéo das rotas de fuga;

1) As acOes a serem tomadas em caso de situacdes de homem ao mar;

j) Os diferentes tipos de alarmes a bordo do navio;

k) A localizacdo de sua cabine, juntamente com a localizacdo da rota de fuga mais
proxima e os extintores de incéndio préximos;

[) As agOes a serem tomadas durante um alarme de abandono do navio;

m) As suas funcdes na tabela de posto de emergéncia em caso de situacdes de
emergéncia,;

n) As noc¢des basicas de prevencédo de incéndios em navios;

0) As acdes a serem tomadas em caso de emergéncia médica;

p) A operacdo das portas estanques e corta fogo instaladas pelo navio;

g) As instrucdes sobre o0s varios tipos de exercicios existentes no navio;

r) Os procedimentos para operar os extintores de incéndio;

s) Os procedimentos para soar um alarme em caso de acidente ou emergéncia;

2.1 Familiarizacéo do tripulante quanto as suas funcdes

Segundo o Cadigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca - ISM CODE
— RECURSO DE PESSOAL - item 6.3, fala que:

A Companhia deve estabelecer procedimentos para assegurar gue
ao pessoal novo e pessoal transferido para novas funcgbes
relacionadas com seguranca e prote¢cdo do meio ambiente é dada
familiarizacéo apropriada com suas obrigacoes. Instrucdes que séo
essenciais para serem ministradas antes da saida para o mar
devem ser identificadas, documentadas e dadas.

Com isso a familiarizagéo do tripulante quanto as suas fun¢des deveréo incluir:
a) As funcbes a serem desempenhadas pelo novo membro da equipe;

b) Os equipamentos a serem operados e mantidos pelo novo tripulante;

c) As funcdes especificas durante um quarto de servico;
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d) Instrucdes especiais sobre equipamentos ou partes do navio em que O novo
tripulante deva saber.

Além dos procedimentos para servicos de quartos no mar e no porto, 0S novos

membros da tripulacdo também deverdo ser informados sobre qualquer ordem vinda

do chefe de méquinas ou do capitao.

2.2 Outras instrucdes de seguranca

Além das funcdes e instrugcdes de seguranca, o oficial encarregado da
familiarizacdo também devera instruir o novo membro da tripulacdo em relagédo a
guestdes importantes, tais como:

a) Plano de segregacéo do lixo;

b) Plano de prevencao de polui¢ao por hidrocarbonetos;

c) Plano de Protecao do Navio;

d) Plano de gerenciamento de agua de lastro;

e) Procedimento para liberacdo das balsas salva vidas;

f) Procedimento de liberacédo da baleeira;

g) O uso de equipamentos de emissao de sinais de socorro.

Vale salientar que o treinamento em equipamentos de sobrevivéncia pessoal e
de combate a incéndio deverdo ser concluidos o mais rapido possivel e que nao

poderdo tardar mais que duas semanas apés a chegada do novo tripulante.
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3 SERVICO DE QUARTO EM UMA PRACA DE MAQUINAS

Se uma rotina de quarto de servico na praca de maquinas for bem planejada,
um grande namero de trabalhos de manutencédo pode ser significativamente reduzido
e graves acidentes poderdo ser evitados se o tripulante seguir os procedimentos
adequados.

3.1 Conhecimento é a base

O primeiro e mais importante passo para melhorar a sua eficiéncia durante um
servico de quarto é ter uma forte base de conhecimento. E preciso saber o basico
sobre as maquinas e suas operacdes, pesquisar novas tendéncias e tecnologias
futuras. Verificar os regulamentos maritimos e suas alteragdes.

As operagfes na praca de maquinas também exigem o dominio em outras
areas da engenharia como mecanica, hidraulica, sistemas pneumaticos, elétricos e
eletronicos, refrigeracdo etc. Um dominio nessas areas fard com que o oficial de

maquinas tenha uma forte base de conhecimento.

3.2 Siga seus instintos

Para que um oficial de maquinas se torne um bom oficial de quarto de maquinas
(OQM), ele deve usar os seus sextos sentidos, ou seja, tato, audicédo, olfato, visao,
paladar e sentidos cenestésicos (sexto sentido).

Todos esses sentidos quando aplicados corretamente podem ajudar um OQM

a compreender as condicfes das maquinas de uma maneira melhor.
3.2.1 Tato
Tocando-se uma maguina ou um equipamento pode-se dizer como estar a

condicao interna desse equipamento. Por exemplo, se 0 equipamento estiver com alta

temperatura, pode significar que algo estar errado internamente.



17

3.2.2 Audigao

Sempre se deve prestar bem atencdo aos sons provenientes dos diferentes
equipamentos da praca de maquinas. Qualquer barulho anormal, diferente do que se

estar acostumado a ouvir significa que alguma anormalidade esta acontecendo.

3.2.3 Olfato

Outro sentido muito poderoso e que ajuda bastante a determinar se um
problema estar acontecendo. A queima de pecas ou acessorios devido ao aumento
da temperatura, vazamentos de 0leo, produtos quimicos etc. pode ser facilmente

identificados usando-se este sentido.

3.2.4 Paladar

Sua lingua pode identificar diferentes gostos e vocé pode aplicar essa
caracteristica para suas rotinas de servico de quarto, por exemplo, o paladar pode
ajudar a identificar a diferenca entre a 4gua do mar e a agua fresca pois ambos séo
utilizados como meios principais para sistemas de arrefecimento e refrigeragcdo em

navios.

3.2.5 Visao

O sentido mais utilizado é a visdo. E muito util para identificar problemas que
possam vir a ocorrer na sala de maquinas e/ou nas maquinas e equipamentos. Assim
que ja se entra na sala de maquinas, o oficial ja comeca a olhar se ha algum tipo de

anormalidade visual.

3.2.6 Sexto Sentido

Considerado o mais poderoso de todos os sentidos, 0 seu sentimento interior

(intuicdo). Se sentir que existe algo errado na sala de maquinas, desconfie.
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3.3 Leia 0s manuais

O centro de controle de maquinas (CCM) é repleto de documentos, manuais,
instrucdes de operacdo e seguranca e instrucdes sobre a prevencdo da poluicéo.

Utilize-os em caso de duvidas.

3.4 Interpretacdo do livro de registro

O oficial de maquinas deve saber interpretar um livro de registro (bandalho).
Todos os registros do que foi feito e do que aconteceu na praca de maquinas esta
contido nele. A Interpretacéo significa entender o que foi escrito anteriormente para

poder utiliza-lo para analisar uma situacéo presente ou identificar um problema.

3.5 Comunicacao

A comunicacao deve ser clara e eficiente entre os profissionais maritimos. Isso
€ um fator muito importante para se realizar um trabalho seguro a bordo. O OQM deve
comunicar todos os tipos de operacao e problemas que possam vir a ocorrer na sala
de maquinas.

A comunicac&o com o passadico também deve ser eficiente. E importante que
haja uma comunicacao clara para que os oficiais de navegac¢ao possam planejar seus

procedimentos ou se preparar para qualquer tipo de situacao.
3.6 Faca a ronda completa

N&o deixe de verificar nenhum equipamento ou espaco na praca de maquinas.
A automacao e os sistemas de alarme dos equipamentos sdo muito eficientes em
detectar falhas iniciais; no entanto, é fato, que uma vigilancia humana tem mais
capacidade de detectar e interpretar os erros de forma mais precisa.

3.7 Nunca negligenciar um alarme

Os sistemas de alarme na praca de maquinas sdo uma indicacdo ou um aviso

de qualquer anormalidade que esta ocorrendo nos equipamentos ou sistemas. As
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vezes, devido a uma falha técnica, como uma conexao ou um filtro sujo, ou até mesmo
uma falha eletronica.

O sinal de alarme é emitido por um sinal audio/visual como forma de advertir
os tripulantes.

Muitos maritimos tém o habito de ignorar o alarme e apenas receptam o alarme
da CCM para canceld-lo. No entanto, € importante saber distinguir um alarme normal

de uma falha.

3.8 Nao esconda as falhas

Se vocé vir qualquer tipo de falha ao fazer uma ronda na praca de maquinas,
nunca tente escondé-lo. Lembre-se que a menor falha hoje, podera se tornar algo
muito perigoso amanha. E importante sempre comunicar o incidente a seus superiores

e tentar remover ou reparar a falha o mais rapido possivel.

3.9 Peca ajuda quando precisar

Na praca de maquinas ha centenas de maquinas e equipamentos e as falhas
poderdo acontecer a qualquer momento. As vezes vocé ndo conseguira resolver tudo
sozinho. Diante de tal situacdo, ndo hesite em pedir ajuda. A operac¢ao do navio € um

trabalho em conjunto, em equipe, vocé deve respeitar isso e saber da sua importancia.

3.10 Obedecer as ordens

Um bom OQM deve seguir as ordens dos seus superiores, pois além de serem
mais experientes detém um grande conhecimento sobre as maquinas e os
equipamentos a bordo. No entanto, 0 OQM também deve usar seu proprio julgamento

guando for necessério.
3.11 Siga a politica de alcool e drogas
Jamais inicie ou realize 0 seu quarto de servigo sob o efeito de alcool, pois

podera interferir na sua tomada de decisfes, além de ser prejudicial a sua segurancga.

Siga sempre a politica de alcool e drogas da sua empresa. Atualmente as empresas
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adotam tolerancia zero em relacéo ao uso, podendo ser motivo até para uma dispensa

por justa causa.

3.12 Evite a fadiga

A fadiga é o que mais causa erros humanos em um navio. Procure sempre
descansar em seu tempo livre e evitar trabalhar quando se estar cansado. Embora
isto seja dificil de seguir a maior parte do tempo, peca aos seus superiores por uma
breve pausa para que vocé possa descansar e voltar a trabalhar com mais energia e
entusiasmo.

O capitulo VIII da convengédo STCW secédo A-VIII/1 diz que:

1. Todas as pessoas indicadas para a funcdo de oficial
encarregado de quarto ou como pessoal subalterno e graduado e
graduado membro de um quarto de servigco devem ter um minimo
de 10 horas de descanso em qualquer periodo de 24 horas.

2. As horas de descanso podem ser divididas em até dois periodos,
um dos quais devera ter pelo menos 6 horas de duracéo.

3. As exigéncias para os periodos de descanso, expressas hos
paragrafos 1 e 2, ndo necessitam ser mantidas em caso de uma
emergéncia ou adestramento ou em outras condigdes operacionais
diferentes da rotina.

4. N&o obstante as disposicdes dos paragrafos 1 e 2, o periodo
minimo de dez horas pode ser reduzido a, pelo menos, 6 horas
consecutivas, desde que qualquer redugéo néo se estenda além de
dois dias e que sejam possibilitadas ndo menos do que setenta
horas de descanso para cada periodo de sete dias.

5. As administracdes devem exigir que as tabelas quarto de servigo
sejam afixadas em locais de facil acesso.

Portanto, € um direito de todos a bordo, ter um descanso apds uma jornada de

trabalho.
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4 O QUE CHECAR DURANTE UM QUARTO DE SERVICO

Geralmente, as empresas possuem uma lista de verificagdo (Check list) que

serve de base para o OQM inspecionar as maquinas, equipamentos e sistemas. Além

do que estar no Check list, ha um certo nUmero de coisas que devem ser consideradas

pelo OQM independentemente do tipo e tamanho do navio:

a)

b)

)

k)

O pessoal de quarto de servico deve fazer uma ronda completa na praca de
maquinas, sem ignorar qualquer espaco.

Deve-se garantir que 0s equipamentos internos de comunicagdo estejam
funcionando adequadamente para se ter uma facil comunicacdo com outros
membros da tripulacéo.

Deve-se verificar se 0s sistemas de alarme estéo funcionando corretamente.
Deve-se verificar se todas as maquinas estdo funcionando corretamente. Anotar
0S pontos mais importantes.

Deve-se saber o local dos equipamentos de combate a incéndio.

Em navios com praca de maquinas desguarnecida, o OQM de servi¢co deve estar
disponivel, caso haja uma chamada por parte do passadico.

Deve-se saber como isolar ou contornar (by pass) qualquer maquina.

Durante uma ronda no quarto de servi¢o, deve-se se concentrar apenas em fazer
a ronda adequadamente, e ndo se ocupar com outro trabalho de manutencao.
Deve-se fazer rondas frequentes no compartimento da maquina do leme e
verificar se 0 mesmo esta funcionando adequadamente.

Deve-se registrar todos 0s eventos relacionados com as maquinas principais e
auxiliares antes de passar o servico.

Deve-se informar imediatamente aos superiores 0s casos de avarias de maquinas,
perda de leme ou casos de incéndio.

O chefe de maquinas deve ser informado imediatamente em caso de problemas
nos motores ou avaria, perda de propulsédo, falha nas maquinas, monitoramento e

sistema de governo, ou durante qualquer emergéncia.

m) Deve-se se certificar da presséo de ar ou vapor disponiveis para sinais sonoros.

n)

0)

Em &aguas costeiras ou congestionadas deve-se se certificar se ha reserva
adequada de forca para o leme e para os equipamentos de manobra.
Deve-se manter a maquina do leme de emergéncia e equipamentos auxiliares

prontos a operar.
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Deve-se tomar medidas para conter os efeitos de danos resultantes de avaria,
incéndio, inundagéo, ruptura e coliséo.

N&o se deve deixar 0 espaco da praca de maquinas sem vigilancia, em qualquer
momento durante o quarto de servico.

Deve-se verificar com frequéncia o nivel dos pocetos da dala durante as rondas.
Durante as rondas, caso haja um mau funcionamento dos equipamentos, deve-se
tomar medidas imediatas para garantir a seguranca das operacdes do navio, da
carga, do porto e do meio ambiente.

Deve-se ficar ciente caso haja necessidade de os oficiais de convés necessitarem
dos equipamentos para carregamento e descarregamento da carga ou sistemas
de controle de estabilidade do navio.

Deve-se assegurar que o0 navio esteja capaz de ser controlado pelo passadico,
assim como o controle do passo da hélice.

Deve-se garantir que as precaucdes necessarias sejam tomadas para evitar
acidentes ou danos aos sistemas elétricos, eletrbnicos, hidraulicos, sistemas

pneumaticos e mecanicos do navio.

Deve-se conhecer as técnicas, métodos e os procedimentos necessarios para

evitar a violacdo das normas de poluicdo e das autoridades locais.

4.1 Navios com praca de maquinas desguarnecida

7

Praca de Maquinas desguarnecida é a praca de maquinas equipada com

sensores e controles para monitorar e responder as condicfes de operacdo das

maquinas, equipamentos e sistemas. Isto faz com que seja desnecessario a presenca

de pessoal na maquina a todo o momento.

Existem alguns requisitos especiais para 0s navios que possuem a praca de

maquinas desguarnecidas durante a navegacao. Esses requisitos sdo encontrados na

convengao SOLAS de 1974 capitulo 1I-1, regras 46 a 53, que diz:

Regra 46 — Generalidades:

1. Os arranjos estabelecidos deverao ser tais que garantam que a
seguranca do navio em todas as condi¢bes de navegacao, inclusive
manobrando, seja equivalente a de um navio tendo os
compartimentos de maquinas guarnecidos.
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2. Deverdo ser tomadas medidas, a satisfacdo da Administracao,
para assegurar que o equipamento esteja funcionando de maneira
confiavel e que arranjos satisfatorios sdo feitos para as inspecoes
regulares e testes de rotina, de modo a assegurar operagao
confiavel continua.

3. Todo navio devera estar provido de evidéncias, provadas com
documentos, a satisfagcdo da Administracdo, de sua aptiddo para
operar periodicamente com compartimentos de maquinas
desguarnecidos.

Regra 47 - Precaucbes contra incéndio:

1. Deverdo estar instalados meios para detectar e dar alarmes ao
inicio de incéndio:

1.1 Nos involucros de suprimento de ar e exaustores
(conduto de fumaca) das caldeiras; e
1.2 Nos tubuldes de ar de lavagem da maquina propulsora,

a menos que a Administragdo considere ndo ser isto necessario,
em um caso particular.

2. Maquinas de combustao interna de poténcia igual ou superior a
2250 kw, ou que tenham cilindros com mais de 300 mm de
didametro, deverdo estar providas de detectores de contaminagao
do 6leo do carter, ou de monitores de temperatura dos mancais da
maquina ou de dispositivos equivalentes.

Regra 48 - Protecdo contra alagamento

1. Os pocetos dos porBes dos compartimentos de maquinas
periodicamente desguarnecidos deverdo ser localizados e
monitorados de maneira tal que a acumulagdo de liquidos seja
detectada com angulos normais de trim ou de banda, e deverédo ser
suficientemente espacosos para receber, sem dificuldade, a
drenagem normal durante o periodo em que 0s compartimentos
estiverem desguarnecidos.

2. Nos casos em que as bombas de esgoto do pordo forem
capazes de entrar automaticamente em funcionamento, deverao
existir a bordo dispositivos para indicar quando a entrada de liquido
a esgotar é maior do que a capacidade da bomba em guestéo, ou
se a bomba esta funcionando mais frequentemente do que
normalmente seria esperado. Em casos como esses, pode ser
permitida a instalacdo de pocetos menores nos pordes dos
compartimentos de maquinas, de maneira a acumular o liquido por
um razodvel periodo de tempo. Nos casos em que as bombas de
esgoto de pordes forem controladas automaticamente, devera ser
dada especial atencdo as exigéncias para a prevencédo da poluicao
por dleo.

3. A localizacao dos controles de qualquer valvula de entrada de
agua do mar, da descarga abaixo da linha d’agua ou do sistema de
injecdo do pordo devera ser posicionada de modo a permitir tempo
adequado para operacao dos mesmos no caso de entrada de agua
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no espaco em questdo, levando em consideracdo, também, o
tempo necessario ao acesso e acionamento desses controles. Se
o nivel atingido pelo alagamento do compartimento com o navio em
plena carga assim o exigir, deverdo ser implementados dispositivos
para operar esses controles de uma posicdo situada acima do
referido nivel de alagamento.

Regra 49 - Controle da maquina propulsora a partir do passadico

1. Em todas as condicbes de navegacao, inclusive manobra, a
velocidade, dire¢cdo do empuxo e, se for o caso, 0 passo do hélice,
deveréo estar sob pleno controle do passadigo.

1.1 Esse controle remoto devera ser executado por um Unico
dispositivo de controle, independente para cada hélice, fazendo
funcionar automaticamente todos os servigos associados, inclusive,
guando necessario, 0s mecanismos para evitar sobrecarga na
maquina propulsora.

1.2 A maguina de propulsao principal devera estar provida de
um dispositivo de parada de emergéncia situado no passadico, 0
qual devera ser independente do sistema de controle do passadico.

2. As ordens para a maquina de propulsdo, emanadas do
passadico, deverdo ser devidamente indicadas no centro de
controle da maquina ou no painel de comando local da maquina.

3. O controle remoto da maquina de propulsdo deverd ser possivel
somente de um Unico local em um dado momento; em tais locais,
postos de controle interconectados séo permitidos. Em cada local
devera haver um indicador mostrando de que local esta sendo feito
o controle da maquina de propulsdo. A transferéncia de controle
entre o passadico e os compartimentos de maquinas devera ser
possivel somente no principal compartimento de maquina ou no
centro de controle da maquina. O sistema devera contar com meios
para evitar que o0 impulso propulsor venha se alterar
significativamente com a transferéncia em causa de um local para
outro.

4. Devera ser possivel que todas as maquinas essenciais a
operagdo segura do navio sejam controladas do local onde estéo
posicionadas, mesmo no caso de falha em qualquer parte do
sistema automatico ou do sistema de controle remoto.

5. O projeto do sistema automatico de controle remoto devera ser
tal que, no caso de sua falha, sera dado um alarme. A menos que
a Administragdo considere isto impraticavel, a velocidade e a
direcdo do impulso do hélice, preestabelecidas, deverdo ser
mantidas até que o controle local entre em funcionamento.

6. Deveréo existir no passadico indicadores para:

a) Velocidade do hélice e sentido de rotagdo, no caso de hélice
de passo constante; ou

b) Velocidade do hélice e posicdo do passo do hélice, no caso de
hélice de passo variavel.
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7. O numero de falhas possiveis nas tentativas consecutivas de
partida automatica devera ser limitado, para salvaguardar suficiente
presséo de ar de partida. Devera estar instalado um alarme para
indicar baixa presséo de ar de partida, em um valor ainda suficiente
para permitir operac@es de partida da maquina propulsora.

Regra 50 — Comunicagao

Deverdo existir meios seguros de comunicacdo verbal entre o
centro de controle da maquina ou local de controle das maquinas
propulsoras, como mais apropriado, o passadico e o alojamento
dos oficiais de maquinas.

Regra 51 - Sistema de Alarme

1. Devera haver um sistema de alarme indicando qualquer falha
gue exija atencdo e que devera:

.1 ser capaz de soar um alarme audivel no centro de controle da
maguina ou no local de controle da maquina propulsora, e indicar
visualmente, em separado, cada informagédo do alarme, em uma
apresentacao adequada;

.2 ter comunicacdo com os ambientes de estar dos oficiais de
maguinas e com cada camarote desses oficiais, através de chave
seletora, garantido, ao menos, uma conexdo com um desses
camarotes. As Administragcbes poderdo permitir disposicdes
equivalentes;

.3 acionar um alarme sonoro e visual, no passadico, em toda e
qualquer situacdo que requeira uma acao ou atencao por parte do
oficial de servico;

.4 ter sido projetado, dentro do possivel, a prova de falhas; e

.5 acionar o alarme para os oficiais de maquinas, tal como é exigido
pela regra 38, no caso da informacdo dada por um dos alarmes,
nao ter recebido a devida ateng&o no local, dentro de um limite de
tempo.

2.1 O sistema de alarme devera estar continuamente alimentado e
devera ter um dispositivo que possibilite a comutacdo automatica
para um sistema de alimentacéo de reserva, no caso de perda da
alimentac&o normal.

2.2 Falha na fonte de alimentacdo normal do sistema de alarme
sera indicada por um alarme.

3.1 O sistema de alarme deverd ser capaz de indicar
simultaneamente mais de uma falha, e a entrada em funcionamento
de um alarme n&o devera impedir a entrada em funcionamento de
um outro.

3.2 A aceitacdo de qualquer condicdo de alarme na posicao a que
se refere o pardgrafo 1 deverd ser indicada nos locais onde a falha
foi mostrada. Os alarmes deverdo ficar ativados até que sejam
identificados e as indicacdes visuais de cada alarme deverao ficar
mantidas até que tenham sido sanadas as respectivas causas,
ocasido em que o sistema sera automaticamente reposto na
condi¢do normal de operagao.

Regra 52 - Sistema de Seguranca
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Um sistema de seguranca devera ser instalado de modo a garantir
gue sérias falhas de funcionamento na condu¢édo das maquinas ou
das caldeiras, falhas essas apresentando perigo imediato,
provoquem o inicio da parada automética da parte da instalagédo
gue esta falhando e que o respectivo alarme seja dado. A parada
do sistema de propulsdo ndo deverd ser acionada
automaticamente, exceto nos casos em que poderdo resultar em
avaria séria, acidente grave ou explosdo. Quando houver
dispositivos para anular a parada da maquina propulsora principal,
eles deverdo ser de tal natureza que impecam serem ativados
inadvertidamente. Sinais visuais deverdo ser instalados para
indicar quando o dispositivo de parada tiver sido acionado.

Regra 53 - Exigéncias especiais para maquinas, caldeiras e
instalacdes elétricas

1. Os dispositivos especiais para maquinas, caldeiras e instalacdes
elétricas deverdo ser a satisfacdo da Administracdo e deverdo
incluir, no minimo, as exigéncias da presente regra.

2 Fonte principal de energia elétrica devera obedecer ao seguinte:
2.1. Quando a energia elétrica puder ser normalmente suprida por
um gerador, devera haver dispositivos adequados para restringir a
distribuicdo de carga, a fim de garantir a integridade do suprimento
de energia elétrica aos servicos necessarios a propulséo e ao em
operacdo, deverdo ser tomadas medidas necesséarias para a
partida automatica e comutagdo ao quadro elétrico principal do
gerador reserva, com capacidade suficiente para possibilitar a
propulséo e o governo do navio e para garantir a seguranca do
navio no que diz respeito a reentrada automatica das maquinas
auxiliares essenciais, incluindo, onde for necessario, as operagdes
sequentes. A Administracdo pode dispensar esta exigéncia para
navio de arqueacdo bruta inferior a 1.600, se isto for considerado
impraticavel.

2.2. Se a energia elétrica é normalmente suprida por mais de um
gerador operando simultaneamente em paralelo, devera haver um
dispositivo, tal como um dispositivo de distribuicdo de carga, que
assegure, no caso de perda de um desses conjuntos de geradores,
gue 0S conjuntos remanescentes continuardo em operagéo, sem
sobrecarga, de modo a permitir a propulsdo e o governo e para
garantir a seguranca do navio.

3. Quando forem previstas maquinas de reserva para outras
maquinas auxiliares essenciais a propulsdo, dispositivos de
comutagdo automatica deverdo ser providos.

4 Sistema de controle automatico e de alarme.

4.1 O sistema de controle devera ser tal que, 0s servicos exigidos
para o funcionamento da maquina de propulséo principal e de suas
maquinas auxiliares sejam assegurados por meio dos dispositivos
automaticos necessarios.

4.2. Devera ser dado um alarme por ocasido da comutacao
automatica.
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4.3. Devera ser instalado um sistema de alarme que cumpra o
prescrito na regra 51 para todos os valores importantes de presséo,
temperatura e niveis de fluidos e outros para@metros essenciais.

4.4. Um posto centralizado de controle devera ser instalado com os
painéis de alarmes necessarios e instrumentacéo de indicacdo de
qualquer alarme.

5. Devera haver dispositivos destinados a manter os valores
necessarios a pressao do ar de partida no nivel adequado, quando
as maquinas de combustéo interna forem usadas para a propulsao
principal.

4.2 Como identificar os defeitos nas maquinas e equipamentos

Uma das qualidades mais importantes que um OQM deve ter, é conhecer e
compreender a sua maquina extremamente bem. Antes da quebra, as maquinas e
equipamentos irdo mostrar uma variedade de sinais e sintomas que irdo indicar o tipo
de gravidade da falha.

A seguir iremos mostrar quais as maneiras que um OQM podera identificar e

corrigir essas falhas.

4.2.1 Som anormal

Como mencionado anteriormente, o0 som €, de longe, o fator mais importante e
gue mais chama a atencdo do maritimo no sentido de um problema com a maquina
ou equipamento.

Se vocé é um bom OQM, sera facil descobrir a diferenca entre o0 som da praca
de maquinas normal de um som problematico, mesmo quando vocé néo esteja perto
da maquina.

Um som "sibilante" indicar4 vazamento, um som alto batendo indicara pecas
folgadas ou quebradas, uma alta oscilagéo sonora indicara obstrucao etc.

Infelizmente ndo existe um guia para aprender essas coisas. Somente através

do tempo e da experiéncia se podera dominar essas habilidades.
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4.2.2 Cheiro

Outro indicador poderoso, que pode ser facilmente detectado pelos sentidos
humanos.

Quando vocé sentir um cheiro forte, pode ser devido a um vazamento de 6leo
que esta sendo queimado devido a alta temperatura, etc.

Da mesma forma, um vazamento de vapor vai deixar um cheiro tmido no ar.

Isso séo apenas uns exemplos. Somente durante o trabalho a bordo de navios,
€ que um OQM sera capaz de conhecer e compreender os diferentes tipos de cheiro,

assim ele saberé diferenciar um problema do outro.

4.2.3 Alta vibracdo

Todos os sistemas de maquinas que possuem movimentos geram vibragao.

Um dos trabalhos de manutencéo mais negligenciados pelo pessoal a bordo de
navios é o de analise de vibracdo. Muitas companhias de navegacdo nao incluem no
seu sistema de manutencédo planejada a analise de vibracao.

Mesmo que as verificacdes para apertar os parafusos da fundagéao de qualquer
tipo de equipamento ndo sejam incluidas nos programas de manutencdo, cada
magquina tem a sua propria frequéncia de vibracfes, e caso ocorra um aumento de
vibracdo e esse aumento for ignorado, podera causar danos graves ao longo prazo.
Qualquer alteracdo na vibragdo dos equipamentos pode ser facilmente sentida a

bordo de navios. Este € um sinal que nunca deve ser ignorado.

4.2.4 Vazamentos

Os vazamentos sao resultados de sistemas de tubulacbes e maquinas
defeituosas. Eles sdo faceis de identificar a bordo de navios. Nunca ignore um
vazamento. Um vazamento pode causar escorregdes, incéndios, e outros acidentes
graves. Se vocé encontrar um vazamento de agua, 0leo ou ar na praca de maquinas,
tente corrigi-lo imediatamente ou durante a proxima programacao de manutencao,

dependendo da sua gravidade.
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4.2.5 Fumaca

Pode-se analisar o desempenho de uma maquina através da intensidade da
fumaca pela sua cor e densidade. As fumacas do escape do motor principal, motores
auxiliar, caldeira, etc., devem ser monitoradas se baseando pelo seu processo de
combustéo.

A fumaca preta indica um problema no sistema de injecdo de combustivel ou de
combustédo inadequada (falta de ar, etc.). A fumaca branca pode indicar a entrada de

agua no combustivel ou combustdo inadequada (excesso de ar, etc.)

4.2.6 Parametros anormais

Parametros anormais ou parametros flutuantes estdo relacionados
principalmente as falhas de maquinas. E importante manter um controle de todos os
parametros de maquinas a bordo dos navios, comparando as leituras no livro de
registro com os dados de datas anteriores. Durante a ronda, quaisquer desvios nos
parametros devem ser investigados adequadamente e a¢des de medidas preventivas

devem ser tomadas.

4.2.7 Alarmes

Cada alarme indica um problema, grande ou pequeno, a bordo dos navios. Eles
séo instalados com a finalidade de identificar falhas. Nunca ignore um alarme
relacionado a qualquer tipo de maquina ou equipamento. Um alarme do detector de
névoa de 6leo no motor principal ou auxiliar (temperatura do carter, etc.) deve ser

analisado mesmo que 0s outros parametros estejam normais.

4.2.8 Problemas relacionados a sistemas conectados entre si

Na praga de maquinas do navio, muitos sistemas estdo relacionados com
outros tipos de sistemas de alguma forma. Se um problema € observado em um
sistema, é bom checar em outro relacionado aquele sistema, e vice e versa. Exemplo:
guando existe um problema no tanque de expanséo com o nivel do tanque baixando,

deve-se checar se existe algum vazamento no motor principal, gerador ou compressor
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de ar conectado a ele. Um vazamento de agua na camisa do motor ir& conduzir ar
para dentro do tanque de expansao por alta presséo durante o tempo de compressao
do motor o que ira secar o tanque de expansao pelo suspiro ou outras aberturas que

existir.

4.2.9 Mudanca na amperagem

Mais de 80% das maquinas e equipamentos em um navio de carga s&o
eletricamente operados. Certifiqgue-se de verificar as correntes elétricas das maquinas
e bombas. Por exemplo, uma amperagem elevada em um purificador indica um

problema no tambor ou na correia de transmissao.

4.2.10 Conhecendo o equipamento

Por ultimo, mas ndo menos importante, conhecer a maquina ou equipamento
de dentro para fora irA ajuda-lo a identificar as alteracbes que possam ocorrer.
Aprender sobre a sua histoéria, lendo os seus relatdrios de manutencéo, e mantendo
verificacdes de rotina, Ihe dara uma ideia de como a sua maquina atua e trabalha sob
diferentes condigdes. Isso ficar4 mais facil para vocé reconhecer qualquer falha em
seu sistema de maquinas quando ela ficar operando de forma diferente do seu padréo

habitual de operacéo.
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5 PROCEDIMENTOS PARA A PASSAGEM DE SERVICO

Os oficiais de maquinas trabalham em turnos rotativos, tendo horarios e
nameros fixos de horas a serem trabalhadas. Durante uma passagem de servico, O
OQM deve assegurar que todas as maquinas, sistemas e equipamentos estejam
operando normalmente, e que todos 0s espacos da praca de maquinas estejam
seguros.

A passagem de servico deve ser realizada de acordo com as instrucées
fornecidas pelo Chefe de maquinas e / ou procedimentos padrdes da empresa. Deve
ser feito de tal maneira que o proximo a pegar o quarto possa dar continuidade a
qualquer tipo de trabalho.

Na pratica, é impossivel para qualquer oficial de maquinas verificar todas as
valvulas, tubulagdes, maquinas e equipamentos durante um quarto de servico. No
entanto, as informacdes devem ser passadas de forma correta para que nao haja

qualquer surpresa para o proximo oficial que for comecar o quarto de servico.

5.1 O que deve ser passado durante uma passagem de servico de quarto de

maquinas

a) As situacoes relacionadas a operacao do navio, sistemas de controle e trabalhos
de manutencéao;

b) As ordens do Chefe de maquinas ou da empresa,

c) Nivel dos tanques mais importantes, tais como as dalas, tanque de lastro, tanque
de esgoto, tanque reserva, tanque de residuos (slop tank), tanque de combustivel,
ou qualquer outro tanque que requeira atencao;

d) A Condicdo e estado dos equipamentos extintores de incéndio, e caso algum
alarme de incéndio tenha sido isolado;

e) No caso de existir qualquer tipo de manutengdo que esteja sendo realizado na
praca de maquinas por outro oficial de maquinas, deve-se informar o local de
trabalho, detalhes da maquina ou equipamento em manutencdo, e se houver
outras pessoas trabalhando nesta manutencao (Oficinas de terra) deve-se informar
os dados do pessoal. Qualquer risco em potencial relacionado ao trabalho de

manutencao também deve ser informado;



f)

g)

h)

)

K)
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No caso de existir alguma falha nos equipamentos, os detalhes do mesmo devem
ser informados;

Todas as verificacOes realizadas para que o0 navio possa deixar o porto. Caso
alguma verificacao tenha ficado pendente, deve ser informada para o outro oficial
de servico;

Todas as verificacbes que sao feitas para que o navio possa entrar no porto, e
informar se algo ficou faltando;

As condicdes e informacdes importantes sobre o funcionamento do motor principal,
caldeira, e motores auxiliares;

No caso de um equipamento precisar ser monitorado manualmente, os detalhes
do mesmo deve ser fornecido, juntamente com a condicdo de monitoracao e
controle do equipamento;

Qualqguer forma de condicé&o adversa do navio;

As informacg0des sobre o estado dos equipamentos auxiliares mais importantes, tais
como purificadores, gerador de agua, separador de agua e 0leo, bombas,

tratamento de esgoto, etc.;

m) No caso de algum equipamento importante que ndo tenha recebido atencao

p)

durante um quarto de servico, deve-se pedir para o proximo OQM que dé uma
devida atencao ao equipamento;

O estado e o modo de controle automatico da caldeira ou de outros equipamentos
relacionados com o funcionamento da caldeira;

O oficial de maquinas deve garantir que todos os parametros importantes
relacionados as maquinas auxiliares estejam registrados no livro de registro;
Caso o OQM em servico notar que o OQM que ira rendé-lo ndo estiver em
condicBes de exercer as suas funcbes, O OQM ndo deve passar o quarto de

servico em hip6tese alguma e o Chefe de maquinas devera ser informado.
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6 PROCEDIMENTOS PARA CHEGADA NO PORTO / PARTIDA DO PORTO

Um OQM deve saber o que fazer quando o navio esta prestes a entrar num

porto ou afastar-se.

6.1 Preparacao para chegada, atracagéo / amarracao

Veremos a seguir um exemplo de check list de uma empresa de navegacao

para procedimentos de chegada e atracacao no porto.

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)

0)

ApOs receber a ordem de “atengao a maquina”, avisar o chefe de maquinas;
Colocar dois geradores em paralelo;

Confirmar se 0s equipamentos de reserva estdo em stand-by;

Acender caldeira auxiliar, quando aplicavel;

Parar os destiladores caso seja necessario;

Verificar e drenar as garrafas de ar principal;

Comunicar o ar de partida para o MCP;

Verificar e drenar os tanques de combustivel;

Cambar a aspiracdo de agua salgada para a caixa de mar alta caso seja
necessario;

Comunicar vapor / sistema hidraulico para conves;

Verificar o nivel de 6leo da maquina do leme;

Em acordo com o Oficial de Nautica de servico no passadico (ONSP), dar
ramonagem no economizador e caldeira auxiliar;

Cambar o 6leo combustivel do MCP para o diesel, quando aplicavel.

Fechar e lacrar a valvula de esgoto direto ao mar e ligar a estacédo de tratamento
ou abrir a valvula para o tanque de armazenamento de esgoto (Sewage Holding
Tank);

Em conjunto com o ONSP:

Sincronizar relégios e testar comunicacgoes;

Iniciar programa de desaceleracédo do MCP;

Colocar a 22 unidade da maquina do leme, se aplicavel,

Efetuar o teste de reversdo do MCP.

p)
Q)

Testar a bomba de incéndio de emergéncia.

Pressurizar a rede de incéndio
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6.2 O que fazer ap6s o navio ter chegado ao porto

a)

b)

h)

)

K)

Quando o passadico avisar que nao irA mais precisar do controle da maquina,
passe o controle da maquina que esta com o passadico, para o0 controle com a
sala de maquinas (CCM);

Parar o gerador auxiliar que estava em execucéo adicional; no entanto certifique-
se de que o gerador que estd em execucdo é capaz de assumir toda a carga;
Fechar a valvula de ar principal (quando aplicavel);

Abrir a valvula de alivio dos motores principais e abrir a valvula de dreno da turbina;
Engrenar a catraca e deixar funcionando por 10 minutos (quando aplicavel);

Abrir o suspiro dos gases de exaustdo da caldeira de recuperacao;

Ativar o programa de chegada (caso a praca de maquinas seja desguarnecida),
para parar a bomba de lubrificacdo, bomba de cruzeta, mancal do eixo e bomba
para os mancais do tubo telescépico, etc., ou para-los manualmente caso seja uma
praca de maquinas guarnecida;

Ligar o aquecedor para a agua de camisa do motor principal (manual ou
automético);

Fazer uma ronda na praca de maquinas;

Se tudo estiver bem, informar ao passadico que vocé estd deixando a praca de
magquinas (caso a praca de maquinas for desguarnecida), ou ficar aguardando a
préxima troca de servico;

A partir disto, realizar o que for indicado pelo chefe de maquinas.

6.3 Preparacao paraviagem e desatracacao / desamarracao

a)
b)
c)
d)
e)

f)

9)

Apos receber a ordem de “atengdo a maquina”, avisar o chefe de maquinas;
Colocar dois geradores em paralelo;

Confirmar se os equipamentos de reserva estdo em stand-by;

Verificar e drenar as garrafas de ar principal,

Comunicar vapor / sistema hidraulico para conves;

Verificar com o ONSP se a hélice esta clara e se a desconexao de bracos ou
mangotes ja foi efetuada, quando aplicavel;

Confirmar se o ar de partida para o MCP esta fechado;



h)

)
K)

1)
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Confirmar se as valvulas de inspecao estao abertas;

Verificar, através dos drenos, a existéncia de agua no espago amortecedor;
Testar o CPP avante e a ré pelo CCM e passadico, se aplicavel,

Engrenar a catraca, girar o eixo do MCP, lubrificar os cilindros e verificar a
existéncia de agua, 6leo lubrificante ou combustivel através das valvulas de
inspecao;

Desengrenar a catraca, travar no local e verificar a indicacdo de travamento;

m) Verificar se a linha de eixo esté clara;

n)
0)
p)
a)

Solicitar ao ONSP autorizacéo para balancear o MCP;
Comunicar o ar de partida para o MCP;
Passar o ar no MCP para a vante e para re;
Fechar as valvulas de inspecéao;
Dar partida no MCP avante e a ré, injetando combustivel;
Passar o controle do MCP do CCM para o passadico e avisar o ONSP;
Em conjunto com o ONSP;
Sincronizar reldgios e testar comunicacoes;
Colocar as duas unidades da maquina do leme em funcionamento;
Testar o sistema de governo;

Comunicar 4gua para o ferro.

6.4 O que verificar quando o motor estiver em funcionamento

a)
b)
c)
d)

e)

Fazer uma ronda na praca de maquinas novamente;

Verificar se ha alguma anormalidade;

Verificar todos os para@metros do motor principal como temperatura e pressao;
Desligar o aquecedor de agua de refrigeracéo das camisas, caso nao desligue em
modo automatico;

Uma vez que o navio estiver fora do porto, e o pratico ja estiver saido, devera ser

aberto a vélvula de succéo da outra caixa de mar.
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6.5 O que verificar quando estiver em navegagéo

f) Parar o gerador auxiliar;

g) Parar a caldeira auxiliar, se a caldeira de recuperacéo ja estiver funcionando;

h) Ligar o destilador de agua. De acordo com especificagbes do motor devido a
variagao de temperatura,;

i) Abrir a valvula de esgoto para o mar;

j) Liga aturbina e o gerador de eixo se for equipado;

k) Fazer a passagem de servico, se for o caso;

I) No caso de praca de maquinas desguarnecida, o passadi¢co devera ser informado

sobre a sua saida da CCM, apos ter realizado uma ronda.

6.6 Entradas no livro de registro

O livro de registro € uma parte importante da rotina diaria que séo realizados a
bordo de navios, pois eles ajudam a manter juntos todos os registros do que esta
acontecendo dentro do navio. O livro de registro de quarto de maquinas, mais
conhecido como “bandalho”, contém todos os parametros das maquinas e
equipamentos do navio, desempenho, manutencdes e avarias.

Os valores e as informacdes sao registrados e utilizados como uma referéncia,
para comparar com os dados que possam ser utilizados pelas autoridades,
classificadoras ou seguradoras em caso de algum acidente acontecer.

O OQM de servigco devera preencher o livro de registro durante o seu quarto de
servico, sem falhas, assim como todos os outros oficiais de quarto deveram fazer nos
seus respectivos quartos. O chefe de maquinas também devera assinar o livro todos
os dias para ter certeza que ele esta sendo preenchido de acordo com os padrbes da
companhia.

As seguintes entradas devem ser preenchidas no livro de registro da maquina:
a) Data e viagem;

b) A posicao do navio (no mar, no porto, ou ancorado);

C) Leituras e parametros do motor principal;

d) Leituras e parametros dos motores auxiliares (geradores);
e) Leituras e parametros de outros equipamentos rotativos;

f) Rotacédo e carga do motor principal;
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g) Velocidade do navio em nés;

h) Atualizacdo da quantidade de 6leo lubrificante nos tanques;

i) Atualizacdo da quantidade de 6leo combustivel nos tanques;

j) Atualizacdo da quantidade de agua suja e de borra nos tanques;

k) Horas de servico das maquinas e equipamentos mais importantes;

l) Horas de servi¢co dos equipamentos de prevencgdo a poluicéo por 6leo;

m) Registro de qualquer avaria grave e a razao para a mesma;

n) Registro de incidente ou acidente na praca de maquinas (incéndios, inundacdes
etc.);

0) Registro de encalhe, coliséo e outros acidentes

p) Registro das principais revisdes das maquinas e equipamentos;

q) Registro das operacdes de abastecimento (hora, lugar e quantidade)

r) ObservacgOes de vistorias e inspecoes;

s) Observagdes para um trabalho adicional realizado durante o quarto de servico;

t) Registro da quantidade de lixo;

u) Assinatura do OQM em servico;

v) Assinatura do chefe de maquinas para se certificar de que todas as entradas estéo

em conformidades.
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7 CONHECA BEM SEUS MAQUINARIOS

Um oficial de maquinas que trabalha em navios, sabe que ha uma enorme
diferenca entre o conhecimento tedrico fornecido pelos livros e as habilidades préticas
que sdo adquiridas, na praca de maquinas.

Embora ndo haja nenhum substituto para o conhecimento que é adquirido
através de anos de experiéncia trabalhando na praca de maquinas, um oficial de
magquinas nado seria capaz de sobreviver se ignorasse o conhecimento nos livros.

Uma pracga de maquinas de um navio € instalada com varios tipos de sistemas
de maquinas, cada um exigindo uma abordagem especifica durante a realizacédo da
manutencdo e solucdo de problemas. E somente através de uma combinacéo entre
conhecimento tedrico e habilidades praticas que um OQM ira entender o seu
magquinario completamente.

Entdo o que exatamente leva um oficial de maquinas a conhecer o seu

maquinario tdo bem?

7.1 Entender procedimentos de partida / parada

Cada navio é diferente. Embora a base dos sistemas seja a mesma para todos
0s navios. Os procedimentos de operacdo e manutencdo podem ser diferentes de
acordo com o fabricante da maquina e/ou do tipo de navio.

E imprescindivel para os oficiais de maquinas, compreenderem 0s
procedimentos de partida e parada de sua maquina antes de fazer qualquer outra
coisa.

Isto pode ser feito lendo o manual de operacdes de cada maquina e
equipamento ou perguntando aos companheiros de quarto de servico.

Muitas vezes, os oficiais mais novos e/ou praticantes a oficiais de maquinas
tém medo de perguntar aos superiores ou aos colegas, por ndo quererem parecer
inexperientes ou até mesmo ingénuos. As pessoas tendem a julgar o conhecimento
de outra pelo tipo de perguntas que ela faz. Mas é sempre melhor perguntar o maximo
de detalhes antes, do que deixar para perguntar em uma situacdo de emergéncia.
Muitas pessoas a bordo estédo dispostas a poder compartilhar os seus conhecimentos.

Vale observar que os manuais de operagdo irdo ensinar os passos basicos

sobre a partida e a parada das maquinas e equipamentos. Somente atraves da
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experiéncia que um oficial sera capaz de compreender como a sua maquina funciona,

quais sao 0s seus problemas comuns, e como ele podera resolvé-los rapidamente.

7.2 Leia todo o manual da maquina

Como mencionado acima, 0s manuais das maquinas e equipamentos sdo como
uma biblia para entender o sistema em particular.

Vocé deve conhecer o manual com a "palma da sua m&o”. E a base de
conhecimento sobre o qual vocé serd capaz de elaborar seus programas de
manutencao e solucao de problemas técnicos. Se nao conhecer a construcao / design
do seu sistema e nao entender como ele funciona, vocé ficara perdido ao lidar em
uma situacado de emergéncia.

Um oficial de méquinas deve ler, entender e memorizar 0 manual de suas

magquinas e equipamentos para poder melhorar as suas habilidades.

7.3 Aprenda com o histérico das maquinas e equipamentos

Cada maquina e equipamento na praca de maquinas tem um histérico de
manutencdo registrado em seus programas de manutencdo fornecidos pela
companhia. O OQM deve estudar a fundo esses historicos pois neles estdo contidos
todas as informacdes do que aconteceu com a maquina, incluindo acidentes graves,
problemas, etc.

Com base nesses registros, um OQM sera capaz de planejar a sua rotina de

manutenc¢ao e preparar a solucdo de problemas com maior facilidade.

7.4 Saiba todos os detalhes sobre as principais manutencdes

Os ultimos relatérios de manutencdo ajudam a compreender os principais
problemas que as maquinas enfrentaram e quais foram as questdes que foram
testadas com frequéncia. Os relatérios de manutencdo também incluem todas as
observacdes importantes e dicas que precisam ser consideradas durante o manuseio
de determinado sistema. Os oficiais de maquinas devem estudar os relatérios de

manuten¢do ndo s6 para compreender o que aconteceu, mas também para aprender
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sobre como as maquinas e 0s equipamentos se comportardo sob diferentes

condigoes.

7.5 Controle das horas de funcionamento

Os oficiais de maquinas irdo planejar e realizar as manutenc¢des a bordo de
acordo com as horas de funcionamento das maquinas e equipamentos. Manter um
controle essas horas de funcionamento é extremamente importante para evitar
qualquer tipo de falha subita ou avaria das maquinas. O OQM de servico deve
adequadamente manter e monitorar as horas de funcionamento declarados pelo
fabricante ou pela empresa para garantir um bom funcionamento de seus sistemas de
maquinas. Eles também ajudam a planejar qualquer grande manutencdo que

precisara ser feita durante uma docagem.

7.6 ldentificar as folgas das maquinas e equipamentos

A manutencao de rotina é uma parte integrante dos deveres dos oficiais de
maquinas a bordo de navios.

Um dos aspectos mais importantes das maquinas que os oficiais devem saber
sao sobre os diferentes tipos de folgas.

Um oficial deve manter uma estreita vigilancia sobre as folgas de diferentes
partes das maquinas e equipamentos, tais como, rolamentos, folgas em
compressores, folga dos anéis do pistdo em um gerador, etc. pois elas sdo uma parte

importante de qualquer sistema de manutencéo planejada a bordo.
7.7 Verificar as alteragcdes realizadas por trabalhos de manutencéao
Verificar se houve trocas de pecas usadas através dos registros de

manutenc¢do. As maquinas e equipamentos estdo em constantes procedimentos de

manutencao o que frequentemente envolve grandes obras de reparacgao.
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7.8 Conhecer as pecas de reposicao necessarias

Um OQM deve ter o conhecimento de todas as pecas de reposicdo que sao
necessarias para o0 seu maquinario. E imprescindivel que estas pecas estejam
disponiveis no inventario do navio especialmente quando acontece uma quebra subita
ou quando se planeja uma reviséao.

Deve-se verificar 0s manuais para saber quais pecas serdo necessarias para
fazer a manutencao e reparacéo e também checar o inventario do navio para manter
um controle do niumero de pecas de reposicao deixadas a bordo. Requisitar novos

materiais sempre que for necessario.

7.9 Saiba como realizar todos os testes

As maquinas e 0s equipamentos mais importantes de uma praga de maquinas
possuem algum tipo de teste anexados a eles para que eles possam operar
normalmente. E importante para um OQM entender estes testes e aprender como eles
sao realizados, quais sao os procedimentos envolvidos para poder enviar estes testes
para terra.

Testes como: testes de agua da caldeira, teste de agua dos motores, teste de
Oleo de lubrificacdo dos motores auxiliares, etc. Os oficiais devem saber sobre os seus
conteudos, produtos quimicos envolvidos e as impurezas comuns encontradas.

Saiba o propoésito e os procedimentos desses testes para garantir o bom

funcionamento das suas maquinas.

7.10 Pesquisar os parametros dos ultimos 3 meses no livro de registro

O livro de registro da maquina é uma referéncia a bordo que os oficiais de
maquinas de servico devem checar todo santo dia. Deve-se tirar um tempo para ler
0S parametros das suas maquinas, especialmente a partir dos ultimos trés meses, a
fim de compreender os problemas comuns ou as mudancgas que ocorreram durante
esse periodo.

Para os novos oficiais de maquinas e os praticantes a oficiais, o livro de registro
€ a melhor referéncia para ajuda-los a entender o que se acontece em uma pracga de

maquinas.
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8 A IMPORTANCIA DAS SONDAGENS

Em um navio, & muito importante para 0 OQM manter um registro atualizado

da quantidade de liquidos (em todas as formas) presentes nos tanques, pelas

seguintes razoes:

a)

b)

d)

f)

g)

h)

O inspetor naval (Port state authority) pode exigir o livro de registro de 6leo para
verificar quanto de Oleo esté presente nos tanques. Eles também podem querer
verificar o contedo microbiolégico da agua de lastro presente a bordo.

Para o funcionamento adequado das maquinas, diferentes tipos de 6leo
lubrificante séo utilizados e estdo armazenados nos tanques de bordo. A falta de
6leo para um motor principal, por exemplo, pode causar a paralisacdo do navio.
Para um planejamento de viagem, € muito importante ter um registro de
combustivel e 6leo diesel a bordo. Com base nele, programa-se 0s préximos
recebimentos de 6leo. Ou em caso de os tanques estiverem cheios, evitam-se 0s
derramamentos de 6leo que causam poluicdo marinha.

Os petroleiros que transportam o 6leo como carga principal, o monitoramento
continuo da sondagem de todos os tanques é bastante rigoroso, pois no momento
do carregamento deve-se evitar que uma unica gota de 6leo va ao mar, que
segundo a convencao internacional para a prevencao da poluicdo por navios
(MARPOL 73/78), € um crime.

Muitos portos tém o seu préprio regulamento sobre os limites de agua residual a
bordo dos navios. Um registro exato € necessario para que siga tais regulamentos.
Para as areas com controle de emissdo de enxofre (SECA — Sulphur Emission
Control Area, MARPOL anexo VI), e agora na maior parte dos paises com normas
de emisséo de enxofre, devem-se informar a quantidade exata para todos os tipos
de Gleo combustiveis presentes a bordo.

A guantidade de agua oleosa que ira passar pelo separador de agua e 6leo deve
ser corretamente sondada. Assim como, o que foi descarregado e o que ficou
retido apGs o uso do separador devem ser registrados.

Quando o esgoto a bordo nos tanques de retencdo (sewage holding tank) é
bombeado ao mar. Uma sondagem deve ser feita sobre a quantidade que restou
e a quantidade que foi bombeada. Ambos devem ser registrados.
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i) Quantidade e qualidade da agua de lastro devem ser registradas para que o
imediato possa ter uma referéncia no célculo de estabilidade, atracacao,
cruzamento de canal, etc.

j) Todas as quantidades de 6leo combustivel e 6leo lubrificante nos tanques devem

estar disponiveis para que o imediato possa executar o plano de carga do navio.
8.1 Como fazer uma sondagem
Siga o0s passos abaixo para fazer uma sondagem utilizando a trena de

profundidade.

a) Verifique se o prumo esta conectado a fita por um gancho, e certifique-se que a
fita metalica ndo esteja danificada. Isso evita que o prumo caia dentro tubo de
sondagem do tanque na hora em que for fazer a sondagem.

Figura 1: Trena de profundidade com prumo

P

‘“
|
I

Fonte:www.clickstarret.com

b) Saiba qual foi a dltima leitura do tanque para se ter uma ideia de onde se encontra
o nivel.
c) Apligue uma pasta na trena para obter a leitura exata.

d) Solte a fita dentro do tubo até que o prumo toque o fundo do tanque.
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e) Enrole afita e verifique se j& existe uma leitura impressa na trena, se houver, anote
o resultado.
f) Verifique o trim do navio para se ter uma correta leitura do volume que esta contido
no tanque do navio.
g) Anote a sondagem no livro de registro com a assinatura do oficial de servico.
Outras técnicas de medi¢cdo que sao utilizadas nos navios e que os oficiais de
quarto de maquinas devem conhecer séo:
Método eletrénico de sondagem
Em uma sondagem eletrénica, um sensor € utilizado para medir a pressdo no
interior do tubo de sondagem e ao sentir a presséo do tanque ele envia um sinal para
0 receptor.
No receptor, o sinal € convertido para o valor do volume do tanque com a ajuda
de um circuito PLC. O valor € exibido através de um medidor elétrico de capacitancia.
Método de sondagem mecénica

A régua ou o nivel sdo instalados no interior do tanque de modo que a
guantidade possa ser lida diretamente no tanque através de um marcador de nivel ou

um sensor de nivel de flutuacao.

Figura 2 — Exemplo de um método de sondagem mecéanica

Fonte: www.marcelobarreto.eng.br
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9 SITUACOES DE EMERGENCIA NA PRACA DE MAQUINAS

Apesar de adotar medidas de seguranca e de tomar todas as precaucoes,
acidentes poderao ocorrer. Muitos desses acidentes sdo extremamente perigosos nao
s para a propriedade do navio, mas também para a vida dos maritimos. Abaixo
iremos mencionar alguns tipos de acidentes que podem acontecer em uma praca de

magquinas e que os oficiais de quarto de servicos devem estar cientes.

9.1 Exploséo no céarter do motor do navio

Uma explosao no carter do motor do navio € um dos acidentes mais perigosos
gue podem acontecer em uma praca de maquinas, e pode levar a consequéncias
devastadoras.

Quando o motor estd em funcionamento, o ar no cérter contém 0s mesmos
tipos de gases (N2-02-CO2) e nas mesmas proporcdes que o0 ar ambiente, mas
também existe uma enorme chuva de goticulas de 6leo que sédo arremessados para
todos os lados dentro do cérter.

Se ocorrer atrito anormal entre superficies deslizantes, ou alguma outra forma
de calor seja transmitida ao carter (por exemplo, um fogo oriundo do caixdo de ar de
lavagem), pontos cruciais de calor (hot spots) irdo ocorrer na superficie aquecida, que
por sua vez fara com que as goticulas de 6leo que caiam sobre esses pontos
evaporem.

Quando o vapor de 6leo condensar, inimeras goticulas mindsculas seréo
formadas e ficardo em suspensado no ar criando uma névoa de 6leo branco leitoso,
gue é capaz de alimentar e propagar a chama se ocorrer uma ignicdo. A igni¢éo pode
ser causada pelo mesmo "hot spot”, que causou a névoa de 6leo.

Se uma grande quantidade de névoa de 6leo se desenvolver antes da ignicéo,
a gqueima podera causar um tremendo aumento da presséo no carter (exploséo), que
forcard uma momentanea abertura das valvulas de alivio. Em alguns casos isolados,
se a totalidade do carter presumivelmente tiver sido preenchido com a névoa de 6leo,
a exploséo resultante lancara fora as portas do carter e incendiara a praca de

magquinas.
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Figura 3: Sequéncia de eventos que resultam numa exploséo de carter.

Um motor desprotegido - Formacdao de névoa devido O possivel resultado:
sem Detector de névoa a um ‘ponto quente’ nao ignicao da névoa causando
detectado a explosao do carter

Fonte: www.marineinsight.com

Medidas a serem tomadas quando a névoa de 6leo ocorrer:

a) Reduzir a rotacdo do motor, se nao ja tiver sido feito automaticamente;

b) Contatar o passadico e pedir permissao para parar a maquina;

c) Quando a ordem para a parada da maquina for autorizada, deve-se parar o motor
e fechar o fornecimento de 6leo combustivel,

d) Desligar os sopradores auxiliares e a ventilagdo da praca de maquinas;

e) Abrir a escotilha para a retirada dos vapores;

f) Deixar a sala de maquinas;

g) Fechar as portas corta fogo e mante-se longe delas;

h) Preparar o equipamento de combate a incéndios;

i) Nao abrir o céarter até pelo menos 20 minutos apds a parada do motor. Ao abrir,
manter-se afastado de possiveis surtos de chama. Atentar-se para ndo fumar;

j) Parar a bomba de circulacéo de 6leo. Abrir todas as portas de visitas mais baixas
em um lado do cérter. Cortar o ar de partida e engrenar a catraca;

k) Localizar o "hot spot". Usar lampadas potentes desde o inicio;

[) Tentar sentir com as maos ou com um "termo sensor”, todas as superficies
deslizantes (mancais de rolamentos, mancais de escora, haste de émbolo, caixa
de gaxeta, cruzeta, tubos telescopicos, amortecedores de vibragéo,
compensadores de momento, etc.);

m) Procurar por sinais de descoloracdo causada por calor (pintura empolada, 6leo
gueimado, aco oxidado);

n) Deve-se evitar mais "hot spots”, fazendo de preferéncia, um reparo permanente;
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0) Certificar-se de que as respectivas superficies de deslizamento estdo em boas
condigoes;

p) Verificar se o fornecimento de 6leo lubrificante de circulacdo esta em ordem;

q) Ligar a bomba de Oleo de circulacao e girar o motor através da catraca;

r) Verificar o fluxo de 6leo em todos os rolamentos, tubos de pulverizacdo e bicos de
pulverizacdo no cérter e mancal de escora;

s) Verificar possiveis vazamentos nos pistdes ou bielas.

t) Funcionar a maquina e gradualmente aumentar a velocidade;

u) Parar a maquina novamente apds 15 minutos de funcionamento e fazer uma nova

verificagao.

9.2 Blackout

O apagdao ou queda de energia (blackout) acontece quando os geradores de
energia a bordo param de funcionar devido as falhas das maquinas ou sistemas
associados a eles, como caldeira, purificador, motores principais e auxiliares.

Com o auxilio de novas tecnologias e da automacédo, existem medidas de
seguranca para evitar tal situacéo de blackout. Tais medidas sédo acionadas por meio
do sistema de compartilhamento de carga automético e sistema automatico de espera
(stand-by), em que o gerador auxiliar e/ou o gerador de emergéncia sdo acionados
guando o gerador principal falhar.

Os geradores quando estiverem em modo automatico e em posicao de stand-
by, entrardo no barramento principal ap6s 45 segundos, reestabelecendo a energia
de bordo.

O gerador de emergéncia somente estabelecera 0s equipamentos de
emergéncia que estao conectados ao quadro elétrico de emergéncia.

Em caso de blackout as seguintes acfes devem ser tomadas:

a) N&o entrar em péanico, manter a calma é fundamental em tal situagdo. O gerador
auxiliar ou de emergéncia ira restaurar a energia,

b) Ligar para o eletricista e informar o chefe de maquinas;

c) Dar partida no gerador de emergéncia (quando aplicavel);

d) Localizar a pane;

e) Bombas de reserva para o0 modo manual (quando aplicavel);

f) Dar partida no outro gerador (quando aplicavel);
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g) Restaurar a alimentacdo do painel de controle;

h) Religar todas as bombas necessarias e maquinas auxiliares;
i) Verificar a abertura das valvulas do costado;

j) Religar os ventiladores;

K) Religar os sistemas de motor principal (quando aplicavel);

[) Preparar para a condi¢cao de viagem;

m) Dar partida no (s) motor (es) principal (is) (quando aplicavel);

9.3 Incéndio no caixao de ar de lavagem

Para que haja um incéndio dentro do caixao de ar de lavagem, sdo necessarios
trés elementos:

Oxigénio: elemento que esta em abundancia no caixao de ar de lavagem.

Fonte de calor: sdo os gases provenientes da combustdo ou qualquer atrito
entre duas superficies que possa gerar uma fonte de ignicéo.

Combustivel: pode ser a partir de residuos de combustivel ndo queimados ou
vazamento de 6leo lubrificante do cilindro para dentro do espaco.

O incéndio ocorrera quando todos estes elementos estiverem presentes numa
relacdo de proporcgao e estiverem dentro do limite de inflamabilidade.

As medidas a serem tomadas vai depender do tipo de incéndio, se sera de
pequena ou grande intensidade. Em caso de incéndio de grande intensidade, os sinais
serao facilmente notados, pois haverd uma formacao de bolhas de tinta no motor e
grande reducéo na rotacao.

Para pequenos incéndios:

a) Reduzir a rotacdo do motor para a posi¢ao “devagar” ou “muito devagar”;

b) Aumentar a lubrificacdo do cilindro da unidade afetada. Deve-se ter uma atengao
especial para garantir que a lubrificacdo néo alimente o fogo. Em caso de aumento,
deve-se parar a lubrificacéo;

c) O fogo também podera ser alimentado devido a vazamentos das valvulas injetoras
de combustivel, por isso, deve-se levantar a bomba da unidade afetada.

d) Manter o dreno do ar de lavagem fechado;

e) Monitorar a temperatura do ar de lavagem e dos gases de exaustdo e deixar que

o fogo se extingue por si sO;
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f) Apds a confirmacdo de que o fogo se extinguiu, aumente a rotacdo do motor
principal lentamente;

g) Monitorar a temperatura do ar de lavagem para detectar quaisquer sinais de
reignicao.
Para grandes incéndios:

a) Parar imediatamente o motor e engrenar a catraca. Manter o motor girando;

b) Apagar o fogo com o sistema fixo de CO2 para o caixao de ar de lavagem;

c) Uma vez, apds que foi confirmado a extincdo do fogo, deve-se resfriar o espaco e
posteriormente abrir para uma inspecao e limpeza;

Ha muitas razdes para um incéndio no caixao de ar de lavagem, no entanto, as

principais sao:

a) Desgaste excessivo nas camisas do MCP;

b) Os anéis do pistdo podem estar desgastados, quebrados, etc.;

c) Espaco do caixdo de ar de lavagem sujo;

d) Ma combustdo devido a vazamentos de combustivel pelas valvulas injetoras ou
sincronismo impraoprio;

e) Acumulo de residuos oleosos nas placas das valvulas de insuflacdo das camaras;

f) Lubrificag&o do cilindro insuficiente ou em excesso.

9.4 Alagamento na praca de maguinas

O alagamento pode ser um ingresso subito de agua devido a uma séria falha
estrutural ou a um processo gradual devido, por exemplo, a uma costura de solda
apresentando vazamento. Ele também pode ocorrer devido a vazamentos dos
sistemas de agua doce ou agua salgada, problemas em valvulas, conexdes, portas
de visitas dos tanques, 4gua de alimentacdo da caldeira, etc.

Acdes que devem ser tomadas:

a) Informar a situagcdo ao Comandante e Chefe de Maquinas e seguir as instrucdes
deles;

b) Chamar ao maximo de pessoas para enfrentar a situacao;

c) Quanto mais cedo for encontrado o problema melhor sera para resolvé-Io;

d) Iniciar o outro sistema de circulacdo e isolar a bomba, redes, trocadores de calor

que estiverem com o0 vazamento;
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e) Quando possivel, esgotar os espacos alagados, usando o sistema de esgoto do
navio. Caso contrario, usar 0s equipamentos portateis, tais como os edutores;

f) Quando possivel, fazer preparativos para a prevencao para a poluicdo por 6leo,
seguindo a convencdo MARPOL;

g) Colocar um aviso ou cartaz sobre o equipamento que apresentar o vazamento e
desligar o disjuntor deste equipamento até que os reparos sejam feitos;

h) Em caso de vazamento de tanque, iniciar a transferéncia para outro tanque e tentar
minimizar a situacao o quanto antes;

i) O tanque afetado ndo deve ser usado até que, uma caixa de cimento ou uma solda
seja, efetuada;

j) Fechar as valvulas de entrada e de saida do sistema afetado para parar o
vazamento;

Em quaisquer das situa¢des acima, o Comandante do navio é quem ira decidir
se 0 navio € um lugar seguro para ficar ou ndo. Em caso de abandono, um sinal sera
anunciado, e a equipe devera se reunir para seu respectivo bote salva-vidas e a
operacdo de abandono devera ser realizada.

Para quaisquer das situacfes acima mencionadas, se o nivel de agua na praca
de maquinas estiver muito alto, a valvula de esgoto para o mar devera ser aberta (com
o consentimento do Chefe de Maquinas), e a agua devera ser bombeada para o mar.
Tal operacao devera ser registrado no livro de registro de 6leo (Oil Record Book) com
data, hora e posicdo do navio e a razdo da descarga direta para o0 mar com a

assinatura do Oficial envolvido na operacéo, do Chefe de Maquinas e do Comandante.

9.5 Maquina do leme de emergéncia

Em uma situacdo de emergéncia na maquina do leme, um motor hidraulico é
alimentado pelo gerador de emergéncia através do quadro elétrico de emergéncia de
acordo com o capitulo 5, regra 25 e 26 da convencdo SOLAS. Essas regras devem
ser exibidas no compartimento da maquina do leme.

O teste de emergéncia na maquina do leme consiste em:

a) Certificar-se de uma comunicacgdao clara para a operacao de emergéncia via VHF

ou sistema interno de telefonia.
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b) Nos quadros elétricos dos motores hidraulicos, passar da posicédo remota onde o
comando fica com o passadico, para a posic¢ao local, onde o comando fica na
prépria maquina do leme;

c) Operar manualmente as alavancas de comando ou botoeiras de comando no
quadro elétrico de cada maquina do leme seguindo as instru¢cfes do passadico;

d) No compartimento da maquina do leme existe uma repetidora da giro que serve
de orientacdo ao operador.

A convencdo SOLAS em seu capitulo 5, regra 26 discorre sobre os testes e

exercicios na maquina do leme:

1. Até 12 horas antes de suspender, a maguina do leme do navio
devera ser verificada e testada pela tripulagdo do navio. O
procedimento de teste devera incluir, quando for aplicavel, o
funcionamento dos seguintes itens:

1.1 a maquina do leme principal;

1.2 a maquina do leme auxiliar;

1.3 os sistemas de controle remoto da maquina do leme;

1.4 os locais de governo existentes no passadico;

1.5 o suprimento de energia de emergéncia;

1.6 os indicadores do angulo do leme em relagdo a verdadeira
posicdo do leme;

1.7 os alarmes de falta de energia no sistema de controle remoto
da maquina do leme;

1.8 os alarmes de avaria na unidade de forca da maquina do leme;
e

1.9 dispositivos automaticos de isolamento e outros equipamentos
automaticos.

2. As verificagOes e testes deveréo incluir:

2.1 o movimento completo do leme, de acordo com as
possibilidades exigidas da maquina do leme;

2.2 uma inspecéo visual da maquina do leme e das suas ligagfes e
articulacoes; e

2.3 o funcionamento dos meios de comunicacdo entre o passadi¢co
e 0 compartimento da maquina do leme.

3.1 Deveréo estar afixadas permanentemente no passadico
e no compartimento da maquina do leme instrucbes de
funcionamento simples, com um diagrama de bloco, mostrando os
procedimentos de transferéncia para os sistemas de controle
remoto e as unidades de forga da maquina do leme.

3.2 Todos os dficiais do navio envolvidos na operacao e/ou
na manutencdo da maquina do leme deverdo conhecer bem a
operacdo dos sistemas de governo existentes no navio e 0s
procedimentos para passar de um sistema para outro.
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4. Além das verificacOes e dos testes de rotina estabelecidos nos
paragrafos 1 e 2, deverdo ser realizados exercicios de governo em
emergéncia, pelo menos uma vez a cada trés meses, para praticar
os procedimentos de governo em emergéncia. Estes exercicios
deverao incluir o controle direto no compartimento da maquina do
leme, os procedimentos de comunicacdo com o passadico e,
guando for aplicavel, o funcionamento de suprimentos alternativos
de energia.

5. A Administracdo podera dispensar a exigéncia de realizar as
verificagdes e os testes estabelecidos nos paragrafos 1 e 2 para 0s
navios empregados regularmente em viagens de curta duragéo.
Estes navios deverdo realizar estas verificacbes e testes pelo
menos uma vez por semana.

6. A data em que forem realizadas as verificagbes e os testes
estabelecidos nos paragrafos 1 e 2 e a data e os detalhes relativos
aos exercicios de governo em emergéncia realizados de acordo
com o paragrafo 4 deverdo ser registrados.
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10 CONSIDERACOES FINAIS

Através do trabalho exposto verificamos que um servigo de quarto eficiente na
praca de maquinas envolve vérios fatores e isso exige do oficial um conhecimento
profundo e um conjunto de habilidades necessarios para realizar o trabalho.

Como parte da tripulacdo do navio, € dever do oficial de servico garantir a
méaxima seguranca do navio, da tripulagédo, da carga e do meio ambiente. Lembrando
gue a seguranca do navio vem de um esfor¢o conjunto de todos os membros da
tripulacédo. O trabalho em equipe € de suma importancia e é primordial para que haja
uma interacdo entre os colegas de trabalho. Nao hesite em dar conselhos ou pedir
ajuda quando necessério.

E lembre-se sempre: “Seguranga em primeiro lugar”.
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