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RESUMO

De um modo claro, conciso e objetivo este trabalho visa demonstrar alguns dos processos na
entrada de embarcagdes em aguas jurisdicionais brasileiras, os beneficios e vantagens para
iniciar a operacdo em daguas brasileiras, uma area pertencente a gestdo de engenharia
maritima. Sem descrever os processos historicos e a evolu¢ao da engenharia naval, a ideia
principal deste trabalho ¢ discutir as dificuldades, defini¢des, beneficios, vantagens, alguns de
seus desenvolvimentos, regras e melhorias, bem como as restri¢gdes e problemas enfrentados.
Sera abordado o fato de que a engenharia naval, apds este colapso no mercado mundial de
petréleo, que lentamente terd seu valor serd elevado no momento atual fazendo este util para
0s proéximos anos porvir, tornando a resolugao de problemas no sentido de iniciar a operagao
mais pratica e eficiente utilizando este conjunto particular de orientacdes. Este trabalho ird
apresentar algumas técnicas e alguns conselhos, bem como dicas usadas na gestdo de navios
que operem em aguas brasileiras, as areas onde certos procedimentos estdo sendo aplicados,
bem como algumas compilagdes de leis e comentarios e, este ultimo, uma analise e
comparacao das mesmas. Sendo operacional em aguas brasileiras pode também possibilitar o
acesso a bancos brasileiros como um construtor de navios e tornando facil chegar
investimento financeiro de bancos nacionais brasileiros, fazendo a sua empresa no mesmo
nivel de competitivo de empresas nacionais locais no mercado brasileiro. Serdo mostrados,
também, alguns riscos e onde ¢ aplicada a legislacao trabalhista e politica de questdes de
seguranca através de estudos de leis, tornando o acesso ao mercado da informacgao restrita. A
engenharia maritima e sua administragdo ndo ¢ apenas como concertar ¢ para onde navegar,
vocé € 0 seu navio e isso também, e de uma forma mais geral, ¢ a de saber onde seus navios
vao ser mais rentaveis, por meio de pesquisa bibliografica, procurando reunir dados de alguns
autores, entre livros e artigos publicados na internet, assim como legislagdes, de modo que ela

atinja o maximo de informagao possivel sobre o assunto.

Palavras-chave: Entrada de embarcagdes em aguas jurisdicionais brasileiras. Operacdo em
aguas brasileiras. Engenharia maritima.



ABSTRACT

In a clear concise and objective way this work aims to demonstrate some of the processes to a
vessel is joining to operate in Brazilian waters, the benefits and Advantages to start operation
on Brazilian waters, an area belonging to management on marine engineering. Without
describing the historical processes and evolution of marine engineering the main idea on this
work is to discuss the difficulties, definitions, benefits, advantages some of its rules
development and improvements as well as the constraints and problems faced. It will address
the fact that marine engineering after this breakdown on world oil market, that it will be
slowly increasing its value at present time making this useful for the next incoming years,
making the resolution of problems towards starting operation more practical and efficient
using this particular set of techniques . This work will present the techniques and some
advertisement as well as tips used in ship management when operating in Brazilian waters, the
areas where certain procedures are being applied as well as some law compilations and
comments and, latter, an analysis and comparison of the same ones. Being operational In
Brazilian waters can also makes possible the access to Brazilian banks as a ship builder and
making easy to get financial investment from Brazilian national banks, by making your
company in the same competitive level then local national companies in the Brazilian market
It will also shown some risks 1is applied to labor laws and politics and policies issues and
security through studies of specifically laws, making the access to an restricted information
market, management sites and departments were who know these rules more reliable and
secure. Marine engineering and its management is not only how to fix and where to sail,
you’re your ship it is also and in a more general to know where your vessels are going to be
more profitable, by means of bibliographical research, sought to gather data of some authors,
among books and articles published in web, so that it reaches the maximum of possible

information on the subject.

Keywords: Start up operations on Brazilian waters. Operation on Brazilian waters. Marine
engineering.
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1 INTRODUCAO

E previsto que toda embarcagio estrangeira que desejar transitar pelas aguas
jurisdicionais brasileiras ou utilizar ancoradouro em instalagdes portudrias devera entrar em
contato com um Porto, Marina ou Clube Nautico brasileiros, informando sobre os seus dados
de viagem e solicitando o apoio que julgar necessario.

As demais informagdes para a permanéncia nas aguas jurisdicionais brasileiras ou em
ancoradouro em instalagdes portudrias (exigéncias das Autoridades dos Portos de Saude,
Policia Federal e Receita Federal), deverdo ser obtidas diretamente com o Porto, Marina ou
Clube Nautico ou entidades desportivas nauticas brasileiras, o que podera ser feito por
intermédio do late Clube ou organizacao similar do pais de origem da embarcagao.

As marinas, clubes e entidades desportivas nduticas brasileiras terdo, entre outras, a
responsabilidade de auxiliar o Comandante da embarcag@o no trato com as autoridades locais,
mantendo coordenacdo entre as mesmas, ¢ designar o local para fundeio ou atracacdo da
embarcagdo, em area autorizada pela Capitania.

As embarcagdes estrangeiras de esporte e/ou recreio, em transito em aguas
jurisdicionais brasileiras ou em uso de ancoradouro em instalagdes portuarias, estdo sujeitas a
fiscalizagdo prevista na legislacdo vigente, nas normas decorrentes e nas convengdes
internacionais promulgadas no Brasil, devendo cumprir os seguintes procedimentos: a) por
ocasido da chegada ao primeiro porto nacional, qualquer pessoa ou objeto s6 poderd embarcar
ou desembarcar da embarcagado estrangeira depois que a mesma estiver liberada pela visita das
Autoridades de Satide dos Portos, Policia Federal e Receita Federal; b) apresentacdo pelo
responsavel pela embarcagdo ou por um representante da marina ou clube nautico visitado, a
Capitania dos Portos (CP)/Delegacia da Capitania dos Portos (DL)/Agéncia da Capitania dos
Portos (AG), da Declaragio de Entrada/Saida para realizar o respectivo visto,
impreterivelmente até 24 (vinte e quatro) horas apos a entrada, anexando copia dos vistos de
liberagdo das Autoridades de Saude dos Portos, Policia Federal e Receita Federal e copia da
pagina identificadora do passaporte do proprietario e dos tripulantes. A CP/DL/AG que deu o
visto de entrada controlara a permanéncia da embarcagdo estrangeira em aguas jurisdicionais
brasileiras; ¢) o Comandante da embarcagdo deverd estar preparado para receber a visita de
um inspetor naval, dentro do prazo de até 48 (quarenta e oito) horas, apos a apresentacdo da
Declaragao de Entrada, para que seja efetuada a verificacao do que foi declarado; d) deverao

ser langados na Declaragao de Entrada/Saida as movimentagdes previstas para a embarcacao



durante toda a permanéncia em aguas jurisdicionais brasileiras; e) caso sejam necessarias
outras movimentagdes apds obtido o visto de entrada na Declaragdo de Entrada/Saida da
embarcagdo, a Declaragdo de Entrada/Saida devera ser reapresentada, com antecedéncia
minima de vinte e quatro (24) horas, a CP/DL/AG em cuja jurisdi¢do estiver, indicando no
campo especifico as alteragdes de movimentacdo pretendidas para ratificagdo e obtencdo de
novo visto; f) a saida da embarcagdo das daguas jurisdicionais brasileiras deverd ser
comunicada, com antecedéncia minima de vinte e quatro (24) horas, mediante reapresentagao
da Declaragdo de Entrada/Saida para obten¢do do visto de saida. Apds aposi¢ao do respectivo
visto a CP/DL/AG remetera copia da Declaracdo a CP/DL/AG que deu o visto de entrada da
embarcacdo para controle;

g) o recebimento do visto de saida na Declaracdo de Entrada/Saida de embarcagao
estrangeira, estd condicionado a apresentagao do passe de saida expedido pela Policia Federal
e a liberacdo do orgdo da Receita Federal; h) o tempo de permanéncia da embarcacdo em
aguas jurisdicionais brasileiras sera definido pelo 6rgdo regional da Receita Federal; i) uma
embarcagdo estrangeira, ao adentrar o primeiro porto Nacional, deverd inicialmente ser
liberada pela Saude dos Portos, pela Imigracao e pela Alfandega, sendo que esta ultima
determinard qual o prazo maximo de permanéncia da mesma em aguas Brasileiras. Apos essas
providéncias, o Comandante devera se dirigir pessoalmente, ou através de um Clube Nautico
ou Marina, a CP/DL/AG, a fim de dar entrada na Declaracdo de Entrada. Essa Declaragao
devera conter os planos do navegador, quer sejam, sua derrota prevista, portos onde pretende
visitar, tempo de permanéncia nos mesmos € o Ultimo porto a ser visitado, porto esse que,
antes de suspender, o navegador deveré entregar na CP/DL/AG a Declaracdo de Saida; e j) as
embarcagdes de esporte e/ou recreio empregadas como aluguel (charter) deverdo solicitar
autoriza¢do ao Diretor de Portos e Costas da Marinha (DPC), por meio de requerimento,
dando entrada na CP/DL/AG da 4rea que irdo operar, para emissdo do Atestado de Inscrigdo

Temporaria (AIT).



2 0 ACESSO PORTUARIO E ADUANEIRO

2.1 Porto

Partindo inicialmente do conceito de porto organizado ¢ definido por uma 4area,
abrigada das ondas e correntes, localizada a beira de um oceano, mar, lago ou rio, destinada a
atracacdo de barcos e navios, € com o pessoal e servicos necessarios ao carregamento €
descarregamento de carga e ao estoque tempordrio destas, bem como instalacdes para o
movimento de pessoas e carga ao redor do setor portuario, e, em alguns casos, terminais
especialmente designados para acomodagao de passageiros.

Um porto que estd localizado a beira de um oceano ou de um mar ¢ constantemente
chamado de porto maritimo, temos como exemplo o Porto de Santos, doRio de
Janeiro, Salvador, e em Portugal o de Leixdes ede Sinese quando a beira de um rio
ou estuario ¢ chamado um porto fluvial, Belém ou Manaus ou ainda como os lusos Porto de
Lisboa, ou Porto de Aveiro. Ja um pequeno porto destinado principalmente a recreacao ¢ mais
habitualmente chamado de marina.

Assim sendo, definimos como porto o espago fisico onde todas essas atividades
ocorrem simultaneamente ndo sé a beira d’agua, mas também todo o complexo de instalagdes
ao seu derredor com mais valia para meio deste a parte de infra-estrutura e instalagdes
propriamente dita.

Normalmente os célculos de estruturas portudrias para atracagdo dos barcos em
seguranca, como quebra-mares, molhes, bacias de evolugdo e outras sdo efetuados por
especialistas em engenharia hidraulica utilizando-se de modelos matematicos e de modelos
fisicos em laboratérios de hidraulica maritima.

Indispensaveis para um porto sdo:

a) presenca de profundos canais de agua (profundidade ideal varia com o calado das
embarcagoes);

b) protecao contra o vento e ondas;

¢) acesso a estradas e ferrovias.

Portos de carga movimentados devem ter acesso a uma vasta rede ferrovidria ligando o
porto a outras regides agricolas e/ou industriais, permitindo assim o escoamento de diversos

produtos a outras regides do pais e do mundo.
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Os portos sao alvo de varias politicas integradas de Qualidade, Ambiente, Seguranga e
Saude no Trabalho, de forma a assegurar a plena satisfagdo dos seus clientes.
Destas politicas destacam-se os seguintes principios:
a) melhorar a qualidade e eficacia dos servigos prestados;
b) cumprir e fazer cumprir os requisitos legais, regulamentares e normativos aplicaveis aos
servigos prestados, aspetos ambientais e a seguranca e saude;
¢) prevenir, controlar € minimizar a polui¢do, designadamente os residuos gerados pelas suas
atividades, promovendo o recurso ao investimento em novas tecnologias € processos
menos poluentes;
d) identificar e minimizar os riscos existentes, procedendo a implementagdo de agdes

corretivas e preventivas, de modo a eliminar qualquer fator de risco nas suas instalagdes.
2.2 Alfandega

Paralelamente e concomitantemente ao conceito de porto, temos a definicdo de
alfandega que de sua etimologia refere-se ao oriente, alfandega (do arabe al-fundaq,
"hospedaria", "estalagem") ou aduana (do &arabe ad-diwan, "registro", "escritério") ¢ uma
reparticdo governamental oficial de controle do movimentode entradas e saidas
de mercadorias para o exterior ou dele provenientes, responsavel, inclusive, pela cobranga
dos tributos pertinentes.

Nao se deve confundir alfindega ou aduana, responsavel pelo controle do trafego de
mercadorias, com a policia de fronteira, responsavel pelo controle do trafego de pessoas.

A Aduana surgiu com a necessidade dos governos de exercer um controle sobre o
comeércio realizado pelos comerciantes de cada pais. No Brasil as aduanas completaram 200
anos de atuacao e mais recentemente com o advento da globalizacdo aumentou a necessidade
de controle fisico das fronteiras e das areas alfandegadas. A Aduana ou alfindega ¢ a
institui¢do que controla ¢ administra o fluxo internacional de cargas e mercadorias. E um
orgdo de fiscalizagdo executivo-operacional que cumpre normas e diretrizes adotadas pelos
orgdos superiores que coordenam a estratégia da politica de comércio exterior do Brasil. A
aduana garante uma maior seguranca ao comércio exterior, além de exercer um papel
fundamental no combate ao trafico de drogas, ao contrabando, ao descaminho, a sonegacao
fiscal, lavagem de dinheiro, aos crimes contra os consumidores € a0 meio-ambiente.

Os recintos alfandegados sdao locais onde toda a movimentagdo de mercadorias,

veiculos e pessoas subordinam-se as normas aduaneiras. Ha recintos alfandegados na zona
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primaria e na zona secundaria, além da Zona Franca de Manaus. Na primaria, sdo recintos
alfandegados os patios, os armazéns, os terminais, as dependéncias de lojas francas etc., assim
como as areas destinadas a verificacdo de bagagens destinadas ao exterior ou dele
procedentes. Na secundaria, sdo os entrepostos, os depositos, os terminais, as dependéncias
alfandegadas para depdsito de remessas postais internacionais etc. "Portos secos" sdo recintos
alfandegados de uso publico, nos quais sdo executadas operagdes de movimentacdo,
armazenagem e despacho aduaneiro de mercadorias e bagagem procedentes do exterior ou a
ele destinadas.

Desta forma podemos tomar como alfidndega um espaco administrado pelo governo,
fronteirigo ou ndo onde para a circulagdo de mercadorias e pessoas devem recolher tributos

para a autoridade daquele pais.
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3 EXIGENCIAS DAS AUTORIDADES DE SAUDE DOS PORTOS

3.1 Liberacio ANVISA: livre pratica

A “Livre Pratica” ¢ a autorizagdo a ser emitida pelo 6rgao de vigilancia sanitaria, a
uma embarcacao procedente ou ndo do exterior a entrar em um porto do territério nacional e
iniciar as operagdes de desembarque e embarque de cargas e viajantes. A concessdao da Livre
Pratica devera ser precedida da analise das condigdes operacionais e higiénico sanitarias do
meio de transporte e do estado sanitario de seus tripulantes e passageiros.

Para que uma embarcagdo procedente ou ndo do exterior, atraque ou inicie as
operagdes de embarque e desembarque de cargas e viajantes, ¢ necessario a autorizacao a ser
emitida pelo 6rgdo de vigilancia sanitaria federal competente , podendo ser:

a) A BORDO: aquela a ser emitida a bordo, ap6s inspecdo sanitaria;

b) VIA RADIO: aquela a ser emitida a partir da avaliagdo satisfatoria das informagdes
apresentadas na Solicitagdo de Certificado, sem inspe¢do sanitaria, a bordo, no momento

da sua emissao.

Para a concessdo e emissdo da Livre Pratica:
a) Solicitagdo: 24h antes da E.T.A., através do formulario de Solicitagdo de Certificado

(anexo IV alterado pela RDC 35/02);
b) Validade: podera ser de 90 dias ou somente durante o tempo de atracagdo no porto.;

¢) Critério: avaliagcdo da Solicitacdo do Certificado para determinar o tipo de Livre Pratica a
ser concedido & embarcagdo. O preenchimento completo desta solicitagdo possibilita a
emissao de Certificado de Livre Pratica via radio, o que agiliza a imediata operacao da

embarcacao no porto;

d) Isengdes: tipo esporte e recreio, com fins ndo comerciais, em transito nacional; tipo pesca,
com saida e retorno ao mesmo porto, sem realizar escalas intermediarias e as plataformas

constituidas de instalacdo de estrutura fixa.
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3.2 Transito e entrada de embarcac¢des em portos do territério nacional

O transito, no territorio nacional, de embarcacdes fluviais, lacustres e maritimas, so6

sera possivel caso se encontrem em condig¢des higiénico-sanitarias satisfatorias, devendo ser

disponibilizado, no momento de sua entrada em um Porto de Controle Sanitario, a autoridade

sanitaria, a documenta¢ao sanitaria da embarcag¢do conforme o estabelecido na Resolucao -

RDC n° 89, de 28 de dezembro de 2007, que altera a Resolugdo - RDC n° 217, de 21 de

novembro de 2001.

A documentacdo sanitaria obrigatoria ¢: Declaracdo Maritima de Saude; Lista de

Viajantes, com o respectivo local e data de embarque e Formulério para informacgdes sobre

agua de lastro.

Devera dispor a bordo dos seguintes documentos:

a) Certificado Internacional de Insencdo de Controle Sanitario de Bordo/Certificado de

Controle  Sanitdrio de Bordo ou Certificado Nacional
Desratizagdo/Certificado de Desratizacao;

b) Certificado de Vacinacdo Internacional contra Febre Amarela;

c¢) Lista de Medicamentos, submetidos ao controle especial;

d) Certificado de Livre Pratica de outro porto nacional;

e) Manifesto de Carga;

de Insencao de

f) Comprovante de pagamento de Taxa de Fiscalizagdo de Vigilancia Sanitaria;

g) Informacdes referentes a agua potavel, efluentes sanitarios e residuos solidos.

3.3 Inspecio sanitaria

A inspec¢do sanitaria pode ocorrer qualquer hora do dia ou da noite e em qualquer dia

da semana, inclusive domingos e feriados, a saber:

a) Seguindo, sempre que possivel, a ordem cronoldgica de chegada da embarcagao ao porto,

considerando-se para esse fim, quando for o caso, o fundeio na barra; executa-se a

embarcacdo que apresente a bordo 6bito e ou viajante com anormalidade clinica ou que

tenha sofrido acidente que exija assisténcia médica ou transportando viajante clandestino;
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b) Em conjunto com as outras autoridades envolvidas, de modo a reduzir a0 minimo o tempo

para inicio das operacdes de embarque e desembarque de cargas e viajantes;

c¢) Terd inicio quando esta estiver em completa atracacdo, sob cabos de amarracgdo, estando
todos providos de rateiras, pranchas ou escadas de acesso (com redes de protecdo em toda
sua extensao) ou quando fundeada ou amarrada a boia, sempre que as condig¢des climaticas

ndo oferecam risco a integridade fisica da autoridade sanitaria do porto;

d) Se for constatado fatores de risco a satide publica em embarcacao ja atracada e de posse do
Certificado de Livre Pratica, a autoridade sanitaria poderd solicitar a sua desatracagdo e o
seu afastamento para area de fundeadouro de inspe¢ao, com vistas a operacionaliza¢do das

medidas sanitarias de controle;

\

e) O acesso a embarcacdo que transporte viajante com anormalidade clinica relacionada a
caso confirmado ou suspeito de doenca de notificagdo compulsoria no territorio nacional
ou de outras doencas transmissiveis, sO sera permitido a pessoas indispensaveis para
garantir a seguranga e a navegabilidade da embarcagdo, que deverdo solicitar orientagdes a

autoridade sanitaria sobre os riscos a que estarao expostos.

De acordo com as disposi¢des prescritas no Regulamento,

Qualquer embarcacgdo, em transito internacional, cujo responsavel direto ou
representante legal pela embarcacdo se negue a aplicagdo das medidas
prescritas pela autoridade sanitaria do Porto de Controle Sanitario, em
conformidade com as disposi¢des previstas neste Regulamento, terd a
liberdade de continuar, imediatamente, a sua rota, porém nao podera fazer
escalas em nenhum outro Porto de Controle Sanitario do territorio nacional,
sem que se submeta as medidas sanitarias pertinentes; sendo autorizado, ndo
obstante, que se abasteca de combustivel, agua potavel, viveres, desde que
em regime de quarentena (MINISTERIO DA SAUDE, RES. N° 72 DE 29 de
dezembro de 2009).

O Certificado de Controle Sanitario de Bordo (CCSB), ¢ definido como

Documento emitido pela autoridade sanitaria, de acordo com as
recomendacdes e modelo definido no Regulamento Sanitario Internacional —
RSI (2005), concedido a uma embarcacdo, quando evidéncias de risco a
saude publica foram detectadas a bordo e as medidas de controle necessarias
concluidas satisfatoriamente.

O Certificado de Isencao de Controle Sanitario de Bordo (CICSB) € o

Documento emitido de acordo com as recomendacdes ¢ modelo definido no
Regulamento Sanitario Internacional — RSI (2005), concedido a uma
embarcagdo, que esteja livre de evidéncias de risco a saude publica, durante
inspe¢do a bordo realizada pela autoridade.
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De acordo com a Resolu¢dao N° 72, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2009 (Anexo B), que
dispde sobre o Regulamento Técnico que visa & promocdo da saude nos portos de controle
sanitario instalados em territdrio nacional, € embarcagdes que por eles transitem. Em seu Art.
1°, “Fica aprovado o regulamento técnico que estabelece os requisitos minimos para a
promog¢do da saide nos portos de controle sanitario instalados em territério nacional, e
embarcagdes que por eles transitem, nos termos desta Resolugio” (MINISTERIO DA
SAUDE, RES. N° 72 DE 29 de dezembro de 2009).

O objetivo de tal regulamento visa ao estabelecimento dos “requisitos minimos para a
promog¢do da saide nos portos de controle sanitario instalados em territério nacional, e
embarcacdes que por eles transitem, nos termos desta Resolugdo”.

Algumas definigdes consideradas de suma importancia, sao descritas na resolugao, tais
como:

I -agua de lastro: 4gua colocada em tanques de uma embarcagdo com
o objetivo de alterar o seu calado, mudar suas condi¢gdes de flutuacao,
manter a sua estabilidade e melhorar sua manobrabilidade;

II - 4gua potavel: agua para consumo humano, cujos parametros
microbioldgicos, fisicos, quimicos e radioativos atendam aos padrdes
de potabilidade e que ndo ofereca riscos a saude;

IIl - area afetada: area geografica com ocorréncia de evento de
importancia a satde publica para a qual foram recomendadas medidas
sanitarias especificas;

IV - arribada: embarcacdo que, ao empreender viagem, entra num
porto ou local ndo previsto, isto €, que ndo seja o porto de escala ou de
destino, considerando-se também arribada a embarcacdo que regresse
ao porto de partida sem concluir a viagem iniciada;

V - armador: pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua
responsabilidade, apresta a embarcagdo com fins comerciais, pondo-a
ou ndo a navegar por sua conta;

VI - autoridade sanitaria: autoridade competente no ambito da area
da saude, que tem diretamente a seu cargo, e em sua area de atuacao, a
prerrogativa para aplicacdo das medidas sanitarias apropriadas de
acordo com as leis e regulamentos vigentes no territorio nacional,
tratados e outros atos internacionais dos quais o Brasil ¢ signatario;

VII - Certificado de Controle Sanitirio de Bordo (CCSB):
documento emitido pela autoridade sanitdria, de acordo com as
recomendagdes do Regulamento Sanitario Internacional - RSI (2005),
a uma embarcagdo, quando evidéncias de risco a satde publica foram
detectadas durante a inspe¢cdo a bordo e as medidas de controle
necessarias concluidas satisfatoriamente;
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As definigdoes de Certificado de Isengdo de Controle Sanitario de Bordo (CICSB);
condicdo higiénico-sanitaria satisfatéria; Declaragdo Maritima de Saude (DMS); desinfeccado;
desinsetizacdo; Horario Estimado de Chegada ("Estimated Time of Arrival" - ETA);
embarcagdo; evento de saude;fator de risco; fauna sinantropica nociva;fundeadouro de
inspecao sanitaria; inspecdo sanitaria; livre pratica; navegagao de apoio maritimo;navegagao
de apoio portudrio; navegacdo interior; navegacdo em mar aberto de longo curso ou de
cabotagem; notificacdo de doengas ou agravos; padroes de potabilidade da agua; porto de
controle sanitario; porto organizado; prestacao de servigos de interesse da satide publica;
procedéncia da embarcacgdo; representante legal pela embarcacdo; reservatorio de agentes
infecciosos; responsavel direto pela embarcacdo; risco a saude publica; saneante
domissanitario; saide do trabalhador; terminal aquaviario; transito internacional; transito

nacional; vetor; e viajante sao descritas detalhadamente, conforme anexo B.

3.4 Agua de lastro

De acordo com os Projetos GGPAF, 2002 (Anexo A), foi possivel comprovar através
de varios estudos realizados em diversos paises, que “muitas espécies de bactérias, plantas e
animais podem sobreviver, na dgua de lastro e nos sedimentos transportados pelos navios,

mesmo apds longas viagens” (ANVISA).

Posteriormente, a descarga dessa dgua de lastro e desses sedimentos nas aguas dos
portos traz como consequéncia a possibilidade de “permitir o estabelecimento de
organismos aquaticos nocivos e agentes patogénicos, que podem representar uma ameaga a

vida humana, ao meio ambiente e ao equilibrio dos ecossistemas.” (ANVISA)

No ano de 2003, a ANVISA deu continuidade aos trabalhos de pesquisa em agua de

lastro através de alguns projetos, conforme anexo A.
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4 POLICIA FEDERAL E RECEITA FEDERAL

4.1 Exigéncias da Policia Federal

Além de representar o interesse dos brasileiros no tocante ao acesso ilegal de armas
drogas e outros bens que possam ser contrabandeados ou entrar por descaminho em territorio
brasileiro a policia federal através da lista de tripulantes verifica os antecedentes e as diversas
circunstancias que podem suceder com o acesso de estrangeiros juntamente com sua
embarcagdo de acordo com o decreto N° 86.715, DE 10 DE DEZEMBRO DE 1981. que
define a situagdo juridica do estrangeiro no Brasil, criou o Conselho Nacional de Imigragao e
dé outras providéncias das circunstancias de trabalho de um estrangeiro no Brasil.

Em seu art. 235. Ao Nucleo Especial de Policia Maritima compete:

I - propor a Dire¢do-Geral do DPF diretrizes de politica de operagdes
policiais referentes a agdes taticas de apoio maritimo e fluvial;

II - executar agdes taticas relacionadas aos crimes praticados a bordo
de embarcagdesatracadas no porto, em curso pelas hidrovias adjacentes e no
mar territorial brasileiro, incluindo o trafico de entorpecentes, de armas de
fogo, de pessoas, de armas quimicas, nucleares, biologicas e congéneres, o
terrorismo, por via aquatica, e a outros ilicitos correlatos de atribuicdo do
DPF, praticados em vias maritimas, fluviais e lacustres, que tenham
repercussdo interestadual ou internacional e que exijam repressao uniforme;

IIT - realizar, em articulagdo com a area de imigracdo das unidades
descentralizadas, a fiscalizagdo de passageiros e tripulantes, quando da
realizacdo da visita oficial a bordo das embarcagdes de transporte maritimo
internacional, sem prejuizo de outras providéncias de controle interno em
relagdo ao cumprimento da legislagdo de imigragdo ou relacionada a
estrangeiros, nos navios afretados ou ndo, que estejam operando em
cabotagem, em apoio maritimo ou em apoio portudrio, observadas as
normas e diretrizes emanadas pela CGPI/DIREX;

IV - auxiliar as unidades centrais e descentralizadas, bem como outros
orgdos governamentais, em operacdes policiais, na execucdo de acgdes
taticas que demandem o emprego de embarcagdes ¢ pessoal qualificado,
informando o Chefe da DELEX ou o Delegado Regional Executivo sobre
seus resultados, tendo em vista a orientacdo e¢ a coordenagdo para a
repressdo uniforme aos ilicitos de sua atribuigao;

V - manter estrutura de comunicagdo com radio de freqiiéncias maritimas e
policiais, telefone, fax e e-mail, em operagdo ininterrupta, para receber
denuncias, chamadas de emergéncia e comunicagdo de noticias-crime de
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atribuicao do DPF, nas hidrovias limitrofes com outros paises, nos portos e
mar territorial;

VI - fiscalizar a area portuaria, mediante o patrulhamento sistémico
maritimo e terrestre;

VII - manter equipe de pronto emprego para atendimentos emergenciais;

VIII - promover cursos e treinamentos especializados, voltados ao
aprimoramento das equipes de policiais, visando as agdes de abordagem,
retomada de embarcagdes e plataformas sob apoderamento ilicito e outras
de natureza tatica especial;

IX - promover o intercimbio de informagdes junto a outros orgios e
entidades congéneres, tendo em vista a padroniza¢do e racionaliza¢do de
procedimentos, a modernizagdo e incorporagao de novas tecnologias;

X - dispor dos dados estatisticos referentes as atividades, ao resultado das
operag0es policiais e & incidéncia criminal de sua atribuigdo, consolidando-
os e submetendo-os ao Chefe da DELEX ou ao Delegado Regional
Executivo.

Sobre o Nucleo de Policia de Imigragao, no art. 236 sao enumeradas as seguintes

competéncias:

I - fiscalizar os meios de transporte de curso internacional e da
documentac¢ao de viagem de pessoas que entrem ou saiam do Pais;

IT - efetivar visitas as embarcacdes de curso internacional, fiscalizando e
controlando os respectivos tripulantes;

IIT - expedir passaportes, conceder laissez-passer e visto de saida;
IV - registrar, inscrever e atualizar o cadastro de estrangeiros;

V - controlar a nacionalidade e naturalizagdo, os enderegos e os Obitos de
estrangeiros;

VI - localizar estrangeiros para fins de extradigdo;
VII - adotar medidas preliminares relativas a deportacdo e expulsio;

VIII - apurar atos ilicitos praticados por estrangeiros com o objetivo de
permanecer ou sair irregularmente do Pais;

IX - registrar e inscrever os estrangeiros permanentes, temporarios e
asilados politicos que residam na circunscri¢ao da Delegacia;

X - formalizar os pedidos de expedi¢do de carteira de identidade aos
estrangeiros registrados e encaminhar a unidade central expedidora;

XI - controlar estadas, nacionalidades e naturalizagdes, enderecos e Obitos
de estrangeiros;

XII - prorrogar os prazos de estada;
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XIII - autuar infratores;

XIV - recolher e cancelar passaportes brasileiros para estrangeiros e
laissez-passer vencidos ou em atendimento a solicitacao de autoridade;

XV - encaminhar a unidade central passaportes brasileiros, brasileiros para
estrangeiros e laissez-passer cancelados e inutilizados;

XVI - expedir certificados de cadastro e vistoria de empresas que operam
no transporte aéreo, maritimo e terrestre;

XVII - dispor dos dados estatisticos referentes as atividades, ao resultado
das operagdes policiais e a incidéncia infracional de sua atribuicdo,
consolidando-os e submetendo-os ao Chefe da DELEX.

4.2 Exigéncias da Receita Federal

O controle das operacdes de comércio exterior ¢ responsabilidade da Unido,
desempenhado pela Secretaria da Receita Federal em todo o territério aduaneiro nacional. As
exigéncias legais que definem as regras para o funcionamento dos Recintos Alfandegados sao
numerosas e as penalidades pelo ndo cumprimento das legislagdes sdo rigidas e onerosas. Os
sistemas informatizados de abrangéncia nacional, desenvolvidos pelo Ministério da Fazenda,
ainda ndo oferecem controle sobre todas as operagdes realizadas dentro dos Recintos
Alfandegados. No Porto de Santos, principal porta de entrada e saida para os produtos
comercializados internacionalmente, a Alfandega local ¢ modelo nacional pelos controles
aduaneiros e sistemas desenvolvidos em parceria com a iniciativa privada. Os depositarios dos
Recintos Alfandegados da Zona Portudria Santista investem em equipes ¢ sistemas
informatizados internos para atender aos controles impostos pela autoridade aduaneira,
contribuindo com a Receita Federal no combate efetivo das atividades ilicitas no comércio
exterior do Brasil.

Devido a dinamica do comércio exterior, 0 governo criou mecanismos que permitem a
entrada ou a saida de mercadorias do territério aduaneiro com suspensdo ou isengao de
tributos. Esses mecanismos sao denominados regimes aduaneiros e para que essas
mercadorias possam entrar regularmente no territorio nacional, ela tem que ser admitida em
um desses regimes, onde cada um deles tem suas proprias normas. Nos regimes aduaneiros
gerais o contribuinte simplesmente paga os tributos logo na entrada da mercadoria no pais, no
caso de importacdo. Nos regimes especiais aduaneiros os eventuais tributos ficam com sua
exigibilidade suspensa durante a permanéncia, sempre temporaria, da mercadoria. Nesse caso

sdo os importadores e os exportadores que decidem em qual regime aduaneiro serd admitida a
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mercadoria, na importagdo e na exportacdo e eles o fazem mediante requerimento as
autoridades governamentais que, verificando o preenchimento dos requisitos legais, aplicam o
regime pretendido a mercadoria.

A Classificacao Fiscal de Mercadorias ¢ utilizada na unificagdo dos diversos sistemas
de nomenclaturas de mercadorias utilizadas no comércio internacional. O sistema de
classificagdo vincula determinada mercadoria a uma unica codificacdo, estabelecendo regras
para assegurar que uma mercadoria qualquer utilize sempre o mesmo cdédigo numérico.

O Sistema Harmonizado tem como objetivo elaborar tarifas aduaneiras, tabelas de
fretes e também com estatisticas e informagdes sobre o assunto. Tal sistema ¢ flexivel quando
permite utilizacdo de niveis de subdivisdes mais detalhados nas nomenclaturas, desde que o
acréscimo somente ocorra apds os seis digitos do sistema harmonizado.

O SH compreende 5.019 grupos ou categorias distintas de mercadorias identificadas
por um cédigo de 6 digitos. Os dois primeiros digitos indicam o Capitulo. A Posi¢do dentro
do Capitulo ¢ identificada pelos quatro primeiros digitos. O quinto digito, denominado
Subposicdao Simples (de 1° nivel ou de 1 travessao), representa o desdobramento da Posic¢ao.
O sexto digito, Subposi¢cdo Composta (de 2° nivel ou de 2 travessdes), corresponde ao
desdobramento da Subposicdo Simples. Se o quinto e sexto digitos forem iguais a zero,
significa que ndo ha desdobramento da Posi¢do. Se somente o sexto digito for igual a zero,
significa que ndo ha desdobramento da Subposi¢ao Simples em 2° nivel.

Nomenclatura Comum do MERCOSUL - NCM ¢ uma lista de produtos ordenados
segundo uma conven¢do internacional (Sistema Harmonizado), levando em consideragdo
matéria constitutiva, emprego, aplicagdo etc. Cada produto ¢ descrito a partir de suas
caracteristicas genéricas, até os detalhes mais especificos que o individualizam.

A NCM - Nomenclatura Comum do Mercosul ¢ uma lista de produtos que surgiu a
partir do SH — Sistema Harmonizado, que ¢ uma nomenclatura de um sistema mundial de
designacdo de mercadorias. A diferenca que um atende ao Mercosul e outro atende ao
mercado mundial.

A Nomenclatura Brasileira de Mercadorias (NBM/SH) possui 8 digitos na Tabela de
Imposto sobre Produtos Industrializados (TIPI). Ela ¢ utilizada na Declaragao de Importagao
principalmente para individualizar os "ex" de IPI, ou seja, as redugdes de IPI que diferem da
TIPL. O termo "ex", de "ex tarifario", ¢ uma expressdo designada para identificar redugdes

tarifarias, seja de IPI, seja de Imposto de Importacao (II).



21

Para incentivar a competitividade nas exportagdes, o governo brasileiro busca em suas
acoes tributéarias, desonerar a producdo de tributos indiretos, principalmente aqueles que
incidem nos insumos utilizados no fabrico de produtos para exportagdes. A Constitui¢ao
Federal prevé imunidade de IPI sobre produtos industrializados destinados a exportagdao e
igualmente para o ICMS, com exce¢do dos produtos semi-elaborados definidos em lei
complementar e também para os produtos primarios.

Hé incidéncia rara do imposto de exportacdo quando se tratar de armas e munigoes.

Hé suspensao do IPI e do ICMS nas saidas de mercadorias dos estabelecimentos
quando da exportagdo, para empresas intermediarias, como empresas comerciais.

Os incentivos fiscais para exportagao, sao:

a) IPI - Imposto sobre Produtos Industrializados;

b) ICMS - Imposto Sobre Circulagdo de Mercadorias e Servigos;

¢) COFINS - Contribuicao Social para o Financiamento da Seguridade Social;
d) PIS — Programa de Integracdo Social.

A Lei Complementar n°® 87 que entrou em vigor em 13 de setembro de 1986 (Lei
Kandir), Dispde sobre o imposto dos Estados e do Distrito Federal sobre operagdes relativas a
circulagdo de mercadorias e sobre prestacdes de servicos de transporte interestadual e
intermunicipal e de comunicagdo. A Lei Kandir isenta do tributo ICMS os produtos e servigos
destinados a exportacao e desonera o ICMS dos produtos primarios ou industrializados semi-
elaborados e servicos com a finalidade de exportagdo. Em contrapartida, diminuiu a

arrecadacdo de impostos estaduais, perdas estas compensadas pelo governo federal.
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5 AUTORIDADE MARITIMA

Sobre o regime juridico do mar, MORE afirma que,

Na medida que o limite das aguas se estende para longe da linha de base, os
direitos dos Estados costeiros sobre as aguas vdo se tornando mais
“flexiveis” em relagdo a soberania para exploragdo e gestdo sobre recursos
vivos, ndo vivos, fiscalizacdo e investigacdo cientifica marinha nas aguas
sob jurisdi¢do nacional, ou aguas jurisdicionais brasileiras (AJB). (MORE,
2013, p. 90-92).

A defini¢ao de AJB utilizada pela Marinha do Brasil para as Normas da Autoridade
Maritima, as chamadas “NORMAM” ¢ corrente no meio maritimo brasileiro e ¢ utilizada pela
Marinha em outras normas e regulamentos. A legislacao federal que se refere a AJB usa o
termo “aguas sob jurisdi¢do nacional”, a exemplo da Lei n® 9.537/1.997 (Lei de Seguranca do
Trafego Aquaviario, LESTA), da Lei n° 9.966/2.000 (Lei do Oleo) e respectivo Decreto n°
4.136/2.002. Na verdade, a pesquisa sobre a referida distingao de denominagdes entre as leis e
a CNUDM em relagdo a NORMAM-4/DPC, incidentalmente, revelou abrigar uma importante

disting@o de contetdo entre as primeiras e esta ultima.

Segundo a NORMAM-4/DPC que cuida da “operacdo de embarcagdes estrangeiras
em aguas jurisdicionais brasileiras”, temos a defini¢ao de AJB que

Compreendem as aguas interiores € 0s espagos maritimos, nos quais o
Brasil exerce jurisdicdo, em algum grau, sobre atividades, pessoas,
instalages, embarcagdes e recursos naturais vivos € nao vivos, encontrados
na massa liquida, no leito ou no subsolo marinho, para os fins de controle ¢
fiscalizacdo, dentro dos limites da legislagdo internacional ¢ nacional. Esses
espacos maritimos compreendem a faixa de duzentas milhas maritimas
contadas a partir das linhas de base, acrescida das aguas sobrejacentes a
extensdo da Plataforma Continental além das duzentas milhas maritimas,
onde ela ocorrer. (NORMAM-4/DPC)

Note-se que as NORMAM tem como fundamento os artigos 3° e 4° da Lei 9.537/1.997
(LESTA), que ndo incluem entre as competéncias da Autoridade Maritima qualquer controle
sobre as aguas sobrejacentes a plataforma continental além das 200 milhas maritimas,
conforme a parte final daquela defini¢do. A unica referéncia na LESTA no que concerne a
plataforma continental ¢ feita de forma indireta para limitar a competéncia normativa da
Autoridade Maritima a “dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob, sobre e as margens das
aguas sob jurisdi¢do nacional, no que concerne ao ordenamento do espago aquaviario e a

seguranga da navegacao” (artigo 4%, I, “h”, grifamos).
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Num contexto legislativo mais amplo, o conceito de AJB se aproxima do conceito de
“aguas sob jurisdi¢do nacional” do artigo 3° do Decreto n° 4.136/2.002, que regulamenta a Lei

n° 9.966/2.000 (Lei do Oleo):

Art. 30 Para os efeitos deste Decreto, sdo consideradas aguas sob jurisdigdo
nacional:

II - aguas maritimas, todas aquelas sob jurisdi¢do nacional que ndo sejam
interiores, a saber:

a) as aguas abrangidas por uma faixa de doze milhas maritimas de largura,
medidas a partir da linha de base reta e da linha de baixa-mar, tal como
indicada nas cartas nauticas de grande escala, reconhecidas oficialmente no
Brasil (mar territorial);

b) as aguas abrangidas por uma faixa que se estende das doze as duzentas
milhas maritimas, contadas a partir das linhas de base que servem para
medir o mar territorial, que constituem a zona econdmica exclusiva-ZEE; e
c) as aguas sobrejacentes a plataforma continental quando esta ultrapassar
os limites da ZEE.

Eis o ponto para reflexdo sobre a definicdo de AJB: se além das 200 milhas maritimas
da zona econdmica exclusiva as aguas sao Alto Mar, como exercer jurisdi¢ao sobre elas?

As aguas sob jurisdicdo nacional compdem a massa d'dgua limitada pela zona
econdmica exclusiva. H4 nesses limites direitos de soberania e jurisdi¢do, conforme a LESTA,
a Lei 8.617/1.993 e CNUDM. O regime juridico da plataforma continental (solo e subsolo)
nao se confunde com o regime de aguas (mar territorial, zona contigua e zona econdOmica
exclusiva).

Embora a Autoridade Maritima exerca competéncias sobre a plataforma continental,
conforme o Decreto 96.000/1.988, a definicdo de AJB deve preservar a distingdo de regimes
juridicos de solo e subsolo em relagdo ao regime de dguas por duas razdes, a primeira de
ordem juridica; a segunda, politico-estratégica:

a) No caso da plataforma continental estendida além as 200 milhas maritimas, os direitos de
soberania sobre o solo e subsolo s3o reconhecidos pela CNUDM (artigo 78), Lei
8.617/1.993 e Decreto n° 96.000/1.988. O mesmo ocorre em relagdo as obrigagdes de
preservacao do alto-mar e principio de liberdade de navegacao, ja que a massa d'dgua, ou
as adguas sobrejacentes na terminologia legal, sobre a plataforma continental além das 200
milhas maritimas, ¢ Alto Mar. Assim, se um navio, qualquer seja sua bandeira, desejar
explorar a plataforma continental estendida devera pedir autorizagao ao Estado costeiro
(Brasil). Isso decorre nao da defini¢do do regime de dguas sob jurisdi¢do nacional ou AJB,
mas do regime da plataforma continental. E ndo apenas sob o ponto de vista das leis

brasileiras, mas da CNUDM.
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b) Os investimentos em pesquisa, inclusive aqueles objeto da Resolucdo CIRM n° 3/2.010, e
mesmo em lavra em escala comercial de recursos vivos e nao-vivos da plataforma
continental demandardo certeza, seguranca e previsibilidade por parte do ordenamento
juridico nacional. O Decreto n° 96.000/1.988 ¢ bem preciso quanto a distingdo entre

direitos de jurisdigdo relativos a plataforma continental as dguas sob jurisdi¢@o nacional.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo maior desse trabalho ¢ servir de base aos OSM e ao Comandante,
Coordenadores e Gerentes de Navegagdao, Superintendentes técnicos e as diretrizes de
instalagdo chegada e inicio de operagio em Aguas Jurisdicionais Brasileiras bem como
desmistificar em parte os servigos executados pelas agencias maritimas e ainda orientar no
sentido de historia, fundamentado em seu desenrolar e relagdes econdmicas e temporais.

A orientacdo e sugestdo desse, foi inspirado na grande auséncia de literatura
compilada a esse respeito bem como experiéncia pessoal acumulada networking adquirido e
pesquisa de campo e cenario brasileiro especifico assim sendo ouso entrar por esse campo
outrora obscuro e sinuoso contando com a orientagdo da figura conciliadora e perspicaz da
professora Raquel Apolaro com sua paciéncia, e dedicagdo me ajudaram e motivaram a ter
esse ultimo folego e escrever sobre a “velha novidade” e abranger o negodcio pouco comum
para um ndo s6 Oficial de Maquinas, mas para um nao s estudioso autodidata nas areas de
Legislagdo Maritima, Comercio Exterior bem como com cursos extensivos no Gerenciamento
de Pessoas e experiéncia profissional Na constru¢ao Naval e Gerencia Operacional de

embarcagoes.

Ainda vejo este como uma oportunidade aos armadores dado o cenario atual e o lento
e gradual retorno do preco do petrdleo a patarames onde a operacdo de embarcacdes
estrangeiras em Aguas Jurisdicionais Brasileiras, dado o momento econdémico do Brasil apds
também o momento internacional, e a lenta e sélida retomada a normalizacdo dos precos no

mercado petrolifero internacionalmente,se torne muito mais atraente economicamente.
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Estudos realizados em diversos paises demonstraram que muitas espécies de
bactérias, plantas e animais podem sobreviver, na agua de lastro e nos sedimentos
transportados pelos navios, mesmo apos longas viagens. A posterior descarga dessa agua de
lastro e desses sedimentos nas aguas dos portos pode permitir o estabelecimento de
organismos aquaticos nocivos e agentes patogénicos, que podem representar uma ameaga a
vida humana, a0 meio ambiente e ao equilibrio dos ecossistemas.

O Comité de Protecdo ao Meio Ambiente Marinho (MEPC) da Organizagdo
Maritima Internacional (IMO), vem trabalhando, desde 1993, no sentido de elaborar
dispositivos legais referentes ao gerenciamento da agua utilizada como lastro, juntamente
com as diretrizes para sua implementacao efetiva. A Assembléia da IMO em 1997 adotou
por meio da Resolugdo A.868(20), as Diretrizes para o Controle e Gerenciamento da Agua
de Lastro dos Navios, para Minimizar a Transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos ¢
Agentes Patogénicos visando diminuir o risco de introducdo de organismos indesejaveis
pela dgua de lastro e, ao mesmo tempo, proteger a seguranca dos navios.

Tendo em vista os compromissos assumidos pela delegagdo brasileira durante a
participagdo da 46* Reuniao do MEPC, e com base no potencial impacto da introdugdo de
microrganismos patogénicos para a espécie humana através da dgua de lastro, a Agéncia
Nacional de Vigilancia Sanitaria/Ministério da Satide - ANVISA, se propds a elaborar
estratégias e programar um Estudo Exploratorio sobre a qualidade sanitaria da dgua de
lastro desaguada na costa brasileira, que desse maior sustentacdo a posi¢cdo brasileira na
47* Reunido do MEPC e, por conseqiiéncia, a Convengdo IMO (minuta no anexo 3 do
Doc/IMO 48/2) a ser realizada em 2003.
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A ANVISA, no ano de 2002, concluiu este Estudo Exploratorio para Identificagao
e Caracterizacdo de Agentes Patogénicos em Agua de Lastro, sendo atingido um total de
99 coletas em 9 portos brasileiros. Os resultados confirmaram o risco inicialmente
suspeito de que a agua de lastro ¢ um veiculador de organismos patogénicos que podem
causar agravos a saude publica. Os resultados parciais deste estudo foram apresentados
em margo de 2002, por ocasido da 47° Reunido do MEPC.

Durante a realizagdao da 47* MEPC, a delegacdo brasileira conseguiu incluir, no
grupo cientifico de discussdes da IMO e do GT Oficial de Correspondéncia, a questdo
dos organismos patogénicos que sdo transportados pela dgua de lastro, objetivando uma
ampla discussdo deste assunto entre os paises-membro e o seu apoio na inclusdo deste
tema na proxima Convencdo, para que nela sejam definidas futuras diretrizes que
incluam também o controle da transferéncia de organismos patogénicos e ndo apenas de
exoticos. Esta conquista ocorreu devido aos trabalhos de pesquisa apresentados pelo
Brasil e o compromisso de dar seguimento a estes estudos.

Coletas de lastro, em elipses, realizadas no Estudo Exploratorio

No estudo realizado, pela ANVISA, foram detectados todos os indicadores
microbiologicos pesquisados, tendo os resultados comprovado a presenca de bactérias
marinhas cultivaveis em 71% das amostras de dgua de lastro analisadas, variando de até
5,4 milhdes de bactérias por litro de amostra. Também foi evidenciado transporte de
vibrios (31%), coliformes fecais (13%), Escherichia coli (5%), enterococos fecais (22%),
Clostridium perfringens (15%), colifagos (29%), Vibrio cholerae O1 (7%) e de V.
cholerae nao-O1 (23%) em amostras de agua de lastro e (21%) em amostras de plancton.
12 cepas em 7 amostras foram identificadas como V. C. O1-EL TOR, sendo 2 toxigénicas.

Foi, também, verificado que 62% das embarcacdes cujos comandantes declararam
ter efetuado a substituicdo da dgua de lastro em 4rea ocednica, conforme orientacdo da
IMO, provavelmente ndo o fizeram ou fizeram de forma parcial, por possuirem agua de
lastro com salinidade inferior a 35.

No ano de 2003, a ANVISA deu continuidade aos trabalhos de pesquisa em agua de
lastro através dos seguintes projetos:

1) Caracterizacdo molecular de cepas de Vibrio cholerae O1 e nao Ol isoladas de aguas
de lastro em portos brasileiros, com os objetivos de: (i) caracterizar, a nivel de fatores
associados a viruléncia, cepas de Vibrio cholerae O1 e nd0-O1 isoladas de aguas de lastro
que atracaram nos portos de Belém (PA); Fortaleza (CE); Santos (SP); Rio de Janeiro
(RJ); e Recife (PE); (ii) determinar a diversidade genética e a relacido clonal dos isolados
de Vibrio cholerae O1 e nao-O1 provenientes de aguas de lastro de navios atracados de
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Belém (PA); Fortaleza (CE); Santos (SP); Rio de Janeiro (RJ); e Recife (PE),
empregando o método de ribotipagem; (iii) analisar os ribotipos obtidos e verificar a sua
associacio com isolados clinicos e ambientais brasileiros e de outros continentes; e (iv)
determinar os niveis de similaridade entre as cepas de V. cholerae O1 isolados de agua de
lastro.

Em 1991 a coélera surgiu na América Latina e até a presente data causou mais de

1.2 milhdes de casos e 12 mil mortes. O Brasil alcangou o maior numero de casos de colera
em todo o continente, nos anos de 1993 e 1994 e mais recentemente em 1999, no Litoral de
Parana (Paranagud) onde 467 casos foram confirmados. Existem evidéncias cientificas que
mostram que os primeiros casos de colera aconteceram na regido costeira dos portos, o que
sugere que os surtos ou epidemias poderiam ter sido provocados pela dgua de lastro de
navios provenientes de areas endémicas.

Atualmente, existem no mundo pelo menos quatro clones distintos de V. cholerae
Ol toxigénico: o da sétima pandemia (hemisfério oriental), o da Costa do Golfo dos
Estados Unidos, o australiano e o latinoamericano.

O presente estudo pretende caracterizar, a nivel molecular, a origem das cepas
isoladas de agua de lastro coletadas em cinco portos brasileiros, utilizando o método da
ribotipagem.

A ribotipagem tem sido usada para caracterizar os clones de V. cholerae e outras
espécies de microrganismos com bastante sucesso. A ribotipagem basea-se na analise do
genoma da bactéria utilizando uma sonda genética altamente conservada e especifica para
espécies bacterianas.

2) Avaliacdo da eficiéncia da troca da agua de lastro por meio de indicadores
microbioldgicos, com os objetivos de: (i) comparar a eficiéncia da troca de agua de
lastro em alto-mar, realizada pelos trés métodos aprovados pela IMO: diluicio,
seqiiencial e transbordamento; (ii) avaliar as variaveis fisicas, quimicas e
microbioldgicas mais adequadas para verificar a realizacdo da troca, comparando as
suas concentracdes no porto, no oceano e nos tanques de lastro antes e apos a troca;
(iii) analisar o sedimento dos tanques de lastro para explicar possiveis influéncias na
agua de lastro antes e apos a troca.

O método de diluicao foi desenvolvido e recomendado pelo Brasil (Petrobras). Os
métodos de transbordamento e seqiiencial constam na Resolugdo A. 868 (20) da IMO.
O projeto de avaliagdo da eficiéncia da troca oceanica ja foi realizado a bordo de
um navio petroleiro, NT Itaituba, da Petrobras, que partiu do Porto de Itaqui, em Sao Luis,
fez a troca em alto-mar, numa regido com mais de 2.000 metros de profundidade, conforme
recomendado pela IMO, e seguiu para o Porto de Macap4, no Rio Amazonas, sem interferir
nos procedimentos normais do navio.
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M¢étodo de Transbordamento Método da Diluicao

a) Neste trabalho foram coletadas e analisadas 13 amostras: 4 do sedimento
existente nos tanques de agua de lastro antes de ser efetuado o lastreamento; 1 da dgua do
Porto de Itaqui/Sao Luis/MA; 4 da agua de lastro, captada no porto,e armazenada nestes 4
tanques; 1 da agua de oceano e 3 da dgua de lastro apos a realizagdo da troca utilizando
os trés métodos de troca: diluigdo, vazio/cheio e trasbordamento.

Considerando os parametros fisico-quimicos e microbiologicos analisados foi
verificado, preliminarmente, que:

b) Apesar das baixas concentragdes de microorganismos no Porto de Itaqui, a troca
da agua de lastro em alto-mar se mostrou muito eficiente com os trés métodos de troca
utilizados, apresentando valores proximos a 100% de redugdo dos organismos
provenientes das atividades antrdpicas.

C) A amostra de agua do Porto de Itaqui continha coliformes fecais (CF), E. coli
(EC) e enterococos fecais (EF) comprovando que o porto recebe microrganismos da biota
fecal humana ou animal.

d) Os teores de fosfato, nitrito, nitrato e amdnia apresentaram uma redugdo
acentuada do Porto para o oceano, evidenciando-se uma ferramenta poderosa para a
verificacao da realizagdo da troca emalto-mar.

Coliformes Fecais
Método Membrana Filtrane

10/07/2002

Coliformes fecais presentes na dgua de lastro " Laboratério instalado a bordo

e) Houve redugdo na concentra¢do de zooplancton apds a troca ocednica em todos
os tanques de lastro. A composi¢do taxondmica nos tanques foi completamente distinta
antes e apds a troca oceanica, ou seja, antes da troca, o zooplancton foi caracterizado por
espécies estuarinas e apds a troca por espécies oceanicas. Talvez os tintinideos possam
servir como indicadores de aguas oceanicas e as larvas seriam indicadoras de aguas
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costeiras.

A concentragdo de organismos do fitoplancton e o nimero de particulas também
serdo utilizados para avaliar a eficiéncia da troca, entretanto esses dados ainda ndo estdo
disponiveis.

Os dados sobre granulometria e matéria organica do sedimento também serdo
utilizados para avaliar a influéncia do sedimento na troca.

3) Diagnostico microbiologico de areas de risco em seis portos brasileiros selecionados
(Belém, Fortaleza, Recife, Sepetiba, Santos e Rio Grande), objetivando: (i) avaliar a
qualidade microbiolégica dos ambientes marinhos dos portos analisando amostras de
agua do mar e bivalves (produtos marinhos); (ii)verificar a diversidade de zooplancton
no ambiente marinho dos portos; (iii) pesquisar a presenca de V. cholerae Ol1,
Escherichia coli e Salmonella spp. no ambiente marinho dos portos; e (iv) identificar
as areas de risco microbiolégico nos portos, baseado nos resultados obtidos nos
objetivos anteriormente citados.

As atividades humanas, direta e/ou indiretamente estdo causando primariamente,
mudancas na biodiversidade dos ambientes marinhos. Por outro lado, microrganismos
patogénicos presentes no esgoto doméstico, hospitalar ou industrial, quando langados no
ambiente marinho sem um tratamento adequado, podem atingir areas de banhistas ou de
cultivo de produtos marinhos que colocam em risco a populacdo humana e animal residente
na regido portudria e/ou costeira.

O presente projeto nos permitird conhecer e determinar os pontos criticos de
contaminacdo dos ambientes marinhos, conhecer a microbiota propria dos portos e
finalmente avaliar o impacto que pode causar o deslastramento das dguas de lastro de
navios.

Este projeto foi desenvolvido desde 09 de setembro e a etapa de coletas foi
concluida no dia 04 de outubro de 2002.

4) Treinamento-piloto de técnicos de sete postos portuarios, na Analise Rapida do
Plancton presente na agua de lastro, para capaciti-los na identificacio da origem
ambiental desta agua, com objetivo final de determinar a viabilidade técnica da
implementacido da Analise Ripida do Plancton como uma ferramenta de rotina da
vigilancia sanitaria da agua de lastro nos demais portos brasileiros.

A primeira etapa do curso de treinamento em Anélise Répida do Plancton ocorreu
na Universidade Estadual de Santa Cruz (UESC, Ilhéus, BA) entre os dias 27 e 29 de agosto
de 2002. Durante uma breve exposicao teorica, os técnicos da ANVISA receberam
informagdes bésicas sobre caracteristicas oceanograficas de interesse para o entendimento
dos problemas ambientais relacionados com a agua de lastro. Foram enfatizadas, neste
contexto, as variacdes costa-oceano em parametros como profundidade, temperatura da
agua, salinidade, nutrientes dissolvidos, concentra¢do e composi¢ao do plancton, etc.
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Treinamento de Andlise Rapida do Zooplincton

O restante do curso foi dedicado a aulas praticas para a identificacdo dos
principais grupos taxondmicos do zooplancton marinho, em amostras obtidas no
ambiente costeiro e em tanques de lastro de navios analisados durante o Estudo
Exploratorio da ANVISA. No tultimo dia do treinamento na UESC, os técnicos
efetuaram observacdes de amostras selecionadas, listando os grupos zooplanctonicos
encontrados em uma ficha apropriada. As informag¢des foram discutidas e comparadas
com aquelas obtidas pelo instrutor do curso nas mesmas amostras. Neste exercicio,
verificou-se que os resultados da primeira etapa do treinamento foram muito positivos
e promissores, visto que a porcentagem de acerto dos técnicos da ANVISA, nas
identificacdes realizadas, foi sempre proxima de 100%. No decorrer do més de
setembro, os técnicos da ANVISA realizaram amostragens de salinidade e zooplancton
em tanques de lastro de embarcagdes € no ambiente, junto ao cais dos portos. As
amostras de zooplancton foram analisadas pelos proprios técnicos, com o apoio
logistico de universidades situadas proximas aos postos portudrios da ANVISA,
visando a elaboracdo de uma listagem dos grupos taxondmicos estudados durante a
primeira etapa do treinamento. As mesmas amostras foram posteriormente analisadas
pelo instrutor do curso, com o objetivo de determinar o grau de acerto das andlises
executadas pelos técnicos da ANVISA. A partir deste estudo comparativo, sera
possivel avaliar a viabilidade da implementacdo da Analise Répida do Plancton como
uma das ferramentas para a identificagdo da origem ambiental da agua de lastro nos
portos brasileiros.

Na reunido do MEPC-48, realizada de 07 a 11 outubro, a ANVISA encaminhou
proposta de documento contendo as conclusdes e os resultados finais das andlises
realizadas. O representante da ANVISA levou, também, para discussdo em salas de reunido,
as conclusdes dos novos projetos realizados em 2002 e a avaliagdo preliminar do
treinamento dos servidores, na identificacdo rapida do zooplancton presente na agua de
lastro.

3.2 Licenciamento Ambiental

A Politica Nacional de Meio Ambiente (PNMA) e do Sistema Nacional do Meio Ambiente
(SISNAMA) possuem os objetivos de preservacao, melhoria e recuperagdo da qualidade
ambiental visando assegurar, no pais, condi¢cdes ao desenvolvimento socioecondmico, aos
interesses da seguranga nacional e a protecdo a dignidade humana. Esses objetivos foram
instituidos pela Lei n® 6.938/81, sofrendo modificagdes posteriores pelas Leis 7.804/89,
8.028/90, 11.284/06, entre diversas outras. Para isso, 0 SISNAMA ¢ constituido por 6rgaos
e entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal, dos Municipios e pelas Fundagdes
instituidas pelo Poder Publico, e tem a seguinte estrutura:

e  Orgio Superior: O Conselho de Governo;

e Orgio Consultivo e Deliberativo: O Conselho Nacional do Meio Ambiente -
CONAMA;

e Orgdo Central: A Secretaria do Meio Ambiente da Presidéncia da Republica;

e Orgo Executor: O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA e o Instituto Chico Mendes de Conservagao da Biodiversidade
- Instituto Chico Mendes;
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e Orgios Seccionais: os 6rgdos ou entidades estaduais responsaveis pela execugdo de
programas, projetos e pelo controle e fiscalizagdo de atividades capazes de provocar
a degradacdo ambiental;

e Orgios Locais: os o6rgdos ou entidades municipais, responsaveis pelo controle e
fiscalizacao dessas atividades, nas suas respectivas jurisdi¢oes.

Para a finalidade deste trabalho, destaca-se o seu décimo artigo, que determinou a
necessidade de prévio licenciamento ambiental, para a construcdo, instalagdo, ampliagdo e
funcionamento de estabelecimentos e atividades utilizadoras de recursos naturais
consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, bem como capazes, sob qualquer
forma, de causar degradacao ambiental.

Em 1986, 0o CONAMA, usando das atribui¢des a ele conferidas, publicou a Resolucao n°
01 pela qual estabeleceu a exigéncia de elaboracao de Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
e respectivo Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) para o licenciamento de diversas
atividades modificadoras do meio ambiente, bem como as diretrizes e atividades técnicas
para a sua execugao.

Em dezembro de 1997, essa resolucao foi modificada e complementada pela Resolu¢iao
CONAMA n° 237 que redefiniu as responsabilidades dos licenciamentos e estipulou
prazos para analises, pelos Orgdos ambientais, dos Estudos Ambientais relativos a
licenciamentos.

Em agosto de 2009, o Ministério do Meio Ambiente e o IBAMA, através da Portaria
Conjunta n° 259 passou a exigir que o empreendedor inclua no EIA e no RIMA um
capitulo especifico sobre as alternativas de tecnologias mais limpas sobre poluicao térmica,
sonora ¢ emissdes nocivas ao sistema respiratorio, visando a reducdo dos impactos na
saude do trabalhador e do meio ambiente. No entanto, a Portaria Conjunta
MMA/IBAMA N° 48, de 04/03/2013, revogou a portaria supracitada considerando que o
procedimento de licenciamento ambiental ja contempla a avaliacdo de impactos e reducao
de danos socioambientais.

Vale mencionar, também, a Lei complementar 140/2011, que fixa normas, nos termos dos
incisos III, VI e VII do caput e do paragrafo tnico do art. 23 da Constitui¢do Federal, para
a cooperacao entre a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios, nas agoes
administrativas decorrentes do exercicio da competéncia comum relativas a prote¢do das
paisagens naturais notaveis, a protecdo do meio ambiente, ao combate a poluicdo em
qualquer de suas formas e a preservacao das florestas, da fauna e da flora; e altera a Lei n°
6.938, de 31 de agosto de 1981.

o Licenciamento Ambiental do Setor Petrolifero

O licenciamento ambiental de atividades de exploracdo maritima de petrdleo somente
passou a ser exigido a partir de 1986, visando atender os critérios definidos na Resoluc¢iao
CONAMA n° 001/86.

A Constituicdo Federal de 1988, no artigo 177, considerou como monopo6lio da Unido, a
pesquisa ¢ a lavra de jazida de petréleo e gas natural, como ja ocorria em textos
constitucionais anteriores.

Posteriormente, a Emenda Constitucional n® 9, de 09 de novembro de 1995, alterou o
artigo 177, flexibilizando o monopdlio do petrdleo, estabelecendo que a Unido podera
contratar com as empresas publicas ou privadas, as atividades de pesquisa e lavra de
petroleo e gas natural.
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A partir da década de 90, o CONAMA passou a exigir o Plano de Controle Ambiental
(PCA) ¢ o Relatorio de Controle Ambiental (RCA) para o licenciamento de atividades de
extragdo mineral.

Em 1994, o IBAMA elaborou uma portaria especifica dirigida ao licenciamento da
atividade de exploragdo e produgdo de petrdleo, sendo posteriormente incorporada,
juntamente com o RCA e o PCA, pela Resolu¢io CONAMA n° 23/94.

Em agosto de 1997, o Presidente da Republica sancionou a Lei n® 9.478/97 que dispde
sobre a politica energética nacional e institui o0 Conselho Nacional de Politica Energética e
a Agéncia Nacional do Petroleo - ANP a quem atribuiu a funcdo, dentre outras, de
promover licitagdes para a concessdo de exploracdo, desenvolvimento e producdo do
petroleo.

A ANP, autarquia federal de regime especial, vinculada ao Ministério de Minas e Energia,
passou a ser o 6rgao incumbido de promover a regulagdo, a contratacao e a fiscalizagao das
atividades econOmicas integrantes da industria do petréleo. Em 2005, através da Lei
11.097, assumiu também a regulamentagdo sobre biocombustiveis e passou a ter a
denominacdo de Agéncia Nacional do Petroleo, Gis Natural e Biocombustiveis — ANP.
As atividades de exploracao, desenvolvimento e produgao de petroleo e gas natural sao
majoritariamente exercidas através de contratos de concessdo, precedidos de procedimento
licitatério. Os concessionarios deverao submeter os empreendimentos ao licenciamento
ambiental para exercerem suas atividades, consideradas efetiva ou potencialmente
poluidoras.

De acordo com a Resolugio CONAMA n° 237/97 o licenciamento ambiental ¢ um
procedimento administrativo pelo qual o o6rgdo ambiental competente licencia a
localizag¢do, instalacdo, ampliagdo e a operacdo de empreendimentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou
daquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental, considerando as
disposicdes legais e regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso.

Na administracdo Publica Federal, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis — IBAMA, instituido pela Lei n° 7.735/89, vinculado ao Ministério do Meio
Ambiente, ¢ o 6rgdo executor da politica ambiental, e, portanto, responsavel pela fiscalizagdo e
licenciamento ambiental. O licenciamento ambiental das atividades realizadas pela inddstria do
petréleo ¢ efetuado pelo IBAMA, através da Coordenacio Geral de Petroleo e Gas - CGPEG.

Solidificando a competéncia federal para o licenciamento da presente atividade, destaca-se
a regra contida na Resolucio CONAMA n° 237/97, que além de determinar diversos
procedimentos, dispde ainda sobre qual esfera governamental realizara o licenciamento da
atividade, fixando no artigo 4[] critérios que remetem o licenciamento ao IBAMA.
Posteriormente foi sancionada pelo Ministério do Meio Ambiente, a Portaria n°® 422, de
26 de outubro de 2011, que dispde sobre procedimentos para o licenciamento ambiental
federal de atividades e empreendimentos de exploracdo e producdo de petrdleo e gas
natural no ambiente marinho ¢ em zona de transicdo terra-mar. Essa Portaria trouxe
alteragdes face a legislacdo ambiental existente relativa aos processos de licenciamento
ambiental de atividades de exploragdo e producdo de petroleo, em especial a Resolugao
CONAMA n°23/94 e a Resolugdo CONAMA n°350/04, que dispde sobre o licenciamento
ambiental especifico das atividades de aquisicdo de dados sismicos maritimos € em zonas
de transicao.

As principais modificagdes observadas referem-se, sobretudo, a novas terminologias e a
alteragdes no formato dos diferentes documentos que compdem os processos de



36

licenciamento de atividades de E&P. Nao houve alteragdes, entretanto, nos contetidos dos
estudos ambientais para as diferentes atividades, excetuando a inclusdo de relatdrios em
linguagem nao técnica (p. ex. RIMA), em todos os processos de licenciamento.

Em seu artigo 9°, a referida portaria estabelece que o licenciamento ambiental das
atividades de perfuracdo maritima sera dividido em classes apo6s analise de informagdes
fornecidas pelo empreendedor e o enquadramento da atividade, por parte do IBAMA.
Desta forma, sera considerado:

Classe 1 - Perfuracdo maritima em local com profundidade inferior a 50 metros ou a
menos de 50 quilometros de distincia da costa ou em areas de sensibilidade
ambiental, sendo exigida a elaboracio de Estudo prévio de Impacto
Ambiental/Relatorio de Impacto Ambiental — EIA/RIMA.

Classe 2 - Perfuracdo maritima em local com profundidade entre 50 e 1000 metros, a
mais de 50 quilometros de distincia da costa, sendo exigida a elaboragdo de Estudo
Ambiental de Perfuracio/Relatério de Impacto Ambiental de Perfuracio -
EAP/RIAP.Ambiental - EAP/RIAP.

Classe 3 - Perfuragdo maritima em local com profundidade superior a 1000 metros, a
mais de 50 quilometros de distancia da costa, sendo exigida a elaboracao de Estudo
Ambiental de Perfuracao.

Cabe salientar que a lingua portuguesa ¢ o idioma oficial da Republica Federativa do
Brasil, (conforme art. 13 da Constitui¢cdo). Sendo assim, todos os documentos referentes ao
processo devem ser redigidos na lingua portuguesa.
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ANEXO B - RESOLUCAO N° 72, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2009

Ministério da Saude

Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitéaria

RESOLUCAO N° 72, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2009

Dispde sobre o Regulamento Técnico que visa a promog¢ao da saude nos portos de controle
sanitario instalados em territorio nacional, e embarcagdes que por eles transitem.

A Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria, no uso da atribui¢do que
lhe confere o inciso IV do art. 11 do Regulamento aprovado pelo Decreto n°® 3.029, de 16 de
abril de 1999, e tendo em vista o disposto no inciso II e nos §§ 1° e 3° do art. 54 do Regimento
Interno aprovado nos termos do Anexo I da Portaria n° 354 da ANVISA, de 11 de agosto de
2006, republicada no DOU de 21 de agosto de 2006, em reunido realizada em 16 de dezembro
de 2009,

Adota a seguinte Resolucdo da Diretoria Colegiada e eu, Diretor-Presidente Substituto,
determino a sua publicacdo:

Art. 1° Fica aprovado o regulamento técnico que estabelece os requisitos minimos para a
promog¢ao da saude nos portos de controle sanitirio instalados em territério nacional, e
embarcagdes que por eles transitem, nos termos desta Resolugao.

CAPITULO 1

DAS DISPOSICOES INICIAIS

Secao I

Do Objetivo

Art. 2° Este Regulamento tem como objetivo estabelecer os requisitos minimos para a
promoc¢do da saude nos portos de controle sanitario instalados em territério nacional, e
embarcacdes que por eles transitem, nos termos desta Resolugao.

Secao II

Da Abrangéncia

Art. 3° Este Regulamento se aplica aos portos de controle sanitario instalados em territorio
nacional, embarcagdes e outros meios de transporte de interesse sanitdrio que por eles
transitem.

Secao III

Das Definigdes
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Art. 4° Para efeito deste Regulamento consideram-se:

I -agua de lastro: 4gua colocada em tanques de uma embarcacdo com o objetivo de alterar o
seu calado, mudar suas condi¢des de flutuagcdo, manter a sua estabilidade e melhorar sua
manobrabilidade;

IT - 4gua potével: dgua para consumo humano, cujos parametros microbiologicos, fisicos,
quimicos e radioativos atendam aos padrdes de potabilidade e que ndo ofereca riscos a satde;
IIT - area afetada: area geografica com ocorréncia de evento de importancia a satde publica
para a qual foram recomendadas medidas sanitérias especificas;

IV - arribada: embarcacao que, ao empreender viagem, entra num porto ou local nao previsto,
isto ¢é, que ndo seja o porto de escala ou de destino, considerando-se também arribada a
embarcagdo que regresse ao porto de partida sem concluir a viagem iniciada;

V - armador: pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua responsabilidade, apresta a
embarcagdo com fins comerciais, pondo-a ou ndo a navegar por sua conta;

VI -autoridade sanitaria: autoridade competente no admbito da area da saude, que tem
diretamente a seu cargo, € em sua area de atuagdo, a prerrogativa para aplicagao das medidas
sanitarias apropriadas de acordo com as leis e regulamentos vigentes no territdrio nacional,
tratados e outros atos internacionais dos quais o Brasil ¢ signatario;

VII - Certificado de Controle Sanitario de Bordo (CCSB): documento emitido pela autoridade
sanitaria, de acordo com as recomendag¢des do Regulamento Sanitdrio Internacional - RSI
(2005), a uma embarcagdo, quando evidéncias de risco a saide publica foram detectadas
durante a inspe¢ao a bordo e as medidas de controle necessarias concluidas satisfatoriamente;
VIII - Certificado de Isencao de Controle Sanitario de Bordo (CICSB): documento emitido
pela autoridade sanitdria, de acordo com as recomendagdes do Regulamento Sanitario
Internacional - RSI (2005), a uma embarcacdo que esteja livre de evidéncias de risco a saude
publica, durante inspec¢do a bordo;

IX - condi¢do higiénico-sanitdria satisfatoria: aquela em que, ap6s a analise documental ou ao
término de uma inspecao sanitaria ndo se tenha verificado potenciais fatores de risco capazes
de produzir agravos a satude;

X - Declaracdo Maritima de Saude (DMS): documento con-tendo informacdes sobre a
identificacdo da embarcagdo, a viagem e a saude dos viajantes, em conformidade com o
Regulamento Sanitario Internacional - RSI (2005);

XI - desinfec¢do: processo fisico ou quimico que elimina a maioria dos microorganismos
patogénicos da superficie e de objetos inanimados;

XII - desinsetizagdo: medida ou conjunto de medidas sanitdrias para controle ou eliminacao de
insetos em todas as suas formas evolutivas, por métodos mecanicos, bioldégicos ou quimicos;
XIII - Horério Estimado de Chegada ("Estimated Time of Arrival" - ETA): horario estimado
para a chegada de uma embarcagdo a um local pré-definido;

XIV - embarcagdo: construgcdo sujeita a inscricdo no orgao de autorizagdo maritima e
suscetivel ou ndo de se locomover na dgua, por meios proprios ou ndo, transportando ou
abrigando pessoasoucargas;

XV - evento de satide: manifestacdo de uma doenga ou ocorréncias que possam colocar em
risco a saude publica;

XVI - fator de risco: aquele estatisticamente relacionado a apari¢cdo de uma doenga ou de um
fenomeno sanitario, distinguindo se fatores enddgenos, proprios do individuo; exdgenos,
ligados ao ambiente; predisponentes, que fazem vulnerabilidade ao sujeito; e principiantes,
que iniciam o fendmeno patologico;

XVII - fauna sinantropica nociva: espécies animais que interagem de forma negativa com a
populagdo humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem econOmica ou
ambiental, ou que represente riscos a saude publica;
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XVIII - fundeadouro de inspecdo sanitaria: ponto definido na carta nautica, ouvidas a
autoridade maritima, portudria e sanitaria;

XIX - inspec¢ao sanitaria: investigagao no local da existéncia ou nao de fatores de risco, que
poderao produzir agravo a saude ou ao meio ambiente, incluindo a analise documental,

XX - livre pratica: permissao emitida pelo 6rgao de vigilancia sanitaria federal competente,
para uma embarcacdo operar embarque e desembarque de viajantes, cargas ou suprimentos;
XXI - navegacao de apoio maritimo: aquela realizada para apoio logistico as embarcacoes e
instalagdes em 4guas territoriais nacionais € na zona econdmica exclusiva, que atuem nas
atividades de pesquisa e lavra de minerais e hidrocarbonetos;

XXII - navegagdo de apoio portudrio: aquela realizada exclusivamente dentro dos portos e
terminais aquaviarios, para atendimento a embarcagdes e instalagcdes portuarias;

XXIII - navegacao interior: realizada nas hidrovias interiores, assim considerados, rios, lagos,
canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas consideradas abrigadas;

XXIV - navegacdo em mar aberto: realizada em aguas maritimas consideradas desabrigadas,
podendo ser de:

a) longo curso: a realizada entre portos brasileiros e estrangeiros; e

b) cabotagem: a realizada entre portos ou terminais do territorio brasileiro utilizando a via
maritima ou esta e as vias navegaveis interiores;

XXV - notificagdo de doengas ou agravos: comunicacao da ocorréncia de doengas ou agravos
a saude, feita a autoridade sanitdria, para fins de adog¢ao de medidas de satide pertinentes;
XXVI - padrdes de potabilidade da agua: parametros fixados por legislacdo sanitaria
especifica, que determinam as quantidades limite de diversos elementos que podem ser
tolerados nas aguas de abastecimento, para preservar a saude da populacgao;

XXVII - porto de controle sanitario: portos organizados, terminais aquavidrios e terminais de
uso privativo, estrategicamente definidos do ponto de vista epidemioldgico e geografico,
localizados no territério nacional, onde se justifique o desenvolvimento de a¢des de controle
sanitario;

XXVIII -porto organizado: aquele construido e aparelhado para atender as necessidades da
navegacdo, movimentacdo e armazenagem de mercadorias e deslocamento de viajantes,
concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e operagdes portudrias estejam sob a
responsabilidade de uma autoridade portuaria;

XXIX - prestacao de servigos de interesse da saude publica: aqueles servicos de interesse da
saude publica, praticados a bordo de embarcagdes e em portos de controle sanitario;

XXX - procedéncia da embarcagdo: ultimo terminal ou porto de escala de uma embarcacgao
antes da sua chegada ao porto de destino;

XXXI - representante legal pela embarcagdo: pessoa fisica ou juridica investida de poderes
legais para praticar atos em nome do proprietario, armador ou responsavel direto, preposta de
gerir ou administrar seus negocios no pais, constituindo seu agente, preposto, mandatario ou
consignatario;

XXXII - reservatorio de agentes infecciosos: seres humanos, animais, plantas, solo, matéria
ou combinagdo destes, no qual vive um agente infeccioso de maneira que possa ser
transmitido a um hospedeiro suscetivel;

XXXIII - responsavel direto pela embarcagdo: pessoa fisica ou juridica, em nome da qual a
embarcagdo encontra-se inscrita ou registrada perante a autoridade maritima;

XXXIV - risco a saude publica: probabilidade de ocorréncia de um evento que possa afetar de
forma adversa a saude da populacdo, com énfase na disseminagao internacional, ou que possa
representar um perigo grave e direto;

XXXV - saneante domissanitario: substdncia ou preparagdo destinada a higienizacdo ou
desinfec¢do domiciliar, em ambientes coletivos ou publicos, em lugares de uso comum e no
tratamento da agua;
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XXXVI - saude do trabalhador: conjunto de atividades destinadas a promogdo, protecao,
recuperagdo e reabilitacdo da saude dos individuos submetidos aos riscos advindos das
condigdes e processos de trabalho;

XXXVII - terminal aquaviario: ponto de acostagem de embarcagdes, como terminais
pesqueiros, marinas e outros, ndo enquadrados nos conceitos portuarios da Lei 8.630/93,
localizado no territorio nacional, sujeito ao controle sanitario, em fun¢do do contexto sanitario
e epidemiologico;

XXXVIII - transito internacional: aquele no qual a embarcagao realiza seu deslocamento para
o territdrio nacional, a partir de portos instalados no exterior ou vice-versa;

XXXIX - transito nacional: aquele no qual a embarcagdo realiza seu deslocamento
exclusivamente dentro do territorio nacional, podendo ser:

a) transito interestadual: aquele no qual a embarcagao realiza seu deslocamento entre Estados
brasileiros;

b) transito intermunicipal: aquele no qual a embarcagdo realiza seu deslocamento entre
municipios de um mesmo Estado; e

¢) transito municipal: aquele no qual a embarcacdo realiza seu deslocamento dentro de um
mesmo municipio.

XL - vetor: ser vivo que veicula um agente infeccioso a um hospedeiro; e

XLI - viajante: passageiro, tripulante, profissional ndo-tripulante, clandestino, em viagem,
num meio de transporte.

CAPITULO 1I

DA DOCUMENTACAO SANITARIA

Art. 5° Para cumprimento do disposto neste Regulamento consideram-se:

I - Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou Certificado de Isen¢do de Controle Sanitério
de Bordo, conforme o anexo I;

IT - Certificado Nacional de Controle Sanitario de Bordo ou Certificado Nacional de Isencao
de Controle Sanitario de Bordo, conforme o anexo II;

III - Declaragao Maritima de Saude, conforme o anexo III;

IV - Solicitagdo de Certificado, conforme anexo IV;

V - Notificagdo de Inspecao Sanitaria, conforme anexo V;

VI - Certificado de Livre Pratica, conforme anexo VI;

VII - Comunicacao de Chegada, conforme anexo VII;

VIII -Planilha de Controle e de Abastecimento de Agua Potavel, Planilha de Controle de
Limpeza e Desinfec¢do do Sistema de Oferta de Agua Potavel e quadro referente aos niveis
residuais minimos de cloro residual livre para agua potavel nos pontos de oferta dispostos nos
portos de controle sanitario, conforme anexo VIII;

IX - Termo de Inspecao Sanitaria de Embarcacao - TISEM, conforme anexo IX;

X -Formulério para Informagdes sobre a Agua de Lastro, conforme anexo X;

XI - Plano de Limpeza e Desinfec¢do - P.L.D., conforme anexo XI;

XII - Termo de Referéncia para Programa Integrado de Controle de Fauna Sinantropica
Nociva, conforme anexo XII;

XIII - Lista de Verificagao de requisitos sanitarios, conforme anexo XIII;

XIV -Cadastro de Empresas Fornecedoras de alimentos, conforme anexo XIV;

XV -Declaragao de Responsabilizagdo Sanitaria, conforme anexo XV.

CAPITULO III

DA ENTRADA, DO TRANSITO E DA PERMANENCIA DE EMBARCACOES EM
PORTOS DE CONTROLE SANITA-RIO

Art. 6° A entrada, o transito, a operagdo ¢ a permanéncia de embarcacdes no territdrio
nacional devem atender as disposi¢des pre-vistas neste Regulamento.
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Pardgrafo unico. Para auxiliar no cumprimento ao caput desse artigo, o responsavel pela
embarcacdo pode realizar periodicamente a auto-inspe¢do sanitaria conforme previsto no
anexo XIII.

Art. 7° Qualquer embarcagdo, em transito internacional, cujo proprietario, armador,
responsavel direto ou representante legal pela embarcagao se negue a aplicacao das medidas
prescritas pela autoridade sanitaria do porto de controle sanitario, em conformidade com as
disposi¢cdes previstas neste Regulamento, podera continuar a sua rota, porém sem fazer
escalas em outro porto do territdrio nacional.

Pardgrafo unico. Esta autorizado o abastecimento de combustivel, 4gua potavel, viveres, a
essa embarcacdo, desde que a prestagdo de servico pleiteada ocorra exclusivamente em portos
de controle sanitario e sob acompanhamento da autoridade sanitaria.

Art. 8° As embarcacdes de que trata este Regulamento devem dispor a bordo, para efeito de
analise documental, de:

I - lista de medicamentos a base de substancias entorpecentes ou psicotropicas, disponiveis
para consumo ou declaragdo negativa e registros de atendimento de satde;

II - manifesto de carga, se aplicavel;

III - ultimo termo de inspe¢do sanitaria expedido em porto de controle sanitdrio nacional, se
aplicavel;

IV - informag¢des documentadas sobre controle de animais da fauna sinantropica nociva onde
devem estar definidos os métodos e frequéncias de monitoramento e controle de pragas, bem
como os respectivos responsaveis por cada atividade a bordo;

V - informa¢des documentadas referentes ao sistema de producdo e abastecimento de dgua
potavel da embarcacdo, assim como o tipo de controle realizado para a garantia da sua
qualidade, e para a limpeza e desinfec¢ao dos seus reservatorios;

VI -manual de instru¢do do fabricante do sistema de tratamento ou informa¢des documentadas
referentes ao tipo de sistema de armazenamento, tratamento e descarga de efluentes sanitarios
da embarcacao;

VII -informagdes documentadas referentes ao acondicionamento, armazenamento, coleta e
destino final dos residuos solidos gerados na embarcagao;

VIII -informagdes documentadas sobre boas praticas adotadas durante producao e distribuicao
de alimentos; e

IX - formulario com informacgdes sobre a dgua de lastro.

§ 1° Para embarcagdes que realizem exclusivamente navegagdo interior e transito nacional,
com capacidade de transporte de passageiros inferior a 100 (cem), ndo se aplicam os incisos I,
IV, V, VI VI, VIII e IX.

§ 2° Os documentos constantes neste artigo podem ser solicitados pela autoridade sanitaria
para andlise prévia ou durante a inspecdo, e, se necessario, exigidas suas copias assinadas pelo
Comandante ou por alguém por ele designado.

Art. 9° As embarcagdes de que trata este Regulamento devem entregar a autoridade sanitéria
do porto de controle sanitario, quando da Solicitacdo de Certificado ou da Comunicagao de
Chegada, os documentos abaixo relacionados:

I - Declaragao Maritima de Saude, assinada pelo comandante ou alguém por ele designado;

II -lista de viajantes, com respectivos locais e datas de embarque e desembarque;

III - Declaracao de Responsabiliza¢do Sanitaria, conforme anexo XV;

IV -copia do Certificado de Isencdo de Controle Sanitdrio de Bordo ou Certificado de
Controle Sanitario de Bordo valido ou Certificado Nacional de Isengdao de Controle Sanitario
de Bordo ou Certificado Nacional de Controle Sanitario de Bordo, assinada pelo comandante
ou alguém por ele designado; e

V - copia do ultimo Certificado de Livre Pratica emitido no pais.

Secao |
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Da Inspec¢ao Sanitaria da Embarcacao.

Art.10. A inspecdo sanitaria de que trata esta se¢ao deve ser realizada pela autoridade sanitéria
para atender um ou mais dos seguintes objetivos:

I - emissao do Certificado de Livre Pratica;

II - emissao do Certificado de Isen¢ao de Controle Sanitario de Bordo ou do Certificado de
Controle Sanitario de Bordo ou do Certificado Nacional de Iseng¢dao de Controle Sanitario de
Bordo ou do Certificado Nacional de Controle Sanitario de Bordo;

III - cumprimento de programa de fiscalizacdo sanitaria;

IV - verificagdo do cumprimento de exigéncias vinculadas a inspec¢ao anterior;

V - verificagao de denuncia; e

VI -atendimento a outras agdes de protecao da satide publica.

§ 1° O Programa de Inspe¢do Sanitaria de que trata o inciso III, de vigéncia permanente, a ser
instituido, supervisionado e avaliado pelas Coordenagdes de Vigilancia Sanitaria de Portos,
Aeroportos, Fronteiras e Recintos Alfandegados, caracteriza-se como um instrumento fiscal
com aplicagdo exclusiva em embarcagdes e pessoas juridicas, terceiros prestadores de servicos
de interesse da satde publica.

§ 2° A indicacdo de embarcagdes a serem inspecionadas, devera resultar de planejamento
prévio, a ser fundamentado a partir:

I - das estratégias sanitarias previstas neste Regulamento;

I - dos contextos epidemioldgicos, nacional e internacional, vigentes;

IIT - das condi¢des sanitarias de bordo relatadas em pleito de Livre Pratica;

IV - dos historicos dos perfis sanitarios de bordo da embarcacdo e de seus prestadores de
servicos de interesse da saude publica; e

V - dos transitos nacional e internacional que precederam a chegada da embarcag@o no porto
de destino, suas respectivas arqueacao, tipo e finalidade.

Art.11. A notificagdo de inspecdo, conforme anexo V deste Regulamento, deve ser emitida
previamente a inspe¢do da embarcagdo, exceto na situagdo prevista no inciso V do artigo 10.
Art. 12. A inspecdo sanitaria deve ser efetuada respeitandose:

I -a ordem cronologica de chegada da embarcagdo ao porto;

IT - a integracdo com as demais autoridades para o exercicio fiscal, de modo a reduzir ao
minimo o tempo para inicio das operagdes de embarque ou desembarque de cargas e
viajantes; €

III - o horério de atendimento previsto para funcionamento do Posto, excetuadas as situagdes
de emergéncia sanitaria.

Paragrafo inico. Excetua-se do disposto no inciso I deste artigo a embarcagdo que apresente
algum evento de saude a bordo, transporte viajante clandestino ou tenha a bordo viajante
acidentado necessitando de atencao médica.

Art.13. A inspe¢do da embarcagdo dar-se-a4 em local designado no porto de controle sanitario
ou em fundeadouro de inspecdo sanitaria, quando:

I - procedente de areas afetadas, indicadas apos avaliagdo do 6rgdo competente;

IT - as informacdes prestadas na Solicitacio do Certificado estiverem incompletas ou
insuficientes para a conclusao do estado sanitario de bordo; e

IIT -da suspeita ou evidéncia de ocorréncia de eventos a bordo, incluindo 6bito, ou fatores de
risco a saude publica, que justifiquem a aplicagdo de medidas sanitarias adicionais para
prevenir ou controlar a disseminagdo de doengas ou agravos.

Pardgrafo unico. Para a identificacao do local de inspe¢do de que trata este artigo, devem ser
consideradas as condi¢des maritimas e climaticas, vigentes ou estimadas, a fim de proteger a
integridade fisica do agente fiscal.
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Art. 14. A inspegdo sanitdria da embarcagdo, quando ndo em fundeadouro, tera inicio apos a
completa atracacdo, ou seja, sob cabos de amarragdo, e as pranchas ou escadas de acesso com
redes de protecao em toda a sua extensao.

Art. 15. Ao final de cada inspe¢do ou reinspecdo sanitiria deve ser emitido o Termo de
Inspecao Sanitaria de Embarcacao TISEM, conforme anexo IX deste Regulamento.

Secao II

Do Certificado de Livre Pratica

Art. 16. A Livre Pratica deve ser concedida por meio do Certificado de Livre Pratica,
documento de carater intransferivel, a partir da analise e avaliacdo satisfatoria das condigdes
operacionais e higi€nico-sanitarias da embarca¢do e do estado de satde dos seus viajantes,
tendo como base a andlise documental das informagdes apresentadas quando da sua
solicitacdo, complementada pela inspecdo fisica das instalagdes, equipamentos € servigos
prestados a bordo.

Paragrafo unico. Constituem modalidades de Livre Pratica:

I - livre pratica a bordo: aquela a ser emitida, apos inspecao sanitaria;

II - livre pratica via radio: aquela a ser emitida sem inspe¢@o sanitaria prévia a sua atracacao;
Art. 17. O Certificado de Livre Pratica via radio deve ser concedido ap6s a analise documental
satisfatoria das informagdes relativas ao estado sanitario de bordo, prestadas quando da
Solicitacao do Certificado.

Paragrafo tnico. O Certificado de Livre Pratica concedido via radio ndo exime a embarcacao
de ser submetida a inspecao sanitaria.

Art. 18. E proibida a entrada ou saida de pessoas, bem como o inicio de qualquer operagio,
nas embarcagdes que ndo dispuserem do Certificado de Livre Pratica valido.

§ 1° Excetuam-se do disposto no caput deste artigo as embarcagdes que apresentem evento de
saude a bordo ou situagdes emergenciais justificadas.

§2° As pessoas consideradas indispensdveis para garantir a operacdo e segurancga da
embarcagdo ndo se enquadram no caput deste artigo.

Art. 19. A embarcacdo que na chegada a um porto de controle sanitario ndo disponha do
Certificado de Livre Pratica valido deve aguardar com a bandeira amarela icada ou seu
equivalente luminoso previstos no Codigo Internacional de Sinais -C.I.S. da Organizacao
Maritima Internacional - IMO.

§ 1° Para os fins do caput deste artigo, o aguardo deve ocorrer em local designado em
conjunto pelas autoridades maritima, portuaria e sanitaria, considerando as condi¢des de
navegabilidade, seguranca e o risco sanitario envolvido.

Art. 20. A embarcacdo submetida & inspe¢do sanitdria, mesmo de posse do Certificado de
Livre Pratica valido, esta sujeita ao cumprimento de medidas sanitarias, podendo, inclusive,
ser solicitada a sua desatracagdo e o seu afastamento para local designado ou fundeadouro a
partir da constatagdo a bordo de fatores de risco a satde publica, que justifiquem esta agao.
Art. 21. A embarcagdo deve solicitar Livre Pratica a autoridade sanitaria em exercicio no
porto de controle sanitario ao qual se destina, quando nao estiver portando CLP valido, por
meio da Solicitagao de Certificado, conforme anexo IV deste Regulamento:

§ 1° O proprietario, armador, responsavel direto ou representante legal pela embarcagdo, deve,
com antecedéncia maxima de 48 (quarenta e oito) ¢ minima de 24 (vinte e quatro) horas do
E.T.A., apresentar a autoridade sanitaria do porto de controle sanitario o formulario conforme
anexo [V deste Regulamento.

§ 2° Esta desobrigada do cumprimento do tempo estabelecido no paragrafo anterior a
embarcacdo arribada, bem como aquela cujo periodo de deslocamento entre os portos de
partida e de destino seja inferior a 24 (vinte e quatro) horas.
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Art. 22. O proprietario, armador, responsavel direto ou representante legal, deve confirmar a
posicdo e o hordrio da atracagdo da embarcagdo no porto de controle sanitario, ou no local
designado ou fundeadouro, quando for o caso, com antecedéncia minima de 2 (duas) horas.
Art. 23. Quando forem verificadas a bordo da embarcagdo situacdes sanitarias diferentes
daquelas informadas anteriormente na Solicitagdo de Certificado, caberd ao proprietario,
armador, responsavel direto ou representante legal pela embarcacdo, informar imediatamente,
pelo meio mais rapido de comunicagdo, o fato a autoridade sanitaria do porto de controle
sanitario de destino.

Art. 24. Devem solicitar Livre Pratica aquelas embarcagdes que realizem navegacgao de:

I - longo curso: em transito internacional;

IT - cabotagem: em transito interestadual e intermunicipal;

III - interior: em transito internacional;

IV - cabotagem: em transito municipal;

V - interior: em transito municipal, intermunicipal ou interestadual; e

VI - interior: em transito internacional, exclusivo entre portos de controle sanitario instalados
em municipios brasileiros limitrofes com os paises que fazem fronteira com o Brasil.

§ 1° O Certificado de Livre Pratica de que trata o caput tera validade correspondente ao
periodo em que a embarcagdo permanecer no porto de controle sanitario, para as situagdes
previstas nos incisos I, II e III.

§ 2° O Certificado de Livre Pratica de que trata o caput tera validade de 90 (noventa) dias para
embarcagdes que se enquadrem exclusivamente nas situacdes dos incisos IV, V e VI devendo
ser emitido a bordo, apos inspecao sanitaria, exceto para o caso previsto no inciso IV, quando
se tratar de navegagao de apoio maritimo, em que podera ser dado via radio.

§ 3° As embarcacdes de que trata o § 2°, durante o periodo que estiverem de posse do
Certificado de Livre Pratica valido, ficam obrigadas a entregar a Comunicacao de Chegada da
Embarcagdo, conforme anexo VII, a autoridade sanitaria do porto de destino com
antecedéncia minima de 12 (doze) horas do E.T.A.

§ 4° Esta desobrigada do cumprimento do tempo previsto no § 3° deste artigo a embarcagao
arribada, ou cujo periodo de deslocamento entre os portos de controle sanitario de partida e o
de destino seja inferior a 12 (doze) horas, devendo, nestes casos, o proprietario, armador,
responsavel direto ou representante legal pela embarcagdo entregar a Comunicagdo de
Chegada com antecedéncia minima de 2 (duas) horas.

Art. 25. Estdo isentas da Solicitacdo do Certificado de Livre Pratica, as embarcacdes:

I - de esporte e recreio, sem fins comerciais;

II - de pesca, sem fins comerciais;

IIT - que realizam navegagdo de apoio portudrio e apoio maritimo, exceto as que operem
servicos sujeitos a vigilancia sanitaria;

IV - da Marinha do Brasil ou sob seu convite, utilizadas para fins ndo comerciais;

V - classificadas como plataformas de estrutura fixa, localizadas em éaguas sob jurisdicdo
nacional;

VI - que comprovem perante a autoridade sanitaria estar fora de operagdo por motivo de
defeso de pesca, reparos e impedidas de navegar por decisao judicial ou auséncia de condig¢des
de navegacao; e

VII - classificadas como balsas e barcagas sem propulsao propria.

§ 1° A iseng¢do de que trata o inciso VI deste artigo tem carater transitorio.

§ 2° Nao obstante a isencdo do Certificado de que trata este artigo, as embarcagdes estao
sujeitas a inspe¢do sanitaria a qualquer tempo, bem como devem notificar imediatamente, a
autoridade sanitaria do porto de controle sanitario, pelo meio de comunicagdo mais rapido
disponivel, a ocorréncia a bordo de eventos de satude, acidentes relacionados a carga perigosa
ou a prestacdo de servigos, envolvendo qualquer de seus viajantes.
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Secao IIII

Da Exigibilidade, Emissdo e Validade dos Certificados de Controle Sanitario de Bordo ou de
Isen¢ao de Controle Sanitario de Bordo.

Art. 26. Devem estar de posse do Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou Certificado
de Isengdo de Controle Sanitdrio de Bordo valido a embarcag¢do de bandeira estrangeira, em
transito nacional ou internacional e a embarcagdo de bandeira brasileira, em transito
internacional.

§ 1° A embarcagdo que ndo esteja de posse do Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou
Certificado de Isencao de Controle Sanitario de Bordo valido deve solicita-lo a autoridade do
porto de controle sanitdrio ao qual se destina por meio da Solicitacdo de Certificado, conforme
anexo IV.

§ 2° O Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou Certificado de Isengdo de Controle
Sanitario de Bordo sera concedido pela autoridade sanitaria do porto de controle sanitario
mediante analise das condigdes operacionais e higiénico-sanitarias da embarcagdo e do estado
de saude dos seus viajantes, a partir de uma inspecdo sanitdria e da analise documental das
informagdes apresentadas quando da sua solicitagao.

§ 3° Excetuam-se do disposto neste artigo embarcagdes de esporte e recreio ou de pesca,
utilizadas para fins ndo-comerciais, com saida e retorno ao mesmo porto de controle sanitario
sem escala intermediaria, as plataformas nao habitadas, as embarcacdes da Marinha do Brasil
ou sob seu convite, utilizadas para fins ndo comerciais, ficando, no entanto, sujeitas as demais
medidas e formalidades aplicaveis, previstas neste Regulamento.

Art. 27. Deve estar de posse do Certificado Nacional de Controle Sanitidrio de Bordo ou
Certificado Nacional de Isencdo de Controle Sanitario de Bordo valido, ou ainda do
Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou Certificado de Isengdo de Controle Sanitario de
Bordo valido, a embarcacgao de bandeira brasileira, em transito exclusivamente nacional, bem
como as plataformas habitadas.

Paragrafo tnico. Aplica-se ao Certificado Nacional de Controle Sanitario de Bordo ou
Nacional de Isen¢ao de Controle Sanitario de Bordo o disposto nos paragrafos do art. 26.

Art. 28. A validade do Certificado de Controle Sanitario de Bordo ou de Isengdo de Controle
Sanitario de Bordo ¢ de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data de sua emissdo, podendo
esse prazo ser estendido uma unica vez por um periodo de 30 (trinta) dias, e somente quando
ndo existir evidéncia de evento de saide a bordo.

Art. 29. A validade do Certificado Nacional de Controle Sanitario de Bordo e do Certificado
Nacional de Isencao de Controle Sanitario de Bordo ¢ de 180 (cento e oitenta) dias a contar da
data de sua emissao.

Pardgrafo unico. Nao obstante o prazo de validade dos Certificados referidos no caput dos
artigos 28 e 29, a embarcacdo estard sujeita a inspe¢ao a qualquer tempo, segundo objetivos
previstos nos incisos III, IV, V e VI do artigo 8°.

Art. 30. A lista de portos autorizados a emitirem o Certificado de Controle Sanitario de Bordo
ou de Isencao de Controle Sanitario de Bordo encontra-se disponivel e atualizada no endereco
eletronico: http://www.who.int/cst/ihr/portslanding/en/

CAPITULO IV

DA VIGILANCIA SANITARIA DE EMBARCACOES E PRESTACAO DE SERVICOS DE
APOIO PORTUARIO

Secao I

Da Vigilancia Sanitaria de Alimentos Ofertados a Bordo

Art. 31. Os alimentos ofertados a bordo de embarcacdes, devem ter todas as suas etapas, a
saber, transporte, recebimento, armazenamento, preparacdo, distribuicdo e exposicao,
realizadas com fluxo ordenado para minimizar o risco de contaminacdes, em conformidade
com legislacao pertinente as Boas Praticas de Fabricagdao de Alimentos.
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Art. 32. Os compartimentos internos da embarcagdo e equipamentos destinados ao
armazenamento, manipulacdo, preparo e con-sumo de alimentos (material de revestimento,
paredes, tetos, portas, esquadrias, iluminacao, drenagem, ventilagdo, entre outros) devem estar
em condigdes operacionais e higiénico-sanitarias satisfatorias e dispor de sistemas de protecao
contra a entrada ou presenca de vetores e outros animais da fauna sinantropica nociva.

Art. 33. Os equipamentos dos veiculos de transporte de alimentos destinados ao
abastecimento de bordo devem garantir a integridade e qualidade dos produtos e ndo devem
ser fonte de contaminag¢do ou danos aos mesmos.

Pardgrafo tUnico. Os equipamentos citados no caput deste artigo devem atender
exclusivamente a finalidade a que se destinam e apresentar as seguintes especificagoes:

I - compartimento exclusivo para este fim, isolado da cabine do condutor e constituido de
material impermedvel, liso, atoxico e resistente, que permita a conservacdo, limpeza e
desinfecc¢ao;

II - prateleiras, estrados e pallets constituidos de material resistente, impermeavel e liso, de
forma a facilitar a limpeza, para armazenagem dos alimentos, embalagens e recipientes;

III - meios de controle que permitam manter os alimentos sob temperatura de seguranga, de
acordo com as especificagdes do fabricante ou produtor.

Art. 34. O proprietario, armador, responsavel direto ou representante legal pela embarcagao
deve comunicar previamente, com no minimo 2 (duas) horas de antecedéncia, a autoridade
sanitaria o horario ¢ local do abastecimento da embarcagao.

Pardgrafo unico. Toda empresa de transporte de alimentos que opere abastecimento de
embarcacdes em portos de controle sanitdrio deve, previamente a operagdo, preencher
cadastro, conforme anexo XIV, e entrega-lo a autoridade sanitaria competente, mantendo o
atualizado.

Art. 35. Todo alimento a ser ofertado a bordo, deve ser obtido de fontes aprovadas ou
consideradas satisfatorias pelas autoridades competentes, devendo ser observado o prazo de
validade e as condi¢des fisicas e organolépticas, como limpeza, auséncia de estragos,
adulteragoes, cheiro, textura, alteracao de coloragao, entre outros.

Art. 36. As areas de armazenamento de alimentos devem apresentar-se isentas de materiais
estranhos ao ambiente, estragados, toxicos ou outros que possam contamina-los.

§ 1° As embalagens que entram em contato direto com frutas e vegetais, bem como outros
alimentos "in natura" passiveis de contaminagdo, devem ser de materiais resistentes que
possam ser higienizados adequadamente.

§ 2° E vedado o armazenamento dos alimentos citados no caput deste artigo em caixas de
papel, papelao e outros locais de armazenamento de dificil higienizagao.

Art. 37. Todos os alimentos devem ser armazenados em local limpo e organizado, protegidos
contra contaminagdes, identificados e mantidos sobre pallets, estrados e ou prateleiras,
confeccionados em material resistente e de facil higienizagao, distantes do piso, respeitando-
se 0 espagamento minimo necessario para garantir adequada ventilag¢do, limpeza e desinfec¢ao
do local.

§ 1° Os alimentos, sempre que possivel, devem ser armazenados por tipo ou grupo, € 0s
responsaveis devem ter controle de sua validade.

§ 2° Os alimentos dispensados da obrigatoriedade da indicagdo do prazo de validade devem
ser armazenados de acordo com sua ordem de entrada na embarcagao.

Art. 38. Os alimentos que exijam refrigeragdo ou congelamento para a manutencdo dos seus
padrdes de identidade e qualidade devem ser conservados em equipamentos revestidos de
materiais de facil higienizacdo, em condigdes operacionais e higiénicosanitarias satisfatorias,
e devem ser mantidos em temperaturas adequadas, de acordo com o tipo de alimento e
recomendacao do fabricante.
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Pardgrafo unico. As camaras de refrigeracdo ou congelamento de alimentos devem dispor de
termOmetros visiveis e em adequado funcionamento, sendo essencial o monitoramento e
registro regular da temperatura.

Art. 39. As cozinhas das embarcagdes devem apresentar agua corrente disponivel, em
condig¢des higi€nico-sanitarias satisfatorias, e dentro dos parametros de potabilidade definidos
em legislagdo pertinente.

§ 1° As cozinhas devem apresentar lavatorio para a higiene das maos na area de manipulagao,
em posi¢do estratégica em relacdo ao fluxo de preparo dos alimentos e em nimero suficiente
para atender toda a area de preparagao.

§ 2° Os lavatérios devem possuir sabonete liquido, antisséptico e inodoro, toalhas de papel
nao reciclado e coletor de papel acionado sem contato manual.

§ 3° Na impossibilidade de dispor de acionamento automatico dos lavatorios, a embarcacao
deve apresentar solugdes técnicas alternativas que garantam ou minimizem os riscos de
contaminag¢do pela manipulacdo de torneiras e afins.

Art. 40. As frutas e vegetais devem ser higienizados com produtos sanitizantes, indicados para
este fim, conforme orientagdo do fabricante, antes de serem expostos ao consumo.

Art. 41. As matérias-primas e os ingredientes caracterizados como produtos pereciveis nao
devem ser expostos a temperatura ambiente além do tempo minimo necessdrio para a
preparagao do alimento, a fim de ndao comprometer a qualidade higi€énico-sanitaria do
alimento preparado.

Art. 42. Os equipamentos ¢ utensilios utilizados nos locais de manipulagdo e preparo de
alimentos devem ser confeccionados com materiais que ndo liberem substincias toxicas,
odores e sabores, capazes de resistir a repetidas operacdes de limpeza e desinfecgao,
apresentar-se em bom estado de conservagdo e em condi¢des higi€nico-sanitarias satisfatorias.
Art. 43. Aos profissionais diretamente envolvidos na manipulagdo de alimentos, compete:

I - usar roupa protetora de cor clara, sapatos fechados e touca protetora, todos mantidos em
bom estado de conservagado e limpeza;

IT - ter disponivel e fazer uso correto de Equipamentos de Protecao de acordo com a fungao e
atividade desenvolvida;

IIT - manter higiene corporal, barba aparada ou protegida por mascara, maos limpas, sem uso
de anéis ou outros adornos similares, unhas aparadas curtas e sem esmaltes, devendo ser
lavadas com agua e sabao e desinfetadas antes do inicio do trabalho e depois de cada
afastamento do mesmo;

IV -manter as roupas e pertences pessoais em locais destinados a esta finalidade fora da area
de manipulacdo e armazenamento onde alimentos ou ingredientes estejam expostos, ou em
areas usadas para a limpeza de equipamentos e utensilios;

V - estar livre de enfermidades infecto-contagiosas ou curativos, inflamagdes, infec¢des ou
afeccoes na pele, feridas ou outras anormalidades que possam originar contaminacao
microbioldgica do alimento, do ambiente ou de outros individuos;

VI - ndo manipular dinheiro; VII - ndo praticar maus habitos relacionados a higiene pessoal,
que possam favorecer a contaminacdo de alimentos; e VIII - ndo consumir alimentos e
bebidas nas areas de preparacdo e manipulagao de alimentos.

Paragrafo unico. Devem ser afixados cartazes de orientacdo sobre a correta lavagem e
antisepsia das maos e demais habitos de higiene, em locais de facil visualizagdo, inclusive nas
instalagdes sanitérias e lavatdrios.

Art. 44. Durante o periodo de exposicao dos alimentos ofertados por meio de sistema self-
service € obrigatério o monitoramento das temperaturas e tempo de exposicdo desses
alimentos, que devem ser registrados e apresentados a autoridade sanitaria, quando solicitado.

§ 1° Apos serem submetidos a cocgdo, os alimentos preparados devem ser mantidos em
condig¢des de tempo e de temperatura que nao favoregam a multiplicagdo microbiana.
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§ 2° Para conservagdo a quente, os alimentos devem ser submetidos a temperatura superior a
60°C (sessenta graus Celsius) por, no maximo, 6 (seis) horas.

Art. 45. As superficies, utensilios e equipamentos empregados em qualquer etapa, devem ser
submetidos a procedimentos de limpeza e desinfec¢do por produtos saneantes domissanitarios.
Pardgrafo unico. Os produtos saneantes domissanitarios, bem como os sanitizantes de frutas e
verduras, devem estar devidamente rotulados e seu uso deve ocorrer em conformidade com as
indicacdes, concentragdes e tempo de contato recomendados pelo fabricante.

Secao II

Das Instalacdes e Servigos de Assisténcia a Saude

Art. 46. As embarcagdes que realizem deslocamento em tempo maior que 72 (setenta e duas)
horas entre portos de controle sanitario, excluindo ai as de navegacao exclusivamente interior,
ou que transportem acima de 100 (cem) passageiros devem possuir instalacdes de assisténcia a
saude.

Art. 47. As instalacoes de saide devem:

I -ser mantidas em condig¢des higi€nico-sanitarias satisfatorias;

II - estar separadas de outras areas e atividades;

III - possuir iluminacao adequada;

IV - dispor de areas de lavagem de maos com agua potavel corrente;

V - dispor de instalagdes hidrossanitarias em condi¢des operacionais adequadas;

VI - possuir piso e parede de facil higienizagdo, preferencialmente com cantos abaulados;

VII - possuir, sempre que possivel, caixas de interruptores e tomadas sem ressaltos, de forma
a evitar acamulo de sujidades.

Pardgrafo unico. Os residuos solidos gerados nas instalagdes tratadas no caput deste artigo
devem ser gerenciados conforme resolugdo sanitaria especifica vigente.

Art. 48. As embarcagdes devem dispor a bordo de medicamentos e produtos para saude em
conformidade com normas internacionais ou nacionais vigentes, de acordo com o tipo de
navegacao realizada.

Secao III

Dos Alojamentos, Dormitorios e Cabines de Viajantes

Art. 49. Os alojamentos, dormitorios e cabines de viajantes devem apresentar-se em condig¢des
higiénico-sanitarias satisfatorias, com agua corrente disponivel, e com sistemas de drenagem e
descarga de efluentes e dguas servidas funcionando adequadamente e em conformidade com
as legislagdes vigentes.

Secao IV

Da Oferta de Agua Potéavel a Bordo

Art. 50. A 4gua ofertada para consumo humano deve apresentar seus parametros
microbioldgicos, fisicos, quimicos e radioativos em conformidade com os padrdes de
potabilidade, de modo que nao ofereca riscos a saude humana.

Art. 51. A 4gua ofertada a bordo da embarcacdo procedente da captacdo direta de ambientes
aquaticos deve passar por tratamento prévio com eficiéncia e eficacia verificadas por
metodologia de monitoramento e controle pertinentes, antes da disponibilizagdo para consumo
humano.

Art. 52. A 4gua ofertada a bordo da embarcagdo, quando submetida a tratamento com
produtos a base de cloro, apos a desinfeccao, deve conter um teor minimo de cloro residual
livre de 0,5 ppm, sendo obrigatoria a sua manutengdo em qualquer ponto de oferta de, no
minimo, 0,2 ppm, €, no maximo, 2 ppm.

Paragrafo unico. Admite-se a utilizacdo de outro agente desinfetante ou outra metodologia de
tratamento, desde que fique demonstrada uma eficiéncia de inativagdo microbioldgica
equivalente as previstas nas legislagdes pertinentes.
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Art. 53. O abastecimento de agua a bordo, destinado ao consumo humano, em portos de
controle sanitario, deve ser realizado a partir de pontos de oferta que atendam aos padrdes de
potabilidade previstos na legislagdo sanitdria pertinente, construidos de forma a evitar
contaminagao.

Subsecao I

Da Reservagio e Instalagdes Hidraulicas de Agua Potavel a Bordo

Art. 54. As unidades de reservagdo e as instalagdes hidraulicas utilizadas para oferta de agua
potavel a bordo devem ser destinadas exclusivamente a essa finalidade e manter-se em
condig¢des operacionais e higiénico-sanitarias satisfatorias.

Art. 55. Deve ser realizada a limpeza e a desinfeccao dos reservatorios a cada intervalo de
tempo de 1 (hum) ano ou apos a realizagao de obras de reparo e sempre que houver suspeita
de contaminagao.

Subsecao II

Da Agua de Piscinas, Spas, Banheiras de Hidromassagem e Similares

Art. 56. A qualidade da agua utilizada para recreacdo nas embarcagdes deve obedecer as
condicdes exigidas em normas pertinentes, garantindo sua utilizacdo de maneira segura, sem
causar prejuizo a saude e ao bem-estar dos usuérios.

Art. 57. A agua utilizada para recreacao deve apresentar as seguintes caracteristicas fisicas:

I -limpidez tal que a parte mais profunda seja vista com nitidez;

II - superficie livre de matérias flutuantes e fundo do tanque livre de detritos.

Art. 58. A agua utilizada para recreagdo, quando submetida a tratamento com produtos a base
de cloro, deve conter um teor decloro residual livre entre 1,0 ppm e 3,0 ppm para piscina e
entre 2 ppm e 5 ppm para spa, hidromassagem e similares, com teor maximo aceitavel de 7,0
ppm para todos os casos.

Pardgrafo unico. Admite-se a utilizacao de outro agente desinfetante ou outra metodologia de
tratamento, desde que fique demonstrada uma eficiéncia de inativagdo microbioldgica
equivalente asprevistas nas legislagdes pertinentes.

Subsecao III

Da Prestac¢do de Servigo de Apoio Portuario de Abastecimento de Agua para Embarcagdes, a
partir de Veiculo Abastecedor

Art. 59. As empresas que operem prestacao de servigos deapoio portuario de abastecimento de
agua para consumo humano de embarcagdes devem:

I - ser detentoras da Autorizacdo de Funcionamento de Empresa - AFE vélida;

IT - informar a autoridade sanitaria a fonte de captacdo dadgua usada para o abastecimento das
embarcagoes;

IIT - manter o sistema de abastecimento de dgua potavel instalado no veiculo abastecedor em
condi¢des operacionais e higiénico-sanitarias satisfatorias;

IV - garantir que a agua ofertada para consumo humano atenda aos padrdes de potabilidade,
apresentando seus parametrosmicrobiologicos, fisicos, quimicos e radioativos em
conformidade com a legislacdo sanitaria federal pertinente;

V - manter a dgua ofertada, quando submetida a tratamentocom produtos a base de cloro, apos
a desinfec¢ao, com um teor minimo de cloro residual livre de 2 ppm;

VI - apresentar a autoridade sanitdria, mensalmente, laudosde natureza microbioldgica, e
trimestralmente, laudos de natureza fisico-quimica da agua potavel, em conformidade com a
legislagdo pertinente;

VII - comunicar a autoridade sanitaria, com antecedéncia de 48 (quarenta e oito) horas, a data
e hora da coleta de amostra de agua potavel para analise laboratorial;

VIII - realizar a limpeza e a desinfeccdo dos reservatérios e dutos do sistema instalado no
veiculo abastecedor, a cada intervalo de tempo de 180 (cento e oitenta) dias ou apds a
realizag¢do de obras de reparo ou sempre que houver suspeita de contaminagao; IX - apresentar
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a autoridade sanitaria, quando solicitado, o documento quecomprove limpeza e desinfeccao
dos reservatorios de agua potavel, emitido pela empresa responsavel pelo procedimento;

IX - dispor, a bordo do veiculo abastecedor, de planilha de limpeza e desinfec¢ao do sistema
de abastecimento de dgua potavel;

X - dispor, a bordo do veiculo abastecedor, de produtos paraa corre¢ao e tratamento da agua a
ser ofertada para consumo humano, bem como de equipamentos e instrumentos de
monitoramento dos niveis residuais de cloro livre;

XI - manter o sistema de abastecimento de agua instalado no veiculo abastecedor com os
equipamentos € instrumentos operacionais protegidos contra fontes de contaminagao; e

XII -manter de forma visivel, no veiculo abastecedor, a inscri¢do: "dgua potavel".

Pardgrafo tnico. Mediante autorizagcdo prévia da autoridadesanitaria, o veiculo abastecedor
destinado ao abastecimento de dgua potavel pode ser utilizado para outro fim, desde que seu
reservatoriode agua potavel nao seja utilizado para transporte de outros materiais.

Secao V

Do Sistema de Climatizagao

Art. 60. Os componentes do sistema de climatizagdo da embarcagdo devem ser mantidos em
boas condi¢des de manutengao, operagdo, controle e limpeza.

§ 1° O compartimento onde estd instalada a caixa de mistura de ar de retorno e ar de
renovacao deve ser de uso exclusivo do sistema de climatizagdo, sendo proibida a presenca,
nesses compartimentos, de quaisquer materiais, produtos ou utensilios.

§ 2° Apos a realizagdo de procedimentos de limpeza e desinfec¢ao do sistema de climatizagao,
as sujidades solidas devem ser acondicionadas em sacos de material resistente e de porosidade
adequada.

§ 3° Deve-se preservar a captagcdo de ar externo de possiveis fontes poluentes, dotando-a de
filtro, cuja acdo deve se ocorrer antes da realizagdo da mistura de ar externo e ar de retorno.
Art. 61. Devem ser apresentadas a autoridade sanitaria competente, quando solicitado, as
planilhas referentes a manuten¢do, operagdo, limpeza e desinfec¢do dos equipamentos de
climatiza¢dao, bemcomo os laudos da qualidade do ar.

Paragrafo unico. A qualidade do ar dos ambientes climatizados artificialmente, por meio de
sistemas de climatizacdo com capacidade de refrigeragao igual ou superior a 5 TR's (60.000
BTU's), deve ser avaliada semestralmente e atender aos parametros fisicos, quimicos e
biologicos definidos na RE N° 09, de 16 de janeiro de 2003, bem como suas atualizagdes.
Secao VI

Da Agua de Lastro

Art. 62. Quando houver recomendagdo especifica ou evidéncia de risco sanitdrio em
determinada area geografica, o lancamento de agua de lastro captada nestas areas, em aguas
sob jurisdi¢do nacional, deve ocorrer apds andlise e autoriza¢ao da autoridade sanitaria.

Art. 63. Toda embarcagdo, a critério da autoridade sanitaria, esta sujeita a coleta de amostra de
agua de lastro para andlise, com vistas a identificacdo da presenca de agentes nocivos e
patogénicos e indicadores fisicos € componentes quimicos.

Art. 64. O formulario referente a troca de dgua de lastro deve ser preenchido conforme o
modelo previsto no anexo X deste Regulamento.

Art. 65. A medida que novas tecnologias e novos sistemas de gerenciamento ou tratamento de
agua de lastro forem desenvolvidos, a autoridade maritima estabelecera, oportunamente, as
instrugdes normativas apropriadas.

Secao VII

Do Tanque de Retengdo e Tratamento de Dejetos e Aguas Servidas

Art. 66. E proibida a liberagdo de efluentes sanitarios ndo tratados, oriundos de embarcagdes,
em areas dos portos de controle sanitdrio ou suas areas de fundeio.
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Art. 67. As embarcacdes equipadas com sistema de tratamento de efluentes sanitdrios, nao
certificadas por Sociedade Classificadora autorizada, quando atracadas, devem manter as
valvulas de liberagdo do sistema de tratamento de dejetos e aguas servidas, dutos coletores,
tanques de tratamento e de retencdo e dutos de esgotamento, fechadas e lacradas.

Art. 68. Quando a embarcacdo estiver equipada com tanque de reten¢do, a capacidade desse
tanque deve ser compativel para atender ao deposito de todo o efluente relacionado a operagao
da embarcagdo e ao numero de viajantes, bem como possuir uma tubulagao que se dirija para
o exterior da mesma, apropriada para descarga do esgoto em instalagdo de recebimento,
devendo as valvulas de esgotamento do tanque permanecer fechadas e lacradas durante todo o
processo.

Pardgrafo unico. Caso o esgotamento de efluentes do tanque de retengdo nao seja realizado no
porto de controle sanitario, o mesmo deve ser feito a uma distdncia minima de 12 (doze)
milhas nauticas da terra e ndo pode ser descarregado instantaneamente ou com a embarcacao
fundeada, mas sim numa vazdo moderada quando a embarcagdo estiver na rota e em
navegacao.

Art. 69. Os equipamentos utilizados nas operagdes de recolhimento, armazenamento e
tratamento de dejetos e aguas servidas da embarcacdo devem apresentar-se em condig¢des
operacionais e higiénico-sanitdrias satisfatoérias e serem submetidos a procedimentos
sistematicos de limpeza e desinfeccao e de manutengao preventiva.

Art. 70. A embarcacdo em transito internacional, em aguas sob jurisdi¢do nacional, que opere
transporte de viajantes ou cargas, deve dispor a bordo de rede de dutos, reservatorios ou
equipamentos proprios que proporcionem a coleta, armazenamento e tratamento, antes do
lancamento no meio aquatico, de efluentes provenientes de: secre¢des humanas, dejetos e
aguas servidas oriundas da higienizagdo de equipamentos e utensilios, e da limpeza,
desinfeccao ou descontaminacao de superficies dos compartimentos da embarcacao.

§ 1° Sujeitam-se ao disposto neste artigo as embarcacgdes previstas no anexo IV da MARPOL
73/78 - Regras para prevenc¢do da polui¢do causada por esgotos dos navios.

§ 2° As plataformas habitadas nao estdo sujeitas ao disposto no caput deste artigo quando
respeitado o afastamento da costa previsto no anexo IV da MARPOL 73/78.

Art. 71. As embarcagdes equipadas com sistema de tratamento de efluentes sanitarios, em
correta operacdo, cujo padrao encontre-se aprovado pela Organizagdo Maritima Internacional
- IMO e que possuam o Certificado Internacional de Prevengdo da Poluigdao por Esgoto,
quando atracadas, podem fazer a liberacdo do efluente sanitdrio no ambiente aquatico,
mediante a manifestacdo prévia da autoridade sanitaria, devendo as valvulas de desvio, by
pass, do sistema de tratamento, que possam descarregar efluentes para o meio aquatico,
permanecer fechadas e lacradas.

§ 1° Para liberacdo dos efluentes sanitdrios no ambiente aquatico, os resultados do teste de
instalacdo devem estar langados no Certificado Internacional de Prevencao da Polui¢ao por
Esgoto, e, adicionalmente, os efluentes resultantes do tratamento ndo devem apresentar
solidos flutuantes visiveis, nas aguas circundantes, nem produzir a descolora¢ao das mesmas.
§ 2° O sistema de tratamento de efluentes em funcionamento na embarcagdo, deve ser o
mesmo descrito no Certificado Internacional de Prevencdo da Poluicdo por Esgoto, ndo
podendo haver alteracdes.

§ 3° O sistema de que trata este artigo, deve estar em boas condicdes de funcionamento, com
as valvulas de servigo fechadas, aeracdo ligada, macerador funcionando, filtro e dutos de
retorno sem obstrucgdo e sistema de desinfeccao em operagao, de acordo com as especificacdes
do fabricante.

§ 4° Quando o sistema de tratamento de efluentes utilizar produto liquido para o processo de
desinfeccdo, o mesmo deve conservar o principio ativo descrito no rétulo do produto, bem
como promover o completo controle ou eliminagdo dos microorganismos patogénicos.
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Art. 72. Para tanque de retengao e tratamento de dejetos e aguas servidas nas embarcagdes, em
navegacado interior, de transito exclusivamente nacional, que operem transporte de viajantes
ou car-gas, devera ser estabelecida norma especifica a ser publicada em até 3 (trés) anos apds
a publicacdo desta norma.

Secao VIII

Dos Residuos Solidos de Bordo

Art. 73. A autorizacdo para a retirada de residuos solidos de embarcagdes em porto de
controle sanitario fica condicionada a manifestacdo prévia da autoridade sanitaria.

Art. 74. Para que seja autorizada a retirada de residuos solidos de embarcacdes, os portos de
controle sanitario ou empresas que operem a retirada de residuos solidos das embarcagdes
devem dispor de procedimentos relativos a coleta do residuo na embarcagdo,
acondicionamento, transporte, armazenamento intermedidrio, se houver, tratamento e destino
final em conformidade com a norma especifica vigente.

§ 1° Quando da impossibilidade do atendimento dos procedimentos previstos no caput deste
artigo e a permanéncia de residuos sélidos a bordo possa gerar riscos iminentes a saude e a
seguranc¢a dos viajantes, deve ser solicitada, a autoridade sanitaria, permissdo extraordinaria
para a sua retirada.

§ 2° Caso seja autorizada a retirada do residuo so6lido na situagdo prevista no paragrafo
anterior, a mesma deve ser acompanhada pela autoridade sanitaria.

Secao IX

Da Higienizacdo de Superficies de Embarcagdes

Art. 76. Toda embarcagdo deve ser submetida a limpeza e desinfeccdo, de forma sistematica e
periodica, a fim de evitar riscos a saude.

Paragrafo tnico. A embarcacdo que apresente Obito a bordo ou viajante com anormalidade
clinica, e cujos compartimentos, revestimentos, assentos, poltronas, leitos e demais superficies
internas foram expostos a contaminagdo por fezes, vomitos, urina, outros fluidos organicos ou
materiais contaminantes, deve ser submetida aos procedimentos de desinfec¢do, estabelecidos
no Plano de Limpeza e Desinfec¢do - P.L.D., conforme anexo XI deste Regulamento.

Art. 77. Os equipamentos de limpeza, como vassouras, escovas, rodos e similares, utilizados
nos procedimentos citados no artigo anterior, devem ser submetidos a desinfeccdo com
solucdes indicadas para esta finalidade, conforme orientagdes do fabricante, apds cada jornada
de trabalho.

Art. 78. O armazenamento de produtos saneantes domissanitirios e de equipamentos de
limpeza deve ocorrer em areas separadas, destinadas exclusivamente para esse fim e que
garantam as condigdes adequadas para conservagao dos mesmos.

Secao X

Do Controle de Espécimes da Fauna Sinantropica Nociva a Satude

Art. 79. A embarcagdo em transito ou em permanéncia em porto de controle sanitidrio no
territorio nacional deve manter-se livre de criadouros de larvas de insetos, insetos adultos,
outros animais transmissores ou reservatorios de doengas de importancia em satde publica e
animais pegonhentos cuja presenca implique riscos a satde individual ou coletiva, bem como
de fatores que propiciem a manutencao e reprodugdo destes animais.

Art. 80. As embarcagdes devem, no minimo semestralmente, submeter-se a procedimentos de
desinsetizacao e desratizagdo, que devem ser comprovados por meio de registros ou atestados.
§ 1° Os registros ou atestados referidos no caput deste artigo devem ser assinados pelo
responsavel técnico da empresa de controle e conter as seguintes informagdes:

I - metodologia empregada, com técnica(s) de aplicagao;

IT - dosagem por compartimento;

III - substancias ativas inseticidas ou raticidas e inertes, utilizados nas concentragdes de uso
permitidas.
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§ 2° As embalagens dos produtos utilizados nos servigos de controle de espécimes da fauna
sinantropica nociva a satide devem ser descartadas de maneira correta e segura, em
conformidade com a norma especifica vigente, evitando-se a contamina¢do do homem, animal
¢ do meio ambiente.

§ 3° E proibido o uso de formulagdes inseticidas ou raticidas contendo substincia ativa ou
forma de apresentagdo ndo autorizada pelos 6rgdos competentes, bem como a utilizagdo de
concentragdes acima dos limites autorizados.

Art. 81. A embarcagdo deve manter medidas e equipamentos de prevencao contra roedores,
instalados e em funcionamento, construidos e manuseados de modo a garantir a sua eficiéncia
e eficacia.

Secao XI

Das Responsabilidades

Art. 82. O proprietario, armador, responsavel direto ou representante legal pela embarcagao,
além das obrigacdes ja previstas neste Regulamento, ¢ responsavel, ainda por:

I -prestar a autoridade sanitaria em exercicio no porto de controle sanitario informacgdes sobre
a ocorréncia de eventos de satde a bordo, incidentes envolvendo cargas, aparecimento
anormal de algum tipo de animal potencialmente transmissor de doengas, além de
esclarecimentos sobre translado de restos mortais humanos;

IT - providenciar que a escada de acesso esteja devidamente protegida, com redes de seguranca
ao longo de toda a sua extensdo, quando da inspe¢do sanitaria, quando aplicavel;

IIT - manter a bordo da embarcacao os sanitarios, vestiarios ¢ salas de banho em condigdes
operacionais e higiénico-sanitarias satisfatorias, disponibilizando aos usudrios, no caso de
sanitarios coletivos, artigos descartaveis para higiene pessoal e produtos liquidos para
higienizagao das maos;

IV - manter todos os compartimentos da embarcacdo em condi¢des higi€nico-sanitérias
satisfatorias e livres de potenciais fatores de risco a saude;

V -comunicar e orientar os viajantes sobre as exigéncias sanitarias vigentes no territorio
nacional;

VI - manter a bordo da embarca¢do Equipamentos de Protecao Individual - EPI compativeis
com a carga e operagao em curso, € assegurar o seu uso pelo pessoal ocupacionalmente
exposto, garantindo, ainda, as perfeitas condi¢cdes e manutencao desses equipamentos;

VII - custear as despesas de hospedagem, transporte e retorno do viajante internacional
estrangeiro que ndo atenda aos requisitos sanitarios exigidos para a entrada no territorio
nacional;

VIII -respeitar a autoridade sanitdria local em servigo, assegurando-lhe todas as facilidades
para o desempenho de suas fungdes, bem como acompanha-la na inspe¢do sanitaria da
embarcagdo; e

IX -comunicar previamente a autoridade sanitaria sobre qualquer prestagao de servigo de
interesse a saude, a ser realizada na embarcagao.

CAPITULO V

DA VIGILANCIA SANITARIA DE PORTOS DE CONTROLE SANITARIO

Secao |

Dos Servigos de Alimentacao

Subsecao I

Das Empresas Prestadoras de servigos

Art. 83. A empresa prestadora de servico de alimentacao deve manter os géneros alimenticios
expostos ao consumo humano em conformidade com os padrdes de identidade e qualidade,
obedecendo as boas praticas de armazenagem, manipulacdo, preparo e fabricacdo de
alimentos exigidos pela legislacdo sanitaria pertinente.

Subsecao II
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Da Localizagdo dos Estabelecimentos que Prestem Servigco de Produgdo, Armazenagem,
Distribui¢ao, Comércio ou Consumo de Alimentos

Art. 84. Os estabelecimentos de que trata esta Secdo devem situar-se em zonas livres de
odores indesejaveis, fumaga, p6 e outros contaminantes.

Subsecao III

Das Edificagdes e Instalagdes Fisicas dos Estabelecimentos que Prestem Servigo de Producao,
Comeércio ou Consumo de Alimentos

Art. 85. Os estabelecimentos de que trata esta Secao devem:

I - dispor de instalagdes fisicas em condigdes estruturais satisfatorias que permitam uma
limpeza facil e adequada;

IT -estar livres de vetores, roedores e demais espécimes da fauna sinantropica nociva a saude,
mantendo, instalados nas edificagdes, dispositivos que impecam a entrada e presenca destes
animais;

IIT - dispor de espaco interno suficiente para a instalacdo de equipamentos, estocagem de
matéria-prima, produtos acabados e outros materiais auxiliares e propiciar espacos livres para
a adequada ordenag¢do, limpeza, manutengdo e controle de pragas;

IV -dispor de instalagdes internas separadas, por areas, setores e outros meios eficazes, como
definicao de fluxo de pessoas e alimentos, de forma a evitar as operagdes suscetiveis de causar
contaminag¢ao cruzada;

V - dispor de fluxo operacional que ndo permita a ocorréncia de comunicagado direta das areas
de manipulagdo de alimentos com salas de banho, sanitarios, lavabos, refeitorios e vestiarios
instalados;

VI - utilizar materiais que possam ser higienizados ou desinfetados adequadamente;

VII - utilizar lampadas dotadas de sistema de seguranca contra explosdo e quedas acidentais,
nao estando as mesmas instaladas sobre as linhas de produgdo ou transporte de insumos ou
produtos;

VIII - assegurar que cabos e fios elétricos, quando ndo contidos em tubos vedados, sejam
cobertos com placas, permitindo a ventilagao e limpeza; e

IX -assegurar que as tubulacdes sigam os padrdes de cor estabelecidos pela Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas ABNT, de acordo com o tipo e a finalidade a que se destinam.
§ 1° Nas areas de acesso a producdo de alimentos deve ser instalado lavatorio provido de
produtos liquidos para higienizacdo das maos e toalhas descartaveis.

§ 2° Os recipientes para acondicionamento de residuos sélidos devem estar tampados e dispor
de sacos acondicionadores.

§ 3° Os locais de armazenamento de residuos solidos devem ser isolados e exclusivos para
esse fim, em conformidade com a norma especifica vigente.

§ 4° E proibido o uso de plantas ornamentais ou similares nas areas de manipulacio ou de
armazenagem de alimentos.

§ 5° O armazenamento de produtos saneantes domissanitdrios, solventes e praguicidas deve
ocorrer em areas separadas ou armarios fechados, identificados, destinados exclusivamente
para esse fim.

Art. 86. As areas de manipulagdo de alimentos devem apresentar:

I -pisos constituidos de material resistente ao transito, impermeaveis, lavaveis e
antiderrapantes, ndo detentores de frestas, de facil limpeza ou desinfec¢ao e que permitam o
escoamento de liquidos até os ralos, evitando assim a formacao de pogas;

IT - paredes revestidas de materiais impermeaveis e lavaveis, de cores claras, lisas e sem
frestas, livres de umidade e descascamento, de facil higienizacdo, até a altura adequada para
todas as operagdes;

III - teto construido ou acabado de modo a impedir o acimulo de sujeiras e a reduzir ao
minimo a condensagado e a formagao de mofo, devendo ser de facil limpeza;
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IV - janelas e outras aberturas em adequado estado de conservacdo, que ndo acumulem
sujeira, devendo ser de facil higienizacdo e dotadas de telas de protecdo, com malha igual ou
menor que dois milimetros;

V - ventilacdo e circulacdo de ar capaz de garantir o conforto térmico e o ambiente livre de
fungos, gases, fumaca, pos e outras substancias que possam causar danos a producao; e

VI -portas de superficies lisas, ndo absorventes, de fécil limpeza, fechamento automatico e
com fresta maxima de um centimetro do piso.

Subsecao IV

Do Pessoal

Art. 87. Os manipuladores que operem servicos em areas de manipulacdo e preparo de
alimentos devem atuar em observancia ao disposto no artigo 43 e seus incisos.

Subsecao V

Da Armazenagem de Alimentos

Art. 88. Os alimentos industrializados ou ndo, destinados ao consumo humano, que exijam
meios especiais para a manutencdo de seus padroes de identidade e qualidade, devem ser
armazenados em condi¢des ambientais compativeis a sua conservacdo de acordo com a
legislagao sanitaria pertinente e estar livres de contaminagao de natureza bioldgica, quimica
ou fisica.

Art. 89. Os compartimentos de armazenagem de alimentos destinados ao consumo humano
devem estar providos de estrados e prateleiras constituidas de material resistente,
impermeavel e que facilitem a limpeza e a circulagao de ar.

Paragrafo inico. Os compartimentos onde sdo armazenados alimentos cuja manutengdo exija
condigdes especiais de temperatura devem estar providos de equipamentos proprios, em
condi¢des operacionais satisfatorias e com dispositivo que permita a verificacdo da
temperatura no local, mantendo-se fixados em lugar visivel os registros de controle didrio da
temperatura.

Art. 90. Devem ser adotados e implementados procedimentos efetivos para manter a adequada
rotatividade para consumo dos produtos armazenados.

Subsecao VI

Dos Equipamentos e Utensilios

Art. 91. Os equipamentos e utensilios utilizados nos locais de manipulagdo de alimentos
devem ser confeccionados de materiais que nao liberem substancias toxicas, odores e sabores,
capazes de resistir a repetidas operagdes de limpeza e desinfeccdo e apresentar-se em bom
estado de conservagao e em condic¢des higiénico-sanitarias satisfatorias.

Subsecao VII

Da Exposi¢ao e Oferta de Alimentos

Art. 92. Os alimentos destinados ao consumo humano imediato, que tenham ou ndo passado
por processo de cocgdo, s6 podem ser expostos com protecdo que garanta a seguranga
alimentar.

Art. 93. A temperatura interior no alimento acondicionado em bandejas aquecidas para
exposi¢do ao consumo nao deve ser inferior a 60°C (sessenta graus Celsius).

Art. 94. E proibido expor ao piblico ou armazenar alimentos com prazo de validade vencido
ou com rotulagem em desacordo com o exigido pela legislagao sanitaria pertinente. Subsec¢ao
VIII Do Transporte de Alimentos Art. 95. Os veiculos destinados ao transporte de alimentos
devem:

I -dispor de compartimento exclusivo para este fim, constituido de material atoxico e
resistente, que permita a conservagado, limpeza e desinfec¢ao;

IT - manter os alimentos, as embalagens e recipientes afastados do contato direto com o piso
do veiculo;
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III - dispor de estrados e prateleiras constituidos de material resistente, impermeavel e liso, de
forma a facilitar a limpeza;

IV - garantir que os materiais usados para protecdo e fixacao das provisdes de bordo nao
constituam fontes de contaminagdo ou danos para os alimentos; e

V -dispor de meios de controle que permitam manter os alimentos sob temperatura de
seguranca, de acordo com as especificagdes do fabricante ou produtor.

Art. 96. Os equipamentos dos veiculos destinados ao trans-porte de alimentos devem estar
livres de contaminacdo de natureza biologica, quimica ou fisica e atender exclusivamente a
finalidade a que se destinam.

Secao II

Dos Reservatorios, Rede de Distribuicdo e Pontos de Ofertade Agua Potéavel.

Art. 97. A administracdo portudria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios do porto de
controle sanitario devem:

I - garantir a oferta de 4agua potavel em conformidade com as normas e padrdes de
potabilidade da agua destinada ao consumo humano definidas na legislacao sanitaria federal
pertinente, em toda a extensdo da area portudria sob sua responsabilidade;

IT - apresentar a autoridade sanitdria, mensalmente, laudos de natureza microbiologica e,
trimestralmente, laudos de natureza fisicoquimica da adgua potavel ofertada na area sob sua
responsabilidade, coletadas a partir de pontos previamente identificados pela autoridade
sanitaria;

III - garantir a existéncia de padrdes de arquitetura e engenharia, certificados por profissional
devidamente habilitado, nos pontos de oferta, captacdo, reservagdo e distribuicdo de agua
potavel instalados em toda a extensao da area sob sua responsabilidade, de modo a evitar a
ocorréncia de contaminagao;

IV - disponibilizar, quando solicitado pela autoridade sanitaria, a planta hidraulica atualizada
de todo sistema de 4gua potavel na area sob sua responsabilidade;

V - garantir que o sistema de reservacdo de agua potavel instalado na area sob sua
responsabilidade seja submetido a procedimentos de limpeza e desinfeccao, periodicamente, a
cada 180 (cento e oitenta) dias, ou apds a realizagdo de obras de reparos, e sempre que houver
suspeita de contaminagao, de acordo com o disposto no P.L.D., conforme anexo XI deste
Regulamento;

VI - disponibilizar, quando solicitado pela autoridade sanitaria, planilha de limpeza e
desinfeccdo do sistema de oferta de 4gua potavel dos reservatorios, conforme anexo VIII deste
regulamento, contendo informagdes das duas ultimas limpezas e desinfec¢des realizadas,
acompanhada dos respectivos certificados, assinados pelo responsavel técnico devidamente
registrado em conselho profissional.

Art. 98. Os hidrantes devem ser projetados, instalados e mantidos de forma a prevenir a
contaminac¢ao da dgua potavel, atendendo as seguintes exigéncias:

I - localizar-se distante de sanitarios, lavabos ou similares e em altura suficiente que evite a
sua submersao pela acao das marés, de forma a ndo receber descarga das linhas de residuos ou
dos embornais de embarcagdes;

IT - manter protegido o ponto de conexado ou bocal de ligagdo ao mangote de abastecimento da
embarcacdo, com tampa presa por correntes e, sempre que ndo ocorrer operacao de
abastecimento de dgua, manté-lo fechado;

III -ter suas saidas de 4gua protegidas por caixas ou terminando em no minimo 45 (quarenta e
cinco) cm acima da superficie e protegidas por capas de material resistente e impermeavel,
que impeca a entrada de liquidos na sua parte superior ou laterais, confeccionadas e
manuseadas de forma a evitar contaminagao;

IV - quando utilizar caixa protetora, esta deve ser de material resistente, impermeével e de
facil limpeza ou construida a partir de material de alvenaria, com porta de acesso ou tampa
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vedante, pintada na cor verde e identificada com letras legiveis com a inscricdo "ponto de
agua potavel";

V - utilizar mangote exclusivo para a finalidade de operacdo de abastecimento de agua
potavel, que deve apresentar-se em perfeitas condi¢des de uso.

§ 1° A porta de acesso a caixa protetora de que trata o inciso IV deve permanecer fechada
quando ndo estiver em operagdo de abastecimento e seu interior mantido em condig¢des
higi€nico-sanitarias satisfatorias, bem como possuir dispositivo de esgotamento da agua
acumulada resultante do processo de abastecimento.

§ 2° Apds o término da operagdo de abastecimento referida no inciso V, o mangote deve ter a
agua do seu interior esgotada, suas extremidades vedadas com tampa de protegdo e ser
armazenado em local seco, limpo, arejado e protegido de sujidades.

Secao III

Dos Sistemas de Climatizagao

Art. 99. A administragdo portudria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios devem garantir
que o funcionamento e¢ a manutengdo de equipamentos de climatizagao instalados em
edificagdes atendam as exigéncias estabelecidas na legislacdo sanitaria federal pertinente e as
recomendacdes da Organizacdo Mundial de Saude - OMS.

§ 1° Os sistemas de climatizacdo com capacidade superior a 5 TR (60.000 BTU's) devem
possuir um responsavel técnico habilitado.

§ 2° O compartimento onde estd instalada a caixa de mistura de ar de retorno e ar de
renovacao deve ser de uso exclusivo do sistema de climatizagdo, sendo proibida a presenca,
nesse compartimento, de quaisquer materiais, produtos ou utensilios.

§ 3° A captacdo de ar externo deve ser preservada de possiveis fontes poluentes, dotando-a de
filtro, cuja acdo deve ocorrer antes da realizagdo da mistura de ar externo e ar de retorno.

§ 4° Apos realizagao de procedimentos de limpeza e desinfec¢dao do sistema de climatizagao,
as sujidades solidas devem ser acondicionadas em sacos de material resistente e de porosidade
adequada, conforme disposto em norma especifica vigente.

Art. 100. Deve ser apresentado a autoridade sanitaria competente, quando solicitado, o Plano
de manutengdo, operacdo e controle (PMOC) do sistema de climatizagdo, conforme
legislagdes pertinentes, bem como laudos da qualidade do ar.

Paragrafo unico. A qualidade do ar dos ambientes climatizados artificialmente, por meio de
sistemas de climatizacdo com capacidade de refrigeragao igual ou superior a 5 TR's (60.000
BTU's), deverd ser avaliada semestralmente e atender aos parametros fisicos, quimicos e
biologicos definidos na RE N° 09 de 16 de janeiro de 2003, bem como suas atualizagoes.
Secao IV

Dos Efluentes Sanitérios

Art. 101. E proibido o langamento de dejetos e aguas servidas, originarios da produgdo de
bens ou da prestacdo de servigos, na area fisica sob responsabilidade da administragdo do
porto de controle sanitario, sem tratamento prévio adequado capaz de evitar riscos a0 meio
ambiente e a saude publica.

Paragrafo tnico. A administracdo portuaria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios devem
apresentar a autoridade sanitaria, quando solicitado, informacdes acerca do sistema de
tratamento, incluindo procedimentos de limpeza e recolhimento de residuos resultantes do
tratamento de aguas servidas e dejetos.

Secao V

Das Boas Praticas do Gerenciamento de Residuos Solidos

Art. 102. Cabe a administracdo portudria, consignatarios, locatdrios ou arrendatarios o
gerenciamento integrado dos residuos so6lidos gerados na area sob sua responsabilidade, de
forma a evitar agravos a satide publica e ao meio ambiente, devendo dispor de procedimentos
adequados a esse gerenciamento em conformidade com norma especifica vigente.



58

§ 1° Quando a retirada de residuos solidos gerados nas embarcagdes ou na area portuaria for
realizada por empresas terceirizadas, que operem a coleta e transporte até as areas de
armazenamento, tratamento ou destino final, a mesma sera responsavel pelo cumprimento das
boas praticas conforme estabelecido em norma especifica vigente.

Secao VI

Da Higienizagdo de Superficies

Art. 103. As edificagdes cujos compartimentos tenham sido expostos a contaminagdo por
fezes, vomitos, urina e outros fluidos orginicos ou materiais contaminantes devem ser
submetidas aos procedimentos de desinfeccao de superficies estabelecidos no Plano de
Limpeza e Desinfec¢ao - P.L.D., conforme anexo XI.

Secao VII

Do Controle de Espécimes da Fauna Sinantropica Nociva a Satude

Art. 104. A administragdo portudria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios devem manter
as areas sob sua responsabilidade livres de criadouros de larvas de insetos, insetos adultos,
outros animais transmissores ou reservatorios de doengas de importancia em satde publica e
animais pegonhentos, cuja presenca implique riscos a satde individual ou coletiva, bem como
de fatores que propiciem a manutencao e reprodugdo destes animais.

Art. 105. A administracdo portudria, consignatarios, locatarios ou arrendatdrios devem
elaborar, implantar e manter atualizado um programa integrado de controle € monitoramento
da fauna sinantropica nociva contemplando todas as espécies potencialmente transmissoras de
doencas de importancia para a saude publica que facam parte do contexto local.

§ 1° O programa deve ser apresentado na forma de termo de referéncia, ter copia entregue a
autoridade sanitaria local a fim de acompanhamento e ser atualizado sempre que houver
alguma modificagao.

§ 2° O termo de referéncia deve contemplar no minimo as informagdes previstas no anexo XII
deste Regulamento.

§ 3° O controle integrado da fauna sinantropica nociva deve ser desenvolvido de acordo com
o levantamento das espécies potencialmente envolvidas na transmissdo de doencgas de
importancia para a saude publica, e do ambiente domissanitario local e circunvizinho,
previamente estabelecido, considerando também as condigdes fisicas e de seguranca da area
na qual serd desenvolvido o programa, bem como as condigdes de ecologia dos vetores e
pragas, efetividade e toxicidade dos produtos.

§ 4° Ao final de cada trimestre, deve ser entregue a autoridade sanitaria, relatorio descritivo
das atividades de controle ¢ monitoramento realizadas, incluindo as medidas corretivas, os
registros com o método de controle e aplicagdo, as dosagens utilizadas por edificacdo e as
substancias ativas do(s) produtos domissanitario (s) utilizado(s) nas concentragdes de uso
permitidas, bem como os resultados observados para cada espécie controlada.

§ 5° O relatorio citado § 4° deve ser assinado pelo responsavel técnico da empresa de controle
e pela administradora portudria.

Art. 106. Os produtos domissanitarios utilizados no controle integrado de fauna sinantrépica
nociva devem estar devidamente registrados na Anvisa.

Art. 107. A administracdo portudria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios devem
informar a autoridade sanitdria sobre as operacdes de desinsetizagdo ou desratizacdo da area
externa e edificagdes e sobre o tratamento de pragas agricolas, com antecedéncia minima de
48 (quarenta e oito) horas.

Art. 108. As agdes de controle e de manejo ambiental devem ocorrer em consonancia com as
previsoes legais dos o6rgaos de meio ambiente competentes.

Secao VIII

Das Responsabilidades
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Art. 109. A administragdo portuaria, consignatarios, locatarios ou arrendatarios, respeitadas as
responsabilidades previstas em contrato e competéncias legais, além das obrigagdes ja
previstas neste Regulamento, devem:

I - informar a autoridade sanitaria os eventos, festas, feiras e similares, que ocorrerdo na area
portudria, com antecedéncia de 30 (trinta) dias;

II - manter, na extensdo da area sob sua responsabilidade, as instalagdes de sanitarios em
condigdes operacionais e higiénico-sanitarias satisfatorias, disponibilizando aos usuarios
artigos descartaveis para a higiene pessoal e produtos liquidos para higienizagdo das maos;

III -submeter a apreciacdo da autoridade sanitaria local, os projetos de arquitetura e
engenharia envolvendo construcdo, instalacdo e reforma de sanitarios, salas de banho e
vestiarios publicos, bem como de edificagdes onde serdo prestados servigos, armazenamento,
comercializa¢do, manipulagdo e producao de bens sob regime de vigilancia sanitaria;

IV - garantir que na 4rea sob sua responsabilidade ndo ocorra producdo ou comércio de
alimentos em desacordo com o disposto nesta norma e demais legislacdes pertinentes;

V - respeitar e acompanhar, sempre que necessario, a autoridade sanitdria em servigo na area
sob sua responsabilidade, providenciando para que lhe sejam asseguradas todas as facilidades
no desempenho de suas fungdes;

VI - garantir a autoridade sanitaria, no cumprimento de suas atividades de inspe¢do sanitaria,
condig¢des para documentar todas as atividades sujeitas a fiscalizacao;

VII - manter os estabelecimentos de assisténcia a saide em condigdes higi€nico-sanitarias
satisfatorias e providos de medicamentos e produtos para saude, de acordo com a
complexidade de atengdo e em conformidade com o preconizado pela legislacdo sanitaria
pertinente, quando estes estiverem instalados nas areas sob sua responsabilidade;

VIII - manter os equipamentos de acesso a embarcagdo, instalados nos cais de atracagdo, em
condigdes higiénico-sanitarias satisfatorias e em boas condicdes de seguranca e
funcionamento;

IX -manter as cargas sujeitas a vigilancia sanitaria, armazenadas em conformidade com as
especificagdes técnicas que a carga exija para a manutencao da sua identidade, integridade e
qualidade, bem como dispor nesses locais, de compartimento apropriado para a coleta de
amostras destinadas as andlises laboratoriais para controle ou fiscal; e

X -supervisionar todas as atividades de prestagdo de servigos que ocorram nas areas sob sua
responsabilidade, relacionados a: dgua para consumo humano, alimentos, gerenciamentos de
residuos solidos e liquidos, controle e monitoramento da fauna sinantropica nociva, limpeza e
desinfeccao de ambientes ou superficies, climatizacao, entre outros.

CAPITULO VI

DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 110. Todos os produtos sob vigilancia sanitaria disponibilizados nas areas de portos de
controle sanitario devem estar em boas condigdes de uso, adequadamente armazenados,
dentro do prazo de validade e registrados no 6rgdo competente.

Art. 111. Os eventos de saude ou acidentes que envolvam os trabalhadores ou viajantes devem
ser notificados, pela via de comunicac¢do mais rapida e eficiente, a autoridade sanitéria local.
Art. 112. As operagdes ou procedimentos que oferecam risco a integridade da satde do
trabalhador, quando ndo dispuserem de Equipamento de Protecdo Coletiva (EPC), devem
dispor de Equipamentos de Protecdo Individual (EPI), em perfeitas condi¢cdes de uso,
manutencdo e adequados ao tipo de risco a que se destinam em conformidade com as
legislagdes pertinentes.

A'rt. 113. A movimentacdo e armazenagem de cargas nos portos de controle sanitario devem
ocorrer de modo a evitar a exposic¢ao dos trabalhadores ou outras pessoas que circulam na area
a potenciais fatores de risco a saude.
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Art. 114. Sem prejuizo do cumprimento imediato do disposto neste regulamento, as
embarcacdes que operem turismo internacional de viajantes devem cumprir ainda as
disposi¢des previstas no guia sanitario para navios de cruzeiro, que serd publicado no site da
An-visa (www.anvisa.gov.br), no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a contar da
publicacao desta Resolucgao.

CAPITULO VII

DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 115. O descumprimento das disposi¢cdes contidas nesta resolugdo e no regulamento por
ela aprovado constitui infracdo sanitaria, nos termos da Lei n°. 6.437, de 20 de agosto de
1977, sem prejuizo das responsabilidades civil, administrativa e penal cabiveis.

Art. 116. Ficam revogadas a Resolugao RDC n°. 217, de 21 novembro de 2001, a Resolucao
RDC n°. 35, de 08 de fevereiro de 2002, a Resolugdo RDC n°. 337, de 07 de dezembro de
2005 e a Resolucao RDC n°. 89, de 27 de dezembro de 2007, e demais disposi¢cdes em
contrario.

Art. 117. Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicacdo produzindo efeitos a partir
de 01 de marco de 2010.

DIRCEU BRAS APARECIDO BARBANO

Liberacao pela Autoridade Maritima(resumo).
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ANEXO C - RELATORIO DA ASSOCIACAO BRASILEIRA DE DIREITO
MARITIMO (ABDM)

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE DIREITO MARITIMO - ABDM

EMENTA: Solicitagdo de Withnell Hetherington, através de correspondéncia dirigida ao
ilustre Presidente da Associacdo Brasileira de Direito Maritimo, no sentido de ser respondido
Questionario Suplementar do Comité Maritimo Internacional acerca de locais de refugio.
Entendimento deste Relator que ora submete ao plenario desta Associagao.

RELATOR: VALDIR ANDRADE SANTOS
I - RELATORIO

Trata-se de consulta formulada por Stuart Hetherington Co-Chairman CMI — International
Working Group a Associagdo Brasileira de Direito Maritimo, sobre Questionario Suplementar
do CMI sobre locais de refiigio para navios em perigo. Informa que o Comité Legal da IMO,
em sua 85% sessdo, realizada em outubro de 2002, recebeu um relatério do CMI concernente as
respostas ao questionario de como os Estados Membros, na conformidade de suas leis internas
lidam com o problema de navios em perigo procurando por refiigio, € a compensagao para os
danos que possam ocorrer como resultado dessa decisdo. Entende que respostas as questdes
formuladas no questionario enviado ajudariam o Comité Legal, em suas consideracdes
adicionais sobre os assuntos e na identificacdo de brechas que possam ser preenchidas pelos
instrumentos internacionais.

Solicita que as respostas da Associacdo sejam encaminhadas até¢ o proximo dia 25 de julho,
posto que o prazo final de submissdo dos documentos para a proxima sessao do Comité lega |
da IMO ¢ 11 de agosto de 2003. Finalmente, solicita que ao responder as questoes leve-se em
conta a lei nacional vigente, assim como a existéncia de convengdes internacionais que
provavelmente estardo sendo implementadas no futuro, como por exemplo a HNS Convention
de 1991 e a Bunkers Convention de 2001.

Os quesitos estao assim formulados:

Questao 1: Existindo em seu pais um lugar de refugio, onde ¢ permitida ou garantida a
entrada de um navio de bandeira estrangeira em perigo, e esse lugar estando localizado no mar
territorial de seu pais, na ocorréncia de poluigdo ou outro dano como resultado direto dessa
entrada, seu pais (governo ou autoridade maritima) aceita ou assume algum grau de
responsabilidade por esse dano —
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A — se o dano aconteceu dentro da jurisdicdo do seu pais? B — se o dano ocorreu dentro da
jurisdi¢cdo do pais vizinho?

Questio 2: Onde a entrada para um lugar de refiigio foi negada ou recusada por seu pais para
um navio de bandeira estrangeira em perigo, e poluicdo ou outro dano ocorre como resultado
direto dessa negativa ou recusa, seu pais (governo ou autoridade maritima) aceita ou assume
algum grau de responsabilidade por esse dano —

A —se o0 dano ocorre dentro da jurisdicdo do seu pais?

B — se o0 dano ocorre dentro da jurisdi¢ao do pais vizinho?

Questao 3: Nas circunstancias descritas nas questoes 1 € 2,

A — alguma responsabilidade seria imputada ao proprietario do navio?

B — caso afirmativo, de quais defesas poderia o proprietario do navio se valer?

C — se a responsabilidade ¢ imputada ao proprietario do navio, essa responsabilidade poderia
ser coberta por um regime adequado de compensagao?

Questao 4: Nas circunstancias escritas nas questoes 1 e 2,

A — alguma responsabilidade seria imputada a outra pessoa que o proprietario do navio teria
providenciado para dar assisténcia ao navio em perigo?

B — quem seria responsabilizado pelos custos de assisténcia ao navio em perigo e responderia
por qualquer ameaga de polui¢do ou incidente real de poluigao?

Pede, ao final, que sejam anexados quaisquer leis, regulamento, decreto, decisdo judicial ou
outro instrumento legal relacionado com as questdes acima.

O presente relatorio resultou de pesquisas efetuadas pelo Relator junto a Diretoria de Portos e
Costas, analise do ordenamento juridico doméstico e leitura de textos internacionais
oferecidos pela ABDM. Naturalmente o presente relatério sera enriquecido com os debates
que ocorrerdo, sendo certo afirmar que a experiéncia e o saber dos ilustres membros desta
Associacdo contribuirdo sobremaneira para preencher as lacunas existentes no presente
trabalho.

Este o Relatorio.
II - UM LIGEIRO ESCORCO HISTORICO

Longe vai a época em que se falava de local de refigio como sendo tdo somente aquela baia
ou aquela enseada para onde navios acorriam em busca de um local seguro para se abrigar das
fortes intempéries da navegacdo. Ou ainda um local no qual embarcagdes em situacdo de
perigo, decorrente de um rasgo no seu costado, de uma pane em seus equipamentos de bordo
ou outra situacdo igualmente aflitiva, pudesse encontrar porto seguro para efetuar os reparos
necessarios e prosseguir em sua aventura maritima. Falamos dos navios a vela ou dos barcos a
vapor, cujo maior risco para o meio ambiente marinho poderia ser o eventual langamento de
detritos no local.

Os Estados sempre tiveram em mente a preocupagdo com a salvaguarda da vida humana e os
aspectos referentes ao salvamento dos navios era secundaria, mesmo porque inexistia um
servigo apropriado de salvamento, méxime em se tratando de Brasil, a despeito de normas, as
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mais vetustas, fazerem referéncia a obrigatoriedade de os navegadores assistirem navios em
perigo. E evidente que a questdo da assisténcia se encerra em um contexto relacionado com as
vidas humanas em perigo no mar, sendo dever de todo Comandante de navio, desde que nao
implique em grave perigo para a sua embarcagdo ou para a gente de bordo, prestar assisténcia
a qualquer pessoa em perigo, a outra embarcagdo, em caso de abalroamento, estando tais
regras contidas na Convengdo das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar.

Cumpre salientar que o Brasil, tendo aderido a Conven¢do de Bruxelas, de 1910, pelo Decreto
n° 10.773, de 18/02/14, e ainda, por forcas nas normas contidas nos antigos Regulamentos
para as Capitanias dos Portos, ja4 impunha a obrigatoriedade de assisténcia ndo s6 as pessoas
em perigo como de resto ao proprio navio, sendo a disciplina do Servi¢o de Socorro Maritimo
realizada através de documentos administrativos da Marinha do Brasil (Avisos) e mais tarde
recebendo a disciplina legal por via de lei ordinaria, in casu a Lei n® 7.203, de 03/07/84, a qual
dispde sobre a assisténcia e salvamento de embarcacdo, coisa ou bem em perigo no mar, nos
portos e nas vias navegaveis interiores. E de saber geral que o Brasil ndo possui tradi¢do de
servico de assisténcia e salvamento no mar, salvo aquele prestado diretamente pela Marinha
do Brasil, com o enfoque nas vidas humanas. Todavia, entendem os especialistas ser chegado
o momento de se implantar regras mais consentdneas com o momento atual, em especial
considerando que se deve privilegiar o meio ambiente marinho em qualquer circunstancia,
salvo a preservacao da vida humana.

Com o naufragio do Navio Prestige, causando graves danos ao ambiente marinho, as zonas
costeiras, sobretudo da Galiza, e aos habitantes destas zonas, passou-se a discutir a
necessidade de se adotar regras em matéria de recep¢ao de navios em perigo € em matéria de
disponibilidade e possibilidade de acesso a locais ¢ portos de refiigio. E dbvio que a analise
dos acontecimentos revela que, em situagdes de emergéncia, em que se devem tomar decisodes
muito rapidamente ¢ em condi¢des dificeis, decisdes estas que podem ter conseqiiéncias
importantes para a economia e a ecologia. Esta a razdo, pois, que se supde motivar a CMI na
direcdo de propor solugdes para os Estados, no sentido de que as autoridades competentes
disponham de estruturas de comando claras, de planos de emergéncia e de locais de refugio
bem equipados.

Em matéria publicada no International Maritime Law, acerca de locais de refugio, Richard
Shaw informa que o assunto ndo ¢ novo, e que salvadores estiveram por muitos anos
preocupados com a relutdncia de administragdes maritimas nacionais em permitir trazer
navios danificados para dguas abrigadas, onde suas condi¢des pudessem ser estudadas, com
esperanca de estabilizar os danos, por considerar que o melhor modo de prevenir dano para
ambiente de 6leo ou outros produtos perigosos seria manté- lo dentro do navio e manter este
flutuando.

Faz uma avaliacdo dos aspectos técnicos e politicos da questdo areas de refugio, aferindo que,
na atualidade, ndo ¢ possivel formular uma teoria geral para a obrigagdo legal de um Estado
que injustificadamente se recusa a permitir a entrada de um navio em perigo para suas dguas
abrigadas.

Traca comentarios acerca das iniciativas da IMO, relatando que o assunto “lugares de refugio”
entrou nos programas de trabalho da IMO decorrente dos acidentes ocorridos com navios que
poluiram com graves conseqiiéncias ambientes marinhos, em especial o caso “Castor”, navio
este que sofreu uma avaria no costado na costa de Marrocos e veio a percorrer diversos
Estados em busca de autoriza¢ao para adentrar a um porto e fazer os servigos necessarios, sem
éxito. Efetua algumas andlises considerando a Conveng¢do de Salvamento e a do Direito do
Mar.
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III - DO MERITO

Ab inicio, cabem, aqui, algumas consideragdes: perpassa pela analise da matéria questdes de
Direito Internacional Publico, visto que se tratam de a¢des que eventualmente, envolvem
interesses de Estados, podendo gerar controvérsias, mercé dos aspectos multidisciplinares, tais
como navegacdo em dreas maritimas de outros Estados, transporte de produto perigoso,
soberania, territorializagdo etc. E cedigo que cada Estado pode exercer todas as atividades que
sejam dirigidas ao bem estar social dos seus nacionais, dos seus interesses politicos, como
também que o limite ¢ a ndo interferéncia ou prejuizos a outros Estados. A sua competéncia,
no ambito externo, sofre a limitacdo da ordem juridica internacional, diferentemente do que
ocorre em seu territorio, quando o seu poder de autodeterminagdo da-lhe a liberdade de
escolher as leis que desejar, as politicas que pretende implementar, etc.

Como ¢ cedico, de modo geral, tudo que concerne ao Direito Maritimo, ¢ matéria de
seguranca nacional, em todos os paises com ligagdes fortes com o mar, compondo ele o seu
ordenamento juridico com Tratados, Convengdes, Convénios, € as normas domésticas de cada
Estado. O Estado, no exercicio de sua soberania interna, atua nos limites de sua jurisdigao e,
fora dela, com estrita observancia das normas internacionais (ou pelo menos assim ¢ que
deveria ser). A sua soberania externa, por conseguinte, se regula com os demais Estados por
via das normas internacionais que firmar.

Se estamos a falar de soberania, ndo ¢ demais revermos aqui antigos e tao sabidos conceitos,
os quais, a despeito de se destinaram a avaliagdo de tdo renomados catedraticos, ndo nos
auxilia a conduzir a questdo da soberania e da jurisdi¢do. Assim, de modo a possibilitar
melhor entendimento sobre a matéria, impende apresentar alguns desses conceitos:

Soberania — ¢ o poder supremo ou o poder politico de um Estado, e que nele reside como um
atributo de sua personalidade soberana. E a competéncia que ele tem sobre o seu territorio, as
pessoas e as coisas que nele se encontram;

Jurisdicao — em sentido lato significa todo poder ou autoridade conferida a uma pessoa, em
virtude da qual pode conhecer de certos negocios publicos e os resolver. Ainda, jurisdi¢do ¢ o
poder de julgar que, decorrente do imperium, pertence ao Estado. E este, por delegacdo, o
confere as autoridades judiciais (magistrados) e as autoridades administrativas;

Aguas jurisdicionais brasileiras — sio todas aquelas elencadas no art. 20, IIl e VI, da
Constituicao Federal, e mais explicitadas na Lei 9.966/00, in verbis:

“Art. 3° Para os efeitos desta Lei, sdo consideradas dguas sob jurisdicao nacional:
- 4guas interiores;

as compreendidas entre a costa ¢ a linha-de-base reta, a partir de onde se mede o mar
territorial;

as dos portos;

as das baias;

as dos rios e de suas desembocaduras;
as dos lagos, das lagoas e dos canais;

as dos arquipélagos;
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as dguas entre os baixios a descoberta e a costa;
- 4guas maritimas, todas aquelas sob jurisdicdo nacional que ndo sejam interiores.”

Nenhuma duvida existe de que a soberania brasileira, nas aguas jurisdicionais brasileiras,
sofre alguns reparos na conformidade do Direito Internacional, enquanto que a jurisdigdo
encontra seu limite na propria lei interna.

Quanto a Zona Contigua, pode o Estado costeiro adotar as medidas de fiscalizagcdo necessarias
para evitar infracdes as normas fiscais, aduaneiras, sanitarias e de imigragdo, no seu territorio
ou mar territorial. De igual modo reprimir as infragdes as normas no seu territdrio ou mar
territorial.

No que concerne a Zona Economica Exclusiva o Estado tem direitos de soberania para fins de
aproveitamento e exploracao dos recursos naturais na forma do art. 56, letra a), da Lei do Mar,
e jurisdi¢do nos termos do mesmo artigo, letra b).

Vejamos o que a proposito estabelece a Convengao sobre o Direito do Mar em seu art. 2,
tratando de mar territorial e zona contigua:

“l. A soberania do Estado Costeiro estende-se além do seu territério e das suas aguas
INtEriores €, .....eevveeeevennn. , uma zona de mar adjacente designada pelo nome de mar territorial.

A soberania sobre o mar territorial ¢ exercida de conformidade com a presente Convencao e
as demais normas de direito internacional.”

Leis internas também reconhecem limites a soberania, dentre elas a Lei 2.180/54:

“Art. 3° - E reconhecido aos navios de todas as nacionalidades o direito de passagem inocente
no mar territorial brasileiro”

Nesse mesmo diapasdo, a Lei 9.537, em seu art. 36:

“Art. 36. As normas decorrentes desta lei obedecerdo, no que couber, aos atos e resolugdes
internacionais ratificados pelo Brasil, especificamente aos relativos a salvaguarda da vida
humana nas aguas, a seguranc¢a da navegacao e ao controle da polui¢do ambiental causada por
embarcagoes.”

Como salienta J. F. RZEK, “Se o Estado, em face de circunstancias peculiares, ndo se
encontra habilitado a exercer sua jurisdigdo territorial com generalidade e
exclusividade........... , a propria idéia de sua soberania sofrerd desgaste, e isso produzira certas
conseqiiéncias.” A matéria, objeto deste trabalho, deixa bem latente essa questdo da soberania,
tendo em vista que eventualmente Estados mais fortes, com interesses em risco, podem
pretender fazer uso da pressdo para atender os seus desideratos, preservando, in casu, o seu
ambiente, e pretendendo que outros Estados disponibilizem os seus.

A questao revela-se de muita complexidade, haja vista a situacdo de aparente conflito entre o
dever de prestar socorro a uma embarca¢do em perigo e o dever de zelar pelo meio ambiente.
Com isso, tem-se instaurado um conflito que norteard a decisdo de eventual Autoridade que
tenha o dever de decidir quanto a uma autorizacdo para ingresso de uma embarcagdo
danificada em aguas brasileiras. No Brasil, como ¢ cedico, a questdo ambiental tem assento
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constitucional, sendo considerado o meio ambiente um bem de uso comum, cabendo a todos,
e em especial as autoridades competentes, a sua protecao.

Se por um lado o salvamento de pessoas em perigo no mar ndo apresenta quaisquer
problemas, posto que o salvamento de vidas humanas ¢ priorizado em relagdo a qualquer
outro bem, o mesmo ndo se aplica em relacdo ao navio e cargas a bordo, ai incluidas o 6leo,
seja ele de consumo ou como carga. Na andlise do presente questionario, este Relator
considerou que a matéria ja teria sido amplamente analisada pelo CMI, consoante o relatorio
que foi anexado (LEG 85/10/3), comentando sobre as respostas aos questionarios
encaminhados pelas Associa¢des de Direito Maritimo dos Estados. Informa que apenas trés
paises (Alemanha, Noruega e Reino Unido) teriam designados areas de reflgios para navios
em perigo, excetuado o perigo ambiental, sendo que essa utilizagdo ndo ¢ garantida, podendo
tais areas ser utilizadas na conformidade do poder discricionario da Autoridade competente.

Relata que muitos Estados concedem a determinadas autoridades o poder para permitir a
entrada ou ordenar a remocdo de navios, ou ainda para destruir um navio em determinadas
situagdes, como por exemplo onde ha risco a seguranga de um porto ou ao ambiente marinho.
Finaliza com o entendimento de que os Governos devem ser firmes mas ndo inflexiveis nas
questdes relativas a areas de refugios. Como se pode observar, a presenga de risco de poluicao
marinha afasta a possibilidade de se estabelecer prévia e livremente area de refigio, sendo o
problema analisado caso a caso.

No Brasil também nao ¢ diferente, posto que inexistem areas de refugio designadas, sendo
certo afirmar que a Autoridade Maritima decide em fungdo das circunstancias, € do problema
que afeta a embarcacdo, sendo o principio norteador de eventual decisdo, o da preservagdo
ambiental das dguas jurisdicionais brasileiras.

A regra de competéncia esta contida no art. 4°, I, b), da Lei 9.537/97, quando informa ser
atribuicao da Autoridade Maritima elaborar normas para:

“trafego e permanéncia das embarcacdes nas dguas sob jurisdicdo nacional, bem como sua
entrada e saida de portos, atracadouros, fundeadouros e marinas.”

Desse modo, toda entrada de embarcacdo nas dreas supra, assim como seu trafego e
permanéncia em aguas sob jurisdicdo brasileira, sujeita-se a disciplina determinada pela
Autoridade Maritima. Considerando as peculiaridades brasileiras, tais regras sdo elaboradas
pelos representantes regionais, em documentos denominados Normas de Procedimento para as
Capitanias dos Portos (NPCP) e Normas de Procedimento para as Capitanias Fluviais
(NPCF).

Ainda como atribui¢ao da Autoridade Maritima, na conformidade do mesmo art. 4°, VIII, da
norma citada, o de:

“definir areas maritimas e interiores para constituir refigios provisorios, onde as embarcagdes
possam fundear ou varar, para execu¢ao de reparos.”

Dentro desse enfoque poder-se- ia afirmar que a previsao legal para determinacao de areas de
refiigio ja existe, restando a Autoridade Maritima defini- las. Entretanto, essa area de refugio
provisorio se d4 para a realizagdo de reparos que ndo ponham em risco o meio ambiente.
Todavia, nota-se que em se tratando de embarcagdo estrangeira, em condi¢des operacionais
precarias, a regra a ser aplicada ¢ aquela insita no art. 5° da Lei 9.537, in verbis:
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“Art. 5° A embarcacgdo estrangeira, submetida a inspe¢ao naval, que apresente irregularidades
na documentagdo ou condigdes operacionais precdrias, representando ameaga de danos ao

meio ambiente, a tripulacdo, a terceiros ou a seguranga do trafego aquaviario, pode ser
ordenada a:

I - ndao entrar no porto; II - ndo sair do porto;
III - sair das aguas jurisdicionais; IV - arribar em porto nacional.”

Veja-se que a ameaga de danos ao meio ambiente € fator determinante para que a embarcacao
ndo seja autorizada a entrar no porto ou ainda para que saia das adguas jurisdicionais, o que de
resto também se constata na propria Convencao sobre o Direito do Mar, a qual reconhece o
direito dos Estados de adotarem medidas de prote¢do ao seu ambiente marinho. Como entdo
conciliar a tese do estabelecimento de areas de refugios para navios em perigo, maxime
quando presente ameaca ao meio ambiente? Como, em sede nacional, se d4 o salvamento e
assisténcia a embarcagdes em perigo?

A norma de regéncia da assisténcia e salvamento de embarcacdo ¢ a Lei 7.203/84, a qual
regula, além dos aspectos gerais da operacdo, trata das responsabilidades, atribuindo ao
armador ou proprietario, conforme o caso, a responsabilidade pelas providéncias necessarias
para impedir ou minimizar o risco de danos ao meio ambiente ou a terceiros, delegando a
Autoridade Naval a competéncia para o trato das questdes afetas a matéria.

Naturalmente situagdes ocorrerdo em que para se dar o salvamento da embarcagdo havera
necessidade de esta adentrar a um local de refugio e a determinagdo deste local cabera a
Autoridade Maritima, a qual sopesard todos os fatores envolvidos para uma decisao que
privilegie os interesses nacionais e preserve a responsabilidade do Estado, pois como ¢ de
conhecimento geral, poucos sdo os Paises que estabeleceram sem reservas areas de reftigio, o
que se torna perfeitamente compreensivel em face dos ultimos acidentes com navios, 0s quais
trouxeram como conseqiiéncia poluicdo consideravel com graves danos ao meio ambiente € a
economia de alguns setores.

No que concerne ao aspecto ambiental, a Lei 9.966/00, dispondo sobre a prevengdo, o
controle e a fiscalizacdo da poluicdo causada por langamento de 6leo e outras substancias
nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdi¢cdo nacional, traga regras rigidas de prevengao e
estabelece pesadas sancdes para os infratores, independentemente de ter o infrator agido
comissiva ou omissivamente, além de remeter o agente a outras san¢des administrativas e
penais previstas na Lei n® 9.605/98 e em outras normas especificas que tratem da matéria,
ressaltando ainda ser o age nte responsavel civilmente pelas perdas e danos causados ao meio
ambiente e ao patrimonio publico e privado.

Quanto as autoridades com atribuicdes instituidas pela lei, estas também poderdo ser
penalizadas se negligenciarem ou se omitirem na apuracdo de responsabilidades por
incidentes de poluigdo, o que poderd ainda dar azo a responsabilidade do Estado,
possivelmente por faute du service public, considerando que a responsabilidade dar-se-ia em
virtude de falta do servigo, de seu mau funcionamento, do funcionamento tardio ou do nao
funcionamento. Nesse caso haveria necessidade de se provar a responsabilidade do Estado
dentro desses aspectos apresentados.

A determinagdo, eventualmente, de areas de refugio, estaria inserida nas atividades estatais
tipicas, posto que estaria enquadrada naquelas que dizem respeito a preservagao da soberania
nacional, a seguranga interna, a ordem publica, a seguranca da navegagao, etc.
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Desse modo, ¢ a Autoridade Maritima, na forma da Lei Complementar n°® 97/99, da Lei n°
9.537/97 e outras normas infraconstitucionais, responsavel pela seguranca da navegacao,
razao pela qual nenhum ato que venha a ter relacdo com a seguranca da navegacao, seja ele
publico ou privado, poderd ocorrer sem a aprovagdo dessa autoridade, assim como ela ndo se
escusara de decidir, posto que de atos comissivos ou omissivos, resultam o fundamento de
responsabilidade, podendo-se afirmar que fundamento da responsabilidade civil do Estado ¢
efetivamente o servico publico prestado, nao se levando em cons ideracao a natureza juridica
do destinatario do servico, se nacional ou estrangeiro. Tal responsabilidade tem assento
constitucional no art. 37, § 6°, da Constituicdo Federal.

Responde, pois, civilmente o Estado (Unido), por atos de seus Agentes que nessa qualidade
causarem danos a terceiros. Assim, se a Autoridade Maritima estabelecer area de refugio,
autorizar a entrada de embarcacdo estrangeira em perigo nesse refligio e esta vir a causar
poluicdo ambiental e danos a terceiros, a despeito de a norma atribuir a responsabilidade ao
armador ou proprietario, poderia o Estado ser demandado, se comprovadamente a decisao da
Autoridade foi temeraria, considerando que, em se tratando de prevencdo a poluicdo, deve
sempre ser considerado a possibilidade do dano ocorrer.

Assim, a toda evidéncia, parece-nos que o estabelecimento de areas de refiigio em aguas
jurisdicionais brasileiras, ¢ decisdo que deve ser tomada com bastante cautela, dado os altos
riscos sempre presentes de conseqliéncias danosas de polui¢do. Afigura-se mais acertada a
posi¢do atualmente adotada pela Autoridade Maritima de analisar caso a caso e, em sendo
favoravel, autorizar a embarcagdo a entrar em uma denominada area de refugio provisoria,
ndo sendo pois permitido ou autorizado, a priori, a ent rada em aguas jurisdicionais brasileiras
de embarcacdes em perigo tal que possa vir a causar poluicdo. Por tais razdes nao assume o
Estado a responsabilidade por eventuais danos que um navio, nessa situacao, venha a causar,
embora possa vir a ser demandado em virtude de eventual ato administrativo ensejador de
responsabilidade.

Derradeiramente, cabe salientar que quaisquer que sejam as prescricoes de ordem
internacional que objetivem a imposi¢do, aos paises contratantes, de criarem areas de refagio,
ou de permitirem ou autorizarem que navios estrangeiros em perigo, com risco de polui¢do ou
outro dano consideravel ao meio ambiente, adentrem aguas jurisdicionais, ndo poderdo ser
cumpridas por ofender a Constituicdo Federal, seja no aspecto da soberania do Es tado, seja
porque a matéria ambiental tem assento constitucional, sendo reputado o meio ambiente bem
de uso comum, na forma do art. 255, in verbis:

“Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso
comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao poder publico e a
coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragdes.”

Esta, pois, a razao maior pela qual este Relator entende despicienda qualquer discussao de
mérito acerca do que preconiza esta ou aquela Convengao internacional acerca do assunto ora
em discussao.

IV - CONCLUSAO
Passemos pois aos quesitos:

Questdo 1: Existindo em seu pais um lugar de refugio, onde ¢ permitida ou garantida a
entrada de um navio de bandeira estrangeira em perigo, e esse lugar estando localizado no mar
territorial de seu pais, na ocorréncia de polui¢do ou outro dano como resultado direto dessa
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entrada, seu pais (governo ou autoridade maritima) aceita ou assume algum grau de
responsabilidade por esse dano:

A —se o dano aconteceu dentro da jurisdi¢do do seu pais? B — se o dano ocorreu dentro da
jurisdicao do pais vizinho?

Resposta: Como ndo existe lugar de refigio determinado, ndo ¢ permitida ou garantida a
entrada de navio sem que haja uma avaliacdo prévia dos riscos potenciais. Se autorizada a
entrada, esta se dard mediante a apresentacdo de garantias financeiras de parte do interessado,
devendo este responsabilizar-se por todos os danos que venham a ocorrer no territério
brasileiro ou no de pais vizinho.

Questdo 2: Onde a entrada para um lugar de refiigio foi negada ou recusada por seu pais para
um navio de bandeira estrangeira em perigo, e poluicdo ou outro dano ocorre como resultado
direto dessa negativa ou recusa, seu pais (governo ou autoridade maritima) aceita ou assume
algum grau de responsabilidade por esse dano —

A —se o0 dano ocorre dentro da jurisdicdo do seu pais?
B — se 0 dano ocorre dentro da jurisdi¢ao do pais vizinho?

Resposta: Se decorrente de eventual recusa de entrada em 4guas brasileiras de navio em
perigo houver polui¢ao ou outro dano em outro Estado, o Brasil, considerando que o Estado
tem o mais legitimo direito de defender seu territorio de toda e qualquer ameaga, ndo aceita
assumir qualquer responsabilidade pelo fato pois isto significaria uma ofensa a sua soberania.

Questdo 3: Nas circunstancias descritas nas questdes 1 e 2,
A — alguma responsabilidade seria imputada ao proprietario do navio?
B — caso afirmativo, de quais defesas poderia o proprietario do navio se valer?

C — se a responsabilidade ¢ imputada ao proprietario do navio, essa responsabilidade poderia
ser coberta por um regime adequado de compensagdo?

Resposta: Na conformidade das respostas anteriores, toda a responsabilidade seria imputada
ao proprietario ou ao armador, conforme o caso, podendo utilizar-se de todos os meios de
defesa permitidos, ndo s6 na esfera administrativa, como também na judicial. Entretanto,
considerando o principio do poluidor pagador, dificilmente o responséavel deixaria de ser
penalizado, em face das leis brasileiras. A possibilidade de essa responsabilidade ser coberta
por um regime de compensagdo (seguro?) parece fragil, considerando que a legislacdo
brasileira, apesar de acolher e exigir que os navios enquadrados na Convencao Internacional
sobre Responsabilidade Civil em Danos Causados por Poluigdo por Oleo, de 1969, possuam,
para trafegar em daguas jurisdicionais brasileiras, o certificado ou garantia financeira
equivalente, estabelece que, em casos de polui¢do, decorrente de descarga de 6leo ou
substancia nociva, ainda que autorizada, ndo desobriga o responsavel de reparar os danos
causados ao meio ambiente e de indenizar as atividades econdmicas, o patrimonio publico e
privado pelos prejuizos decorrentes da descarga. Como se observa, por ndo ser mensuravel,
previamente, tais valores, como estabelecer, uma compensagao prévia?

Questao 4: Nas circunstancias escritas nas questoes 1 e 2,

A — alguma responsabilidade seria imputada a outra pessoa que o proprietario do navio teria
providenciado para dar assisténcia ao navio em perigo?
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B — quem seria responsabilizado pelos custos de assisténcia ao navio em perigo e responderia
por qualquer ameaga de polui¢@o ou incidente real de poluigao?

Resposta: A responsabilidade seria sempre do proprietario, ainda que a culpa venha a ser
atribuida a outra pessoa que o proprietario tenha contratado para assistir ao navio em perigo.
Assim, seria responsabilizado pelos custos de assisténcia ao navio em perigo o proprietario ou
armador, respondendo igualmente por qualquer ameaga de poluigdo ou incidente real de
poluigdo.

Este 0 meu entendimento.
Rio de Janeiro, 15 de julho de 2003.
VALDIR ANDRADE SANTOS OAB RJ 99.426



