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RESUMO

Este trabalho tem como objetivos explicar os topicos e discorrer sobre a importancia de certas
convencoes, codigos e normas para 0 gerenciamento de seguranca a bordo de embarcacGes
mercantes, com foco na Convengdo SOLAS (Convencdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar), no Cddigo ISM (Codigo Internacional para o Gerenciamento da
Operacédo Segura de Navios e para a Prevencdo da Poluicdo) e na NR 30 (Seguranca e Saude
no Trabalho Aquaviario), que impde a existéncia do GSSTB (Grupo de Seguranca e Saude no
Trabalho a Bordo das Embarcagdes). S&o apresentados os principais motivos que levaram a
criacdo do ISM Code, além de se explicar o funcionamento de um Sistema de Gerenciamento
de Seguranca (SMS). Séo estabelecidas, neste trabalho, a responsabilidade e a autoridade do
Comandante, da tripulacdo, da empresa de navegacdo e das Pessoas Designadas no que diz
respeito a seguranga. Além disso, sdo definidas e exemplificadas as ndo conformidades e s&o
apresentadas as certificacOes das instalagfes de terra (Documento de Conformidade ou DOC)
e das embarcacdes (Certificado de Gerenciamento de Seguranca ou SMC), bem como as
verificacbes de tais documentos. Por fim, apds serem detalhadas as principais caracteristicas

do GSSTB, explica-se sucintamente a Comissao Interna de Prevengdo de Acidentes (CIPA).

Palavras-chave: Gerenciamento de seguranca. Certificacdes. GSSTB.



ABSTRACT

This project aims to explain the topics and discuss the importance of certain conventions,
codes and standards for managing security on board merchant vessels, focusing on SOLAS
(International Convention for the Safety of Life at Sea), in ISM code (International
Management code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention) and RN 30
(Safety and Health at Work Waterway), which requires the existence of GSHWB (Group
Safety and Health at Work on Board vessels). The main reasons that led to the creation of the
ISM Code are presented, in addition to explaining the workings of a Safety Management
System (SMS). It’s established in this work the responsibility and the authority of the Captain,
the crew, the shipping company and the Designated Person Ashore with regard to safety.
Also, it’s defined and exemplified nonconformities and it’s presented certifications of ground
installations (Document of Compliance or DOC) and vessels (Safety Management Certificate
or SMC), as well as the verification of such documents. Finally, after being detailed the main
features of GSHWB it’s explained succinctly the Internal Commission for Accident
Prevention (ICAP).

Keywords: Safety management. Certifications. GSHWB.
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1 INTRODUCAO

Diante da ocorréncia de sérios acidentes envolvendo navios, com perda de vidas,
danos materiais e poluicdo ambiental, ficou evidente a necessidade da padronizagdo de
normas que regulamentassem o gerenciamento de seguranga no contexto mundial. A forma
mais pratica que a IMO encontrou para isso foi inserir um capitulo sobre o assunto (Capitulo
IX — Gerenciamento para a Operacdo Segura de Navios) na Convencdo SOLAS, ja adotada
pela Organizagdo, bem como criar um codigo que detalhasse tal capitulo e explicasse o SMS a
ser cumprido pelas empresas de navegagéo.

Assim, foram criados o Certificado de Gerenciamento de Segurancga, que atesta que a
Companhia e seu gerenciamento de bordo operam de acordo com o SMS aprovado,
constituindo uma certificacdo de embarcacao, e 0 Documento de Conformidade, que constitui
uma certificacdo das instalacdes de terra. A validade do DOC esté condicionada a verificacbes
anuais, ao passo que a do SMC esta condicionada a uma verificacdo intermediéria.

A Norma Regulamentadora 13 também tem grande importancia na promocdo da
seguranca da navegacdo, Vvisto que estabelece a existéncia, a composicgéo, a finalidade e as

atribuicbes do Grupo de Seguranca e Saude no Trabalho a Bordo das Embarcacdes.
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2 ORGANIZACAO MARITIMA INTERNACIONAL

Agéncia especializada da Organizacdo das Nacdes Unidas, a Organizacdo Maritima
Internacional (IMO) tem como objetivo implementar a regulamentacéo adequada para garantir

um transporte maritimo seguro, protegido e eficiente sobre oceanos cada vez mais limpos.

O orgao técnico da IMO responsavel por tratar dos assuntos concernentes a segurancga
maritima € o Comité de Seguranca Maritima (Maritime Safety Committee ou MSC), que se
retine pelo menos uma vez por ano e conta com o apoio dos diversos subcomités componentes
da estrutura da Organizacdo. Cabe ao MSC examinar todas as questdes que sejam da
competéncia da IMO com relacdo ao auxilio a navegacdo, construcdo e equipamento de
navios, dotacdo do ponto de vista da seguranca, regras para evitar colisdes, manipulacéo de
cargas perigosas, procedimentos e exigéncias relativos a seguranca maritima, informacées
hidrograficas, diarios e registros de navegacao, investigacdo de acidentes maritimos, socorro e

salvamento e quaisquer outras questdes que afetem diretamente a seguranca maritima.

Quando a IMO foi criada, sua primeira tarefa foi atualizar a Convencao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (Convencdo SOLAS), o primeiro e, até os dias
atuais, 0 mais importante tratado internacional relacionado a seguranca maritima. Varios
outros instrumentos foram adotados a seguir, tais como convencgdes e cddigos destinados a
evitar abalroamentos no mar, padronizar a formacdo de maritimos, regulamentar o servico de
busca e salvamento, facilitar o trafego maritimo internacional e regulamentar o transporte de
mercadorias perigosas, bem como determinar as linhas de carga e estabelecer a medida de

arqueacao bruta dos navios.

2.1 Convencdes adotadas pela IMO relacionadas a seguranca

As seguintes convenc0es, adotadas pela Organizacdo Maritima Internacional, tratam

da seguranca maritima:

.1 COLREG (Convention on International Regulations for Preventing Collisions At

Sea ou Convencdo sobre o Regulamento Internacional para evitar Abalroamentos no Mar),



13

1972: tem como propdsitos evitar abalroamentos no mar e estabelecer regras para direitos de

passagem, procedimentos em canais e esquemas de separacao de trafego.

.2 CSC (International Convention for Safe Containers ou Convencdo Internacional
sobre Seguranca de Contéineres), 1977: estabelece normas para seguranca da construcéo e das

operacgdes com contéineres.

.3 Convention on International Mobile Satellite Organization (Inmarsat) ou
Convencdo da Organizacdo Internacional de TelecomunicacBes Moéveis por Satélite, 1976:
tem como finalidade assegurar os servi¢os de comunicacdo por satélite para atendimento a
busca e ao salvamento maritimo global, em particular os servigos especificados na Convencéo

SOLAS 74 e na Convencdo da Unido Internacional de Telecomunicacéo, relativas ao GMDSS.

4 LL (International Convention on Load Lines ou Convencgdo Internacional sobre
Linhas de Carga), 1966: tem por proposito determinar os limites que devem ser obedecidos
pelos navios em viagens internacionais quanto a quantidade de carga transportada, tendo em

vista a necessidade da salvaguarda da vida humana no mar e da propriedade no mar.

.5 SAR (International Convention on Maritime Search and Rescue ou Convencao
Internacional Sobre Busca e Salvamento Maritimo), 1979: como o préprio nome sugere,
busca estabelecer normas internacionais para as operagdes de busca e salvamento em casos de

acidentes maritimos.

.6 SFV (The Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels
ou Convencdo Internacional sobre Seguranca de Embarcac6es de Pesca), 1977: estabelece os
requisitos minimos para construcdo e operagdo segura das embarcacGes de pesca maiores que
24m.

.7 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea ou Convencéo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar), 1974/1988: tem por proposito
estabelecer os padrdes minimos para a construcao de navios, para a dotacdo de equipamentos
de seguranca e protecdo, para os procedimentos de emergéncia e para as inspe¢des e emissao

de certificados.

.8 STCW (International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers ou Convencdo Internacional sobre Padrbes de Instrucéo,

Certificacdo e Servico de Quarto para Maritimos), 1978: estabelece padrbes internacionais
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para a instru¢do dos maritimos, emissdo de certificados de qualificacdo para fungdes a bordo e

para o servico de guarto nos navios.
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3 GERENCIAMENTO DE SEGURANCA DE ACORDO COM A CONVENCAO
SOLAS

3.1 Aplicacao

O capitulo IX da Convencdo SOLAS, que trata do gerenciamento para a operacao
segura de navios, aplica-se a navios, independentemente da data de construcdo, da seguinte

forma:

.1 navios de passageiros, inclusive embarcagdes de passageiros de alta velocidade, néo

mais tarde que 1o de Julho de 1998;

.2 petroleiros, navios de produtos quimicos, navios transportadores de gas, graneleiros
e embarcacdes de transporte de carga de alta velocidade, de arqueacdo bruta igual 500 ou

mais, ndo mais tarde que 1o de Julho de 1998; e

.3 outros navios de carga e unidades moveis de perfuracdo maritima com arqueacéo

bruta igual 500 ou mais, ndo mais tarde que 10 de Julho de 2002.

Esse capitulo ndo se aplica, contudo, a navios operados por governos, que sejam

utilizados para fins ndo comerciais.

3.2 Requisitos para o gerenciamento de seguranca

A companhia e o navio deverdo cumprir as exigéncias do Codigo Internacional de
Gerenciamento de Seguranca, cujos requisitos deverao ser tratados como obrigatdrios. Além

disso, a companhia que operar o navio devera possuir um Documento de Conformidade.

3.3 Certificacao

Toda companhia que cumprir as exigéncias do Cddigo Internacional de
Gerenciamento de Seguranca devera receber um Documento de Conformidade, emitido pela

Administracdo, por uma organizacdo reconhecida por ela ou, mediante solicitacdo da
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Administracdo, por outro Governo Contratante. Deverad ser mantida a bordo do navio uma
copia desse documento, de forma que o comandante possa exibi-la para verificagdo quando
for solicitado. Para cada navio, a Administracdo ou uma organizacao por ela reconhecida
emitira o Certificado de Gerenciamento de Seguranca, apds verificar se e a companhia e seu
gerenciamento de bordo trabalham de acordo com o sistema de gerenciamento de seguranga

aprovado.

3.4 Manutencéo de condigdes

O sistema de gerenciamento de seguranca devera ser mantido de acordo com o
disposto no Caédigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca.

3.5 Verificacéo

A Administracdo, outro Governo Contratante mediante solicitacdo da Administracdo
ou uma organizacao reconhecida por ela devera verificar periodicamente o funcionamento

apropriado do sistema de gerenciamento de seguranca do navio.
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4 1ISM CODE

O International Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution
Prevention ou Cédigo Internacional para o Gerenciamento da Operacdo Segura de Navios e
para a Prevencédo da Poluicdo (ISM Code), como o proprio nome sugere, busca estabelecer um
padrdo internacional para a operacao e gerenciamento seguros de navios e para a prevencao

da poluicéo.

Suas exigéncias podem ser aplicadas para todos os navios. E de emprego obrigatorio
para 0s navios e companhias dos paises signatarios da Convencdo SOLAS, de acordo com o
Cap. IX de tal instrumento normativo, tendo sido adotado pela IMO, em sua forma atual, pela
Resolucdo A.741(18) de 17/11/1993, e modificado pelas Resolu¢cdes MSC.104(73), 179(79),
195(80) e 273(85). As Diretrizes para implementacdo do Codigo ISM pelas Administracfes
foram promulgadas pela Resolugdo A.913(22).

A Assembleia, através da resolucdo A.443(XI), convidou todos os Governos a tomar
as medidas necessarias para salvaguardar o comandante do navio no apropriado desencargo
de sua responsabilidade com relacdo a segurangca maritima e a protecdo do meio ambiente
marinho. Também adotou a resolucdo A.680(17), pela qual reconheceu a necessidade de uma
organizacdo apropriada de gerenciamento para atingir e manter altos padrdes de seguranca e

de protecdo ambiental.

O Cddigo baseia-se em principios gerais e objetivos, ao reconhecer que duas
companhias de navegacdo ou armadores ndo sdo iguais e que navios operam sob condicdes
diversificadas. Pode ter uma aplicacdo bem geral, ja& que é expresso em termos amplos.
Obviamente, diferentes niveis de gerenciamento, tanto em terra como no mar, irdo requerer

niveis variados de conhecimento e de conscientizacdo dos itens considerados.

4.1 Motivos que levaram a criacéo do codigo

A ocorréncia de sérios acidentes envolvendo navios, ocasionando danos materiais,
ambientais e perda de vidas, impressionou 0 mundo todo e a comunidade maritima, que

percebeu a necessidade da criacdo de um codigo internacional que tratasse do gerenciamento
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de segurancga nas embarcagdes e da prevencdo da poluicdo. Entre esses acidentes, podemos

citar:

.1 Herald of Free Enterprise (ferry): naufragio no Mar do Norte em 1987, com perda

de vidas;

.2 Exxon Valdez (navio tanque petroleiro): encalhe no Alasca em 1989, resultando em

poluicdo;

.3 Scandinavian Star (navio de passageiros): incéndio no largo da Suécia em 1990,

com perda de vidas.

4 Aegean Sea (navio tanque petroleiro): encalhe em La Coruiia em 1992, com
incéndio e poluicéo;

.5 Braer (navio tanque petroleiro): encalhe nas Ilhas Shetlands, gerando poluic&o.
.6 Estonia (ferry): naufragio no Baltico em 1994, resultando em perda de vidas;

.7 Sea Empress (navio tanque petroleiro): encalne em Milford Haven em 1996,
gerando poluigéo.

Os acidentes dos navios Herald, Scandinavian Star e Estonia foram impactantes na
opinido publica, com grande cobertura da imprensa, j& que transportavam passageiros.

Os casos de poluicdo citados foram acidentes de grandes dimensdes, que causaram

derrames de gravissimas consequéncias ambientais.

4.2 Parte A - Implementacéo

4.2.1 Objetivos

O ISM Code tem por objetivos garantir a seguranga no mar, prevencdo de ferimentos
humanos ou perda de vida, bem como evitar danos a propriedade e ao meio ambiente, em

particular ao meio ambiente marinho.
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Os objetivos do gerenciamento de seguranga da Companhia devem, entre outras

coisas:
.1 prover um ambiente seguro de trabalho e praticas seguras na operacao de navio;

.2 avaliar todos os riscos identificados para seus navios, pessoal e ambiente e

estabelecer garantias adequadas; e

.3 aperfei¢oar continuamente as habilidades no gerenciamento de seguranca do pessoal
tanto em terra quanto a bordo de navios, incluindo a preparacdo para emergéncias

relacionadas a seguranca e a protecdo ambiental.

O sistema de gerenciamento de seguranca deve assegurar conformidade com normas e
regras obrigatdrias e garantir que sdo levados em consideragcdo os cddigos, diretrizes e
padrdes aplicaveis, recomendados pela Organizacdo, Administracdes, sociedades

classificadoras e organizacdes industriais maritimas.

4.2.2 Exigéncias funcionais para um sistema de gerenciamento de seguranca

O sistema de gerenciamento de seguranca (Safety Management System ou SMS) a ser
desenvolvido, implementado e mantido por todas as Companhias devera incluir as seguintes

exigéncias funcionais:
.1 uma politica de seguranca e protecdo ambiental;

.2 instrucdes e procedimentos para assegurar operagdo segura de navios e protecdo do

meio ambiente de acordo com as relevantes legislagdes internacional e do Estado da bandeira;

.3 niveis definidos de autoridade e linhas de comunicacdo entre, e internamente, o

pessoal de terra e de bordo do navio;

.4 procedimentos para reportar acidentes e ndo conformidades com as disposic¢oes do
ISM Code;

.5 procedimentos para preparar para e responder a situacdes de emergéncia; e

.6 procedimentos para auditorias internas e revisoes de gerenciamento;
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.7 realizacédo, em seguranca, de operagdes em condicGes normais e adversas;
.8 manutencao de uma condicéo eficiente do navio e do seu equipamento;

.9 recursos humanos;

.10 documentacéo; e

.11 pessoa designada.

4.2.3 Politica de seguranca e protecdo ambiental

A Companhia deve estabelecer uma politica de seguranca e protecdo ambiental que
descreva como o0s objetivos do sistema de gerenciamento de seguranca, estabelecidos no ISM
Code, serdo atingidos. Deve, também, assegurar que a politica é implementada e mantida em

todos os niveis da organizacdo tanto com base no navio quanto com base em terra.

4.2.4 Responsabilidades e autoridade da Companhia

Caso a entidade responsavel pela operacdo do navio seja outra que nao o armador, ele
deve comunicar o nome completo e detalhes dessa entidade a Administracdo. A Companhia
tem o dever de "definir e documentar a responsabilidade, autoridade e inter-relacdo de todo o
pessoal que gerencia, executa e verifica o trabalho relacionado e afetando a seguranga e
prevencao da poluigdo."”
(https://www.ccaimo.mar.mil.br/sites/default/files/ISM_consolidado_com_emd__Jul2010.pdf
) Além disso, é responsavel por assegurar que recursos adequados e apoio baseado em terra
sdo supridos de modo que capacite a pessoa ou pessoas designadas para executarem suas

funcoes.

4.2.5 Pessoas designadas
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Todas as Companhias, como for conveniente, devem designar uma pessoa ou pessoas
em terra com acesso direto ao mais alto nivel de gerenciamento, com a finalidade de garantir a
operacdo segura de cada navio e estabelecer uma ligacdo entre a Companhia e aqueles a
bordo. A responsabilidade e a autoridade da pessoa designada devem incluir: monitorar 0s
aspectos de seguranga, prevenir a poluicdo da operagdo de cada navio e assegurar que 0S

recursos adequados e apoio baseado em terra sdo aplicados, como exigido.

4.2.6 Responsabilidade e autoridade do Comandante

Sé&o responsabilidades do Comandante:

.1 implementar a politica de seguranca e de protecdo ambiental da Companhia e

motivar a tripulacdo a observar essa politica;
.2 emitir, de forma clara e simples, ordens e instru¢des apropriadas;
.3 verificar que as exigéncias especificadas séo observadas; e

4 revisar periodicamente o SMS e reportar suas deficiéncias ao gerenciamento com

base em terra.

Essas responsabilidades devem ser claramente definidas e documentadas pela
Companhia, que também tem o papel de assegurar que o sistema de gerenciamento de
seguranga em operacdo a bordo do navio contenha uma declaracdo clara enfatizando a
autoridade do Comandante. Além disso, a Companhia deve estabelecer no SMS que o
comandante tem a prioritaria autoridade e a responsabilidade para tomar decisdes em relacdo
a seguranca e prevencdo da poluicdo e para solicitar a assisténcia da Companhia conforme

seja necessario.

4.2.7 Recursos e pessoal

A Companhia deve assegurar que 0 Comandante é apropriadamente qualificado para

comando e totalmente conhecedor de seu sistema de gerenciamento de seguranca, bem como
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dar o apoio necessario para que as obrigagdes do comandante possam ser executadas em
seguranca. Deve assegurar, também, que cada navio é tripulado com maritimos qualificados,

certificados e medicamente aptos, de acordo com as exigéncias nacionais e internacionais.

E necessario que sejam estabelecidos procedimentos para garantir que é dada
familiarizac&o apropriada com suas obrigacdes ao pessoal novo e ao pessoal transferido para
novas atribuicdes, relacionadas com seguranga e protecdo do meio ambiente. Instrugdes
essenciais a serem ministradas antes da saida para o mar devem ser identificadas,

documentadas e dadas.

A Companhia precisa permitir que todo o pessoal envolvido no seu SMS tenha um
entendimento adequado de normas, regras, codigos e diretrizes relevantes. Tem a obrigacao
de estabelecer e manter procedimentos para identificar qualquer formagdo que possa ser
requerida em apoio do SMS e certificar-se de que tal formacdo é ministrada para todo o

pessoal envolvido.

Ela também deve estabelecer procedimentos através dos quais o pessoal do navio
receba informaces relevantes sobre o sistema de gerenciamento de seguranca em um idioma
de trabalho ou idiomas entendidos por eles, além de assegurar que esses trabalhadores de
bordo sdo capazes de se comunicarem efetivamente na execucdo de suas obrigagdes

relacionadas ao SMS.

4.2.8 Operagdes de bordo

Devem ser estabelecidos, pela Companhia, procedimentos, planos e instrucdes,
incluindo listas de verificagdo conforme o caso, para as operagdes de bordo essenciais
relacionadas com a seguranca do pessoal, navio e a protecdo do ambiente. As diversas tarefas

deverdo ser definidas e atribuidas ao pessoal qualificado.

4.2.9 Prontidao para emergéncia
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A Companhia deve identificar potenciais situacbes de emergéncia a bordo e
estabelecer procedimentos para respondé-las, organizar programas de adestramento e
exercicios que preparem para acdes de emergéncia e ser capaz de responder, a qualquer
momento, a situacdes de perigo ou emergéncia e acidentes envolvendo seus navios, através de

medidas contidas em seu SMS.

4.2.10 Relatdrios e analises de ndo conformidades, acidentes e ocorréncias perigosas

Devem ser incluidos, no SMS, procedimentos assegurando que ndo conformidades,
acidentes e situagdes perigosas sdo reportados para a Companhia, investigados e analisados
com a finalidade de aperfeicoar a seguranca e a prevencdo da poluicdo, assim como
procedimentos para implementar acdes corretivas, incluindo medidas destinadas a prevenir a

reincidéncia.

O conceito de ndo conformidade abrange o ndo cumprimento dos requisitos do
sistema, a ndo observancia de regras e regulamentos estatutarios aplicaveis ao navio, a

tripulacdo e a Companhia e o ndo cumprimento dos codigos mais relevantes.
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Figura 1 — Linhas de comunicagio navio-terra-navio

LINHAS DE CCIMUNICACA.D NAVIO-TERRA-NAVIO
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Fonte: http://www.enautica.pt/

S&o exemplos de ndo conformidades:

.1 qualquer espécie de ndo cumprimento dos procedimentos contidos nos manuais do
SMS;

.2 falha nas linhas de comunicagdo navio-terra ou terra-navio (falta sistematica de
resposta da pessoa designada ou de qualquer outra estrutura de terra);

.3 certificacdo incompleta ou inadequada de um tripulante, falta de certificado de
aptiddo fisica ou incapacidade de um tripulante conseguir comunicar-se com o restante da
tripulacéo;


http://www.enautica.pt/publico/professores/fernandoesteves/segbordonav/C%C3%B3digoISM.pdf
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4 ndo cumprimento de regras ou recomendacgdes encontradas em observacgdes ou
adverténcias bem fundamentadas das Autoridades Portuarias, de Sociedades Classificadoras e

outras entidades externas;

.5 falha do navio em cumprir requisitos contratuais (Carta-partida, contrato de
afretamento etc.) devido ao ndo cumprimento de procedimentos de segurancga, operacionais ou
de manutencéo e devido a inspegoes.

As ndo conformidades podem ser classificadas em dois graus, sendo as de grau 1 as

mais graves, exemplificadas abaixo:
.1 falhas na organizacéo da gestdo do navio;
.2 total descumprimento de um procedimento;
.3 repeticdo continua de uma ndo conformidade de grau 2;

4 descumprimento de compromissos comerciais (demoras nas operacdes de carga,

carga avariada etc.);

.5 situacdes em que o pessoal de bordo é incapaz de identificar as causas da nao
conformidade e/ou as medidas corretivas permanentes necessarias sem a assisténcia da

Companbhia;

.6 quando a correcdo da ndo conformidade envolve a necessidade de alteracdo do

procedimento em vigor ou a emissdo de novos procedimentos;

.7 deficiéncias encontradas por Autoridades Portuarias (Port State Control) e outras

entidades externas ao navio (terminais, afretadores etc.).

Ja as ndo conformidades de grau 2 sdo aquelas que podem ser facilmente resolvidas a
bordo, sem necessidade de assisténcia da Companhia e que ndo envolvem perigo para a
seguranca, 0 meio ambiente, 0s aspectos comerciais ou a eficiéncia da embarcacdo. Sao
tratadas como um assunto interno de bordo, sé sendo enviadas para a Companhia caso o
Comandante julgue que as conclusdes decorrentes da andlise da ndo conformidade poderdo

ser aproveitadas por outros navios.

Na Companhia, a pessoa designada é quem recebe e coordena tudo o que diz respeito
as NC’s.
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4.2.11 Manutengéo do navio e do equipamento

A Companhia deve instaurar procedimentos para garantir que o navio é mantido de
acordo com as disposi¢cbes das normas e regras relevantes e com quaisquer exigéncias

adicionais que podem ser estabelecidos por ela.

Devem ser efetuadas inspegdes em intervalos apropriados, integradas na rotina de
manutencdo operacional do navio; qualquer ndo conformidade precisa ser relatada, com sua
possivel causa, se conhecida; deve-se tomar acdo corretiva apropriada e manter registros

dessas atividades.

A Companhia deve identificar equipamentos e sistemas técnicos nos quais a
inesperada falha operacional pode resultar em situacOes perigosas. O sistema de
gerenciamento de seguranca deve estabelecer medidas especificas para promover a
confiabilidade de tais equipamentos ou sistemas. Essas medidas devem incluir testes regulares
de arranjos de prontiddo (stand-by) e equipamentos ou sistemas técnicos que ndo estdo em uso

continuo.

4.2.12 Documentacao

A Companhia deve estabelecer e manter procedimentos para controlar toda a

documentacdo e dados relevantes para o SMS e precisa assegurar que:
.1 documentos validos estdo disponiveis em todas as localizagdes relevantes;
.2 alteragOes em documentos séo revistas e aprovadas por pessoal autorizado; e
.3 documentos obsoletos séo prontamente removidos.

Os documentos usados para descrever e implementar o sistema de gerenciamento de
seguranga podem ser referidos como o Manual de Gerenciamento de Seguranga. A
documentacao deve ser guardada em uma forma que a Companhia considere a mais eficaz.

Cada navio deve levar a bordo toda a documentacéo relevante.
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4.2.13 Verificacdo da Companhia, revisédo e avaliagdo

Devem ser realizadas, pela Companhia, auditorias internas de seguranca a bordo e em
terra em intervalos ndo superiores a doze meses, para verificar se as atividades de seguranca e
de prevencdo da poluicdo estédo de acordo com o sistema de gerenciamento de seguranca. Esse

intervalo pode ser excedido em ndo mais de trés meses em circunstancias excepcionais.

A Companhia deve avaliar periodicamente a eficiéncia do SMS de acordo com o0s

procedimentos por ela estabelecidos.

As auditorias e possiveis acdes corretivas devem ser feitas de acordo com
procedimentos documentados. Além disso, o pessoal conduzindo auditorias deve ser
independente das areas sendo auditadas, a menos que isso seja impraticavel devido ao

tamanho e natureza da Companhia.

Os resultados das auditorias e revisdes devem ser avaliados por todo o pessoal com
responsabilidade na area envolvida, sendo que o pessoal do gerenciamento deve tomar, a

tempo, acdo corretiva sobre deficiéncias encontradas.

4.3 Parte B - Certificacéo e verificagdo

4.3.1 Certificacéo e verificacéo periddica

4.3.1.1 Certificacdo das instalacdes de terra - DOC

O navio deve ser operado por uma Companhia para a qual foi emitido um Documento
de Conformidade (Document of Compliance ou DOC) ou um Documento Provisorio de
Conformidade relativo aquele navio, os quais devem conter, no texto, uma traducéo para o

Inglés ou o Francés, caso o idioma usado ndo seja um desses dois.

O Documento de Conformidade deve ser emitido pela Administragdo, por uma
organizacdo reconhecida por ela ou, mediante solicitacdo da mesma, por outro Governo

Contratante a Convencdo SOLAS para qualquer Companhia sujeitando-se as exigéncias do
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ISM Code por um periodo especificado pela Administracdo que ndo deve exceder cinco anos.
Esse documento deve ser aceito como evidéncia de que a Companhia € capaz de cumprir com

as exigéncias do Cadigo.

O DOC é valido somente para os tipos de navios indicados explicitamente nele. Outros
tipos de navios somente podem ser adicionados apds verificar-se a capacidade da Companhia

em cumprir com as exigéncias do Cadigo aplicéveis a eles.

Sua validade deve estar condicionada & verificacdo anual pela Administragdo, por uma
organizacdo reconhecida por ela ou, mediante solicitacdo da mesma, por outro Governo

Contratante nos trés meses antes ou apos a data de aniversario.

Deve ser cancelado pela Administracdo ou, por sua solicitacdo, pelo Governo
Contratante que emitiu o Documento quando a verifica¢do anual exigida ndo foi realizada ou

se ha evidéncia de ndo conformidade maior relativa ao Cédigo.

E importante ressaltar que todos os Certificados de Gerenciamento de Seguranca e/ou
Certificados Provisdrios de Gerenciamento de Seguranca associados devem ser cancelados se

o0 Documento de Conformidade também o for.

Uma cépia do Documento de Conformidade deve ser colocada a bordo de forma que o
comandante do navio, se solicitado, possa apresenta-la para verificacdo pela Administracdo ou
por uma organizacdo reconhecida pela Administracdo ou para os propoésitos do controle
referido na regra Xl1/4 da Convengdo SOLAS. Essa regra determina que, "quando 0 navio
estiver no porto de outro Governo Contratante, estard sujeito a um controle exercido por
funcionarios devidamente autorizados por aquele Governo, no que diz respeito aos requisitos
operacionais relativos a seguranca do navio, quando houver claros motivos para acreditar que
0 comandante ou a tripulacdo ndo estejam familiarizados com os procedimentos basicos de
bordo ligados a seguranca do navio". Em tais circunstancias, o Governo Contratante que
exerce o controle tomara as providéncias necessarias para assegurar que 0 navio ndo deixe o
porto até que a situacdo tenha sido corrigida de acordo com as prescri¢cdes da Convencdo. Os
procedimentos relativos ao Controle do Estado do Porto aplicar-se-&o nesse caso. A copia do

Documento ndo necessita ser autenticada ou certificada.

4.3.1.2 Certificacdo das embarcacoes - SMC
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O Certificado de Gerenciamento de Seguranca (Safety Management Certificate ou
SMC) deve ser emitido para um navio, por um periodo que ndo deve exceder cinco anos, pela
Administracdo, por uma organizacdo reconhecida por ela ou por outro Governo Contratante,
mediante solicitacdo da Administragdo. Sua emissdo deve ser feita apds verificar que a
Companhia e seu gerenciamento de bordo operam de acordo com o sistema de gerenciamento
de seguranca aprovado. Esse Certificado deve ser aceito como evidéncia de que 0 navio esta
cumprindo com as exigéncias do Codigo. Deve conter, no texto, uma traducéo para o Inglés

ou o Francés, caso o idioma usado nédo seja um desses dois.

A validade do SMC deve estar condicionada a pelo menos uma verificagdo
intermediéria, realizada entre a segunda e a terceira data de aniversario do Certificado, pela
Administracdo, por uma organizacdo reconhecida por ela ou, mediante solicitacdo da mesma,

por outro Governo Contratante.

O Certificado deve ser cancelado pela Administracdo ou, por solicitacdo dela, pelo
Governo Contratante que o tenha emitido quando a verificacdo intermediaria exigida ndo é

solicitada ou se ha evidéncia de ndo conformidade maior relativa ao Codigo ISM.

Quando a verificacdo de renovagdo é completada nos trés meses antes da data de
expiragdo do Documento de Conformidade ou do Certificado de Gerenciamento de Seguranga
existentes, o novo DOC ou o novo SMC devem ser validos a partir da data do término da
verificacdo, por um periodo ndo excedendo 5 anos da data de expiracdo do documento ou do

certificado existentes.

Quando a verificacdo de renovagdo é completada antes dos trés meses da data de
expiracdo do Documento de Conformidade ou do Certificado de Gerenciamento de Seguranca
existentes, o novo DOC ou o novo SMC devem ser validos a partir da data de término da
verificagdo, por um periodo ndo excedendo cinco anos a partir da data de término da

verificacdo de renovacao.

Quando a verificacdo de renovacdo for concluida apés a data de expiragdo do
Certificado de Gerenciamento de Seguranca existente, 0 novo certificado devera ser valido a
partir da data de concluséo da verificacdo de renovacdo, ndo excedendo cinco anos a partir da

data de expiracdo do SMC existente.

Caso uma verificacdo de renovacdo seja concluida e um novo SMC ndo possa ser

emitido ou colocado a bordo do navio antes da data de expiragéo do certificado existente, a



30

Administracdo ou uma organizacdo reconhecida por ela poderd endossar o certificado
existente e este devera ser aceito como valido por um periodo ndo superior a cinco meses a

contar da data de expiracdo.

Se, no momento em que 0 SMC expirar, um navio ndo estiver no porto no qual tenha
que ser verificado, a Administracdo podera prorrogar o prazo de validade do Certificado, mas
essa concessdo apenas deve ser feita com o propésito de permitir que o navio complete a sua
viagem para o porto em que deve ser verificado, e somente nos casos em que parece
apropriada e razoavel tal atitude. Nenhum Certificado de Gerenciamento de Seguranca devera
ser prorrogado por um periodo maior que trés meses. Além disso, o navio para o qual foi
concedida essa prorrogacdo ndo deverd, na sua chegada ao porto onde tenha que ser
verificado, deixar esse porto em virtude de ter uma prorrogacéo concedida, sem que tenha um
novo SMC. Quando a verificacdo de renovacdo for concluida, o novo Certificado de
Gerenciamento de Seguranca deverd ser valido por até cinco anos a partir da data de
expiracdo do certificado antes de a extenséo ter sido concedida.

4.3.2 Certificacéo provisoria

4.3.2.1 Documento Provisorio de Conformidade

Quando uma Companhia foi fundada recentemente ou novos tipos de navios sdo
adicionados a um Documento de Conformidade existente, um Documento Provisorio de
Conformidade pode ser emitido para facilitar a implementacdo inicial do ISM Code. Mas, para
isso, a Companhia deve mostrar planos para implementar o SMS satisfazendo a todas as
exigéncias do cddigo dentro do periodo de validade de tal documento, que ndo deve ser

superior a 12 meses.

Uma copia do Documento Provisorio de Conformidade deve ser colocada a bordo de
forma que, se solicitado, o comandante do navio possa apresenta-la para verificacdo pela
Administracdo, por uma organizagdo reconhecida por ela ou para os propositos do controle
referido na regra 1X/6.2 da Convengdo SOLAS. A coOpia do documento ndo precisa ser

autenticada ou certificada.
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4.3.2.2 Certificado Provisorio de Gerenciamento de Sequranca

Um Certificado Provisorio de Gerenciamento de Seguranca pode ser emitido: para
novos navios na entrega; quando uma Companhia assume a responsabilidade pela operacéo de
um navio que é novo para a Companhia; ou quando um navio muda a bandeira. Deve conter,
no texto, uma traducdo para o Inglés ou o Francés, caso o idioma usado ndo seja um desses

dois.

Além disso, deve ser valido por um periodo ndo superior a 6 meses. Contudo, uma
Administracdo ou, por solicitacdo dessa, outro Governo Contratante pode, em casos especiais,
estender sua validade por um periodo adicional que ndo pode exceder 6 meses da data de

expiracéo.
Tal certificado pode ser emitido depois da verificacdo de que:

.1 o Documento de Conformidade, ou o Documento Provisorio de Conformidade, é

relevante ao navio envolvido;

.2 0 sistema de gerenciamento de seguranga fornecido pela Companhia para o navio
envolvido inclui elementos chave do ISM Code e foi avaliado durante a auditoria para a
emissdo do Documento de Conformidade ou demonstrado para a emissdo do Documento

Provisorio de Conformidade;
.3 a Companhia planejou a auditoria interna do navio dentro do prazo de trés meses;

4 0 comandante e os oficiais estdo familiarizados com o SMS e com o0s arranjos

planejados para a sua implementacao;
.5 instrugdes classificadas como essenciais sdo fornecidas antes da partida do navio; e

.6 informacdes relevantes ao SMS foram fornecidas em um idioma de trabalho ou

idiomas compreendidos pelo pessoal do navio.
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5 GRUPO DE SEGURANCA E SAUDE NO TRABALHO A BORDO DAS
EMBARCACOES - GSSTB

De acordo com a Norma Regulamentadora 30, é obrigatdria a constituicdo de GSSTB
a bordo das embarcagdes de bandeira nacional com, no minimo, 100 de arqueacéo bruta (AB).
Essa NR tem como objetivos a protecdo e a regulamentacdo das condi¢des de seguranca e
salde dos trabalhadores aquaviarios e das outras categorias de trabalhadores que realizam

trabalhos a bordo de embarcacGes.

O GSSTB funciona sob orientacdo e apoio técnico dos servicos especializados em
engenharia de seguranca e em medicina do trabalho (SESMT), observando o disposto na NR
04. Em razdo das peculiaridades inerentes a atividade a bordo das embarcacdes mercantes, a

constituicdo desse grupo ndo gera estabilidade aos seus membros.

5.1 Composicao

A NR 30 estabelece que o GSSTB fica sob a responsabilidade do Comandante da
embarcacao e deve ser integrado pelos seguintes tripulantes:

- Oficial encarregado da seguranca;

- Chefe de maquinas;

- Mestre de Cabotagem ou Contramestre;

- Tripulante responsavel pela secdo de salde;
- Marinheiro de Maquinas.

Porém, o Comandante poderd convocar qualquer outro membro da tripulagcdo (o

cozinheiro, por exemplo).

Se qualquer membro efetivo do GSSTB desembarcar, seu substituto devera assumir

automaticamente suas funcdes no grupo.
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5.2 Finalidades

Sao finalidades do GSSTB:

a) manter procedimentos com o objetivo de preservar a seguranca e saude no trabalho

e 0 meio ambiente, procurando atuar de forma preventiva;

b) agregar esforcos de toda a tripulacdo para que a embarcacdo possa ser considerada

um local seguro de trabalho;
c) contribuir para melhorar as condi¢des de trabalho e de bem-estar a bordo;

d) recomendar modificacdes e receber sugestdes técnicas que visem a garantia de

seguranca dos trabalhos realizados a bordo;

e) investigar, analisar e discutir as causas de acidentes do trabalho a bordo, divulgando

0 seu resultado;

f) adotar providéncias para que as empresas mantenham, a disposicdo do GSSTB,
informagdes, normas e recomendacgdes atualizadas em matéria de prevencdo de acidentes,
doencas relacionadas ao trabalho, enfermidades infectocontagiosas e outras de carater

médico-social;

g) zelar para que todos a bordo recebam e usem equipamentos de protecdo individual e

coletiva para controle das condicGes de risco.

5.3 Atribuictes

Sé&o atribuigdes do GSSTB:

a) zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigentes de segurancga, saude no

trabalho e preservacéo do meio ambiente;

b) avaliar se sdo satisfatorias as medidas existentes a bordo para prevencdo de
acidentes e doencas relacionadas ao trabalho;
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c) sugerir procedimentos que contemplem medidas de seguranca do trabalho,

especialmente quando se tratar de atividades que envolvam risco;

d) verificar o correto funcionamento dos sistemas e equipamentos de seguranca e de

salvatagem;

e) investigar, analisar e divulgar os acidentes ocorridos a bordo, com ou sem
afastamento, fazendo as recomendacgBes necessarias para evitar a possivel repeticdo dos

Mesmaos;

f) preencher o quadro estatistico e elaborar relatorio sobre as atividades do més,
encaminhando-o0s ao SESMT;

g) participar do planejamento para a execucdo dos exercicios regulamentares de
seguranca, tais como abandono, combate a incéndio, resgate em ambientes confinados,
prevencdo a poluicdo e emergéncias em geral, avaliando os resultados e propondo medidas

corretivas;

h) promover, a bordo, palestras e debates de carater educativo, assim como a

distribuicdo publicacbes e/ou recursos audiovisuais relacionados com os propésitos do grupo;

i) identificar as necessidades de treinamento sobre seguranca, salde do trabalho e

preservacdo do meio ambiente;

j) caso ocorra acidente de trabalho, o GSSTB devera zelar pela emissdo da
Comunicacéo de Acidente do Trabalho (CAT) e escrituracdo de termo de ocorréncia no diario
de bordo.

5.4 Reunides

O GSSTB reunir-se-a, em sessdo ordinaria, de carater obrigatorio, pelo menos uma

vez a cada trinta dias.
Em sessdo extraordinaria:

a) por iniciativa do Comandante da embarcacao;
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b) por solicitacdo escrita da maioria dos componentes do GSSTB ao Comandante da

embarcacao;

¢) quando da ocorréncia de acidente de trabalho, tendo como consequéncia ébito ou

lesdo grave do acidentado;

d) na ocorréncia de incidente, praticas ou procedimentos que possam gerar riscos ao

trabalho a bordo.

As horas destinadas ao cumprimento das atribuicdes do GSSTB, que devem ser

realizadas durante a jornada de trabalho, serdo consideradas de efetivo trabalho.

Ao final de cada reunido, sera elaborada uma ata referente as questfes discutidas, a
qual ficara arquivada a bordo, sendo extraidas cdpias para o envio a direcdo da empresa ou,

guando houver, diretamente ao SESMT.

Anualmente, sempre que compativel com a movimentacdo da embarcacdo, 0 GSSTB
reunir-se-a a bordo com representantes do SESMT da empresa, em porto nacional escolhido
por esta, para acompanhamento, monitoracdo e avaliacdo das atividades do referido grupo.
Quando o empregador ndo for obrigado a manter o SESMT, devera recorrer aos Servicos
profissionais de uma assessoria especializada em seguranga e medicina do trabalho para

avaliacdo anual das atividades do GSSTB.

5.5 Funcdes do Comandante em relacédo ao GSSTB

O Comandante deve comunicar e divulgar as normas que a tripulacdo deve conhecer e
cumprir em relacdo a seguranca e satde no trabalho a bordo e preservacdo do meio ambiente.
Além disso, deve informéa-la sobre as sancGes legais que poderdo resultar do descumprimento
das Normas Regulamentadoras no que tange ao trabalho a bordo. Também é sua obrigacao
encaminhar a empresa as atas das reunides do GSSTB, solicitando auxilio com os itens que

ndo puderam ser resolvidos por meio dos recursos de bordo.

5.6 Funcdes do armador e seus prepostos em relacdo ao GSSTB
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Cabe ao armador e seus prepostos analisar as propostas do grupo, implementando-as
sempre que se mostrarem adequadas e viaveis e, em qualquer caso, informar ao GSSTB sua
decisdo fundamentada. Quando do transporte de substancias perigosas, devem assegurar que 0
Comandante da embarcacédo tenha conhecimento das medidas de seguranga a serem tomadas.
Também tém por funcdo promover 0s meios necessarios para o cumprimento das atribuicées
do GSSTB.
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6 COMISSAO INTERNA DE PREVENCAO DE ACIDENTES - CIPA

A Comissdo Interna de Prevencdo de Acidentes (CIPA) tem como objetivo a

prevencdo de acidentes e doencas decorrentes do trabalho.

A CIPA das empresas de navegacdo deve ser constituida pelos empregados envolvidos
nas atividades de cada estabelecimento da empresa e por maritimos que estejam trabalhando
efetivamente nas embarcac0es, eleitos na forma estabelecida pela Norma Regulamentadora 5

(NR 5), obedecendo-se as regras abaixo definidas:

.1 o total de empregados existentes em cada estabelecimento da empresa deve

determinar o nimero de seus representantes, de acordo com o Quadro | da NR 5;

.2 0s maritimos devem ser representados na CIPA do estabelecimento sede da
empresa, por um membro titular para cada dez embarcacGes da empresa, ou fracdo, e de um

suplente para cada vinte embarcacGes da empresa, ou fragéo.

O mandato dos membros eleitos da CIPA tera a duracdo de um ano, sendo permitida
uma reeleicdo. E vedada a dispensa arbitraria ou sem justa causa do empregado eleito para
cargo de direcdo de CIPA's desde o registro de sua candidatura até um ano ap6s o final de seu

mandato.

Os maritimos titulares e reservas devem ser eleitos separadamente para comporem a

Comissao, tendo todos os direitos assegurados pela NR 5.

A participagdo dos maritimos nas reunifes fica condicionada a presenca da
embarcacdo, naquele dia, no municipio onde a empresa tem estabelecimento, desde que

razdes operacionais ndo impegam sua saida de bordo.

As despesas decorrentes da participacdo do maritimo eleito nas reunides sao
responsabilidade da empresa, que deve adequar as datas das reuniées de modo a permitir a

presenca dos maritimos a no minimo trés reunides durante cada ano de seu mandato.

Caso o representante dos maritimos esteja em transito pelo estabelecimento da
empresa em virtude de inicio ou término de férias ou de afastamento legal, a data da reunido

deve ser alterada, para permitir a sua participacdo. Nessa situacdo, deve-se alterar a data de
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contagem do inicio ou do fim das férias ou do afastamento legal, correspondente ao nimero

de dias necessarios a sua participacdo na reunido da CIPA.

A administracdo de bordo deve adequar o regime de servico a bordo para que o
representante dos maritimos possa participar das reunides da CIPA sem prejudicar suas horas

de repouso.

Os maritimos eleitos, titulares e suplentes, devem participar da reunido mensal do

GSSTB quando estiverem embarcados.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Por meio deste trabalho, podemos perceber que, para garantir a operacdo segura de
navios, é fundamental que a companhia maritima, o Comandante, a tripulacdo, a Pessoa
Designada e demais funcionarios da empresa conhegam e coloquem em pratica o disposto no
ISM Code, na Convencdo SOLAS, na NR 30 e demais regras e leis relativas a seguranca da
navegacdo. Cada um deve saber suas responsabilidades e autoridade.

A IMO buscou formas de verificar e comprovar que o SMS esta sendo corretamente
executado, fazendo uso do Documento de Conformidade e do Certificado de Gerenciamento
de Seguranca, que sé tém validade se ndo forem detectadas ndo conformidades durante as
verificacbes. Também atribuiu ao Port State e ao Flag State Control a funcdo de realizar
inspecdes para conferir o cumprimento da legislacdo internacional, inclusive das regras
concernentes a seguranga.

Com todas essas medidas de precaucdo, percebe-se uma relevante diminui¢cdo no

ndmero de acidentes maritimos nos Ultimos anos.
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THIS CERTIFICATE REPLACES CERTIFICATE NUMBER PIR 0615455 ISSUED ON 24™ Certificate no: PIR 0615455/A1
QCTOBER 2006 WHICH IS HEREBY CANCELLED. Page 1 of 2

é‘é}é?ér Document of Compliance

issued under the provisions of the International Convention for the Safety of Life at Sea 1974, as amended,
under the authority of the Government of the Commonwealth of The Bahamas by Lloyd's Register EMEA.

Name of the Company’ SEALION SHIPPING LIMITED
Address of the Company GOSTREY HOUSE

UNION ROAD

FARNHAM

SURREY GUS 7PT
UNITED KINGDOM

Company identification number 0632516

This is to certify that the Safety Management System aof the Company has been audited and that it complies with the requirements of the
International Management Cade for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM Cade) for the type(s) of ships listed below {(delete

as appropriate)

Acbile EHsh nggju‘_;

Other Cargo Ship

Offshote Suppert Ship

This Dacument of Compliance is valid until 31 October 2011 subject to periodical verification.

Completion date of the verification on which this certificate is based 17 October 2006

Issued at Southampton on 02 December 2008

A. Micallister / - T
Surveyor 10 Lloyd's egis(er‘EM%;%Q\\\

o
\ ;@0(\

A member of the Lloyd's Register-Group

! See paragraph 1,1.2 of the ISt Code
d subsidiaries and their respective officers, employees or agents are, individually and collectively, referred 1o in this ¢lause as the ‘Lioyd's

Register Group". The Lloyd's Regisier Group assumes nu responsibility 2nd shall pot be liable to any pesson for any foss, damage or expense caused By reliance on the
infotmation or advice in this document or havsscever provided, unless that person has signed a contract vsth the relevant Lioyd's Register Group entity for the pravision

of this information or advice and in that case any responsibility or fiability is exclusively on the terms and conditions set out in that contiact,

1loyd's Register, its affiliates an

Form 2180 (2008.08)

UBYD'S REGISTER GROUP PABER (01:200%)
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Certificate no: PIR 0615455/A1
Page 2 of 2

Endorsement for annual verification

This is to ce-rfrfy that at the perfodical verification in accordance with regulation IX/6.1 of the Convention and paragraph 13.4 of the ISM Code, the
safety mapagement system was found to comply with the requirements of the ISM Code.

1" Arnual Verification

sy

Place FARNHAM ﬂﬁ R.D MILNE
Date 08 November 2007

2™ Annual Verification

Signed: M /5? w@

Place FARNHAM ﬂ/ D.A. LIDDLE
Date 14 October 2008

3“ Annual Verification

Signed:

Place AN &N &
Date ‘L2 DLTOE@ 2O0A

4" Annual Verification

Signed:

Place FM,U’”M
Pl acrated Zpio

Form 2180 {2008.08)

L.OVDS REGISTER GRGUP PAPEA (J1:25051




ANEXO B - Certificado de Gerenciamento de Seguranca do navio Toisa Serenade

Certificate No:

DET NORSKE VERITAS D26786/100527F

Date of issue:
2010-05-27

DINW

Issued under the provisions of the INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended

- SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE

under the authority of the Government of

THE COMMONWEALTH OF THE BAHAMAS

by Det Norske Veritas AS
Particulars of Ship

Name of Ship: “TOISA SERENADE”
Distinctive Number or Letters: CewWO0o3
Port of Registry: NASSAU
Type of Ship* : Other Cargo Ship (Offshore Suppert Ship)
Gross Tonnage: 3665
IMO Number: 9366641
Particulars of Company -
Company Name: Sealion Shipping Limited
Company Address: Gostrey House, Union Road
Farnham
Surrey GUS 7PT, United Kingdom
LRF Company |dentification Number: 0632516

THIS IS TO CERTIFY:

that the safety management system of the ship has been audited and that it complies with the requirements of the International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM Code), following verification that the
Document of Compliance for the Company is applicable to this type of ship.

This Safety Management Certificate is valid until: 2015-03-27, subject to periodical verification and the validity of the Document
of Compliance remaining valid.

Completion date of audit on which this Certificate is based: 2010-04-02

Issued at Hevik, Norway on 2010-05-27
for Det Norske Veritas AS

Jannicke Eide-Fredriksen
Head of Section

PAd

5

DET NORSKE VERITAS AS, Veritasveien 1, NO-1322 Havik, Norway, Tel.: +47 67 57 99 00, Fax: +47 67 57 99 11, Org.No. NO 946 748 931 MVA  www.dnv.com
Form No.: 40.098a  Issue: November 2007 Pagelot2

! Insert the standard IMO ship type.
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Certificate No: D26786/100527F
Date of issue: 2010-05-27

Endorsement for periodical verification and additional verification (If required)

THIS IS TO CERTIFY:
that at the periodical verification in accordance wiih regulation IX/6-1 of the Convention and paragraph 13.8 of the ISM Code,
the safety management system was found to comply with the requirements of the ISM Code.

Intermediate Audit range: I 2012-03-27 } to ’ 2013-03-27
intermediate Verification?-. Place: Date:
Signature:
Stamp Surveyor, Det Norske Veritas AS
lAdditional Verification ° : Place: Date:
Signature:
Stamp Surveyor, Det Norske Veritas AS
IAdditional Verification ® : Place: Date:
s - Signature:
Stamp ) Surveyor, Det Norske Veritas AS
IAdditional Verification * : Place: _ Date:
Signature:
Stamp Surveyor, Det Norske Veritas AS

&K

N>
To be completed between'the second and third anniversary dates.
® Y applicable. Reference is made fo the relevant provisions of section 3.2 “Initial Verification” of the Revised Guidelines on Implementation of the International
Safety Management (ISM) Code by Administrations adopted by the Organization by resolution A.813(22).

DET NORSKE VERITAS AS, Veritasveien 1, NO-1322 Hovik, Norway, Tel.: +47 67 57 99 00, Fax: +47 67 57 99 11, Org.No. NO 945 748 931 MVA  www.dnv.com
Form No.: 40.098a !ssue: November 2007 Page 2of 2




