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RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo demonstrar as praticas atualmente adotadas
nas Bacias de Campos e Santos, quando da transferéncia de 6leo diesel maritimo
entre Navio Tanque (NT) e Embarcagdes de Apoio Martitimos (EAMs), a fim de criar
um material que permita equalizar o conhecimento dos profissionais que atuam de
forma direta e/ou indiretamente neste seguimento, bem como servir como base de
conhecimento para os alunos/futuros profissionais da area.

Neste também encontraremos demonstradas as responsabilidades dos
Comandantes dos NTs e EAMSs; os procedimentos, bem como limites operacionais
adotados atualmente; alguns riscos inerentes as referidas operagdes; as
documentacdes utilizadas quando do despacho/liberag¢des entre os NTs x EAMs; os
numeros de acidentes ocorridos nos ultimos 3 anos, bem como tipos mais comuns
de acidentes entre NTs x EAMSs;

Palavras-Chave: Bacia de Campos; Bacia de Santos; Atividade Petrolifera.



ABSTRACT

This study has the principal target to demonstrate the practices currently adopted at
Campos and Santos field , when of the bunkering between Diesel Oil Tanker (NT)
and Supply Vessel (EAMs), in order to create a material that allows equalize the
knowledge of professionals who work directly and / or indirectly in the supply of
marine fuel oil operations, serving as a knowledge base for students / future
professionals.

We can also finding the responsibilities of NTs and EAMS Masters; procedures and
operational limits currently adopted, some inherent risks to these operations, the
documentation used when the order/release between NTS x EAMs, the numbers of
accidents in the last three years, and the common types of accidents between NTS
and ADEs.

Keywords: Basin Campos; Basin Santos; Oil Active.
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INTRODUGAO

E notério nos ultimos anos o grande desenvolvimento e crescimento ocorrido na
prospecgao de petrdleo no mar, e consequentemente o desenvolvimento também da
atividade de apoio maritimo no Brasil.

Com isso, um aumento significativo na demanda de embarcagdes que fossem
capazes de dar suporte aos novos desafios se fez necessario, trazendo consigo,
uma grande necessidade de profissionais especializados fins atuarem nas mais
diversas areas do setor.

A frota de embarcagdes de apoio maritimo para as plataformas de petréleo saltou
de pouco mais de 160 unidades em 2005, para mais de 450 em 2013, com
tendéncia a chegar a mais de 680 em 2020, de acordo com a Associacéo
Brasileira das Empresas de Apoio Maritimo (ABEAM, 2011). Isso sem contar o
grande crescimento no setor de plataformas, navios, bem como prestadores de
servigcos que atuam de forma direta e/ou indireta.

Sendo assim, no intuito de minimizar possiveis desvios/riscos operacionais daqueles
profissionais que atuam ou possam vir a atuar neste seguimento, este trabalho visa
balizar os procedimentos que estdo sendo adotados na atualidade.

Cabe ressaltar que no transcorrer deste nos utilizaremos do nome fantasia
‘EMPRESA X’ como fonte da pesquisa, fins resguardarem possiveis interesses
futuros.
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1 A EXPLORAGAO PETROLIFERA
1.1 AS BACIAS DE CAMPOS E SANTOS

Na época da fundacdo da Petrobras, em 1953, a producéo de petroleo era de 2.700
barris por dia e a importagao de derivados representava 98% do consumo interno do
pais (BLANDER, 2007) e, assim, a estratégia inicial da empresa foi de nacionalizar a
producgao de derivados, enquanto iniciava a atividade de exploragao.

No entanto, o desafio vencido pela Petrobras de apontar a existéncia de imensas
reservas de petroleo e gas em aguas profundas e ultra profunda, e contrariando os
prognosticos pessimistas, em 1971 foram retomadas as pesquisas e em 1974 foi
descoberto o campo de Garoupa, na Bacia de Campos/RJ, que a transformou em
um laboratério gigante, onde se concentravam as descobertas; em 1976, o Campo
de Enchova; em 1977, os Campos de Bonito e Pampo (PETROBRAS, 2014).

A Bacia de Campos € a principal area sedimentar ja explorada na costa brasileira.
Ela se estende das imediagdes da cidade de Vitdria (ES) até Arraial do Cabo, no
litoral norte do Rio de Janeiro, em uma area de aproximadamente 100 mil
quildbmetros quadrados (PETROBRAS, 2014).

A Bacia de Santos é a maior bacia sedimentar offshore do pais, com uma area total
de mais de 350 mil quildmetros quadrados e que se estende de Cabo Frio (RJ) a
Florian6polis (SC) (PETROBRAS, 2014).

Observa-se que em ambas as Bacias, Campos e Santos, a complexidade e
gigantismo de suas operagdes de pesquisa, exploragdo e producdo de petroleo,
requer parcerias para a transferéncia de 6leo combustivel para as plataformas,
visando o fornecimento de energia para suas unidades de exploragao.

Nesse contexto, a logistica de abastecimento envolve a utilizagdo de navios
tanques, que sao posicionados estrategicamente, otimizando custos, tempo no
atendimento das solicitagbes de abastecimento na area, além de assegurar que as
operagoes de transferéncia de o6leo diesel entre navios-tanque, rebocadores e
plataformas de petroleo sejam feitas de maneira segura e eficiente, considerando-se
que, para se ajustarem as exigéncias da economia global, as organizagbes estao
cada vez mais se modificando com rapidez, adotando estratégias cada vez mais
competitivas.

Dentro desse paradigma, estdo incluidas as estratégias logisticas, que possuem
como objetivos o aperfeicoamento da maximizagdo estratégica da lucratividade
empresarial e, ainda, a agilidade, o aumento da producéo, a qualidade dos produtos
e servicos e, principalmente, a permanéncia e competitividade da empresa no
mercado.
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2 ALOCALIZAGAO DAS BOIAS DE AMARRAGAO

A posicdo geografica das boias de Amarracédo, posigdes estas adotadas
estrategicamente fins atendimento as Bacias de Campos e Santos, sdo as
seguintes:

Figura 1 — Posigdo Geografica das Boias de Amarragao
IPONTOS DE AMARRACAO PARA NAVIOS TANQUE

) - POSICAOQ . POSICAO
NUMERO |IDENTIFICACAO| LDA{m) | CAMPO ANCORAJ COMPOSICAD DA
BOIA TORPEDO BOIA
220 411123475 Ancora Stevin 15T+ 5m A3"com distorcedor + EK 37
o 040° 55701, 53"W + 450m A3" # EK 37 + 5m A3" + EK 37 +
BR 347/40T 84 BADEJO DESTORCEDOR + MAN 110 T + Bdia 40T (N° 347) + 22041203278
(SUL) N = 7_4B3. 635 MAN 110T. 04075510, 79"W
Maiol2011 E= 302.736
02 22° 187020078 Ancora Stevin 15T + Distorcedor + Manilha
- 040°11° 55,81"W | 110T+H{150+150)m x A 3" + EPT+ 100m x EW 3 3/8" + 22°18'10,0878
{NORTE SR oosizoT 126 vioLa EKR T6x95mm + Rabicho 5m x 37 + Bdia 20T 040°12°00,25"W
s t"2011} N = 7.533.852 (N=008) + Manilha 110T + 100m x Cabo de
= E= 376.1569 amarragao
03 21753742 5475
. . 040°03744 157W Torpedo T43({30°)+5m A3"+EBT+152m 21959°39,337§
(NORTE) $8-20-08/ 40T 142 RONCADOR AZT+EK3I+146m AI"+EK3I+146m 04070338, 85"W
Cut/2014 N = 7.567.428 A3"+EK3+5mRAB3 " ciDistorc+Mani120T+Bdia 40T
E= 330.501 [N $5-20- 8)
04 uigzﬂ‘?{f‘s.’: Torpedo T24(MV-465)+(14T+34+106)m A3" + 2295201 7075
ER-253/40T 229 SUL PAMPO ' EP7+200m EW 33/8"+EKR TEX95mm+5m A3"+ 040° 44'27 ‘29”W
(SUL) N = 7.4T0.133 EK3"+ 5m 3" [rab bdia)+BOIA 40T (BR-253) 7
Nowviz011 E= 321385
o5 22°25°09.33"S Torpedo T24(MV-451)+({146+149+60)m A3 +
S5 46/40T 297 LESTE DE 040°19715, 25"W EFT+200m EW 33/8"+EKR TEX35mm+5m A3+ 230 25" 0T,7278
NORTE - NAMORADO EK3"+ 5m 3" [rab boial+BOIA 40T 0407 19'05,87"W
:J ,2011 N = 7.520.220 (MN® 55-46-40)
oV E= 364.319
24°02°32, 7778
(113 §5-40-1/40T 04 | 043°16732 15"W Torpedo T43 + EBT + 600(150+150+150+70+80)m 24°02°32 5675
(BaciaSantos) AZ"+M120t +5m RA 3"+B 40T (N® $5-40-1) 043716™10,57"W
Margoi2011 N = 7.339.993
E= &75.961

REV. NOY 1011

Fonte: PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013
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3 CARACTERISTICAS DO NAVIO TANQUE

Com a finalidade de atendimento desta necessidade, a EMPRESA X criou em sua
estrutura, uma geréncia destinada a atender o propésito de abastecimento de ODM
nas Bacias de Campos e Santos. Para isso, foram designados 7 navios tanques.

Para informagao e esclarecimento, abaixo o diagrama de um navio-tanque (Figura

3). Vale ressaltar que os demais navios tanques alocados da mesma forma,
possuem arranjo estrutural idéntico.

Figura 2 — Estrutura do Navio Tanque

CARGO SYSTEM

Carga Pump: Centrifugal [Deepwalll, Hydraulically
Driven — 500 m3/h x 85 m. — 6 sats —

Stripping Pump: No.
Siripping System: No.

Ballast Pump: Centrifugal, Electrically Driven —
550/276 m? /h x 26/50 m. — 2 seis —

inert i bywtem:iNa. 0 0 0

Heating Coils: Mo.

Tank Cleaning Machines: Portable Type.
Gas Free System: Portable Type

FUEL CONSUMPTION DATA

: Consumption Fuel
aachiney {T/D) Specification
Main Engine
Load80%) | 200 | MF-180
GENERAL INFORMATION PRINCIPAL PARTICULARS Boiler
{Load 90%) 1.98 MF-180
Auxiliary Engine
HULL DATA [Load 0%} 4.0 MGO
Owner: EMPRESA X
i . Tenght O, A (ml: — 161.000
Builder: Ishikawajima do Brasil, Rio de Langht B. P. {m]: 153.000
Janeiro, Brazil Breadth Molded (m): 23,400 DEADWEIGHT TABLE
T Mok 77 1027 Depth Moldad (m): 12.800
1 : fon LAl -
%&MQ2J&SL Dist Extrame () S [ Draftiml  [Deadweight (T)
CLLLsEL L _. - ~———————  Height of Highest Superstructure Abowve Light Water Summer __l 7.937 | 17909
Port of Registry: Riode Janeiro, Brazil ~ Lineim); 39000 . Tropical 8.102 18,442
Classification: A.B.5., + A1 E "Dil Winter | E%.; %
Carrier” + AMS Fresh Water . 1 - '7 1.
Builder’s Hull Nr- NN-01-007 = Tropical Fresh Water | 8.287 | 18435
Fronape’s MACHINERY DATA
Incorporation Nr:104 s
e ————  WiainPropulsion: *ISHIBRAS-SULZER" Diasel Engine,
ronape’s Two Stroks, § RLA 66 Type. — 1 set —
Classe Nr: 35 Normal Service: 5,690 BHP x 155 RPM.
Call $i_|]n: _PPWE Boiler Data: 1,200 Kg/h x 8.0 Kgfem? (Saturated
Cru sing Range Stearm), Water Tube Boiler, Cylinder Type — “IHI", — TONNAGE
. ¥ 1 set —
(Nautical Miles): 2 et L
o files): 8 789 Generator: "DAIHATSU" Diesel Engine, 8 PSHTC __| Brazilian_| International | Panama Canal
Service Speed 26 E Type Coupled To a A. C. 720 Kw x 450 v Gross Tons |14,630.356] 14,630.356 | 15,068.72
|Knots): 13.7 “BROWN BOVERI" Generator — 3 sets — Net Tons 8,066.071| 8,086.07 8,746.84

Fonte: EMPRESA X
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4 MANOBRA DE AMARRAGAO (NT x Boia de Amarragio)

A manobra de aproximacgao é realizada a luz do dia. Velocidade de aproximagéo em
torno de 0,8 a 1,2 nds, levando-se em consideragado as condigdes de mar e vento. A
distancia aproximada da bdia para a execucéo desta faina € de cerca de 0,13 milha
nautica.

Durante a amarragao a equipe de conveés, liderada pelo mestre no castelo de proa,
utiliza uma garatéia, fins pescar o mensageiro do cabo sanso da bdia que, ao ser
icado com auxilio do guincho de amarracao até o convés do navio, se conectara por
meio de uma manilha a uma secdo de amarra de aproximadamente 10 metros de
comprimento. O cabo de amarragao da bdia é de 12", com 180m de comprimento e
feito de “polipropileno” com capacidade para suportar 165.200 Kgf de tragéo.

Seguem abaixo o arranjo de amarragao utilizado nas Bacias de Campos e Santos,

bem como a sequéncia de fotos do arquivo pessoal, onde € demonstrada a manobra
de amarracao.

Figura 3 — Sistema de Amarracao

Sistema de monitoramento

Sinalizador

[ Amarra de 3"
com 3 elos

|
—:@@ =
- S = ,« \,__ r——
B o —) | Cabo de amarragéo
g & Manilha curva de 120t | (Cabo de polipropilena
> o > de 12 x 180m)
<~ Amarra de 3" ‘ Mamtha . |
com 16 elos curva de 120t /[:Ir = [
-
A ' | | ;/_
£ Boia cilindrica {%
w —
f— cabo guia *~— Cabo mensageiro
(Cabo de 1" x 2m) (Cabo de polipropileno de 8" x 20m)

Fonte: PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013



Figura 4 - Sequéncia de fotos da manobra de amarragao

Fonte

: Arquivo pessoal do autor, 2013.
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5 RESPONSABILIDADES DOS COMANDANTES DAS EAMs E NTs

A logistica das operagdes de abastecimento na Bacia de Campos e Santos envolve,
de forma fundamental, as responsabilidades de um comandante sobre as operacoes
realizadas com a embarcagdo, 0 que ndo o desobriga do atendimento aos
procedimentos operacionais estabelecidos e também as recomendagdes, regras e
procedimentos estabelecidos pelas Associagdes e Organizagdes Internacionais.

De acordo com a PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013, temos que as
responsabilidades adicionais dos comandantes das EAMs, bem como NTs, sao as
seguintes:

COMANDANTE DA EAM:

Comunicar ao comandante do NT quaisquer dificuldades que porventura
venha a observar para manter a operacdo sem riscos adicionais aos
previstos no inicio da mesma;

Certificar-se que os Oficiais e a guarnicao da EAM que estdo envolvidos na
operagao tém conhecimento dos procedimentos que sao relevantes para as
operacgoes de transferéncia de odleo diesel;

Certificar-se que os Oficiais e a guarnicdo da EAM que estdo envolvidos na
operacédo tém conhecimento dos procedimentos de emergéncia, e que eles
estdo usando os equipamentos apropriados de protecdo individual e
equipamentos de seguranga;

Realizar todos os preparativos para a operagao antes da chegada ao NT
conforme instruido pelo Manual para Operagdes entre Embarcacgdes de Apoio
Maritimo e Unidades Maritimas — PETROBRAS;

Monitorar o radio VHF no canal designado como o canal para comunicagéo
durante a operagcao com o NT;

Seguir as recomendacgdes da lista de verificagdo de seguranca operacional
NT/EAM (Anexo 2);

Garantir uma distancia segura do NT, durante toda a operagéao, fazendo uso
de todos os recursos de bordo.

COMANDANTE DO NT:

Comunicar ao comandante da EAM quaisquer dificuldades que porventura
venha a observar para manter a operagao sem riscos adicionais aos previstos
no inicio da mesma;

Certificar-se que os Oficiais e a guarnicdo do NT que estdo envolvidos na
operagao tém conhecimento dos procedimentos que sao relevantes para as
operacgoes de transferéncia de oleo diesel;

Certificar-se que os Oficiais e a guarnicdo do NT que estdo envolvidos na
operagao tém conhecimento dos procedimentos de emergéncia, e que eles
estdo usando os equipamentos apropriados de protecdo individual e
equipamentos de seguranca;

Monitorar o radio VHF no canal designado como o canal para comunicagao
durante a operacao com a EAM,;
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e Seguir as recomendagdes da lista de verificagdo de seguranga operacional
NT/EAM (Anexo 2);

e Fazer uso da maquina para as manobras de amarracdo e, durante as
operagdes, a seu critério, sempre objetivando evitar avarias no conjunto da
amarragao (boia e cabos). Sempre que fizer uso da maquina, durante as
operacgoes, deve informar, previamente, ao comandante da EAM sua intengcao
de manobra;

e Os NTs possuem uma defensa por bordo e deverdao posicionar a mesma,
quando em operacao com as EAM. Esta defensa deve, durante toda a
operagao, estar posicionada adequadamente, mantida a uma altura de no
maximo 1,00 (um) metro acima do lume d'agua, junto ao costado através de
bocgas atadas nas suas extremidades;

e |Isolar a area dos refletores que sao alvos do sistema de referéncia de posi¢cao
(PRS) da EAM a fim de que nenhum tripulante, que em seu traje possua fitas
retro-refletivas, interfira no sinal.

Sendo assim, todos aqueles profissionais que ndo os comandantes das
embarcagdes, NTs e EAMs, devem respeitar a decisao que lhes cabe, mesmo esta
sendo tomada de forma unilateral, tendo em vista seus direitos e deveres.
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6 CONDIGOES AMBIENTAIS LIMITES

Para referida operacédo, limites operacionais se fazem necessarios, fins prevenir
riscos de acidentes pessoais, materiais, bem como ao meio ambiente. Vale ressaltar
que basta somente um dos limites serem atingidos para que a operacao seja
interrompida. A decisao cabera aos Comandantes das embarcacées NT e EAM.

Sendo assim, para as EAMs, segue abaixo a tabela extraida do PE-3ED-03773-A —
PETROBRAS - 2013.

Figura 5 - Limites Operacionais das EAMs

ATIVIDADE DESCRICAO LIMITE OPERACIONAL
Aproximacao Vento 25 nés
€ Altura de onda 2,0 metros
Transferéncia
de Oleo Geracdo e 50 % da geracdo e propulsdo maximas em
Lz Propulsao bases continuas

Fonte: PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013

Obs.: Nao é apresentado um limite para corrente real de superficie uma vez que
nem todas as embarcagdes possuem este dado, tendendo a fazer uma leitura da
"corrente resultante" (current) do sistema DP nas EAMs. Desta forma, este balizador
recai sobre as leituras de geracdo e propulsdo apds o correto aproamento da
mesma.

Ja para os NTs, os limites operacionais, também de acordo com PE-3ED-03773-A —
PETROBRAS - 2013, deve-se ao vento ndo mais do que 25 nds; altura da onda nao
mais do que 2,0 metros; variagdo excessiva da proa do navio; cabeceio excessivo
do navio.
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7 ESTADOS DE ALERTA

Estado de Alerta € uma condi¢cdo caracterizada por um estado ambiental adversa
que possa ameacar a seguranca das operagdes durante as transferéncias de 6leo
diesel. O objetivo principal dos estagios de alerta é elevar o nivel de seguranga
evitando a ocorréncia de incidentes/acidentes no NT, EAM e mangotes. De acordo
com PE-3ED-03773-A — PETROBRAS — 2013, o estado de alerta tem trés estagios:

Primeiro Estagio: Tem inicio quando o mar atinge forca 04 na escala
BEAUFORT (ventos com velocidades de 11 a 16 nés). O Comandante da
EAM deve manter constante alerta no canal 16 VHF e no canal acordado para
a operacgao.

Segundo Estagio: Tem inicio quando o mar atinge forca 05 na escala
BEAUFORT (ventos com velocidades de 17 a 21 nds). A transferéncia de oleo
diesel deve estar pronta para ser interrompida. O Comandante da EAM deve
informar ao NT que esta pronto para qualquer parada emergencial.

Terceiro Estagio: Tem inicio quando o mar atinge forca 06 na escala

‘ BEAUFORT (ventos com velocidades a partir de 25 nés). O NT devera
executar imediatamente a parada do bombeio e drenagem do mangote. A
Embarcagao de Apoio Maritimo devera desconectar o mangote e devolver ao
Navio Tanque.
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8 SEGURANGA DA OPERAGAO ENTRE NTs E EAMs

Temos que os principais incidentes/acidentes ocorridos entre os NTs e EAMs foram
provocados na maioria das vezes devidos ao descumprimento do procedimento PE-
3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013, e/ou por falha mecanica. Entre os principais
podemos citar o rompimento dos mangotes de operagao e o abalroamento.

Para se ter uma idéia, durante o periodo de margo de 2011 a fevereiro de 2013,
houveram 7 rompimentos de mangotes quando da operagado, e 4 abalroamentos,
dados estes disponiveis pela EMPRESA X.

De acordo com a EMPRESA X, sado 7 os navios alocados para o atendimento as
Bacias de Campos e Santos; como uma operagao de descarga completa de um NT
nas Bacias de Campos e Santos duram em média 15 dias, ou seja, descarregam
sua carga total em média 2 vezes por més (Carga total de um NT & de 18.500,00
m3); que cada NT opera em média, em cada descarga completa com cerca de 25
embarcacgdes; teremos uma descarga mensal de aproximadamente 259.000,00m3;
cerca de 350 operacoes realizadas entre NTs e EAMs em um més.

Figura 6 — Abalroamento entre NT e EAM

Fonte: Arquivo pessoal do autor, 2013.
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9 EQUIPAMENTOS DE COMBATE A INCENDIO

Os requerimentos para os equipamentos de combate a incéndio estdo descritos nos
regulamentos do pais ao qual a embarcagao esta registrada.

Estes regulamentos sdo baseados nos principios da Convencéao Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974, e emendas e o FSS Code.

Imediatamente antes, ou na chegada, NTs e EAMs, deverdo tomar diversas agoes
com relagédo ao uso dos equipamentos de combate a incéndio durante as operagoes
de transferéncia, deverdo ser tomadas de acordo com os Regulamentos
Internacionais, como por exemplo, o ISGOTT ou as regras particulares do pais.

Os equipamentos de combate a incéndio dos NTs e EAMs devem estar operacionais
e prontos para utilizacdo imediata. A rede principal de combate a incéndio devera
estar pressurizada durante toda a operacao.

Qualquer desvio devera ser imediatamente informado a outra embarcagéo para
que agdes contingenciais possam ser tomadas.
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10 PREVENGAO E COMBATE A POLUIGAO

O NT e EAMs deverao possuir um kit SOPEP/SMPEP (Marpol e NORMAM 01) e o
mesmo devera estar localizado préximo a conexao/tomada de 6leo diesel no convés
principal da embarcacgéo de apoio.

O SOPEP/SMPEP de cada embarcacao define a dotacdo do material de combate a
poluicdo que deve atender aos requisitos minimos previstos na NORMAM 01.
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11 MANGOTES

De acordo com PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013, os mangotes para
fornecimento de 6leo diesel deverao ter didmetro de 04 polegadas, conexao macho,
tipo engate rapido, e nunca menos de 120 de comprimento total, que devera resultar
em um minimo de 100 metros na superficie da agua durante toda a transferéncia de
combustivel.

Os mangotes deverao possuir flutuadores distribuidos de tal forma que permita a
flutuabilidade total dos mesmos. Esses flutuadores deverdo estar afixados de tal
forma que ndo possam correr ao longo da extensdo do mangote. Deverdo também
estar destacados visualmente, através de fitas retro refletivas, de forma a facilitar a
visualizagdo dos mangotes durante as operagdes diurnas e noturnas.

O NT deve testar os mangotes anualmente com uma vez e meia a pressao de
trabalho — 6,0 Kgf/lcm2, bem como a cada ciclo de descarga, configurando o teste
mensal, sendo este realizado com presséo de 1 vez a presséo de trabalho, ou seja,
4 Kgflcm2. A data em que foram realizados os testes anuais, bem como a pressao
adotada durante 0 mesmo, deve ser marcada no corpo dos mangotes.

Com a finalidade de se evitar riscos de explosdo devido a eletricidade estatica,
devemos também verificar a continuidade elétrica dos mangotes antes da chegada a
bdia, ndo devendo este exceder a 6 Ohms/m.

A fim de melhorar a sua flutuabilidade na agua, preferencialmente, o NT deve
manter os mangotes sempre pressurizados. Nesses casos, o NT devera comunicar
esta condicdo as EAMSs, para que possam tomar as medidas fins sua equipe de
convés nao se acidentar por ocasiao das manobras de conexao e desconexao.

Figura 7 - Mangote e Flutuadores

A0VIAA200 5 09308 AM

Fonte: Arquivo pessoal do autor, 2013.
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12 COMUNICAGOES

Durante todas as fases da operacéo é essencial que haja uma perfeita comunicagao
entre o NT e as EAMs, no qual devera ser testado antes de cada operagao de
transferéncia de modo a assegurar a manutengdo continua e efetiva das
comunicagoes entre essas unidades. As comunicagdes devem ser conduzidas em
Portugués de maneira a evitar erros de interpretacao.

O método para se estabelecer contato entre o NT e as EAMSs, € o0 uso dos canais de
VHF, SSB e o tipo de informagao a ser transferida estdo descritas abaixo:

De acordo com PE-3ED-03773-A — PETROBRAS - 2013, a comunicagcdo é
realizada em 3 etapas, que estdo descritas a seguir:

> CONTATO INICIAL

Quando nomeado para operagdao em um NT, a EAM devera fazer um contato
informando sua previsao de chegada. Este contato podera ser feito via VHF — canal
16, SSB (frequéncia 4125 MHz) ou telefone.

> SEGUNDO CONTATO

Duas horas antes da chegada, a EAM devera entrar em contato com o NT no canal
16, SSB (frequéncia 4.125 MHz) ou telefone para informar os ultimos detalhes sobre
sua posicao e previsao de chegada.

Observacgao: Caso a EAM esteja operando em uma unidade Maritima que esteja a

menos de duas horas de distancia do NT, e seja designada para operar, a EAM
devera realizar o contato assim que iniciar a navegac¢ao ao Navio Tanque.

»> TERCEIRO CONTATO

Quando a EAM estiver a uma milha do NT, devera contata-lo e acordar um canal
VHF denominado como o “canal de trabalho”.

A comunicacao entre o NT e a EAM devera ser continua durante todas as fases da
operacao devendo ser registrada nos seguintes eventos:

e Aproximacao;

e Conexao;
e Carregamento - a intervalos ndo superiores a 30 minutos para afericdo das
quantidades;

e Desconexao; e
e Saida.
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13 APROXIMAGAO

Por ser uma operacéo critica, deve se ter uma maior cautela nessa etapa, onde nao
sdo admitidas pressdes das partes envolvidas, pois, sdo voltadas para a aceleragao
do processo e colocam em risco a operagao.

O NT ndo deve apressar ou pressionar o pessoal da EAM quanto a realizagao da
operagao de aproximacgao para transferéncia de dleo diesel.

A EAM devera estar com todos os motores e propulsores laterais operacionais e
funcionando. Essa verificagao devera ser registrada no Diario de Maquinas.

Os Comandantes da EAM e NT deverdo avaliar as condigbes meteoroceanograficas
reinantes para decidir quanto a realizagao, ou nao, da operagao de transferéncia de
oleo diesel. Caso a avaliacdo da operagao seja desfavoravel para a realizacdo da
mesma, o Comandante da EAM devera informar ao Apoio Maritimo e aguardar
novas instrucoes.

Durante esta fase, e até que a EAM se afaste do NT, pelo menos um dos dois
Oficiais de Nautica presentes no passadico devera possuir a qualificacdo para
operar DP na “Categoria A”, prevista na publicagdo IMCA 182.

Para o langamento da primeira retinida fins passagem de documentagcédo para
liberacdo da operacdo, e a posteriori os depois demais cabos para manobra de
conexao/desconexao de mangotes, os NTs estdo utilizando em suas manobras o
aparelho langa-retinidas fins aumentar a distancia minima de aproximacao entre NTs
e EAMs, tendo em vista que esta € uma das fases mais criticas da operacdo. O
equipamento lanca em média cerca de 100m de distancia, dependendo das
condigdes metereoldgicas reinantes no determinado momento de seu uso.

Figura 8 - Aparelho Lanca Retinida

Linebox Heavy Duty. Made from

4390 [4000 anodized aluminium. Contains 90m 3003 !
(98yd) of 3mm (0,12 in) line. _—

4391 4000 Line Box Heavy Duty. Empty. 2226

Linethrower for mooring and
general line transfer.
Contents:

1 Art no 1005 PLT a
5000 |M-150 1 Art no 3303 Launching Tube 29 900 -
2 Art no 7004 Projectiles @ s
1 Art no 5202 Line box-150 .

Other options of line on request
1 CD/Users Manual.

Same as Art No 5000, but the air " -
5001 |M-150 cylinder is certified for the US and 29 900 -

Canadian market. @ »

Linebox containing 150m (164 yd)
of 3,2mm (0.13 in) of line. Used for S
maximum range for projectile Art (&8
nn 70N4 3 ——

Fonte: Arquivo pessoal do autor, 2013.

5202 |7004
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14 LIBERAGAO DA OPERAGAO

Antes do inicio da passagem do mangote pelo NT, e conexdo dos mangotes nas
EAMs, alguns procedimentos deverao ser tomados fins alinhar toda a operacgao.

Para isso, devera ser cumprida a Lista de Verificagdo de Seguranca Operacional
NT/EAM (Anexo 1), devendo ser checada, acordada e assinada pelos respectivos
representantes da embarcagao de apoio maritimo e do navio tanque.

Adicionalmente, o Comandante da EAM devera preencher a Declaracdo de
Prontidao (Anexo 2) a ser enviada ao NT e por meio eletrénico ao Apoio Maritimo.

Neste momento também sdo passados os Certificados de Ensaio do Produto (Anexo
3), bem como a amostra do mesmo. Caso solicitado pelo pela EAM, também pode
ser passado a FISPQ (Anexo 4).

Somente apds a conclusdo da passagem de documentagdo entre NT e EAMs,
devidamente acordados e assinados, € que se inicia a fase de passagem do
mangote e conexao propriamente ditos.
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15 OPERAGAO
15.1 RECEBIMENTO E CONEXAO DO MANGOTE

Apos o posicionamento da embarcacido de apoio e a avaliacdo do Oficial de Nautica
de servigo na manobra de que a mesma se encontra estabilizada e pronta a operar,
0 navio tanque ira passar o mangote de transferéncia para conexao na tomada de
recebimento da EAM. Esta passagem do mangote devera ser feita de modo gradual,
isto €, o NT ndo podera, sob qualquer hipétese libera-lo de uma sé vez para que nao
haja a possibilidade do mesmo ser sugado e cortado pelos propulsores da EAM.

Esta conexdo devera ser realizada por, no minimo, dois tripulantes no convés da
embarcacgao de apoio e supervisionada pelo Chefe de Maquinas ou substituto legal.

Antes do inicio da operacao de transferéncia, a Lista de Verificagdo de Seguranga
Operacional NT/EAM (Anexo 1) ja preenchida e assinada por ambas embarcagoes
devera ser trocada ficando cada um com uma via devidamente completada pelo
outro.

15.2 INICIO DA OPERACAO

Antes do inicio da operacdo de transferéncia, toda a manobra de valvulas na
embarcacao de apoio devera ser checada (tomada de recebimento e valvulas de
alinhamento dos tanques).

O NT deve ter no manifold , antes do fluxbmeto, um dispositivo de retirada de
amostra, tipo gotejamento continuo. Uma das duas amostras retiradas deve ser
entregue a EAM, lacrada e assinada pelo NT, acompanhada de MSDS do produto e
com o BDN (Anexo 5) corretamente preenchido. Também deve se fornecida a EAM
uma coépia do Certificado de Ensaio do Oleo Diesel (Anexo 3), entregue pelo
terminal. O terminal de abastecimento é responsavel pelo fornecimento do MSDS e
Certificado de Analise do Oleo Diesel onde necessariamente deve constar o teor de
enxofre.

A confirmacéo para inicio do bombeio devera ser passada por VHF no canal pré-
acordado, pelo pessoal da EAM ao NT.

15.3 DURANTE A OPERACAO

Recomenda-se que durante toda a operacéao, seja mantida uma distancia minima de
50 metros entre os corpos paralelos das embarcagdes.

Durante a operacéo de transferéncia de 6leo diesel, a EAM que dispde de sistema
DP devera se posicionar no modo "MANUAL" com o uso do joystick, sendo somente
permitido o modo "AUTOPOS" para a EAM que disponha de sistema de referéncia
de posicao relativa que faga uso simultdneo de dois ou mais alvos (multiple targets)
passados para/existentes no NT. Qualquer que seja 0 modo de posicionamento
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escolhido devera ser feito rigoroso acompanhamento do passeio do NT a fim de que
seja mantida a distancia minima entre as embarcagdes.

E proibido o posicionamento em DP no modo "AUTOPOS" utilizado sistemas de
referéncia de posig¢ao satélite como o DGNSS. O Chefe de Maquinas, ou substituto
legal, devera acompanhar a operacado de recebimento de 6leo diesel no CCM da
EAM monitorando o volume recebido, a vazdo e a pressdo no sistema. Devera
também estar pronto para realizar a drenagem do mangote em caso de emergéncia.
O contato via fonia devera ser permanente com o pessoal de convés e passadico.

O CCC do NT bem como os passadicos e CCM do NT e EAM deverdo ser
guarnecidos durante todo o periodo de operagdo por pessoal devidamente
habilitado.

O pessoal de convés devera manter a vigilancia e prontiddo durante toda a
operagao. As condicdbes do mangote e conexdes deverao ser permanentemente
verificadas e em caso de alguma anomalia, o passadico e o CCM da EAM deverao
ser contatados. A conexao/tomada de 6leo diesel nunca podera ficar desguarnecida.

A EAM devera acordar com o NT, uma frequéncia minima de tempo para a troca de
informagdes, que ndo exceda 30 minutos, como vazédo, volume bombeado e pressao
no sistema de acordo com a Lista de Verificagdo de Seguranga Operacional
NT/EAM (Anexo 1), preenchida antes do inicio da operagao.

Os Oficiais de servico no passadico de ambas as embarcacdes deverdo manter o
CCM (EAM-NT), CCC (NT) e o pessoal de convés das embarcacbes devidamente
informados dos estados de alerta durante as operacoes.

15.4 TERMINO DA OPERAGCAO

Ao término da transferéncia de 6leo diesel, e por consequéncia a drenagem do
mangote, o pessoal de convés da EAM procedera a desconexao logo que receber a
autorizacao do passadigo, permissao esta dada em acordo com o NT.

Deve ser assegurado que nao haja pressdo no magote devido ao sopro ou
drenagem.

A EAM ira entédo se aproximar do NT para devolver o mangote sendo a distancia e
velocidade monitoradas pelos passadicos de ambas as unidades. A documentagao
da transferéncia de 6leo diesel devera ser trocada quando a EAM ja tiver devolvido o
mangote para o NT. O tempo de devolugao deste documento devera ser o menor
possivel para minimizar o periodo de exposicédo aos riscos.

Apos todas essas etapas, a EAM devera comunicar todos os horarios da operacao
ao E&P-SERV/US-LOG/LOGM/TM - Apoio Maritimo, para receber novas instrugées
de programacéo.
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CONCLUSAO

A operacao entre NTs e EAMs cresceu de forma substancial nos ultimos anos nas
Bacias de Campos e Santos, como exposto no inicio deste trabalho.

Aliado ao crescimento se fez necessario a confecgdo de um procedimento, hoje
adotado através do PE-3ED-03773-A — 2013 — PETROBRAS. Vale ressaltar que
este é fruto da troca de experiéncias entre varios profissionais, das mais diversas
areas e setores, que atuam e/ou atuaram nesta modelo de operagdo ou nao, de
forma direta e/ou indireta.

Importante frisar o fato de que as praticas adotadas e aqui expostas, sofrerem
constantes ajustes/atualizagdes conforme a expertise do setor, ndo esgotando o
assunto por se tratar da dindmica das referidas operagdes, como também dito
anteriormente.

Notavel também foi o grande desenvolvimento no que tange as medidas adotadas
quando o assunto ¢é “Seguranca Operacional”. Equipamentos adaptados;
procedimentos adotados; pessoal mais qualificado; medidas preventivas; limites
operacionais.

Sendo assim, apds analise e experiéncias praticas de campo, somadas a
necessidade de mudanga para uma matriz de abastecimento mais eficiente e
segura, e visando acompanhar o crescimento da demanda energética, observa-se
gque o impacto ao meio ambiente e os acidentes de trabalho, com e sem
afastamento, tém reduzido sensivelmente. Todos estes nada mais sdao do que o
resultado da adogéo das praticas de segurancga, posturas adequadas na realizagéo
dos trabalhos, conscientizagdo do uso dos equipamentos de prote¢ao individual,
padronizacao e revisao de procedimentos e da normatizagao das tarefas, utilizando-
se de ferramentas da qualidade, seguranca, meio ambiente e saude, detectando
desvios, potenciais riscos de acidentes, de modo a atender o exigente mercado.
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ANEXO 1
Ll PETROBRAS AMEXO 1
LISTA DE VERIFICAGCAD DE SEGURANGA OPERACIOMNAL
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hava B el aopvisned ans uedseioo,

18 = &y mangusires & o sguipamants de combabe a incindic
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Flas e BT SOPERSHPEDR basm positinmsed and’ meedy for smmadiale
[Te

18 - Ou embormals estho bulonados o s bandeim colabzras
am posicic a bordo?

Arw e sTupSers pugees and’ drie frays in posilfion o board ©

19 - &y conaxBas de cargs gue ndo aviks sendo ceades
Foram aproprisdamants Fechades om Aanges omgos ¥

Are vy and SuvEsr comvactioay Bl are nef Sing umed! Sansed”

20 - An vidheulas do cowtado o o de fundo etk fechadas =
Eravadas?
Arm s and over boand doactterpa raba s Shosnd’ avd festeea T




35

I-‘h‘l PETROBRAS

HNT ! EAM

LISTA DE VERIFICAGCAO DE SEGURANGCA OPERACIOMNAL

Pagina 4/ &

21 - A 'barncas don Lancuss S coros 8 cembustivel astio
Fechadas?

Arw o cango and Bember Batk S clomet

22 - O wistama sstabalacids de suspirs dos langues asta
L2 By T

o tha sgread Lank’ vantiip svalem Baung et

23 - A pperagio das viilvulas Se vicuo S pressio 5/ oo os
s piros de afa velocidsse bem sldo veriflcadcn stravis S
“checklt", s Insbaledo™

Fas i nowratinn of e PrY valessr acdior fioh elocily mmiy e
v onino e chacElT Lecilily. wiers feled'?

24 - Axy lanternas sldbricas portibels sko S Hpo sprovado?

Arm band' forcien of aporoves! Hppae

29 = Trarwmismones recsctores VHEF UHF fixos 8 o ADS astls
no modo da slimentsdio sdsouado ou dasl losdos?

Firad VHFALUMF Pransswves atd ALY sguissnn il are oo Bha sorrwct!
powsET made o aeiiched aff®

28 = Ou trenscwpbores poridbels de WHIFSPHE slo do Heps
aprovasa T

Are porfabve PR Fateceivery of an aporoved SppaT

27 = Ay anbtenas &2 Erensmimor principal sstiio sterredes o
radarms Jasllgedzs T

Arw i mas saiby rassidtee ey sacfen and reders swlched
ot

28 - Ou cabos dos squipsmentos slébdoss portibais nas
dreas présimas is tomadas de cargs esbio desligados?

Arw srdnctric cablis o porfable sfecfricel epuipeoand discon e
from oo i e Coo oheos #

2% - Todas as portes exiemes de compariimantcs & meala-
nau extho fechadas?

Arw o asfarna doors and pocly i e acskisbipd acotrmessda bon
(=t b

30 - Todas as cortes exfimmes & abartures des scomodscias
oua diio para o convis orindoal onvds dos Eanoues skl
Mechadas

Arw #d asfarnes’ doors and pocly i Ote e acroesmodeiion Feecing
oafo or oeer- fooding tha Lk check Closed ™

31 - As snbtradas da ar qara egquipesmsentic de ar-condlcloneds
ous possem cermiSs @ enbrada de osses de caros astilic
Fechadas™

Arw e e condilioning daiay mheh mary oami B anice of

(= R b e




36

Ia‘h’l PETROBRAS

NT /! EAM

LISTA DE VERIFICAGAD DE SEGURANCA OPERACIOMAL

Fagins &5 78

32 = &x ruskrighes sc fumo sllo obedecidasT

Ars sroalninT mociraTEniy Eaosckiag’’

33 - Ax rustriches do use da cosinhs @ seaus soulcamanbos
astlio sando obadecidas

Arm v mociremenia o B cow of paley snd olfr cookleg
agpianoe belng obereed T

34 - Ax mxbsdncias ousnbs ds chemas sbarbay avkbc soreds
obary sdas T

Are salred Oghd epuiremenls babcg o b reed
3% = On mangotas da cargs astiio em boas condigias o

aproprisdamants suporisdos 8 proisgidos conira ankzs
whvos

Are divgo and vt o i Food oovdTion a0d propany rigedt?

34 - Exivkmm muelcs sdeguados da lwclamentbs slébrics ne
cormalin do mangsta?

Arm sdvoualie inswfine My o o ooeosction®

17 - O bexrle de sriangueidade do mangsis ol resd sdSc?

Flas e hpdsiafic sl besn perdioemesd on U bose wifrdag ™

38 - O mangotes avbls Mubtuinds llvres de Sobraduras?

Are hossrn sirvaoang fresnly from ek
319 = & conaxis do mangobe astd correta e cperadonal?

& Bha bows cosscion rinbl and fuly oosacatioogl ?

40 = 0 manoobs dave ser drenasdo enias &8 descoroadio.

e boss musf Sa dralted’ oy decostectinn,

41 = Forem lomades medides pars garanbir ventilsgioc
muficimnts na cass &a lombas?

Ve S EUTEE S LeEan B eewue scihoent puom mom
e ety

42 - Fol obsarvada alguma mancha Se dleo prisima soc NT
ujou EAMY

Fas Jany of shick sy noled amavd B Taadar anddar scosiy bol

43 - Existm um plans pare Bmiar o sfelbos de poluicio
{plang da conBrglrecia)?

f8 thare & nlan fo cosvlain solulion - coafisowicor olan®

Ll

L1

L1

L1

L1

1




37

I:HI PETROFRAS AMEND 1
LISTA DE VERIFICAGCAO DE SEGURANGA OPERACIONAL
NT | EAM Pagina g /8
DECLARACAD
Declaration

Faram assineladog, ande apropriado, o itend mnests Liste de Verificaclo & & garantido gue as
ohservapies feitas e<tSo oorretas dentro do melhor de nosso conhecimentos & forarm acertadas
verificegies peribdicas a serem realizades, repetidamente, guandd necesirio.

W have checked, where apprograte, the items on this checklisf, and we guarantes fhat Bhe
enires we have made are cormect fo Bhe bect of owr knowledge, and ihal arrangements have been
macke & carry ool repeiiihve checks as necessany.

FELD MAVIO TANQUE FELA EMBARCACAD DE APOID MARITIMO
BT TANKER EY SUPFLY BOAT
MOME / FUNCAD NOME / FUNCAD
Mame J Rak Name J Rami
ASSIMATURA ASSINATURA
Signatre Shnaoe
DATA DATA

Cate Dare



ANEXO 2

DECLARAGCAD
Declara, para 05 devidos firns, que &l

[ Nomu cangploe )
oy Comandante/Imediate da  embarcacdo
n e benderassiE s

MUMEre  IMO.icsrcercmsnememeenesy, CUMPH - 05 procedimentos  de

R n°...

Aproximacdo 4.5.2 — Antes de enfrar na zona de ssguranca e 4.5.3 —
Depois de entrar na zona de seguranga, contidos no padrdo de execucdo
PE-3ED-03766 - MANUAL PARA OPERACOES ENTRE EMBARCACOES DE
APOIO MARITIMO E UNIDADES MARITIMAS da PETROBRAS, estando
pronto @ operar com todos os recursos de maguinas e eguipamentos de
bordo disponiveis € em perfeito estado de funcionamento, com pessoal
devidamente cerfificado, ftreinado & em nimero suficderte para o
recebimento de dleo diesel no navio tanque
e e e e bt e s A TR Y- R MR s i et
Caso as condigdes acima nao se mantenham, suspenderei imediatamente
ou ndo inidarsi 8 opsracao.

G e o i IR o s MR

a ..I:;I.r.u.;::'. PP

Comandante/Imediato
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ANEXO 3

e Momero: 0884-13 T
Ll TRANSPETRO | I
cOPiA
CERTIFICADO DE ENSAIO

IProduto: O DIESEL MARITING A Codiga: 850 ]

Locsl de Amostragem! TR 355TAICS ancatis wh-m
') ‘ " Eﬂ# m - f= NI Y

Dt hors AmOSISgEM. 250913 11°0 R e Jansin ALl - CEF MISEL545
D=t hors Recebimento; 2608613 1140 “mmtore [11] T80T-45eT Fam. {213 BET-R087
AESIEI0 W EAnE L3 FASS [Ty
D0 AETM 31509 Wil waax Lt @ WA
ERaTFRE TOTAL [l B3 mux &Xa W Mbyan
WEBLDEIDEDE CREMATICR A ) G o440 Z8 8 B2 4 3L iy
BERSRA FEPECIFICA A& D=5 Dhadesd BTEE i ;T L o]
PONTD DE FULGOR [ef- ] BELD mar THa grau 0

ez

= Gagurein o Dfing nf FIETIAD de ANPIEEBGR Tea. sermiicde m sz 10 e e k B8 DOHT ik i
FUEEEEE S ALORT AEAE OO SRRt fe Tt SNP O SUTI0 s Ao s e quanTio eacymeDs B panT a8
Prt—ecn eHAnicor & for aeondado e 5 STTeCEE B O COTEEREDY . Y e PRest0 i Anas Haa so 150 ESH T a0

- TO o HMEES Eapen s L0 VRlres SR D) e SIOFT Do B S AS TR E 38

~ S EETE OF FEGURANTA: Amautn oo possdh il e de bl oo 06 witdes:. b B O =

o
| FREEFAESA cLrewds & Bemo de MErEras

= Faal o reGeh et o REDLUC TG 2304TF CEXSE

T d Arvealiagees. DOASPOETA CE UM UNICD TanNOUE
Teme e Drmeaclllr Recasemenno af langu

Dy b Ermvicelio: 260902013 12:48:45 Phgina: 1de 1 Orignal Assinacio Par:

O resutisdos deate Certificads de Exssio re'erem-se & amosirn Responmavel:
acima espocifcada Emasrnar Allgvats Ferisdo
Exte certificado 50 pode ser regroduzido |regralments com a CRO: 03713587
Efcripacho do responsavel pelo feu conted o,

l
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ANEXO 4

Ficha de Informacoes de Seguranca

de Produto Quimico - FISPQ

PRODUTO: OLEO DIESEL MARITIMO

Pégina 1 de 12

Data: 25/05/2011 Ne FISPQ: = Pb0147 p Versgo: 0.4P  Anula e substitui versdio: Todas as anteriores

1 - IDENTIFICACAO DO PRODUTO E DA EMPRESA

Nome do produto:
Cédigo interno de identificaco:
Nome da empresa:

Endereco:

Telefone:

OLEO DIESEL MARITIMO
Pb0147_p
Petrdleo Brasileiro S. A.

Avenida Chile, 65.
20035-900 Rio de Janeiro (RJ) Brasil

0800-78-9001

2 - IDENTIFICACAO DE PERIGOS

PERIGOS MAIS IMPORTANTES Liquidos e vapores inflaméveis. Causa irritagdo a pele. Suspeito

EFEITOS DO PRODUTO

- Efeitos adversos a satide humana:

- Efeitos ambientais:

- Perigos fisicos e guimicos;

- Perigos especificos:

- Principais sintomas:

- Classificaciio de perigo do
produto:

de causar cancer. Pode causar irritagio respiratéria (irritagdo da
drea respiratoria). Pode causar sonoléncia e vertigem (efeitos
narcéticos). Pode ser mortal em caso de ingestio e por
penetracdo nas vias respiratorias.

O produto pode causar irritagdo das vias aéreas superiores se
inalado. Pode causar efeitos narcéticos. Causa irritagio A pele ¢
pode causar leve irritagdo aos olhos. Suspeito de causar cincer.
Pode causar a morte se aspirado.

O produto pode ser perigoso para o meio ambiente em caso de
grandes derramamentos.

Liquido e vapores inflamdveis.

Liquido inflamével. Recipientes podem explodir se aquecidos.
Quando aquecidos, este liquido libera gases irritantes e téxicos.

Vermelhidéo ¢ dor na pele. Tosse, dor de garganta e falta de ar.
Tontura, ndusea, dor de cabega, cpnfusﬁo mental, perda de
consciéncia.

Liquidos inflamaveis — Categoria 3

Corrosivo/irritante  pele — Categoria 2
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ANEXO 5
r- 13T}
m__' il e
e =
PETROBRAS Bunker Delivery Note - BDN
[Comprovante de Fornecimento a Navio - CFN)

Pebrdles Brasilelre 3.4

Av Fapublica da Chils - 85 - 137 andar - Fig de Jitera - R - Brasil
CEF; 20031812

Tal;  [(+5531) 3334-320)

Fax: (#5521 3245070 1 22628154

E-mall; bunksrfpetrobeas com br

Fillin with bleck capitils - witaul any smeedect
{ presrcher com lelrgs de fiima - ndo rasirar |

BOM rea. {0 da TFM| Ship's frarnd (e G Radal Shp's IO ra, (WP MO g Mavie)
Cusiomiar | Clisnbe) Flag (Bandaia)
FETROERAS

Ship s sarmple seal ma. FETRO8HAS S sample seal no. MaRPOL's sample seal o

iH* do lacre da armosira 4o navis) |M® do bacr= da amosira da PETEOBEL SN do o= da amosta ga MARPGL)
ENCNE O
Supply anan P Drigin
(Laweal e formmaments (Parka) [ Ly B
BOl& N1 BACIA DE CAMPOS - R RIS DE JAHEIRD - RJ
Frocess Mo. in® do AlLNprocessa) Grade (Frodulo)
F0417 D099E 1001 OLED DIESEL MARITIO
Dedvered quantity
(Quantidadae Tomeckda)
Olserved wolame [wakime armbiente) Volume at 20°C {wolume a 20 °C) Cuantity (Suantidade) fooeoyyy)
m MK EXNXEX NT
DpeciG gravty Al 20 G| Specihe graaly At 15 "L Rinsmalc nscoaky Flash part DAl phisr conien
IDersidade & 20 "0 | (Dansidade & 15 "0 | (visensidade cnemvalica) (Fenhy de fugar| {Teor de enscfg i (]
g, Aa878 o, BG12 4, 15 TEC 22900 % mglg
Crpesation {Operagho)
Credtvery by [Entrega par Ztar |Inizia) End [ Temindg)
Barge name Drabe ¢ Data) Dl { Caka)
| MNome da bwsaga) NT MARTA (dd mmiyyy) iddimmiyrayri
Pipelime (Cleoduts) O
Tirme | Hara) Tire=(Hora)

Trock |Caminhai) A

Attantian: Thi chims wil gty be acospned i racsived within 71 (bvanty o) din e delvery dute
{AtencBal As recamandes somente S8 acsitas quando recebidas deniro de 21 dias comidas da data da enirega.

Was & Lafier of protest s (Foi omils cara
prCtesIo T iial isltonid

The bunker berein supplisd s i1 conformity with regulations 14 and 18 (1) of Marpal 7378 {1667 annen V] (D bunker acui
fomexido atende aos regulamenios 14 & 18 1] da btarpol FATH (1857 aneso V).

Mares in Biock Capilals Signatures and Stamips
{Momes em kefras de forma, Assinaluras e Carimbos)

Ship’s reprasantative (Represantants do nawo| FETROBRAES rq:n-wt;:.-;;lﬁq:usmtrﬁ. da

AL PP O 0ES DR S TE COCUREMT S0 PEOPRIEDADE [ PETROERAS, SEROD PROBIDE, & UTELL2EZ%0 PO, [1, 08, PRl Da0e
FORMULAFSD PERNTMOSMTE & PETEOSRAS H-2552 BEY. O ANENDE . FOLHA 1471
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