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RESUMO

Neste trabalho com o tema “Preservagdo do Meio Ambiente: principais preocupagdes
dos navegantes” foram abordados quatro tipos de polui¢cdes dos mares pelos navios. Sao eles:
poluicdo por derramamento de petrdleo, por agua de lastro, lancamento de esgoto e
lancamento de lixo ao mar. Foram abordados também suas conceituagdes, como a polui¢dao
afeta o meio ambiente e o proprio ser humano e como a legislagdo ¢ aplicada. Foi dado
enfoque também na Convencdo Internacional para a Preveng¢do de Poluicdo por Navios,

explicando como foi criada, seus objetivos e seus anexos.

Palavras-chave: Polui¢gao Maritima. MARPOL. Ambiente Marinho.



ABSTRACT

In this work with the theme Preservation of “The Environment: the main concerns of
the navigators” was dealt with four types of pollution of the seas by ships, they are: pollution
from oil spills, for ballast water, launch of sewage and launching of garbage in mar. By
providing their conceptualizations, such as pollution affects the environment and the human
being himself and how the legislation applied. Focus was given also in the International
Convention for the Prevention of pollution from Ships, by explaining how it was created, its

objectives and its annexs.

Key Words: Maritime Pollution. MARPOL. Marine Environment.
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INTRODUCAO

O mar, ha muito tempo, vem sendo um fator fundamental para a ligacdo entre as
nacoes. Além de ter proporcionado a descoberta de novas terras, também vem se tornando

uma das principais vias de comércio entre paises.

A partir de um certo momento foi perceptivel que ndo estavam tratando este
importante meio como deveriam. Comegou-se a notar que o proprio homem estava poluindo o
mar, ocasionando problemas para os animais marinhos, terrestres e para si proprio. O homem
esta poluindo com esgoto, restos de 6leo e lixo, e apenas transportando dgua de um ambiente

para o outro.

Perante este impasse, foram criadas varias leis, regras e convengdes, tentando proteger

e preservar o ambiente marinho, que tanto contribui para a comercializacao e a globalizagao.
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CAPITULO 1

Polui¢ao por derramamento de Petroleo

1.1- Definicao e a origem do Petroleo

O petroleo ¢ uma substancia oleosa, inflamédvel, menos densa que a dgua, com cheiro
caracteristico e de cor variando entre o negro e o castanho escuro. Trata-se de uma
combina¢do complexa de hidrocarbonetos, podendo também conter pequenas quantidades de

oxigénio, nitrogénio, compostos de enxofre e ions metalicos.

E um recurso natural abundante e atualmente a principal fonte de energia, servindo
também como base para fabricacdo dos mais variados produtos, que podem ocasionar um
grande problema como a poluicdo dos oceanos. Ele foi originado a partir de uma
transformacgdo da matéria organica acumulada no fundo dos oceanos e mares durante milhdes
de anos, sob pressdo das camadas de sedimentos que foram se depositando e formando rochas

sedimentares.
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1.2- Danos ocasionados pelo derramamento de Petréleo

As principais causas de poluigdo por petroleo nos oceanos sao por derramamento,
ocasionado por acidentes como abalroamento, naufragio e encalhe de navios petroleiros ou

que transportam esse tipo de carga e pela lavagem dos tanques de petréleo com agua do mar.

O petroleo, quando derramado no mar, quase sempre em grandes quantidades flutuam
e alastram progressivamente formando extensas manchas negras, conhecidas como maré
negra. Estas manchas se deslocam em funcao da velocidade e direcdo do vento e das correntes
marinhas. Com efeitos altamente destrutivos, elas provocam enormes agressdes na fauna e

flora, as quais normalmente sdo irreversiveis.
Esse tipo de polui¢do provoca:

a) a diminui¢do da quantidade de oxigénio na aguas dos oceanos e consequentemente

espécies marinhas acabam morrendo;

b) as cadeias alimentares marinhas sdo afetadas, pois a mancha recobre a superficie das

aguas e matam os fitoplanctons e impedem que as algas facam fotossintese;

c¢) aves ficam com o corpo coberto de 6leo, prejudicando seu sistema de isolamento

térmico, muitas vezes causando suas mortes;

Figura 1 - Ave coberta por 6leo

d) no manguezal, as raizes das arvores ficam completamente impermeabilizadas, o que

as tornam incapazes de absorver oxigénio e nutrientes. Elas vao perdendo suas folhas e nao
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conseguem realizar a fotossintese. Os animais que habitam esse manguezal podem morrer em

poucos dias sem poder respirar;

e) com o ecossistema comprometido milhares de familias de pescadores perdem sua

fonte de sustento; e
f) o comércio local acaba falindo com o fim do turismo na regido.

O derramamento de petroleo também pode ocasionar efeitos em longo prazo devido a
pequenas quantidades de 6leo que passam através da cadeia alimentar e conseguem até

mesmo alcangar organismos marinhos que servem como alimento para o ser humano.

1.3 — Sistemas de lavagem de tanques

A maioria do petroleo derramado é proveniente de descargas operacionais, como as
lavagens de tanques dos navios. Por ser de pequenas dimensdes sdo dificeis de serem

percebidas e com isso os infratores ndo sao descobertos.
Atualmente ha seis sistemas de lavagem de tanques, sao eles:

a) load top: em que o 6leo e a 4gua quando deixados em repouso separam-se € a
camada de agua que fica na parte inferior do tanque ¢ descarregada para o mar;

b) lavagem dos tanques com oleo cru: este sistema utiliza o proprio 6leo para a
limpeza dos tanques, através de jatos de 6leo cru sob alta pessao;

C) sistemas de tanques para lastro segregado: os tanques de lastro sdo
completamente independentes do sistema de cargas ;

d) localizagdo protetora: os tanques de dgua de lastro segregados sdo posicionados
na lateral do navio, fornecendo uma protecao a carga transportada;

e) tanques para lastro limpo: utilizados exclusivamente para lastro limpo; e

f) sistema de gas inerte: consiste na substituicdo dos gases inflaméveis que ficam
nos espagos vazios no interior do tanque de carga por gas inerte. Com essa substitui¢do o risco

de explosdo deste tanque diminui consideravelmente.
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1.4 — O Petroleo e a Legislacao

1.4.1 — Anexo I da MARPOL

O anexo I da MARPOL - Prevenc¢ao da poluicao por 6leo estabelece varias regras que

um navio deve obedecer, entre elas pode-se destacar:
a) regra 14: Equipamentos para filtragem de 6leo.

Qualquer navio de arqueacdo bruta igual a 400 ou mais, mas com arqueagdo bruta

menor de 10.000, devera ser dotado de equipamentos para filtragem de 6leo.

b) regra 17: Livro Registro de Oleo, Parte I — Operagdes nos compartimentos de

maquinas.

Todo petroleiro de arqueagdo bruta igual a 150 ou mais e todo navio de arqueagdo
bruta igual a 400 ou mais, que ndo seja um petroleiro, devera ser dotado de um Livro de

Registro de Oleo, Parte I (Operagdes nos Compartimentos de Maquinas).
c) regra 18: Tanques de Lastro Segregado

Todo petroleiro para transporte de 6leo cru, de 20.000 toneladas de porte bruto ou
mais, e todo petroleiro para produtos, de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, entregue
depois de 1° de Junho de 1982, como definido na Regra 1.28.4, devera ser dotado de tanques

de lastro segregado.

1.4.2 — A Lei do Oleo

E a lei N° 9.966, DE 28 DE ABRIL DE 2000, que estabelece os principios basicos a
serem obedecidos na movimentacdo de oleo e outras substdncias nocivas ou perigosas em
portos organizados, instalagdes portudrias, plataformas e navios em aguas sob jurisdigdo

nacional.
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As substancias nocivas ou perigosas classificam-se nas seguintes categorias, de acordo

com o risco produzido quando descarregadas na agua:

I — categoria A: alto risco tanto para a saide humana como para o ecossistema

aquatico;

IT — categoria B: médio risco tanto para a saide humana como para o ecossistema

aquatico;

II — categoria C: risco moderado tanto para a satide humana como para o

ecossistema aquatico;

IV — categoria D: baixo risco tanto para a saude humana como para o ecossistema

aquatico.

Respondem pelas infragdes, na medida de sua acdo ou omissdo: o proprietario do
navio, pessoa fisica ou juridica, ou quem legalmente o represente; o armador ou operador do
navio, caso este nao esteja sendo armado ou operado pelo proprietario; o comandante ou

tripulante do navio; e outros previstos na Lei.
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CAPITULO 2

Polui¢ao por Agua de Lastro

2.1 — Defini¢ao de agua de lastro

Agua de lastro ¢ a agua recolhida do mar e armazenada em tanques e pordes dos
navios, com o objetivo de dar estabilidade as embarcacdes quando elas estdo navegando sem
cargas, ou seja, em alto-mar, um navio sem lastro pode ficar descontrolado, correndo até o
risco de partir-se ao meio e afundar. A agua de lastro compensa a perda de peso de carga e

combustivel, regulando a estabilidade e mantendo a seguranga.
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Figura 2 - Navio despejando dgua de lastro

2.2 — Problemas ocasionados pela agua de lastro

Dentre os principais problemas ocasionados pela agua de lastro, destacamos os
seguintes:

a) Problemas ecologicos

Quando ha o transporte de ovos, peixes, algas, bactérias, protozoarios, além de larvas de
espécies exoOticas para outras areas, onde sdo incomuns nos ecossistemas que foram
despejados. E como nao ha seus predadores naturais, as que conseguem sobreviver as grandes
jornadas dos navios, e a predacdo ou até mesmo competicdo com as espécies nativas e
encontram um ambiente favoravel ou similar a seu ambiente natural comegam a se proliferar,

ocasionando um desequilibrio ecoldgico.

Segundo a ANVISA, estudos realizados em diversos paises demonstraram que muitas
espécies de bactérias, plantas e animais podem sobreviver na agua de lastro e nos sedimentos
transportados pelos navios, mesmo apds longas viagens. A posterior descarga dessa agua de
lastro e desses sedimentos nas aguas dos portos pode permitir o estabelecimento de
organismos aquaticos nocivos e agentes patogénicos, que podem representar uma ameaga a

vida humana, ao meio ambiente e ao equilibrio dos ecossistemas.

Ja foram relatados inimeros casos de invasdes de espécies exoOticas em diversas partes
do mundo. No Brasil, ha relatos de introdu¢do de espécies de camardes, algas, caranguejos e,

mais recentemente, do mexilhdo-dourado.
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b) Problemas econdmicos

Além de nao possuir predadores naturais, estes seres nao fazem parte do habito
alimentar e de consumo da populagdo, o que permite aos seres exoticos liberdade total para
procriar e tomar posse de toda a regido, expulsando a populagao e suas atividades econdmicas.
Este evento da alta procriacdo e vida livre de predadores forca a populagdo, junto as suas

atividades econdmicas, migrarem, com medo de doencas causadas pelos seres invasores.

Outra conseqiiéncia ¢ que a dgua de lastro também afeta setores como o de energia e
abastecimento de agua, pois estas espécies invasoras se alojam nas tubulagdes, provocando
entupimento de filtros, ndo permitindo a passagem de agua, o que acarreta um grande custo na

limpeza e conservacao dos equipamentos.

Figura 3 - Mexilhoes alojados em tubulagdes

A satde publica passa a ser afetada, a partir do momento em que estes seres toxicos
passam a fazer parte do dia a dia das pessoas, poluindo agua, infestando e infectando animais
e conquistando todo aquele ambiente repleto de condi¢des favordveis a sua proliferacao até

que o seu contato com as pessoas se torna inevitavel.

2.3 — Legislacao relacionada com a agua de lastro
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Nos termos do Regulamento B-4 Troca de Agua de Lastro, da IMO, todos os navios
que utilizem a troca de agua de lastro devem sempre que possivel, realizar troca de agua de
lastro, pelo menos, 200 milhas nauticas da terra mais proxima e na agua, pelo menos, 200
metros de profundidade, tendo em conta as diretrizes desenvolvidas pela IMO, nos casos em
que o navio nao ¢ capaz de realizar troca de agua de lastro como acima, isto deve ser o mais
longe possivel da terra mais proxima, e em todos os casos, pelo menos, 50 milhas nauticas da

terra mais proxima e na agua pelo menos 200 metros de profundidade.

Esta resolucdo ¢ fundamentada no conceito de que organismos que vivem proximo a
costa (inclusive nos portos e nos estuarios) normalmente ndo sobrevivem quando sdo
descarregados no meio do oceano € nem em 4guas proximas da costa, isso devido a

composi¢ao da agua ser diferente, principalmente em termos de salinidade.

Os navios devem possuir um Livro de Registro de Agua de Lastro, onde deverdo ser
registradas todas as movimentagdes no que diz respeito ao lastro. Apos o término do

preenchimento deste livro, 0 mesmo devera permanecer a bordo durante trés anos.

No Brasil, a norma que rege o gerenciamento de agua de lastro ¢ a Norma da
Autoridade Maritima, denominada NORMAM 20, estabelecida pela Diretoria de Portos e

Costas, 6rgao este subordinado ao Comando da Marinha.

Segundo a NORMAM 20, foram identificados trés métodos para a realizag¢do da troca

da Agua de Lastro no mar, sao eles:

a) método seqiiencial, no qual os tanques de lastro sdo esgotados e cheios novamente

com agua oceanica;

b) método do Fluxo Continuo, no qual os tanques de lastro sdo simultaneamente

cheios e esgotados, por meio do bombeamento de agua oceénica e;

¢) método de Diluigdo Brasileiro, no qual ocorre o carregamento de Agua de Lastro
através do topo e, simultaneamente, a descarga dessa dgua pelo fundo do tanque, a mesma
vazao, de tal forma que o nivel de dgua no tanque de lastro seja controlado para ser mantido

constante.
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Conforme mencionado anteriormente, qualquer sistema deve prezar pela seguranga da
embarcacdo, sendo assim, observa-se que trocar determinadas quantidades de agua de lastro
no mar exige muita cautela para que seja mantida a seguranca do navio e por conseqiiéncia da
tripulacdo. Leva-se em conta também, que estes métodos podem levar a um atraso operacional

que pode gerar grandes custos para a atividade do mar.

CAPITULO 3

Poluicao por lancamento de esgoto

3.1 — Definicao de esgoto

De acordo com o anexo IV da Convengao Internacional para prevencao da Poluicao do
Mar por Navios, esgoto significa a descarga e outros rejeitos provenientes de qualquer tipo de
instalacdes sanitdrias ou mictorios; a descarga proveniente de compartimentos médicos
(farmacias, enfermarias, etc.), feita através de pias, banheiras e dalas ou embornais localizados
naqueles compartimentos; a descarga proveniente de compartimentos que contenham animais

vivos; ou outras descargas de agua quando misturadas com as descargas mencionadas acima.

3.2 — Problemas ocasionados pelo lancamento de esgoto no mar
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O esgoto se ndo tratado adequadamente e langado ao mar pode ocasionar grandes

problemas, tais como:

a) aretirada do oxigénio dissolvido na 4gua deixando menos ou nenhum oxigénio para os
organismos vivos, ocasionando a morte destes e, consequentemente, um desequilibrio
no ecossistema, devido as bactérias contidas no esgoto requerem grandes quantidades

de oxigénio para seu metabolismo para digerir ¢;

b) causar doengas através de bactérias e virus provenientes do esgoto descarregado,

resultando em problemas de satide para os seres humanos e outras criaturas do mar.

Portanto, torna-se importante manter esse tipo de descarga sob determinada
perspectiva para que o controle destes lancamentos possa prevenir conseqiiéncias poluidoras

desastrosas.

Um exemplo dessas consequéncias € o nitrogénio e o fosforo presente no esgoto, que
promovem um crescimento excessivo de algas, que consomem o oxigénio da agua e pode

levar a mortandade e até a destrui¢do da vida aquatica.

3.3 — Como o lancamento de esgoto no mar deve ser tratado pelos

navegantes

O Anexo IV contém uma série de regras referentes a descarga de 4gua servida no mar;
equipamentos ¢ sistemas para o controle da descarga de esgoto; condi¢des de facilidades nos
portos e terminais para o recebimento desse esgoto e exigéncias para inspecdo e certificacao.
Inclui também um modelo de Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢do por Agua
servida a ser emitido pelas autoridades maritimas para os navios sob sua jurisdigao.

Dentre as diversas regras da MARPOL que o navio deve seguir as principais sao:
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a) regra 4: todo o navio devera passar por uma vistoria inicial antes que o navio entre em

atividade;

b) regra 5: apds uma vistoria inicial ou de renovagdo, deverd ser emitido um Certificado
Internacional de Prevencdo da Poluigdo por Esgoto, para qualquer navio que esteja
sendo empregado em viagens para portos ou terminais ao largo (“offshore”) sob a

jurisdi¢ao de outras Partes da Convengao;

c) regra 9: todo navio devera ser dotado de sistemas de esgotos.

E proibida a descarga de esgoto para o mar, exceto quando:

a) o navio estiver descarregando esgoto triturado e desinfetado, utilizando um sistema
aprovado pela Administracdo de acordo com a Regra 9.1.2 do Anexo IV, a uma distancia de
mais de 3 milhas néuticas da terra mais proxima, ou descarregando esgoto que ndo esteja
triturado nem desinfetado a uma distdncia maior que 12 milhas néuticas da terra mais
proxima, desde que, em qualquer caso, o esgoto que tiver sido armazenado em tanques de
armazenamento, ou esgoto que tenha origem em espacgos contendo animais vivos, ndo sejam
descarregadas instantaneamente, mas sim com uma vazao moderada, quando o navio estiver
em viagem, com uma velocidade ndo inferior a 4 nods; a vazdo da descarga devera ser

aprovada pela Administragdo com base nas normas elaboradas pela Organizacao;

b) o navio tiver em funcionamento uma instalagcdo de tratamento de esgoto aprovada,
que tenha sido certificada pela Administracdo para atender aos requisitos operacionais

mencionados na regra do anexo;

c) quando o esgoto estiver misturado a rejeitos ou a aguas de rejeitos abrangidas por

outros Anexos da MARPOL 73/78.
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CAPITULO 4

Poluicao por lancamento de lixo

4.1 — Definicao de lixo

De acordo com a MARPOL lixo significa todos os tipos de rejeitos de mantimentos,
rejeitos domésticos e operacionais, exceto peixe fresco e suas partes, gerados durante a
operacdo normal do navio e passiveis de serem descartados continua ou periodicamente,

exceto aquelas substancias que estdo definidas ou listadas em Anexos da presente Convengao.

4.2 — Consequéncias do lancamento de lixo nos oceanos

Durante muito tempo todo o lixo produzido pelas embarcagdes era despejado no mar,
pois manter esse lixo a bordo era fazer frete de peso desnecessario € um convite para a
proliferacdo de vermes. Mas com o passar do tempo com o aumento da frota de navios e a
pratica constante, o lixo comegou a acumular, ficando flutuando na superficie, muitas vezes

chegando ao litoral com a ajuda dos ventos e das ondas.
Entre os problemas que o lancamento de lixo pode causar, podemos destacar:

a) alto custo com a limpeza nas cidades litoraneas, pois segundo estudos realizados
pelos Estados Unidos, os custos para a limpeza de praias chegam a vinte e quatro

dolares por milha;
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Figura 4 - Lixo acumulado na beira da praia

b) afeta a industria do turismo;

¢) muitos animais, como as tartarugas marinhas e os golfinhos, confundem pedacos de

pléstico ou vidro com os seus alimentos, engolindo-os € morrendo sufocados.

Figura 5 - Tartaruga comendo pedago de pléstico

Além do lixo organico de cozinha e do lixo que ¢ descartado pelos tripulantes a bordo
que ¢ lancado no mar como de higiene e limpeza, ha o lixo de materiais utilizados na
estivagem das cargas como madeira, papel e plastico, que o porto dificilmente aceita recolher,

que causa um grande problema para o meio ambiente marinho.
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4.3 — A legislacao aplicada ao descarte de lixo por navios

A principal estratégia do Anexo V da MARPOL ¢ a énfase no controle no langamento
de lixo no mar. Esse controle ¢ exercido através de regras especificas que incluem a proibigao
do langamento no mar de todos os tipos de plasticos, inclusive suas cinzas; estabelecimento de

distancias das terras mais proximas para o despejo de lixo conforme sua categoria.

De acordo com a MARPOL, o lixo ¢ dividido nas seguintes categorias:

* Categoria 1 — Plasticos;
» Categoria 2 — Dunagem flutuante, forros ou materiais de embalagem;

 Categoria 3 — Produtos de papel, trapos, vidros, metais, garrafas, lougas que nao

flutuam;
» Categoria 4 — Produtos de papel, trapos, vidros, metais, garrafas, lougas, etc;
» Categoria 5 — Restos de alimentos;

* Categoria 6 — Cinzas do incinerador.

Algumas regras da MARPOL

¢ Em todo navio deve ser mantido um registro de cada operacao de descarga ou
de incineracdo concluida. Isto inclui as descargas realizadas no mar, para
instalagdes de recebimento, ou para outros navios. Este registro ¢ feito no Livro

de Registro de Lixo.

e Segundo a regra trés:

a) ¢ proibido o langamento no mar de todos os tipos de plasticos, inclusive, mas nao
restringindo-se a estes, cabos sintéticos, redes de pesca sintéticas, sacos plasticos para lixo e
cinzas de incineradores provenientes de produtos plasticos que possam conter residuos toxicos

ou de metais pesados;
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b) o langamento no mar do seguinte tipo de lixo devera ser feito o mais longe possivel
da terra mais proxima, mas em qualquer situagdo ele serd proibido se a distancia da terra mais
proxima for inferior a 25 milhas nauticas para o material utilizado no escoramento da carga,
em forros e revestimentos e material de embalagens que flutuem e 12 milhas nauticas para
restos de comida e todos os outros tipos de lixo, inclusive papéis, trapos, vidros, metais,

garrafas, lougas e rejeitos semelhantes;

¢) podera ser permitido o langcamento ao mar do lixo quando ele tiver passado por um
triturador ou moedor e for feito o mais longe possivel da terra mais proxima, mas em qualquer
situagdo serd proibido se a distdncia da terra mais proxima for inferior a 3 milhas nauticas.
Este lixo triturado ou moido devera ser capaz de passar por uma tela, cujos furos ndo sejam

maiores que 25 mm.

O lixo que ¢ produzido pelos tripulantes deve se separado, e para isso a embarcacio
deve ser dotada de recipientes de diversas cores, com tampa e saco de lixo em seu interior,

sendo cada cor relacionada a uma categoria de lixo, como mostrado a seguir:
* VERDE — Vidros, garrafas, lougas, porcelana e afins.
* AZUL — Trapos e estopas ndo oleosos, papéis, papeldes, jornais e afins.

« VERMELHO - Plasticos, recipientes e embalagens plasticas e lixo misturado com

plastico.
« AMARELO - Latas, produtos de metal e afins.
* PRETO — Trapos, estopas, filtros e qualquer outro material com residuo de dleo.

* MARROM - Pilhas elétricas, baterias, baterias de celulares e afins. Sera uma

pequena caixa.

» As lampadas fluorescentes usadas serdo acondicionadas em um recipiente a parte

para posterior recolhimento em terra.
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CAPITULO 5

Marpol 73/78

5.1 — Convencao de 1973

Em 1973 uma Conferéncia Internacional adotou a Convencdo Internacional para a
Preven¢do da Poluicdo por Navios. Esta conferéncia considerou que a poluicdo operacional
ainda ¢ uma ameaca maior. Como resultado, ela incorporou grande parte da OILPOL 1954 e
suas emendas no anexo I, abrangendo a polui¢cdo por 6leo, porém esta Convengdo também
adotou outras formas de poluicdo produzidas por navios, como produtos quimicos

transportados a granel, substancias nocivas transportadas em embalagens, lixo e esgoto.

Esta Convengdo exigia a ratificacdo de pelo menos 15 paises, reunindo uma frota
mercante ndo inferior a 50% da tonelagem bruta mundial, para que pudesse ser promulgada,

mas até 1976, havia apenas trés paises signatarios, logo ndo entrou em vigor.

A Convencdo foi também modificada pelo Protocolo de 1977, pelo qual um sexto
anexo foi adotado, mas esse protocolo ainda nao foi aceito pelo nimero suficiente de paises

para que pudesse entrar em vigor.

5.2 — Protocolo de 1978

Devido ao grande niimero de acidentes ocorridos nos anos de 1976 e 1978 a IMO

realizou uma Conferéncia sobre Seguranca de Navios Tanque e Prevencdo da Polui¢ao. Esta
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Conferéncia adotou medidas ligadas ao projeto e a operacdo destas embarcagdes, que foram
incorporadas tanto no Protocolo de 1978 relativos a Convencdo Internacional para Salva-
Guarda da Vida Humana no Mar de 1974, quanto no Protocolo de 1978 relativo a Convengao

Internacional para a Preven¢do de Polui¢cdo por Navios de 1973.

5.3 - MARPOL 73/78

A Conven¢do MARPOL original foi assinado em 17 de fevereiro de 1973, mas ndo
entrou em vigor nesta data. A Convengao atual ¢ uma combinagao da Convengao de 1973 e a
Convengao de 1978. Ela entrou em vigor em 02 de outubro de 1983. Em 31 de dezembro de
2005, 136 paises, representando 98% da tonelagem mundial de navegacdo, sdo partes na

Convengao.

A Marpol 73/78 ¢ a mais importante convengao ambiental maritima. Foi projetada para

minimizar a poluicdo dos mares.

5.4 — Objetivos e anexos

Os objetivos da MARPOL73/78 sao:

a) preservar o ambiente marinho pela eliminagdo completa de polui¢ao por dleo e

outras substancias prejudiciais;
b) minimizar as consequéncias nefastas de descargas acidentais de tais substancias.

A MARPOL contém 6 anexos, relacionados com a prevencao das diferentes formas de

poluicao marinha, por navios:
Anexo [ — Prevengdo da poluigdo por 6leo.

Anexo II — Prevencdo da polui¢do por substancias liquidas nocivas transportadas a

granel.
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Anexo III — Prevencdo da poluigdo por substancias nocivas transportadas por mar em

fardos, contéineres, tanques portateis ou vagoes ferroviarios ou rodoviarios.

Anexo IV — Prevencao a poluicdo por esgotos sanitarios provenientes de navios.

Anexo V — Prevencao a poluigdo por lixo proveniente de navios.

Anexo VI - Polui¢do do ar por navios.
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CONSIDERACOES FINAIS

O mar sempre foi um elemento de extrema importancia para a humanidade, seja
servindo como fonte de alimentacdo, como para o transporte de diversas mercadorias,

impulsionando assim a expansao comercial.

Cada vez mais, o transporte maritimo vem expandindo as relacdes entre paises e se
tornando fundamental para essas relagdes. A partir dai torna-se necessario a implementacado de
normas internacionais, de modo a assegurar o ordenamento dessa atividade, que pode

transformar-se num potencial poluidor.

Com isso as embarcagdes devem seguir diversas regras para fazer a navegagdo uma

atividade mais segura, mais eficiente € mais ambientalmente correta.
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