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RESUMO

O estudo faz uma analise da importancia da preservacdo do meio ambiente aquaviario
no nosso planeta, citando os impactos ambientais causados pelo homem, em especial pela
comunidade maritima, e também apontando as principais convengdes ligadas a preservagao

do ambiente marinho, que visam reduzir a poluicao.

Palavras chave: meio ambiente — preservacao — convengdes — poluigao.



ABSTRACT

This work analyzes the impact of waterway environmental preservation on the planet,
mentioning the main consequences of the actions of the men, with regards to the maritime
community and also points out the main conventions related to the preservation of the marine

environment, which aims at decreasing the pollution.
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INTRODUCAO

A preservacao do meio ambiente marinho ¢ de grande importancia para a populacio
mundial, pois os oceanos e seus mares estao repletos de riquezas como o petroleo, minerais e
iniimeras espécies de animais. O mar também se destaca por ser imprescindivel para o
transporte de mercadorias.

Uma das principais formas de preservar ¢ cumprir com rigorosidade as convengdes de
protecao ao meio ambiente marinho.

Preservar o ambiente marinho depende também da maneira da sociedade civil pensar e
agir. Boa parte dessa poluicdo vem através de langamentos de residuos e efluentes de
embarcagdes, como sacos plasticos, latas, embalagens, combustivel, tintas e lubrificantes.

Um dos maiores problemas ¢ a poluicdo pelo derramamento de petrdleo a partir de
navios petroleiros, que afeta a vida marinha e causa poluicdo nas praias, com conseqiiéncias
graves para a vida local.

Existem varios tipos de projetos que protegem o meio ambiente marinho, mas isso nao
¢ o suficiente. Portanto, ¢ necessario reduzir a quantidade de lixo e 6leo langados no mar
acidentalmente ou ndo, assim como a pesca ilegal que agride o meio ambiente marinho
podendo levar a extingdo espécies raras.

Agua ¢ fundamental para a vida no planeta, por isso a preservagio do

ambiente aquatico ¢ tdo importante.
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CAPITULO 1
POLUICAO MARINHA

1.1 — Conceito de poluicio marinha

E a introdugdo pelo homem, direta ou indiretamente, de substancias ou de energia no
meio marinho, incluindo os estuarios, sempre que estas provocam ou possam Vir provocar
efeitos nocivos, tais como danos aos recursos vivos ¢ a vida marinha, riscos a saude do
homem, entrave as atividades maritimas, incluindo a pesca e as outras utilizacdes legitimas do
mar, alteragdo da qualidade da agua do mar, no que se refere a sua utilizagao, e deterioragao

dos locais de recreio.
1.2 — Poluicao do meio ambiente marinho

Apesar da imensiddo, as 4guas marinhas existentes no globo vém sofrendo muito com
a poluicdo produzida pelo homem, que j4 atinge inclusive o Artico e a Antartida, onde ja se
apresentam sinais de degradagdo. Devido ao grande volume de suas aguas, os mares €
oceanos ha muito tempo vém sendo usados como depdsitos de detritos.

Nao se sabe a quantidade exata de poluentes langados ao mar, pois todos os dias, os
mares recebem toneladas de residuos — alguns toxicos, outros nem tanto.

Cerca de 77% dos poluentes despejados vém de fontes terrestres e tendem a se
concentrar nas regioes costeiras, justamente o habitat marinho mais vulneravel, e também o
mais habitado por seres humanos. A populagdo que mora no litoral ou nele passeia nos finais
de semana e feriados ¢ uma das grandes responsaveis pelo lixo que acaba se depositando no
fundo do mar. Produzimos cada vez mais lixo e nos descartamos dele com uma velocidade
cada vez maior.

Um estudo feito pela Academia Nacional de Ciéncias dos EUA estima que 14 bilhdes
de quilos de lixo sdo jogados (sem querer ou intencionalmente) nos oceanos todos os anos.

Nao ¢ a toa que as descargas de detritos urbanos produzam efeitos tao nocivos.
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CAPITULO 2
POLUICAO POR PETROLEO E SEUS DERIVADOS

2.1 — O problema do petroleo

Hé inumeras teorias sobre o surgimento do petroleo, porém, a mais aceita ¢ que ele
surgiu através de restos organicos de animais e vegetais depositados no fundo de lagos e
mares sofrendo transformagdes quimicas ao longo de milhares de anos. Substancia inflamével
possui estado fisico oleoso e com densidade menor do que a 4gua. Sua composi¢do quimica ¢é
a combinacao de moléculas de carbono e hidrogénio (hidrocarbonetos).

O petroleo comecou a ser usado ha mais de 3mil anos, por povos antigos que
utilizavam uma massa espessa, que aparecia na superficie da terra, para a construg¢do dos seus
palacios e para reparar seus barcos. No Egito, era usado para preparar mumias, para curar
doencas de pele e mais tarde para iluminagao. Este foi tirado pela primeira vez do fundo de
um pogo em 1859, em uma cidade dos Estados Unidos. Mas, foi quando apareceram os
primeiros automoveis, que o petroleo comegou a ser uma fonte de grande importancia.

Por se tratar de um produto com alto risco de contaminacao, o petréleo provoca graves
danos ao meio ambiente quando entra em contato com as dguas de oceanos € mares ou com a
superficie do solo. Varios acidentes ambientais envolvendo vazamento de petrdleo (seja de
plataformas ou navios cargueiros) ja ocorreram nas ultimas décadas. Quando ocorre no
oceano, as consequéncias ambientais sdo drasticas, pois afeta os ecossistemas litoraneos,
provocando grande quantidade de mortes entre peixes e outros animais maritimos. Nem
sempre as medidas de limpeza conseguem minimizar o problema.

O permanente avango tecnoldgico trouxe consigo a dependéncia, cada vez maior, do
recurso natural ndo renovavel, por constituir-se de elementos indispensaveis ao
funcionamento de industrias, comércio, meios de transporte e para uma infinidade de
atividades humanas, desta forma, a poluicdo marinha por petréleo tem ocorrido devido a
crescente demanda de energia requerida por nossa civilizagdo. Por ano, mais de 6 milhdes de
toneladas de petroleo e derivados sdo lancados ao mar, por meio de:

* exploracao de pocos de petroleo no mar;

* limpeza dos tanques dos petroleiros e acidentes com estes;

» refinarias e instalagdes petroquimicas costeiras;

* residuos urbanos;
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* barcos de pesca ou recreacao;

« infiltra¢des naturais;

Apesar das inumeras fontes geradoras de polui¢do, a maior parte que chega aos
oceanos ¢ proveniente de eventos menos agudos, como descargas rotineiras de navios € o
descarte em aguas pluviais, entretanto si o os derramamentos provenientes de dutos e
acidentes envolvendo navios petroleiros que recebem maior apelo para seu combate, dado a
grande visibilidade e pelas conseqiiéncias tragicas que este tipo de polui¢do pode provocar

sobre os ecossistemas atingidos.

2.2 — Principais a¢0es a serem tomadas apés um derramamento

Para que as agdes de resposta visando a minimizacdo dos danos provocados pelos
derrames de petrdleo e seus derivados a0 meio ambiente sejam adequadamente escolhidas e
aplicadas, sao necessarias acoes iniciais, no sentido de se conhecer o cendrio envolvido no
acidente, a fim de definir as estratégias de combate e dimensionar os recursos necessarios para
uma resposta efetiva.

Durante o incidente, a avaliagdo preliminar do vazamento devera ser adotada como
primeira medida, orientando o desenvolvimento das agdes iniciais de combate. Essas agoes
serdo periodicamente reavaliadas em funcao de mudangas no deslocamento da mancha e das
alteragcdes no comportamento do 6leo no mar.

De acordo com o aspecto e coloracdo da mancha de 6leo na superficie do mar, ¢
possivel estimar sua espessura e quantificar o volume derramado por determinada unidade de
area, dando inicio as operagdes de combate.

A eficiéncia da resposta ao combate estd associada a selecdo do equipamento e seu uso
adequado, baseando-se no grau de contaminagdo pelo 6leo, tipo de oOleo, tipos de substrato,
além da sensibilidade das comunidades bioldgicas encontradas na area afetada e as condi¢des
das correntes, ondas e ventos. A conseqiiéncia de um derramamento ao ecossistema invadido

depende diretamente da escolha do tipo de contengdo e recuperagao.

2.3 — Marés negras e seus efeitos

Marés negras sdo efeitos altamente destruidores que provocam a enorme mortandade

da fauna (aves marinhas, peixes, moluscos, crustaceos, entre outros), provenientes de
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derramamentos de 6leos no mar. Elas sdo cada vez mais freqiientes, devido a intensificacao
do transporte de petrdleo e seus derivados, sendo responsaveis por verdadeiras catéstrofes
ecologicas, com efeitos devastadores e persistentes, dificeis de mitigar.

As marés negras podem ser provenientes de acidentes maritimos tais como: encalhes,
afundamentos e abalroamentos de petroleiros e de outros navios que transportem cargas de
hidrocarbonetos (derivados de petrdleo, nafta, entre outros), mercadorias perigosas ou
poluentes. Também podem ser resultado de despejos deliberados (responsaveis por 80% da
poluicao): hidrocarbonetos oriundos da lavagem de tanques dos petroleiros, despejos de
lastro, lavagens dos tanques de combustivel, residuos de combustivel, d4guas das cavernas
poluidas por hidrocarbonetos por qualquer tipo de navio ou entdo fruto de operagdes de
imersdo de residuos produzidos em terra.

Os efeitos provocados pelo petroleo no mar podem ser subletais ou causar a
mortalidade direta de algumas espécies devido ao recobrimento e asfixia, ou mortalidade
indireta causada pela destruicao das fontes alimentares. Ao entrarem em contato direto com o
petroleo, os peixes sofrem dificuldades respiratérias e de locomocgao, pois ficam presos na
camada de petrdleo, o que pode leva-los a morte. A exposicao dos ovos ao petroleo causa
aumento da taxa de ma formagdo; crescimento lento e diminuicdo do desempenho natatorio.
A ingestao do petréleo provoca falhas hepaticas, destruicdo do epitélio intestinal, desordens
neuroldgicas e bioacumulagao.

Quando as marés negras atingem as zonas costeiras, os seus efeitos tornam-se ainda
mais catastroficos (figura 1). Além de destruirem a fauna e a flora onde existe o contato,
provocam enormes prejuizos a atividade da pesca e tém um forte impacto negativo na
atividade turistica, ja que os residuos petroliferos, de remocgao dificil, impedem, durante muito

tempo, a utilizag¢ao das praias, além de prejudicar o comércio da regido atingida.

Figura 1- Situacdo da costa da Bretanha, Franc¢a, em conseqiiéncia do acidente com o navio
Amoco Cadiz em 1978.
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E importante enfatizar que o tamanho do derramamento nio necessariamente nos
mostra sobre o seu potencial de causar danos. O grau do efeito do ecossistema envolvido ¢ um
conceito que abrange diversos fatores, como a sensibilidade das espécies presentes, o tempo
de resisténcia do o6leo no ambiente, a susceptibilidade, condigdes meteoroldgicas e
oceanograficas do local atingido, a capacidade de recuperacdo das populagdes atingidas e a
possibilidade de aplicagdo de técnicas de limpeza, que estd relacionada com as caracteristicas
do proprio ambiente, entre outros. Um pequeno acidente pode causar sérios danos a um
ambiente de grande sensibilidade.

Além disso, o tipo de produto derramado pode afetar a gravidade do dano ecologico.
As mais importantes consideracdes devem ser feitas ao grau de toxicidade e a sua persisténcia
ambiental. Os efeitos toxicos de uma exposicdo a concentracdes de hidrocarbonetos
particulares e seus derivados no meio ambiente sdo influenciados por muitas variaveis, tais
como: a quantidade de 6leo derramado, o tipo de 6leo e a relativa toxicidade dos seus
compostos, a freqiiéncia do evento e o tempo de exposi¢do. A disseminacdao do 6leo no meio
ambiente marinho ¢ um fator de vital importancia para os estudos dos efeitos que o mesmo

causou ou causara ao ecossistema, mostrado na figura 2.
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Figura 2 — Disseminacdo dos diferentes tipos de derivados de hidrocarbonetos no mar.

Todos os fatores citados acima estdo diretamente ligados ao comportamento do 6leo

no mar.

2.4 — Maneiras de limpeza das marés negras

Estratégias e os meios para o combate das marés negras t€ém sido aperfeicoados, a

medida que estas aumentaram. O primeiro objetivo de uma operacdo deste tipo consiste em
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impedir a aproximacdo massiva do petréleo as zonas costeiras, onde a sua eliminacdo se torna
mais dificil e onerosa.

Existem muitas maneiras de se fazer a limpeza do meio atingido e a escolha adequada
das técnicas a serem utilizadas € crucial para a minimizagdo dos danos ecologicos, muito
embora os procedimentos em uso estejam sendo definidos, principalmente, pela demanda
socioecondmica € 0s aspectos estéticos, os conceitos ecologicos muitas vezes sdo colocados
em segundo plano, o que termina por gerar impactos adicionais € muitas vezes mais sérios do
que os do proprio derrame.

A opc¢ao pelo método a ser empregado vincula-se diretamente ao tipo de ecossistema
impactado, levando-se em consideragdo suas caracteristicas e sensibilidade, envolvendo
também o tipo de 6leo derramado e fatores técnicos, tais como acesso e tipo de equipamento
passivel a ser utilizado, além do custo da operagao.

O recolhimento do 6leo na superficie da dgua ¢ o ponto de partida para a agcdo das
equipes de limpeza. Neste caso, a rapidez ¢ fundamental para conter o derramamento para
posterior retirada da sujeira no mar. Tal agdo pode diminuir consideravelmente o estrago do
acidente.

Se zonas costeiras forem atingidas, qualquer método de limpeza deve ser aplicado
apos o oleo ter sido, pelo menos em grande parte, retirado das dguas proximas aos locais
atingidos, de outra forma, ambientes recém limpos podem vir a ser novamente contaminados,
implicando na necessidade de re-limpeza e acarretando em mais danos a comunidade ja
perturbada pelo 6leo e operagdes antropicas.

Para isso existem varios equipamentos ou materiais, tais como barreiras de contengao,

barreiras de bolhas, entre outros.

2.4.1 — Barreiras de contencio

As barreiras de contengao estdo disponiveis em uma variedade de formas, desde as
flutuantes solidas até as inflaveis, como mostra a figura 3. Existem barreiras leves, para aguas
tranqiiilas; permanentes, para locais de freqiientes vazamentos; quanto ao material: flexiveis,
que toma forma sem resisténcia; semiflexiveis, que oferece alguma resisténcia; rigida, que
mantém a forma original; e diferem umas das outras também quanto ao perfil e a flutuagao:
inflaveis, com cilindros (ar e agua); de cortina, com mantas e flutuadores; auto-inflaveis, com

mola espiral e lastro e a improvisada; com flutuacdo ou fixado no solo.
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Figura 3 - Estrutura das barreiras de contencio.

As barreiras podem ser lancadas a partir de uma embarcacdo para conter ou desviar

petréleo e detritos. Existem varios modos de configurar barreiras no mar como as chamadas

configuragdes em J, U ou V, apresentadas na figura 4. A escolha de um ou de outro

procedimento estd associada a disponibilidade de recursos e condi¢cdes meteoroldgicas e

oceanograficas.

CONFIGURACAD EM *U"

4 OLEO iy I

+——RECOLHEDOR BARCOS
FIXO REBOQUES

CONFIGURACAO EM“1"

BARRETRA

BARCO EEBOQU

BARCO REBOQUE
LOh EQUIPAMENT O
DE RECOLHIMENTO

CERCO PARCIAL

RECOLHEDOR
—

CONFIGURACAO EM "V
COM RECOLHEDOR NO VERTTCE

CABOS

PRAIA

Figura 4 — Configuracdes das barreiras de contengao.

2.4.2 — Barreira de bolhas

Barreiras de bolhas sdo responséaveis, assim como as barreiras de contencdo, por

impedir a passagem do 6leo derramado, mas nesse caso, através de ar comprimido (figura 5).
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Figura 5 — Barreira de bolhas.

Além de conter o vazamento, as barreiras tornam o 6leo mais concentrado, facilitando
a remo¢ao da mancha e barrando a entrada da sujeira em regides de preservacdo, como
mangues € corais.

A etapa seguinte ¢ a retirada do produto que vazou. Como 6leo e dgua t€m densidades
diferentes e nao se misturam o liquido derramado geralmente forma uma mancha de poucos
centimetros de espessura na superficie. Cabe ressaltar que a grande maioria dos métodos de
limpeza causa algum tipo de dano adicional, desta forma, a escolha das técnicas mais

adequadas a serem utilizadas ¢ crucial para a minimizacao dos efeitos do derramamento.
2.4.3 — Remoc¢iao manual e mecinica

A remocdo mecanica ¢ manual sao métodos ideais, pois causam menos danos ao
ambiente, embora mais trabalhosos ¢ ndo favoraveis em condi¢des atmosféricas dificeis.

O método manual consiste na retirada manual do 6leo do ambiente através de
utensilios como rodos, pas, latas, baldes, carrinhos de mao e tambores (figura 6), propiciando
0 acesso a locais restritos como fendas, pocas de maré e conjungdes de rochas, além de areas
mais extensas como praias de areias. Este método ¢ somente utilizado em casos extremos,

como por exemplo: quando o derramamento atinge a costa.

Figura 6 — Recolhimento manual.
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Outra forma de remoc¢do manual ¢ a utilizacdo de cabelo humano (figura 7), idéia
surgida nos Estados Unidos, onde a organizacdo ndo- governamental Matter of Thrust

transforma os cabelos em tapetes absorventes.

Figura 7 — Tapete feito com restos de cabelos humanos, perfeito para absorcio do éleo.

O método mecanico, ao contrario do manual, ¢ usado logo apés a contencdo por
barreiras, fazendo-se o uso de diferentes equipamentos para o recolhimento do o6leo
derramado, detalhados a seguir.

O uso dos skimmers ¢ essencial para o recolhimento do petréleo. Eles podem recolher
até 30 toneladas de petroleo pesado por hora. A figura 8 apresenta diferentes tipos de
skimmers.

Os skimmers separam o 6leo da agua por centrifugacdo (a 4gua do mar ¢ mais densa
que o petroleo, sendo assim, este tende a concentrar-se no centro de rota¢dao, podendo ser
bombeado para fora), por elevagdo (fazendo uso de correias transportadoras), e por adsor¢ao

(com recurso a materiais oleofilicos, ou seja, que atraem o petroleo).

Figura 8 — Tipos de skimmers.
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Bombas a vacuo sdo menos utilizados, mas de qualquer forma estdo apresentados na

figura 9. Neste caso, o 6leo ¢ aspirado e transferido para recipientes, como tambores.

=

Figura 9 — Bombas a vacuo.

2.4.4 — Absorventes

Os absorventes utilizados para limpeza do o6leo derramado possuem propriedades
oleofilicas, organicas, sintéticas ou minerais que podem se apresentar na forma de
“almofada”, quando envolvidos em tecidos porosos, ou em forma granulada, aplicadas
diretamente sobre o 6leo. O uso da “almofada” pode retirar rapidamente o 6leo da superficie,
sendo a turfa vegetal e a palha de milho os produtos mais utilizados em vazamentos de 6leo.

Do ponto de vista ecologico, este método ¢ bastante Util devido ao minimo prejuizo
que causa ao meio ambiente, entretanto ¢ de aplicacdo limitada, sendo indicada para limpeza

da costa na impossibilidade de um mecanismo de sucgao.

2.4.5 — Dispersantes e detergentes

A eficiéncia dos dispersantes estd relacionada, principalmente aos processos de
intemperismo do 6leo no mar, desta forma, a aplicagdo do dispersante, considerando o cenario
do derrame, deve ser utilizado durante as acdes iniciais do atendimento ao derrame. Porém, a
utilizacdo do produto no combate de vazamentos de 6leo, dependendo da quantidade, agrava
seriamente a situacdo do impacto, pois apesar de biodegradaveis, a toxicidade destes produtos
¢ alta. Os locais onde foram utilizados esses produtos levaram muito mais tempo para terem
suas comunidades restabelecidas.

Também nao muito aconselhavel € o sistema de detergentes que consiste na dissolugao

do petrdleo. Os detergentes espalham-no, permitindo a dissolu¢do das por¢des mais toxicas
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que atingem grandes concentragdes. Este processo ndo se revelou muito eficaz, pois o
complexo petroleo-detergente ¢ mais toxico que o petrdleo isolado, e a sua biodegradagdo ¢

mais lenta.

2.4.6 — Jateamento

Utiliza-se este método através dos jatos de agua quente ou fria sob pressdo, para
remocgdo de superficies impermeaveis do dleo, que depois deve ser recolhido e armazenado
(figura 10). Este método, por ser bastante agressivo, s6 deve ser utilizado onde ndo haja
possibilidade de maior degradacdo das comunidades biologicas, para que a operagdo nao seja

mais prejudicial que o proprio derrame.

Figura 10 — Método de jateamento.

2.4.7 — Limpeza natural

Em alguns casos, particularmente em mar alto, pode ser preferivel deixar que a
natureza se encarregue de restabelecer o equilibrio do meio, especialmente se as operagoes de
limpeza forem dificeis e ineficientes. Através das ondas, luz solar, marés, correntes, ventos,
chuvas e pelos proprios processos intempéricos do dleo, ocorre a decomposicao e a diluigdo
do 6leo derramado. Este método ¢ priorizado em muitos casos onde ndo causa danos
adicionais a comunidade.

A figura 11, apresenta uma tabela com uma sintese dos principais métodos de limpeza

recomendada para os diferentes ambientes atingidos.
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AMBIENTE
Manguezal 0 Aguas abertas
: . |Costéo g Recife Substratos 2
TECNICA Pra'arochoso aguas de marinhos : -
adjacentes bosque| coral costeiras |ocednicas
Bombeamento a
acuo X X X - X X X
Recolhimento manual| X X X - X -
Absorventes X X X - X -
Limpeza natural X X X X X X
Barreiras, esteiras,
skimmers ) X X i X ) X
Jateamento - X - - - - -
Dispersantes - - - - - - X

Figura 11 — Métodos de limpeza por ambiente contaminado.

Muitas vezes sdo recomendados e utilizados procedimentos extremamente danosos ao
meio ambiente, objetivando, a qualquer custo, a limpeza do meio atingido, trazendo um
pesado Onus ao restabelecimento do ecossistema. Vale a pena ressaltar que ¢ muito importante
que haja um balanceamento entre as partes, mas na pratica, a pressdo socioecondOmica,
associada aos negocios de turismo, lazer e comércio, tem prevalecido sobre a preocupacao

com o0 meio ambiente.

2.4.8 — Combustao

Na combustdo queima-se o petroleo como forma de elimina-lo (figura 12). As altas
temperaturas atingidas pela queima aumentam consideravelmente a solubilidade de
componentes toxicos, tornando assim a combustdo como um método ndo muito viavel, visto

que prejudica a vida marinha.

Figura 12 - Método de combustio
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CAPITULO 3
AS PRINCIPAIS CONVENCOES DE PROTECAO AO MEIO
AMBIENTE MARINHO

3.1-CLC

Civil Liability Convention (CLC) ou Convengao sobre a Responsabilidade Civil em
Danos Causados por Poluigdo por Oleo, realizada em Bruxelas em 1969.

Tem como objetivo principal estabelecer o limite de responsabilidade civil por danos a
terceiros causados por derramamentos de 6leo no mar, excluindo-se os derivados claros como
gasolina, 6leo diesel e querosene, criando assim um sistema de seguro compulsorio, que se
aplica aos navios petroleiros dos paises signatarios a esta Convengao.

Esta Convengao estd ratificada por 79 paises entre eles o Brasil.
3.2- CONVENCAO DE BRUXELAS 1971

O Comité de Aspectos Legais da IMO estabeleceu nesta Convengdo a criagdo do
Fundo Internacional de Compensagio por Danos pela Poluigdo por Oleo (IOPC Fund), que
entrou em vigor em 1978.

O proposito deste fundo ¢ prover indenizagdes cujos valores excedam o limite de
responsabilidade do armador, estabelecido pela CLC 69. Os recursos sdo provenientes de uma
taxa sobre a quantidade de petroleo importado por ano, via maritima e, conta com o patrocinio
de empresas e pessoas juridicas que utilizam 6leo cru e outros 6leos pesados. As indenizagdes
tém como teto o valor de US$ 81,8 milhoes.

Esta Convencao foi ratificada por 56 paises, os quais também sdo signatarios da CLC

69. Embora o governo brasileiro tenha assinado a CLC 69, ainda ndo ratificou.
3.3- CONVENCAO DE LONDRES 1972

Esta Convengdo refere-se a Prevencao da Poluicdo Maritima por Alijamento de
Residuos e Outras Matérias e fixa normas para controlar e regular, em nivel mundial, o

despejo de dejetos e outras substancias de qualquer espécie por navios e plataformas.
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As partes desta Convengdo interromperam a autorizacdo para despejo no mar de
substancias radioativas em 1982 e, para a incinera¢@o de despejos quimicos, em 1991, até que

novas pesquisas "lancem luz sobre o problema".

3.4- MARPOL 73/78

Convengao Internacional para a Preven¢ao da Polui¢ao Causada por Navios, alterada
posteriormente pelo Protocolo de 1978 e por uma série de emendas a partir de 1984, visando
introduzir regras especificas para estender a prevencao da polui¢do do mar as cargas perigosas
ou equivalentes as dos hidrocarbonetos. As regras da MARPOL passam por um processo
dinamico de aperfeicoamento em fungao das inovagdes tecnoldgicas, cientificas e politicas.

A MARPOL 73/78 contempla atualmente cinco anexos:

- Anexo I - Regras para prevencdo da polui¢do por 6leo, a primeira a entrar em vigor
(ver nota sobre Regra 13 G- "casco duplo" na seqiiéncia deste texto);

- Anexo II - Regras para o controle da polui¢do por substancias nocivas liquidas
transportadas a granel;

- Anexo III - Regras para prevencao da poluicdo ocasionada por substancias nocivas,
transportadas por mar em embalagens (fardos, containers, tanques portateis ou vagdes tanques
ferroviarios e rodoviarios);

- Anexo IV - Regras para a prevengdo da poluicdo por esgotos provenientes de navios;

- Anexo V - Regras para prevencao da polui¢@o por lixo provenientes dos navios;

- Anexo VI - ainda em discussdo - Regras para prevencao da polui¢ao por emissdes
gasosas provenientes dos navios.

De acordo com a MARPOL, entende-se por substancias nocivas: "qualquer substancia
que, se despejada no mar, € capaz de gerar riscos para a saude humana, danificar os recursos
biologicos e a vida marinha, prejudicar as atividades recreativas ou interferir com outras
utilizacdes legitimas do mar e inclui toda substincia sujeita a controle pela presente
convengdo." As principais medidas acordadas referem-se a (ao):

- necessidade de realizar vistorias iniciais, periodicas e intermedidrias nos navios;

- proibi¢do da descarga de 6leo ou misturas oleosas no mar, a menos que o petroleiro
esteja a mais de 50 milhas nduticas da terra mais proéxima, navegando em sua rota; que o

regime de descarga do conteudo ndo exceda 60 L por milha ndutica. A descarga podera ser
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feita desde que o navio possua sistemas de monitoramento e controle de descarga de 6leo e
separador de dgua/6leo em operacao;

- proibicdo da descarga de 6leo ou misturas oleosas no mar para os demais navios,
com arqueag¢dao maior ou igual a 400 ton, proveniente dos tanques de combustiveis e dos
pordes de compartimentos de maquinas, a menos que estejam a mais de 12 milhas nduticas da
terra mais proxima, navegando em sua rota; que o conteudo seja menor ou igual a 100 ppm e
que possua em operagdo, sistema de monitoramento e controle de descarga de Odleo,
equipamento e sistema de filtragem de 6leo entre suas instalagdes;

- comprometimento dos governos dos paises signatarios em assegurar a instalacdo de
equipamentos e meios de recebimento da descarga de residuos de 6leo e misturas oleosas
como sobras de petroleiros e de outros navios, nos terminais de carregamento de petrdleo e
derivados, nos portos de reparo entre outros tipos de portos;

- necessidade de dotar os petroleiros novos, isto é, cujo contrato de construcao tenha
sido assinado apds 31/12/75, de tonelada maior ou igual a 70 mil, de tanques de lastro
segregado, ou seja, tanques diferenciados, completamente separados dos sistemas de 6leo de
carga ¢ combustivel, destinado ao transporte de lastro ou outras cargas que nao sejam oleo,
misturas oleosas e substancias nocivas;

- obrigatoriedade de possuir o livro de registro de 6leo, seja como parte ou ndo do
diario nautico, no qual serdo feitas anotagdes relativas a todas as movimentagdes de 6leo,
lastro e misturas oleosas, inclusive as entregas efetuadas as instalacdes de recebimento. Este
livro ¢ valido para os petroleiros de arqueacdo bruta maior ou igual a 150 ton e para os
cargueiros de arqueagdo maior ou igual a 400 ton. Todas essas operacdes deverdo ser
assinadas pelo oficial ou pelo tripulante responsavel pelas mesmas;

- procedimentos para descarga de substancias nocivas liquidas;

- procedimentos para embalagem, marcagao, etiquetagem, documentagdo necessaria, €
estivagem de substancias prejudiciais transportadas por mar na forma de embalagens;

O governo brasileiro aprovou com restrigdes os textos desta Convengdo pelo Decreto

Legislativo No 2508/98 de 04/03/1998.

3.4.1- Navios de Casco Duplo

Um outro assunto de grande interesse relativo 8 MARPOL ¢ a regulamentagdo sobre

navios de casco duplo.
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A construcao de navios com casco duplo foi desenvolvida com o propoésito de prevenir
a poluicdo do meio ambiente nos casos de colisdo e encalhe.

A IMO, durante a 46* MEPC - Comité de Protecdo ao Meio Ambiente Marinho,
realizada em abril 2001, determinou que os navios entregues a partir de 06/07/1996, deveriam
ser do tipo casco duplo - regra 13 G do Anexo 1.

De acordo com as novas regras, o limite de vida util dos petroleiros foi reduzido de 30
para 25 anos, devendo ser intensificadas as vistorias nas embarcagdes, visando preservar

navios com boas condi¢des de manutengao

3.5- Convencao de Paris de 1974

Convengdo foi assinada pela Comunidade Européia e mais 14 paises europeus
margeados pelo Atlantico Nordeste (a essa época ainda existiam muitos paises europeus nao
pertencentes a Comunidade Européia).

Foi ratificada por todos os paises, exceto a Bélgica, a Irlanda e Luxemburgo.

O formato da Convencao de Paris ¢ similar as de Oslo e de Londres, mas aplicavel a

poluicdo proveniente de fontes terrestres, particularmente via tubulagdes.

3.6- A Convencao das Nac¢oes Unidas sobre Direito do Mar de 1982

A Convencao das Nagdes Unidas sobre Direito do Mar de 1982 ¢ um marco do direito
internacional. Em um tnico instrumento, bem compartimentado, de muitos artigos e de
carater inegavelmente universal, consolidaram-se muitas regras consuetudinarias de direito do
mar e maritimo, bem como se estabeleceram regras de direito internacional para definir
juridicamente todos os elementos fisicos que compde o Mar, sem descuidar de regras de
preservacao do meio ambiente marinho.

Nas disposicdes gerais da convencdo, onde se consagraram muitos dos principios
norteadores das convengdes regionais que antecederam esta Convencdo, reafirmou-se a
obrigacdo de todos os Estados, inclusive os Estados ndo costeiros, em proteger o meio
ambiente marinho. Também ¢ garantida aos Estados a explora¢ao de seus recursos marinhos
de acordo com sua politica interna em matéria de meio ambiente e com as regras de direito

internacional que regulam sua exploragao.
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Também ¢ reafirmado na Convencdo o dever de todos os Estados em tomar todas as
medidas necessarias para prevenir, reduzir e controlar a polui¢do do meio ambiente marinho,
independentemente de sua fonte, utilizando-se, para tanto, dos meios mais vidveis de que
disponham e em conformidade com suas possibilidades; devem os Estados se esforcar para
harmonizar suas politicas ambientais.

Ainda, devem controlar todas as atividades sob sua jurisdi¢do ou controle, de sorte a
ndo causar prejuizos por poluicdo a outros Estados e seu meio ambiente, bem como nao medir
esforcos para que a poluicdo causada por acidentes ou atividades sob sua jurisdicdo e controle
ndo se estendam além da 4rea onde exercam direito de soberania. Ao tomar tais medidas, os
Estados devem agir de forma a nao transferir, direta ou indiretamente, os danos e riscos de
uma zona para outra nem transformar um tipo de poluicao em outro.

Na prevengao, reducdo e controle da poluigdo € muito importante, prevé a Convencgao,
que um Estado utilize sua tecnologia atentando para ndo introduzir de forma acidental ou
deliberada espécies estranhas ou novas que produzam alteracdes relevantes e prejudiciais ao

meio ambiente.

3.7- Convencao de Basiléia de 1989

Convencao da Basiléia sobre o Controle dos Movimentos Transfronteiricos dos
Residuos Perigosos e sua eliminagdo, adotada em 22/03/1989. Passou a vigorar em 05/05/92.

Entre os seus principais objetivos estdo o de reduzir os movimentos transfronteirigos
de residuos perigosos e de outros residuos submetidos a esta Conven¢do, a um minimo
compativel com seu manejo ambientalmente adequado; tratar e eliminar estes residuos o mais
proximo possivel de sua fonte de geragao; prevenir o trafico ilicito destes residuos; proibir seu
transporte até os paises carentes de capacidades juridicas, administrativas e técnicas para seu

manejo ¢ eliminagdo ambientalmente adequada.

3.8-0OPRC 90

Convengao Internacional sobre Preparo, Responsabilidade e Cooperacdao em Casos de
Poluigio por Oleo (Oil Pollution Preparedness, Response and Co-Operation). Foi estabelecida

pela IMO em 30/11/90, em fungdo do acidente ocorrido com o petroleiro Exxon Valdez no
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Alasca, em 1989 e do inacreditdvel derramamento de d6leo provocado por forgas militares
durante a Guerra do Golfo Pérsico. Passou a vigorar em 1995.

Visa facilitar a cooperagdo internacional e a assisténcia mutua no preparo para o
atendimento aos casos de vazamentos de dleo e incentivar os paises a desenvolver e manter
adequada capacitagdo para lidar, de maneira eficaz, com as emergéncias decorrentes deste
tipo de poluigao.

Estende seu alcance as instalagdes portuarias que operam com hidrocarbonetos e
derivados além dos navios e plataformas. Entre os principais aspectos estabelecidos pode-se
destacar que:

- os estados devem exigir planos de emergéncia individuais das instalacdes que manuseiam
hidrocarbonetos e derivados;

- cada pais devera estabelecer um sistema nacional de resposta aos acidentes (plano nacional
de contingéncia) a partir dos planos de emergéncia individuais € um sistema internacional,
contemplando a cooperagdo de dois ou trés paises, se necessario;

- os navios devem ser providos de manual de instrucdes para os procedimentos de emergéncia
(ndo se aplica aos navios de guerra, de auxilio naval ou operado por um governo com fins que
ndo sejam comerciais);

- a notificagdo dos acidentes deve ser feita rapidamente aos paises envolvidos;

- 0s paises poderdo solicitar a cooperagdo internacional quando os acidentes ocorrerem,
devendo também promover a cooperagdo nas areas de pesquisas relacionadas com a
prevencao da poluigao por 6leo;

- a IMO deverd prover informagdo, educagdo, treinamento e servicos de consultoria

internacional durante os acidentes.

3.9- A Conferéncia das Nacoes Unidas sobre Meio Ambiente e

Desenvolvimento de 1992: o Capitulo 7 da Agenda 21

Desde 1972 os Estados estavam discutindo a prote¢do e o desenvolvimento econdmico
como elementos consistentes e antagdnicos.

Apo6s a Convencdo de Estocolmo praticamente todos os Estados adotaram ou
aperfeicoaram uma ou mais espécies de legislacio ambiental; no ambito do direito
internacional contam-se, até 1992, mais de 870 instrumentos legais concernentes a questao do

meio ambiente. Essa convengdo teve origem na Conferéncia das Nagdes Unidas sobre Meio
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Ambiente e Desenvolvimento, na qual se produziram outras duas Convengdes: a Convengao-
quadro sobre Mudanca Climatica e a Convencdo sobre Biodiversidade. No que se refere
especificamente a preservagao do meio ambiente marinho destaca-se o capitulo 7 da Agenda

21.

3.9.1- O Capitulo 7 da Agenda 21

As negociacdes para a Conferéncia do Rio 92 tiveram inicio em Nairobi, Quénia, em
agosto de 1990, exigindo de seus negociadores reunides mensais até a realizagdo da
Conferéncia e final redagcdo do conteudo da Agenda 21.

O cuidado com a qualidade do resultado dos trabalhos traduziu-se num extenso
documento que, como o proprio nome indica, encerra 21 programas de acdo de protecao
ambiental e desenvolvimento.

A protegdo do meio ambiente marinho reservou-se o Capitulo 17, intitulado "Protecéo
dos Oceanos, de Todos os tipos de Mares - inclusive Mares Fechados e Semifechados - e das
Zonas Costeiras, e Protecdo, Uso Racional e Desenvolvimento de seus recursos vivos."

Para protegdo e preservacdo ambiental e do desenvolvimento dos Oceanos e Mares, a
Agenda propoe a efetivagdo de 07 areas de programas:

a) gerenciamento integrado e desenvolvimento sustentavel das zonas costeiras,
inclusive zonas econdmicas exclusivas;

b) protecdo ao meio ambiente marinho;

¢) uso sustentavel e conservagao dos recursos marinhos vivos de alto-mar;

d) uso sustentavel e conservacao de recursos marinhos vivos sob jurisdi¢do nacional;

e) analise das incertezas criticas para o manejo do meio ambiente marinho e a
mudanga do clima;

f) fortalecimento da cooperacdo e da coordenacdo no plano internacional, inclusive
regional e,

g) desenvolvimento sustentavel das pequenas ilhas.

Destaca também a Agenda que a implementagdo destes programas pelos paises em
desenvolvimento deve se compatibilizar as respectivas capacidades tecnoldgicas e financeiras,
bem como se adequar as suas prioridades de alocacdo de recursos para atender as suas
exigéncias de desenvolvimento, dependendo, em ultima andlise, dos recursos tecnologicos e

financeiros que vierem lhe oferecer.
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De modo geral, cada um dos programas responde a 04 topicos: a) base para a agdo; b)
objetivos; c¢) atividades e d) meios de implementacdo. Vejamos como estes topicos sao
respondidos no programa de protecdo ao meio ambiente marinho.

Segundo a Agenda, muitas sdo as fontes de poluicdo do meio ambiente marinho, entre
as quais se destacam: fontes terrestres (responsavel por 70% do total da polui¢do), fontes
oriundas de atividades de transportes maritimos e de descargas no mar (respondendo cada
uma por 10 % do total da polui¢do do mar).

Ela destaca também uma gama de poluentes que, dependendo as condigdes da regido,
da quantidade e de suas caracteristicas (toxidade, persisténcia e bioacumulacdo na cadeia
alimentar), sdo muito perigosas para o meio ambiente marinho: os esgotos, nutrientes,
compostos organicos sintéticos, sedimentos, lixo e plasticos, metais, radionuclideos,
petroleo/hidrocarbonetos e hidrocarbonetos aromaticos policiclicos.

Uma das fontes de poluicao destacada na Agenda ¢ a poluicdo marinha provocada por
atividades de transporte e pelas atividades maritimas. Segundo o documento, cerca de 600 mil
toneladas de petroleo sdo despejadas no mar anualmente em decorréncia de operagdes
normais de transporte maritimo, acidentes e descargas ilegais. Excetuam-se destas atividades
aquelas de exploragdo e produgdo de petroleo em alto-mar, muito bem reguladas por normas
internacionais relativas as descargas proximas as maquinarias (a conferéncia examinou seis
convengoes regionais para a fiscalizacdo de descargas nas plataformas), e que representam,
portanto, uma fracdo muito pequena da poluicao total do mar.

Para formas de degradacao relacionadas as atividades maritimas, sdo ditadas medidas
adicionais para fazer frente a degradagdo por atividades de navegacdo e de alijamento, entre
as quais se assinalam: o cumprimento das regras da MARPOL sobre descargas ilegais (Parte
IT da Convencao do Mar) e o apoio a ratificagdo, ampliacdo e participagdo mais ampla nas
convengdes pertinentes sobre alijamento no mar, inclusive com a pronta conclusdao de uma
estratégia futura para a Conven¢do de Londres, no qual as partes deverdo tomar medidas
adequadas para por fim ao alijamento nos oceanos e a incineragao de substancias perigosas.

A Agenda 21 tragou objetivos para que se realize a efetiva prote¢do ao meio ambiente
marinho, recorrendo a expressa mengao e reafirmacao dos principios gerais da Convengao das
Nagoes Unidas sobre Direito do Mar (Parte XII) relativas a protecdo do meio ambiente
marinho. Sob o compromisso de "impedir, reduzir e controlar a degrada¢do do meio
ambiente marinho, de forma a manter sua capacidade de sustentar e produzir recursos

vivos", definiram-se os seguintes objetivos:
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a) definir critérios preventivos, de precaucdo e de antecipagdo, de modo a evitar a
degradag¢do do meio ambiente marinho e reduzir o risco de haver efeitos a longo prazo ou
irreversiveis sobre o mesmo;

b) assegurar a realizacdo de avaliacdes prévias de atividades que possam apresentar
impactos negativos significativos sobre o meio ambiente marinho;

c) Integrar a prote¢do do meio ambiente as politicas gerais pertinentes as esferas
ambiental, social e de desenvolvimento econdmico;

d) Desenvolver incentivos econdmicos, conforme apropriado, para a aplicagao de
tecnologias limpas e outros meios compativeis com a internacionalizacdo dos custos
ambientais, por exemplo o principio do "poluidor-pagador", com o objetivo de evitar a
degradacao do meio ambiente marinho;

e) melhorar o nivel de vida das populagdes costeiras, especialmente nos paises em
desenvolvimento, de modo a contribuir para a redu¢do da degradacdo do meio ambiente

costeiro e marinho.
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CAPITULO 4
PROJETOS QUE AJUDAM NA PRESERVACAO DO MEIO
AMBIENTE MARINHO

A preservagdo do meio ambiente marinho também ocorre com o apoio de inimeros
projetos ecoldgicos. A maioria destes tem a finalidade de proteger espécies de animais
marinhos como tubardes, tartarugas, baleias e diversos tipos de peixes, consequentemente
promove a conservacao dos ecossistemas marinho e costeiro. Outra finalidade ¢ conscientizar
a sociedade civil em geral de ndo poluir a natureza marinha, que ajuda a diminuir o risco de
algum tipo de animal se acidentar com o lixo.

Existem muitas instituigdes preservacionistas no Brasil, e isso ¢ devido ao seu extenso

litoral que ¢ composto por riquezas naturais.

o PROJETO TARTARUGAS MARINHAS - TAMAR foi criado em 1980 para
proteger da extingdo as cinco espécies de tartarugas que utilizam o litoral brasileiro para se
alimentar e se reproduzir. Desde 1991, o TAMAR vem desenvolvendo o programa de
protecao das espécies em areas de alimentacdo, com atividades voltadas a educacao
ambiental, pesquisa cientifica e agdes sociais € comunitarias envolvendo os moradores locais.
Com o apoio voluntario dos pescadores ja foram salvas e marcadas mais de 5 mil tartarugas
marinhas presas em redes de pesca.

o PROJETO LIXO MARINHO: surgiu com a idéia de estabelecer um Programa
Brasileiro de Monitoramento do Lixo Marinho, vista a eminente necessidade de agdes
mitigadoras e corretivas em relagdo a este problema da poluicdo marinha. Como a
implementa¢do de um Programa so6lido e bem estruturado, e ainda em nivel nacional,
mostrou-se uma tarefa complexa, foi proposta a constituicdo do Projeto Lixo Marinho
composto por diversas frentes de acdes que juntas tornam possivel a criagdo do referido
Programa.

O Projeto Lixo Marinho tem como principal objetivo aumentar o conhecimento sobre
o lixo marinho no Oceano Atlantico Sul Ocidental e, mais especificamente, nas zonas
costeiras € marinhas brasileiras, por meio do estabelecimento de um canal aberto para troca de
informacdes sobre a problematica do lixo marinho. As diversas frentes que constituem o

Projeto Lixo Marinho sdo voltadas, primeiramente, ao levantamento de dados,
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desenvolvimento de estudos e metodologias especificos, geragdo de dados cientificos e
formacao de parcerias com estudiosos do tema.

o PROJETO BALEIA JUBARTE: Em 1987, durante os trabalhos de implantagao
do Parque Nacional Marinho dos Abrolhos, foi redescoberta a presenga de uma pequena
populagdo remanescente de baleias jubarte e sugeriu-se a importancia de Abrolhos como
principal “ber¢ario” da espécie no Oceano Atlantico Sul Ocidental. Assim nascia o Projeto
Baleia Jubarte, com a finalidade de promover a protecdo e pesquisa destes mamiferos no
Brasil. Caravelas, no extremo sul da Bahia, passou assim, de importante porto baleeiro no

Brasil Colonia a sede da primeira base de um projeto de conservagao de jubartes no pais.
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CAPITULO 5

ACIDENTES COM GRANDES IMPACTOS AO MEIO AMBIENTE
MARINHO

Nos ultimos 70 anos, mais de 80 episodios de média e alta gravidade langaram nos
mares e oceanos cerca de 7,4 bilhdes de litros de petroleo. Serdo detalhados a seguir os
principais acidentes, objetivando suas comparagdes dentro dos parametros: quantidade de 6leo
derramado, do custo gerado pela polui¢do, degradacio do meio ambiente e a repercucao
mundial.

No dia 18 de Margo de 1967, o navio liberiano Torrey Canyon, devido a um erro de
navegacao, encalhou na costa de Cornualha, Inglaterra, e causou uma maré negra de mais de
300 quilémetros quadrados, ao derramar 123 mil toneladas de petréleo. 180 quildmetros de
praias francesas e inglesas foram atingidas. O comandante do navio assumiu a culpa,

relatando que pegou um atalho para poupar tempo.

Figura 13 - Acidente Torrey Canyon, navio antes do afundamento.

No dia 16 de Margo de 1978, o petroleiro de bandeira liberiana Amoco Cadiz, na rota
a partir do Golfo Pérsico a Roterda, acabou perdendo o leme devido a condigdes
meteoroldgicas. Varias tentativas de reboque foram efetuadas, mas devido ao mal tempo, as
21:04 pm o navio encalhou pela primeira vez, inundando os seus motores, e, novamente, as
21:39, desta vez, rasgando o casco ¢ dando inicio ao derrame. As 10:00 da manhi do dia 17
de marc¢o, o navio se partiu em dois, liberando toda a sua carga perto das costas da Bretanha,
derramando 230 mil toneladas de 6leo. A maré negra afetou 320 quilometros da costa
francesa, o 60leo penetrou na areia em varias praias (76 comunidades foram atingidas) até uma
profundidade de 20 polegadas (510 mm), mais de 20 mil aves e 9 mil toneladas de ostras
foram recolhidas, pescadores da area tiveram ulceragdes na pele e tumores. Em 1978,
estimava-se que o acidente tinha causado 250 milhdes de dolares em danos a pesca e ao

turismo. O governo francés apresentou alegagdes de mais de 2 bilhdes ao tribunais dos
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Estados Unidos. Em posterior processo legal, em Chicago, os donos do navio foram
inocentados, enquanto a Franga recebeu 120 milhdes de dolares da empresa americana

Amoco, em 1990.

Figura 14 - Amoco Cadiz antes de afundar por completo.

No dia 19 de julho de 1979, durante uma tempestade tropical, o navio Atlantic
Empress, que carregava 270 mil toneladas de 6leo cru, colidiu com o Aegean Captain, que
carregava 200 mil toneladas de 6leo cru, no mar do Caribe, ao largo da ilha Trinidad e
Tobago, derramando 287 mil toneladas de petroleo. O Atlantic Empress e parte da proa do
Aegean Captain pegaram fogo, matando 26 tripulantes. O Aegean Captain, cujo incéndio foi
controlado pela tripulagdo, foi rebocado dias depois para Trinidad e depois para Curacao,
perdendo uma quantidade significativa de 6leo no caminho, sendo pulverizados dispersantes
por um rebocador. Ao chegar a Curagao, o restante da carga foi transferida para outros navios.
Ja o Atlantic Empress foi cercado por rebocadores em alto mar, na tentativa de controlar o
incéndio, mas apesar disso, o navio foi dominado por sérias explosdes até que em 02 de
agosto, 0 navio comecou a inclinar, continuando a arder em chamas, juntamente com o 6leo
que ia sendo derramado em ritmo crescente (aproximadamente de 41 milhdes de galdes). Na
madrugada de 03 de agosto, apenas uma mancha de 6leo manteve-se na superficie da agua,
desaparecendo totalmente em 09 de agosto. Apés 15 dias de agonia, o petroleiro Atlantic

Empress desapareceu totalmente.

Figura 15 - O navio Atlantic Empress em chamas.
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Em termos de catastrofe ambiental, um dos maiores acidentes aconteceu no dia 23 de
mar¢o de 1989, quando o navio Exxon Valdez, que carregava 220 mil toneladas de 6leo cru,
colidiu contra um iceberg de 10 quildmetros de comprimento, o que causou um rasgo no
fundo de seu casco. Passados poucos minutos apds a meia-noite de 24 de marco na Baia do
Principe Willian, Alasca era manchada por 40 mil toneladas de 6leo, que se estendeu por 250
quildometros quadrados de gelos articos, de acesso muito dificil, foram afetados. De acordo
com estimativas, 250 mil aves marinhas, trés mil e quinhentas lontras, 22 baleias, 300 focas e
milhdes de salmdes morreram.

Ainda hoje, a recuperacdo da fauna e da flora marinha nao foi total. A conclusdo pode
custar & ExxonMobil mais de 100 milhdes de dolares em gastos na limpeza da area. A
empresa ja pagou 900 milhdes de dodlares para ajudar a recuperar os estragos causados pelo
derramamento de 1989. O que ¢ pouco, perante a maior empresa petrolifera do mundo, que

ganha esse valor em apenas alguns dias de operagao.

Figura 16 - Acidente Exxon Valdez.

No dia 13 de novembro de 2002, o petroleiro Prestige, seguindo da Letdnia para
Gibraltar, transportando 77 mil toneladas de 6leo combustivel, foi apanhado por uma
tempestade ao largo do Cabo Finisterra e sofreu um rombo de 35 metros no casco. Seis dias
depois do acidente, o petroleiro partiu-se em dois e afundou-se a 270 quilometros da costa da
Galicia, Espanha. Logo que os primeiros residuos transportados pelo petroleiro chegaram a
costa espanhola, a Forca Aérea Portuguesa comegou a fazer dois voos didrios para verificar os
estragos ecologicos e o risco da maré negra chegar a Portugal. Estima-se que cerca de 64 mil
toneladas de 6leo vazaram e mais de 2600 quildmetros da costa espanhola e 90 praias foram
contaminadas, matando mais de 10 mil passaros. O restante do carregamento presente na

embarcagdo foi retirado em 2004. O custo total da poluicao passou de 1,5 bilhdes de dolares.
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Figura 17- Afundamento Prestige.

A partir de 20 de abril deste mesmo ano, ¢ noticiado mundialmente a explosao e
consequente afundamento da plataforma Deepwater Horizon, operada pela empresa British
Petroleum. Comega entdo o maior vazamento de petréleo no mar ja visto na histéria. Em 15
de julho, quando o poco danificado foi finalmente vedado, 4,9 milhdes de barris de petroleo
haviam sido liberados no Golfo do México. Desse total, apenas cerca de 800 mil barris foram
coletados durante a operagao de limpeza na regido. Os cientistas estimam que, imediatamente
apds a explosdo, 62 mil barris de petrdleo vazavam por dia. Esse volume foi reduzindo
gradualmente, e chegou a 53 mil barris diarios no dia 15 de julho, quando a BP colocou uma
tampa hidraulica sobre o poc¢o danificado, interrompendo o fluxo de petréleo. Nao ha

estimativa do impacto ambiental que sera causado.

Figura 18 — Explosao da Deepwater Horizon, e mancha de éleo proveniente do vazamento do
pogo.
Apesar das noticias de acidentes terem diminuido significativamente, a maioria dos

acidentes maritimos em todo o mundo nao ¢ noticiada. SO para se ter uma nogdo dessa
quantidade, no Brasil, de acordo com dados da Diretoria de Portos e Costas, foram registrados
no periodo de janeiro de 1985 a maio de 1995, 1.932 acidentes maritimos em aguas

brasileiras, que deixaram um saldo de 597 mortos e 256 feridos.
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O que se espera, ¢ que as Escolas de Formacao, os armadores, as organizacdes, enfim,
a todos os envolvidos nesse meio, que tenham a consciéncia de que o meio ambiente ndo esta
“disposto” a suportar as degradacdes do homem por muito tempo, € que, daqui a alguns anos,

o mundo obterd as reais conseqiiéncias dos acidentes causados pelo homem contra a natureza.
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CONSIDERACOES FINAIS

A analise efetuada neste trabalho levou-me a tecer diversas consideragdes com
respeito a poluicdo maritima. Nesta parte vou retomar alguns pontos que considero mais
importantes dessa analise.

O aumento da demanda do comércio maritimo internacional teve como conseqiiéncia
obvia, um grande aumento da frota mundial e da diversidade dos tipos de navios, cada vez
mais velozes, automatizados e altamente especializados para atender, em tempo e quantidade,
as diversas necessidades dos consumidores ao redor do mundo. Mas em contrapartida a isso, o
transporte maritimo trouxe consigo diversos meios de polui¢do que vem afetando o meio
ambiente marinho de forma impactante.

O transporte maritimo assume cada vez mais uma funcdo preponderante na sociedade
econOmica globalizada em que se vive. A partir dai se torna cada vez mais fundamental que
mais esfor¢os sejam concentrados na implementagdo de convengdes, normas e codigos
internacionais apropriados, de modo a assegurar o ordenamento dessa atividade tdo prospera e
rica, e que atende a um dos modais mais poluidores. Embora esta atividade esteja resguardada
por tanta preocupacdo da comunidade maritima, a dificuldade de fiscalizagdo, torna o
transporte maritimo cada vez mais prejudicial ao meio ambiente marinho.

Por fim, dentro deste contexto, resta promover em grandes amplitudes a educagdo
ambiental em todos os niveis, transformando todos em protagonistas do cenédrio maritimo:
empresas de navegacdo, tripulagdes, estaleiros, autoridades maritimas, autoridades
governamentais em todos os niveis, municipal, estadual e federal, bem como organizagdes
ndo governamentais, comunidades litoraneas, para que sejam desenvolvidos projetos que
envolvam as questdes ambientais, a fim de se obter, de uma vez por todas, a conscientizacao
de que contribuindo para a poluicdo, o ser humano est4 contribuindo para o fim de sua propria

espécie.
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