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No meio da confusdo, encontre a simplicidade.
A partir da discordia, encontre a harmonia.
No meio da dificuldade reside a oportunidade.

Albert Einstein.

Ndo é preciso ter olhos abertos para ver o sol.
Nem é preciso ter ouvidos afiados para ouvir o trovio.
Para ser vitorioso, vocé precisa ver o que ndo estd visivel.

Sun Tzu.



RESUMO

Pretende-se evidenciar o qudo indispensavel ¢ o conhecimento dos Comandantes acerca de
Leis especificas, Regulamentos, Tratados Internacionais, no que diga respeito ao cenario do
mar. Estando a par da razdo pela qual tais regras devem ser acatadas e de como executa-las
corretamente, os Capitdes demonstram ser merecedores de admiragcdo de seus comandados,
utilizando-se de ferramentas necessarias a vivéncia pratica de lideranca através do bom
exemplo. Objetiva-se auxiliar os Comandantes, garantidores legais de que se cumpra o
ordenamento patrio a bordo, tal qual, verdadeiramente, se apresente, a fim de que atuem de
maneira mais efetiva e humanizada, instaurando ambiente de camaradagem e respeito,

imprescindiveis a vida digna.

Palavras-chave: Comandantes. Conhecimentos. Ordenamento Juridico. Dignidade da Vida.

Garantidores Legais. Boa-F¢. Contratos. Tribunal Maritimo.



ABSTRACT

The intention is to make evident how indispensable is the Commanders’ knowledge about
specific Laws, Regulations, International Agreements, related to the sea scenario. Being
aware of the reason why this rules should be followed and how to correctly execute them, the
Captains demonstrate to deserve the admiration of their commandeers, by using the necessary
tools for the practical application of leading skills based on the good example. It aims to assist
Commanders, legal warrantors of patriarch ordering on board, the way it really presents itself,
acting in a more effective and humanized way, introducing a friendly and respectful

atmosphere, essential to life dignity.

Keywords: Commanders. Knowledge. Legal Ordering. Life Dignity. Legal Warrantors. Good-

Faith. Contracts. Maritime Court.
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1 CONSIDERACOES INICIAIS E OBJETIVOS DA PESQUISA

Tal estudo apresenta como tema “O Codigo Civil atrelado as Leis do Mar” e seu objetivo
primordial ¢ o de analisar os dispositivos das reduzidas normas acerca do cendrio maritimo,
envolvendo Regulamentos, Tratados Internacionais, Convengdes e Leis especificas.

Pode-se dizer que existam poucos documentos a esse respeito. Ainda assim, ha predominio
de aquaviarios que ndo dispdem de suficientes conhecimentos relacionados a essa matéria.

A andlise dos dados aqui referidos sera precedida por pesquisa bibliografica, executada em
livros e via internet a Legislaco, aos casos concretos e a Jurisprudéncia.

Ressalta-se, inicialmente, a importancia de que seja especificado, de forma sumaria, o papel
dos integrantes a que se ira referir, visto que todos terdo fungdes determinadas na embarcacao atracada
ou no mar, exercendo-as com responsabilidade, para que, ao longo da viagem, tudo possa transcorrer
favoravelmente e que os objetivos esperados sejam atingidos.

Armador ¢ o que se trata de comerciante ou de empresa que, em seu nome € sob sua
responsabilidade, apresta a embarcacdo com fins comerciais, pondo-a ou ndo a navegar por sua conta.
Em outras palavras, ¢ o dono da embarcagdo e, poderd ser, a0 mesmo tempo, seu Fretador. Em se
referindo a uma empresa, tal denotagdo também cabera aos seus socios. Possui a prerrogativa de
contratar uma Seguradora para protecdo tanto de sua propriedade como da vida de todas as pessoas
embarcadas. Note-se que a carga a ser transportada, dependendo do tipo de contrato assinado, ficara
coberta por outra modalidade de seguro.

Capitdo da Marinha Mercante ¢ o0 Comandante do navio, tripulante responsavel pela operagao
e manutengdo da embarcagdo em condi¢Oes de seguranca, extensivas a carga, aos outros tripulantes,
assim como as demais pessoas a bordo.

Em tal funcdo de direcdo do navio, em verdade, assumird diferentes papéis: além de
Comandante, em cuja atribuicdo, pela autoridade legal de que se acha investido, vira a representar o
proprio Poder Publico, encontrar-se-4, ainda, nas posi¢des de Mandatario, ou Consignatario, e de
Preposto do Armador. Ja sob outro aspecto, acumulara outra: a de Depositario da carga a ser
conduzida para outro porto.

O Carregador ¢ a pessoa que ¢ incumbida de fazer o carregamento das mercadorias até os
navios, essas provenientes das docas instaladas junto as alfindegas dos portos, a fim de que sejam
conduzidas a bordo, ou vice-versa. Ali serdo guardadas as mercadorias ja despachadas pelas
autoridades e as que se destinam a outros portos.

Tanto o Carregador pode embarcar sua propria carga, como receber mercadoria alheia para

promover o seu fretamento ou carregamento em um navio, a fim de que seja transportada. Ele podera
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utilizar-se da Carta-Partida, também conhecida como Carta de Fretamento, para contratar o
afretamento de todo o navio, ou o carregamento de algumas cargas somente, utilizando-se do
Conhecimento de Transporte de Cargas. Em ambas as situagdes, o documento em questdo, sera
assinado por ele, além de também levar assinatura do Capitao ou do Armador da embarcagao.

Comparte ¢ 0 socio do Armador numa empresa de navios. E o individuo que possui uma parte
ou quinhdo de uma embarcagfio, juntamente com outras pessoas. E o parceiro ou co-proprietario, de
modo a que haja um Contrato de Parceria Maritima entre ele e Armadores ou interessados de outra
natureza.

Consul ¢ o agente oficial de um pais, representando-o em Estado estrangeiro, com varias
funcdes legalmente determinadas e com atribuicdes bem complexas, entre outras, com poderes de
Juiz, a fim de que sejam atendidos os interesses comerciais do pais € os dos nacionais que por ali
transitem ou residam.

Na hipotese de acidente ou fato da navegagdo com embarcagdo brasileira em &aguas
estrangeiras, o inquérito maritimo serd instaurado pela propria Autoridade Consular, tal como se fosse
uma Capitania dos Portos, competente para fazer a remessa daquele ao Tribunal Maritimo, assim que
estiver concluido.

Contramestre da Marinha Mercante ¢ o Suboficial de convés do navio, especializado em
manobras.

Por Depositario entende-se o individuo a quem se confia algo, em depdsito. O Capitdo ¢ quem
desempenha tal funcdo a bordo.

Por meio de um Contrato de Deposito de Carga, o Comandante assume a obrigagdo de
conservar a mesma com a devida diligéncia, para o que serad reembolsado das despesas necessarias
tidas, e a restitui-la tdo logo lhe seja exigida. Caso haja suspeita de que a carga tenha sido roubada ou
se 0 Depositario possuir o direito a receber indenizagdo por despesas ou prejuizos, 0 mesmo se investe
do direito de reter o material depositado.

Equipagem significa a soma de pessoas que compdem a guarni¢do de uma embarcacdo, ou
seja, inclui os marinheiros, mas exclui os Oficiais de bordo.

Ao Gestor se atribui a Gestdo comercial daquela embarcagdo. E o Caixa, posi¢io esta
normalmente desempenhada pelo proprio Capitio. E, antes de mais nada, um brasileiro, com as
mesmas qualidades necessarias a que seja um comerciante, podendo ser um Comparte. Nao &, apenas,
aquele que paga e recebe, mas, o Administrador ou Diretor da parceria maritima, quando esta existir.
E o que se investe da qualidade de Mandatario, podendo ser o Administrador daquela empresa, apds
sua escolha ou nomeagdo ser aprovada por todos os Compartes, representando-os a todos, fora ou

perante o Poder Judiciario.
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Imediato do navio ¢ o Oficial de bordo que, eventualmente, substituird o Capitdo no posto de
Comando daquela embarcagao.

Mandatario ou Consignatario do Armador € a pessoa que, uma vez investida de poderes
outorgados por outrem, através de um ato juridico, um Contrato de Mandato, vai executar
determinados atos ou efetivar alguns negdcios, em nome daquele de quem recebera certos poderes
para agir em seu nome. Em outras palavras, ¢ o Capitdo do navio, agora, como o Agente do Armador,
por ele instituido como seu Mandatario comercial, a quem compete prover a todas as necessidades no
porto de seu destino ou de escala, aparelhando tal embarcac@o para o regresso ou continuagdo de sua
rota.

Passageiros sdo quaisquer outras pessoas que, eventualmente, encontrem-se a bordo. Também
obrigar-se-a0 a seguir a risca, tal como os demais, as ordens do Capitdo.

Piloto do navio ¢ Oficial da Marinha Mercante que tem a responsabilidade de guiar, com
seguranca, a embarcacao até seu destino.

Pratico da embarcagdao ¢ um Piloto com bastante experiéncia ou conhecimentos acerca de
certas areas hidrograficas e, por esta razdo, sera ele a conduzir o navio nestes locais, tal como ocorre
nas proximidades de portos: no interior de baias, rios, enseadas, angras. Ainda podera ser chamado a
bordo de embarcagdes, a fim de participar de suas manobras mais arriscadas, em momentos mais
dificeis.

Preposto do Armador ¢ o individuo constituido pelo proprietario da embarcagdo, a fim de que
seja seu auxiliar direto, a ponto de que, em nome daquele Armador, por sua conta e sob sua
dependéncia, ocupe-se dos negocios relativos as suas atividades profissionais. Possui mandato

remunerado. A bordo da embarcagao, o Capitdo sera tal preposto.

1.1 Questoes Norteadoras da Pesquisa

Pretende-se auxiliar os Oficiais de bordo de embarcagdes mercantes a buscar melhor
compreensdo a respeito da Legislacdo que lhes couber, levando-os a atuarem de maneira mais
adequada e satisfatoria, quando em atividade laboral, através de seus respectivos encargos e fungoes.

Para tal, sera essencial que sejam respondidas as seguintes questdes:
Como devera agir o Comandante como pessoa responsavel pelo Didlogo das Fontes?
Enquanto garantidor do interesse publico e arbitro, de que modo o Comandante estara apto a julgar com
Justiga?
Como garantir a preservacdo da privacidade das pessoas a bordo?

Qual a relevancia do Principio da Probidade e Boa-F¢é Objetiva em relagdo a figura do Capitao?
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1.2 Justificativa da Investigacio

Para o aquaviario ¢ questdo relevante, na medida em que tal analise, irremediavelmente, sera
executada a luz da Carta Magna e do Cddigo Civil vigentes, garantidores de inimeros direitos aos
individuos.

Ha que ser demonstrada a premente necessidade de conhecimento acerca das ja citadas normas,
tornando-as imperiosas, tanto no que se refira a procura de solugdes adequadas, quanto a exigéncia de
que se cumpra o ordenamento patrio.

As pessoas a quem ¢ dirigido esse trabalho, poderdo, até, por meio de conversas informais, vir
a tornar mais efetiva e humanizada a atitude do Comandante e outros embarcados, no que diga
respeito ao trato com seus semelhantes: perceber-se-4 o quanto isso ¢ fundamental para que naquela
“reduzida nagdo flutuante” haja ambiente de camaradagem e respeito mutuo, tdo essenciais a

dignidade da vida.
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2 GESTAO NAUTICA

2.1.1 Figura do Capitao do Navio, a Luz do Codigo Comercial e do Codigo Civil

O Coédigo Comercial, Lei n® 556, de 25 de junho de 1850, que fora decretado pelo, entdo,
Imperador Constitucional Dom Pedro Segundo, tivera sua Parte Primeira, com seus 456 dispositivos,
expressamente, revogada pela Lei n® 10.406, de 10 de janeiro de 2002. Apenas, aquilo que fora
considerado relevante em termos de comércio em geral, tivera sido recepcionado pela mesma, ou seja,
pelo vigente Codigo Civil.

Mantiveram-se, portanto, em seu cerne primitivo, as demais Partes daquele primeiro Codigo
citado, contudo, com algumas substituicdes. A respeito dele, ater-se-a, particularmente, aos artigos
relacionados ao Comércio Maritimo, no que tange aos Capitdes: suas peculiaridades; seus poderes ou
faculdades; suas atribuigdes, prerrogativas ou competéncias; a observancia das normas legais e
regulamentos a que estiverem sujeitos.

Isso referir-se-4 a gestdo ndutica, a ser executada pelo Comandante que detém complexo de
suficientes conhecimentos técnicos acerca de navegacao e de tudo o que se relacione a navios.

Abaixo, notam-se abordagens a respeito dos mesmos, em andlise conjunta aquilo que consta
no Cadigo Civil/2002, relativo aos Comandantes de navios.

Quanto as especificas peculiaridades do Capitdo temos:

Somente podera ser Capitdo ou Comandante de embarcagdo brasileira o cidaddo brasileiro,
com habilitagdo para o exercicio do cargo, domicilio em nosso pais e com capacidade civil, o que lhe
permitira assinar contratos, de forma vélida [artigo 496, Codigo Comercial/1850, combinado com art.
1° do Codigo Civil/2002].

Capacidade civil ¢ entendida como a aptidao ou autoridade legal, de que se ache investida a
pessoa para praticar atos da vida civil, ou seja, para que possa, livremente, contratar, adquirindo
direitos e aceitando obrigagdes, ambos, com validade juridica.

Tal Comandante ¢ considerado verdadeiro Depositario da carga, ¢ de quaisquer dos efeitos'
que receba a bordo. Por este motivo, obriga-se ele a adequada guarda da mesma, ao seu bom

acondicionamento e a sua conservagao, assim como a sua entrega. Sua responsabilidade sobre aquele

! Efeitos do navio e da carga correspondem a alguns dos documentos comerciais, tais como: Conhecimentos de
Transporte, Conhecimentos de Depodsito, Warrants, Duplicata Mercantil e outros. Sdo titulos de crédito que se
apresentam como um valor exigivel, no vencimento que neles se assinala, transmitindo-se através de endosso.
Sdo admitidos no Comércio, a fim de que substituam o pagamento em espécie.
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material inicia-se no momento em que o recebe e, somente, terminard quando de sua transmissao a
quem ¢ de direito, ja no local que se houver convencionado, ou a partir do instante em que estiver em
uso, ja no porto de descarga [artigos 519, 575, 577, 586, 587, todos do Codigo Comercial/1850].

No que se refere aos seus poderes ou faculdades, merecem destaque os seguintes:

O Capitao ¢ o Comandante da embarcagdo; ele aplicara a Justica naquele navio e sera dele a
ultima palavra a respeito do que suceda naquela embarcagdo brasileira. Deve fazer uso da Teoria do
Didlogo das Fontes, tentando minimizar as antinomias, porventura existentes, operacionalizando-as.

Quando houver auséncia de normas a serem aplicadas a situagdo, ¢ conveniente que julgue
com equidade, um dos instrumentos utilizaveis. Toda a tripulagdo lhe estara sujeita, sendo obrigada a
obedecer e cumprir suas ordens em tudo aquilo que for relativo ao servico a ser executado naquele
mesmo navio [artigo 497 do Codigo Comercial/1850].

A equidade, segundo alguns doutrinadores, ¢ o principio inspirador da elaboragdo e da
aplicac@o das normas de direito.

Em func@o do sistema juridico brasileiro, Vicente Rdo conceituou a equidade como
uma particular aplicagdo do principio da igualdade as fungdes, tanto do legislador
quanto do juiz, a fim de que, na elaboragdo das normas juridicas e em suas
adaptacdes aos casos concretos, todos as circunstancias iguais, explicitas ou
implicitas, sem exclusdo, sejam tratadas igualmente e com humanidade, ou
benignidade. Assim, se estardo corrigindo a rigidez das formulas gerais usadas pelas
normas juridicas, ou seus erros ou omissdes (Rao, 2005, p. 100).

Ter4, sempre, o poder de impor penas correcionais aqueles tripulantes que, porventura, se
negarem a executar o servico que a eles competir, aos que estiverem a cometer indisciplina, ou, ainda,
a perturbar a ordem naquele ambiente.

Por motivo de insubordinacdo de tripulantes, o Comandante estara apto a proceder a reclusdo
de tais individuos, ainda que protegendo a dignidade dos mesmos; isto também acontecera se tiver
sido cometido algum crime mais sério a bordo, ainda que o delinquente seja um passageiro. Em ambas
as situacoes, estara obrigado a formar os necessarios € devidos processos, assim como a entrega-los,
Jjunto com seus autores, as autoridades competentes, no primeiro porto brasileiro em que atracar [artigo
498 do Codigo Comercial/1850].

O Comandante jamais podera ser obrigado a aceitar ou receber, contra sua vontade, individuo
algum, a fim de que trabalhe na Equipagem: pertence, somente, aquele o direito de escolher e ajustar
as pessoas que irdo executar servigos naquela embarcagao, assim como o de despedi-las, quando a isto
puder ser aplicada a justa causa.

E importante que se informe que ocorrerdo obras de conserto, unicamente, nos locais onde
acharem-se presentes o Armador, o Caixa, ou o Consignatario do navio [artigos 499 e 537 e 555 ¢

560, todos do Cddigo Comercial/1850, combinados com artigos 32 e 34 do Decreto-Lei 3688/41,
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combinados com artigos 261 e 250 § 1°, 11, “c” e artigo 251 § 2°, do Codigo Penal, combinados com
artigo 2° da Convencao da Organizagdo Internacional do Trabalho - OIT, sobre normas internacionais
protetoras da Satide e Seguranga do Maritimo].

Justa causa significa: razdo legal ou juridica para dispensa do empregado. Sao considerados
motivos para despedida por justa causa em navios: cometimento de algum crime, ou desordem grave
que venha a perturbar a ordem da embarcacdo, a reincidéncia em insubordinacdo, a indisciplina ou
descumprimento de deveres, embriaguez habitual, ignordncia a respeito do servico que se
comprometera a executar, qualquer ocorréncia que inabilite o tripulante a desempenhar suas
obrigagdes, com excecdo de que o individuo adoeca durante aquela mesma viagem em servigo ou fora
do servigo do navio.

Em quaisquer dessas circunstancias, cabera ao demitido, somente, o recebimento do seu saldo
de salario, acrescido do pagamento de férias vencidas.

Em relagdo a quaisquer crimes que possam vir a ser cometidos, merecem destaque, em funcao
do grande desastre que podem gerar aos individuos que ali se encontram, tanto o de causar incéndio
em embarcagdo [expondo a perigo comum a vida, a integridade fisica ou o patrimoénio de outrem],
como aquele em que for causada uma explosdo através do arremesso ou simples colocacdo de
engenho de dinamite ou substincia de efeitos andlogos [com vistas a que seja atingida uma
embarcagdo]. Ambos tém penas aumentadas, devido as circunstancias em que ocorreram: no primeiro
deles [artigo 250 § 1°, alinea “c” do Codigo Penal], a pena passa a ser de reclusdo de 4 meses a 8
anos, e multa; ja no segundo [artigo 251 § 2°, também do mesmo diploma legal], aquela serd de 4
anos a 8 anos de reclusdo, e multa.

Além desses, s3o puniveis com penas bem mais brandas, duas contravengdes penais, listadas
no Decreto-Lei de n° 3688/41: em seu art. 32, cita-se a falta de habilitacdo para dirigir, em aguas
publicas, uma embarcagdo a motor; com pena de multa; e aquela do artigo 34 refere-se a direcao
perigosa de embarcacao em 4guas publicas, pondo-se em perigo a seguranca alheia; pena de multa ou,
entdo, de prisdo simples de 15 dias a 3 meses, em regime aberto ou semiaberto, ja que se trata de
contravencdo, uma infracdo penal de menor lesividade, cumprida sem rigor penitencidrio, em
estabelecimento especial ou em se¢do especial de prisdo comum.

Em situagdes extraordinarias de falta de fundos para conduzir a aventura maritima, o
Comandante do navio estara autorizado e incumbido de tomar qualquer entre algumas das atitudes

consideradas drasticas. Durante a viagem, ¢ indispenséavel que aquele Capitdo prove a absoluta falta de
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fundos em seu poder, contudo, pertencentes a embarcacdo. E, ainda serd totalmente imprescindivel
que ja tenham sido pagas as soldadas. >

Assim ¢ que se tornara possivel que aquele delibere, porém, somente, se de acordo com os
demais Oficiais: sobre as possibilidades de que venha a contrair dividas, de que tome dinheiro a risco®
sobre o casco e pertences do navio e remanescentes dos fretes’. Até mesmo, em semelhantes
condi¢des e na total auséncia de outro recurso, podera chegar a vender mercadorias da carga, a fim de
que seja efetuado reparo ou a provisdo da embarcaco. Entretanto, serd necessario que ele declare, nos
titulos das obrigacdes que tiver assinado, a causa de que estas procedem.

Contudo, para que alguma de tais providéncias autorizadas possa realizar-se, ¢ fundamental,
ainda, a ocorréncia simultanea de outros fatores.

Um desses ¢ a auséncia, naquele momento, de algum dos Proprietarios, Mandatarios ou
Consignatarios do navio ou algum dos individuos interessados na carga; ou entdo, se presente algum, a
ele tenha se dirigido o Capitdo, sem, contudo, ter sido providenciado algo.

No entanto, tera, também, que ser lavrado, no Diério da Navegacdo, um termo que demonstre
a necessidade da providéncia a ser tomada. Isso acrescido do fato de que tal justificagdo seja feita
perante Autoridade competente da cidade portudria brasileira onde for tomado o dinheiro a risco ou
serem vendidas as mercadorias, sendo por tal autoridade, julgada procedente. E em se tratando de
porto estrangeiro, tera que ser apresentada ao respectivo Consul brasileiro [artigos 515 e 516 do
Codigo Comercial/1850].

Contanto que ndo tenha havido excesso no que tange aquilo que lhe fora anteriormente
instruido, assim como aos poderes inerentes a sua qualidade de Capito, este tera direito a receber dos
Donos da embarcagdo, uma indeniza¢do em fun¢do de todas as despesas necessarias e uteis aquela,
efetuadas com recursos proprios ou alheios [artigos 520 do Codigo Comercial/1850].

O Comandante, enquanto parceiro ¢ Comparte da embarcagdo, terd privilégios sobre o
quinhao e lucros que os demais parceiros tiverem, em relagdo ao navio e fretes [artigo 537 do Codigo
Comercial/1850].

Eis as atribuicdes, prerrogativas ou competéncia de um Capitao de navio:

2 . ~ . . . . -
Considera-se soldada, a remuneragdo por més, ou por viagem, ou eventual, ajustada entre o Capitdo e¢ Oficiais ou
Marinheiros de uma embarcaggo, integrantes de sua Equipagem.

Tomar dinheiro a risco significa utilizar-se de contrato de cambio maritimo ou de empréstimo de dinheiro a
risco, considerando-se, por si s6, o casco do navio, nu, desprovido de todos os seus acessorios como o objeto de
garantia de tal contrato. Isso envolvera existéncia de seguro de empréstimo.

4 L . . .
O frete se mostra como obrigagdo ou preco ou aluguel a ser pago ao dono do navio que ird conduzir
mercadorias.
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Sob pena de responder por perdas e danos que resultarem da sua falta de constante registro dos
fatos e atos ocorridos, o Capitdo vé-se obrigado a ter regular escrituragao de tudo quanto diga respeito
a administracdo do navio, assim como a sua navegacdo. E, exatamente com tal finalidade, deve fazer
uso de trés diferentes livros, encadernados e rubricados pela Autoridade a cargo de quem estiver a
matricula do navio [artigo 501 do Codigo Comercial/1850].

No Livro da Carga o Capitdo, diariamente, assentara: todas as entradas e saidas da carga, com
declaragdo especifica das marcas e niimeros dos volumes; nomes dos Carregadores e Consignatarios;
portos da carga e descarga; fretes ajustados; quaisquer outras circunstancias ocorrentes que possam
servir para futuros esclarecimentos. E, ainda, serdo lancados: nomes dos passageiros, com declaracdo
do local de seu destino; preco e condi¢des da passagem; a relacdo de sua bagagem [artigos 502, 577,
578, todos do Codigo Comercial/1850 , cumulados com o artigo 744 do Codigo Civil/2002].

No de Receita e Despesa da Embarcacao, abaixo de cada um dos competentes titulos, lancar-
se-4, em forma de contas correntes, tudo que o Capitdo receber e despender, no que diga respeito a
embarcaco; abrir-se-4 registro para cada um dos tripulantes, com declaragdo de seus vencimentos,
assim como de quaisquer 6nus a que se achem obrigados, além de tudo aquilo que tenham recebido
por conta, de forma parcelada e antecipadamente, a cargo de suas respectivas soldadas. Se tal livro
estiver conforme a matricula e escriturado com regularidade, fara inteira fé para solugdo de quaisquer
duvidas que existam sobre as condigdes do Contrato das soldadas.

Porém, quanto aquelas quantias pagas por conta, prevalecerdo, em caso de dtvida, os registros
langados nas notas assinadas pelo proprio Capitdo e que serdo entregues as pessoas da tripulagdo que
assim o exigirem. Nessas notas, aparecerdo declaradas tanto a natureza do ajuste [ai incluida a
importancia relativa ao sustento da tripulagdo] como o valor da soldada, além das quantias que forem
sendo pagas, antecipadamente, ou seja, por conta [artigos 503 e 543 e 544, todos do Codigo
Comercial/1850].

No Didrio da Navegacdo, serdo registradas, diariamente, todas as informagdes concernentes a
quaisquer operacoes ocorridas a bordo, assim como reparos da embarcagao.

Também, diariamente, ai se assentarfio: toda a derrota’ da viagem e as observagdes que
Capitdo e Pilotos obrigam-se a fazer, sempre que necessario; todos os fatos interessantes a navegagao;
acontecimentos extraordinrios que ocorreram a bordo, especialmente: temporais, danos e avarias que

o navio tiver softido; as deliberagdes que tiverem sido tomadas em consequéncia do acordo de todos

Entende-se por derrota da viagem, o desvio ou distanciamento da linha ou carreira da viagem a qual faz mudar
a costumeiro rumo tomado pelo navio ou, em outras palavras, o afastamento em relagdo ao caminho que a
embarcacdo estaria obrigada a seguir.
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os Oficiais da embarcagdo, assim como os protestos’ que aos mesmos competem [artigo 504 do
Codigo Comercial/1850].

Todos os protestos, assim como o0s processos testemunhaveis formados a bordo que tendam a
comprovar sinistros, avarias ou quaisquer perdas sofridas, precisardo ser ratificados através do
juramento do Comandante, perante a Autoridade competente do primeiro local onde o navio atracar.

E nessa ocasido, tal Autoridade, a fim de verificar a veracidade dos fatos e suas circunstancias,
munido do Diério da Navegagao, caso tenha sido salvo, interrogara aquele mesmo Comandante, assim
como os Oficiais, a gente da Equipagem e passageiros que porventura haja [artigo 505 do Codigo
Comercial/1850].

Na véspera da partida da carga de um porto, o Capitdo, acompanhado do Piloto e, ainda, do
Contramestre, procedera ao inventario das amarras, ancoras, velames e mastreagdo, apondo declaracdo
que informe do estado em que se acharem. Aquelas mesmas pessoas acima citadas, assinardo tal
inventario. E todas as alteragdes que quaisquer daqueles sobreditos artigos vierem a sofrer, durante a
viagem, serdo anotadas no Diario da Navegacdo, apondo-se, também, as assinaturas daquelas mesmas
pessoas [artigo 506 do Codigo Comercial/1850].

Sob pena de vir a responder por perdas e danos, resultantes da falta por ele cometida, o
Capitdo ¢ obrigado a permanecer a bordo, desde 0 momento em que comega a viagem de mar, até a
chegada do navio a surgidouro’ seguro e bom porto. Vé-se obrigado, ainda, a se utilizar de quantos
Pilotos e Praticos forem necessarios em quaisquer locais em que os regulamentos, o uso € a prudéncia
assim o exigirem [artigo 507 do Cdodigo Comercial/1850].

Na volta da embarcaco ao porto de onde saira, ou naquele em que largara o seu comando, o
Capitio estard obrigado, dentro de vinte e quatro horas tteis, depois que der fundo,® a apresentar a
matricula original na reparticdo encarregada da matricula dos navios, assim como devera declarar a
respeito de toda e qualquer alteragdo na tripulagdo daquela embarcagdo, durante a viagem no mar,
assim como, antes da saida, as ocorridas durante sua estada neste mesmo porto em que se encontrara

atracado o navio.

®Protesto maritimo ¢ toda declaragdo escrita, a fim de que ali se anotem deliberacdes tomadas pelo Capitdo e
Oficiais de bordo, ou para que, ainda, se registre qualquer eventual ocorréncia que tenha se verificado durante a
viagem e que seja prejudicial, isto €, que possa dar motivos a perdas ou prejuizos ao navio, a seus passageiros ou
a propria pessoa do Comandante. Visa-se, assim, a ressaltar a seguranga de direitos, com a assinatura de varias
pessoas presentes a bordo, mas para que se autentique ¢ produza seus efeitos legais, estara sujeito a ratificagéo
judicial.

7 . ~
Entende-se por surgidouro, o local onde surgem e ancoram embarcagdes.

® Dar fundo significa lancar a ancora da embarcacao.
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Passados oito dias ap6s o referido prazo, prescreverao quaisquer procedimentos que possam ir
contra as atitudes do Capitdo em funcdo de faltas por ele cometidas na matricula, durante tal viagem.

O Capitdo serda multado pela Autoridade encarregada da matricula dos navios, em
determinada quantia, em reais, por cada pessoa que apresente a menos do que a quantidade que conste
no cartdo de tripulac@o de seguranga, ou se ndo apresentar todos os individuos matriculados ou, entdo,
se ndo fizer constar, devidamente, a razdo daquela mesma falta; contudo, podera apresentar recurso a
competente Junta Comercial, atual designacdo do ex-tribunal do Comércio, sendo ela o 6rgdo
disciplinador da profissdo mercantil, de suas atividades [artigo 512 do Codigo Comercial/1850].

Nao se achando presentes os Proprietarios, seus Mandatarios ou Consignatarios, ao Capitao
caberd ajustar fretamentos, também conhecidos como afretamentos, segundo as instru¢des que tiver
recebido [artigo 513 do Codigo Comercial/1850].

O Capitao que, nos titulos ou instrumentos das obriga¢des procedentes de despesas por ele
mesmo feitas para o fabrico, ou para habilitagdo, ou, ainda, para abastecimento da embarcacao, deixar
de declarar a causa de que aquelas procedem, ficara, pessoalmente, responsavel frente as pessoas com
quem contratar. Além disso, tais individuos poderdo ajuizar a¢do contra os donos do navio provando
que as quantias foram, efetivamente, aplicadas em beneficio da embarcagdo [artigo 517 do Codigo
Comercial/1850].

Quando o Comandante ndo tiver conhecimento a respeito da pessoa a quem competiria
receber as mercadorias transportadas, por auséncia do signatdrio ou, mesmo, por ndo se apresentar o
portador do Conhecimento de Transporte a ordem, aquele proprio Capitdo procurard o auxilio na
competente Junta Comercial, ou onde esta ndo existir, solicitard que a Autoridade local a quem isso
competir, venha nomear Depositario para receber os géneros e pagar os fretes devidos, por conta
daquele a quem realmente aquilo pertenga [artigo 528 do Codigo Comercial/1850].

O Capitao ¢, ainda, o responsavel por todas as perdas e danos que sobrevierem ao navio ou a
carga, por sua culpa,’ omissio ou, entdo, impericia.'° Isto acontecera sem prejuizo de agio criminal a
que, também, podera estar sujeito em fungdo de sua malversagdo'' ou, ainda, dolo,'*j& que tera

cometido ato ilicito. Ele sera obrigado a reparar tais danos.

9 . . ~ N . A . . ~ .
Culpa ¢ a falta cometida, em funcdo de negligéncia ou de ignorancia, seja através de uma agdo ou por deixar de
agir, enquanto teria o dever de fazé-lo, ou seja, por omissao.

10 L A . ”» A .
Impericia significa a consequéncia ou efeito da falta de pratica ou auséncia de técnicas que se mostram
fundamentais ao exercicio daquela profissdo. E situag@o que poderia, facilmente, ser evitada.

11 ~ . . ~ . . . .
Malversagdo exprime a administragdo em que o Administrador, conscientemente, desvia valores ou subtrai
bens em seu proprio beneficio, lucrando, abusivamente, a custa do Dono do negdcio administrado.
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Sua responsabilidade civil incide, também, sobre furtos ou quaisquer danos nos objetos da
carga, enquanto ela estiver a bordo, se tiverem sido praticados pelos proprios tripulantes [artigo 529,
do Cédigo Comercial/1850, c/c artigos 186,188 e 927 do Codigo Civil/2002].

Pela falta da exata observancia das leis e regulamentos das Alfandegas e da Policia dos Portos
serdo pagas, pelo proprio Capitdo, todas as multas que forem impostas a embarcacao.

Contudo, no tocante aquilo que vier a ocorrer com as cargas, em fun¢do daquela mesma
inobservancia, sera o Segurador quem ira responder por tais danos.

Segurador ¢ a pessoa que, ao aceitar promover 0 seguro, assumira os riscos, tal como
definidos no Contrato que elaborara, cabendo-lhe, assim, indenizar o segurado com o pagamento
integral do valor segurado, desde que ocorram as circunstancias ou eventos danosos que causaram
prejuizos & coisa segurada. E, portanto, o Fiador ou Tomador dos riscos mencionados no Contrato de
Seguro que servirem de base a tal convengao.

Entretanto, caberd, também, ao Comandante arcar com os prejuizos resultantes das discordias
que tiverem ocorrido durante o servigo entre os individuos da mesma tripulacdo, salvo se ele conseguir
provar que, aquelas ocasides, empregara todos os meios, considerados especificos e convenientes, para
evita-las [artigos 523 e 530 e 718, todos do Cdédigo Comercial/1850];

Sem prejuizo do procedimento juridico que podera vir a ocorrer, ou seja, do ajuizamento de
agdo criminal, o Capitdo que vender o navio sem autorizacdo especial dos seus verdadeiros Donos,
ficara responsavel por perdas e danos e, ainda, pelas consequéncias advindas da nulidade da venda que
ocorrera em seguida, exceto na situacao de inavegabilidade legalmente provada [artigo 531 do Codigo
Comercial/1850].

Note-se que situacdo de inavegabilidade de uma embarcacdo ¢ representada pela total
auséncia de condi¢des dela vir a navegar; diferentemente da situacdo de inavegabilidade das aguas,
por estas nio estarem admitindo navegacao, aquele momento.

Se a embarcagdo for fretada para determinado porto, somente podera o Capitdo negar-se a
fazer tal viagem, se sobrevier peste, guerra, bloqueio ou impedimento legitimo da embarcagdo, sem
que haja limitagdo de tempo para que se modifique tal circunstancia [artigo 533 do Codigo
Comercial/1850].

Se, durante a viagem, houver falecimento de algum passageiro ou tripulante, caberd ao
Capitdo, assistido por Oficiais da embarcagdo e por duas testemunhas, preferencialmente, passageiros,

proceder a inventario de todos os bens que o falecido ali tiver deixado.

12 . . o - . . , ~
Dolo significa a inteng@o criminosa em fazer o mal, o qual se constitui em crime, seja através de uma acdo ou,
ainda, por omissdo, ao deixar de agir, enquanto deveria fazé-lo.
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O Comandante colocara tudo em boa arrecadac@o e, assim que retornar ao porto de saida, fara
entrega do inventario e bens as Autoridades competentes [artigo 534 do Codigo Comercial/1850].

Ao findar a viagem, estara o capitdo obrigado a prestar, sem demora, contas de sua gestdo ao
Armador ou, entdo, ao Caixa do navio, em entregando o dinheiro que consigo tiver, além daqueles trés
livros e todos os demais documentos. E o Dono ou, entdo, o Caixa ver-se-a, também, obrigado a
ajustar as contas do Comandante, tdo logo as receba e, ainda, estard obrigado a pagar aquele, a soma
que lhe for devida.

Se, contudo, houver contestacdo a respeito da conta apresentada, o Capitdo tera direito de vir a
receber, imediatamente, as soldadas vencidas, prestando fianga de as repor, se surgir a necessidade
disso [artigo 535 do Codigo Comercial/1850].

Além das atribui¢des ja vistas, serd tanto o responsavel em relagdo aos Afretadores, quanto ao
que se referir aos Carregadores, por todas aquelas obrigagdes impostas a Capitdes e Armadores, caso o
Capitdo seja o tnico Proprietario da embarcagao [artigo 536 do Codigo Comercial/1850].

Finalmente, no que tange a observancia das normas legais e regulamentos a que o
Comandante estiver sujeito, tem-se:

O Capitao que desencaminhar Marinheiro matriculado em outra embarcacado, convencendo-o
e atraindo-o, ardilosamente, para seu navio, sera punido com multa por cada individuo que
desencaminhar e serd, ainda, obrigado a entregar tal Marinheiro a sua origem. E se a embarcacao por
esse desrespeito aos regulamentos deixar de fazer-se ao mar, no momento correto, o Capitdo serd
responsavel pelas estadias de demora [artigo 500 do Codigo Comercial/1850].

Com excegdo de situacdo de naufragio, ndo se permitira que o Comandante abandone sua
embarcagdo, por maior que seja o perigo que se apresente em determinado momento. E em se
julgando imprescindivel tal abandono, o Capitdo vé-se obrigado a empregar a maior diligéncia
possivel a fim de que sejam salvos todos os efeitos do navio e da carga, dando-se prioridade aos papéis
e livros do navio, dinheiro e mercadorias de maior valor.

Se apesar de toda diligéncia, forem roubados os objetos tirados do navio, ou se perderem
aqueles que nele tiverem permanecido, sem culpa sua, aquele Comandante nio sera responsabilizado
[artigo 508 do Codigo Comercial/1850].

Se ndo tiver existido prévia deliberagdo, tomada em junta composta por todos os Oficiais da
embarcagdo e, ainda, na presenca de interessados do navio ou da carga, se algum deles se achar a
bordo, o Capitdo sempre serd onerado por desviar-se ou afastar-se da derrota. Igualmente, ndo havera
desculpa que o desonere do fato, se o Capitdo praticar qualquer ato extraordindrio que possa trazer

dano ao navio ou a carga.
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E relevante frisar que o Comandante tera voto de qualidade em todas as deliberagdes que for
obrigado a tomar, porém, somente, se com a concordancia de todos os outros Oficiais de bordo.
Poder3, inclusive, obrar contra o vencido, debaixo de sua responsabilidade pessoal, sempre que julgar
conveniente.

O Capitao terd que ser comunicado pelo Piloto sobre as razdes que este tltimo tera para julgar
conveniente ou necessario que se mude o rumo da embarcagdo. E quando aquele se opuser,
desprezando tais observagdes, o Piloto tera que obedecer as ordens do Comandante, sobre quem
recaird toda a responsabilidade. Porém, a fim de resguardar a si proprio, o Piloto renovara sua opiniao
a respeito do fato, na presenca dos demais Oficiais do navio e langara seus protestos no Didrio de
Navegacao, o qual devera ser assinado por todos.

Contudo, se o Piloto, por impericia, omissdo ou malicia, perder ou causar dano ao navio ou a
carga, estara obrigado a ressarcir o prejuizo, o0 que nao excluird a responsabilidade do Capitdo [artigos
509, 529 e 540, todos do Codigo Comercial/1850, c/c artigo 932,111 do Cédigo Civil/2002].

E proibido ao Capitdo entrar em porto estranho ao do seu destino; contudo, se a este for levado
por motivo de for¢a maior, estara obrigado a deixa-lo no primeiro momento oportuno, sob pena de
responder pelas perdas e danos que resultarem da demora ao navio ou a carga [artigos 510 e 548,
ambos do Codigo Comercial/1850 , artigo 393, do Codigo Civil/2002].

Entende-se por forga maior, aquilo que se verifica num fato, contudo, que acontece de forma
previsivel. Apresenta-se como algo estranho a vontade de alguém, porém, suas consequéncias seriam
impossiveis de se evitar ou impedir: s3o situagdes inevitaveis.

Sao causas de forgca maior: declaragdo de guerra; interdito de comércio entre o porto de saida e
o porto de destino da viagem; declaragdes de bloqueio e/ou de existéncia de peste no porto; proibi¢ao
da admissdo, em determinado porto, dos mesmos géneros carregados no navio; detengdo ou embargo
da embarcagdo, em uma situagdo em que ndo se admite fianga ou quando for impossivel da-la, ambos,
por prazo que exceda a noventa dias; inavegabilidade da embarcacao, causada por algum sinistro.

O Capitao tera que se apresentar a Alfandega de cada porto brasileiro em que atracar, uma vez
que proveniente de estadia em outro porto do pais: a matricula, a Guia ou Manifesto' especifico, caso
exista, como, também, informacdes detalhadas sobre toda e qualquer alteragdo na tripulagdo daquele
navio, durante a viagem no mar, assim como, antes da saida, as ocorridas durante sua estada naquele

porto.

13 ., . . , . . .
Guia ou Manifesto de Carga, ¢ o documento que relaciona as mercadorias embarcadas, conforme seus destinos, e tem

finalidades fiscais e administrativas, mas ndo comerciais. Nele, obrigatoria e minuciosamente, deverdo figurar todos os

artigos e mercadorias, constantes do Conhecimento de Carga, a fim de que sua introdugdo no Brasil aconteca legalmente.
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Entretanto, quando o Capitdo atracar em porto estrangeiro e for proveniente de porto do Brasil,
vé-se obrigado a apresentar-se, munido das mesmas sobreditas declaragdes, nas primeiras vinte e
quatro horas uteis, ao Consul brasileiro ali estabelecido [artigo 511 do Codigo Comercial/1850].

Nos portos onde residirem os Donos do navio, Mandatarios ou Consignatarios, o Capitao
estara proibido de fazer quaisquer despesas extraordindrias com a embarcagdo, sem autorizacdo de
algum deles [ artigo 514 do Cédigo Comercial/1850].

O Comandante ficara sujeito tanto ao pagamento de indenizagdo, quanto a responder a agao
criminal cabivel se tomar dinheiro sobre o casco do navio e seus pertences ou, mesmo, se vier a
empenhar ou vender mercadorias, fora das circunstancias que lhe forem permitidas por este Codigo.
Algo semelhante lhe acontecerd, se for convencido de fraude em suas contas [artigo 518 do Cddigo
Comercial/1850].

Sob pena de responder, pessoalmente, por todo o prejuizo que do ato possa resultar, o Capitdo
estara proibido de colocar alguma carga no convés da embarcacdo sem ordem ou consentimento
escrito dos Carregadores [artigo 521 do Cdodigo Comercial/1850].

Se a embarcaco tiver sido fretada por inteiro, so e totalmente ocupada por mercadorias de um
Afretador, e o Capitdo, além delas, receber carga de terceiro na embarcagdo, o Afretador terd direito a
fazé-la desembarcar [artigo 522 do Coédigo Comercial/1850].

Para ndo estar sujeito ao pagamento de frete dobrado, o Capitdo ou qualquer outro individuo
da tripulagdo esté4 proibido, sob quaisquer pretextos, de carregar quaisquer mercadorias de sua conta
particular na embarcagdo, sem consentimento, por escrito, do Armador ou dos Afretadores [artigo 523
do Cédigo Comercial/1850].

Sob pena de correrem, unicamente, por conta do Comandante todos os riscos e perdas, de
modo a pertencerem, apenas, aos demais parceiros, todos os lucros que existirem e se ndo houver
convencdo em contrario, o Capitdo que navega em parceria a lucro comum sobre a carga, ndo podera
fazer comércio algum por sua conta particular [artigo 524 do Codigo Comercial/1850].

Sob pena de pertencer ao Dono do navio todo o lucro que houver, além de correr por conta do
Capitdo e dos Carregadores todo o risco que vier a acontecer, ¢ proibido que o Comandante, sob
quaisquer titulos ou pretextos, faca com os Carregadores, ajustes publicos ou secretos que revertam
em seu proprio beneficio [artigo 525 do Codigo Comercial/1850].

E obrigagdo do Comandante que, por todos os meios ditados por sua prudéncia, consiga
resistir a todas e quaisquer violéncias que possam intentar-se contra a carga, a embarcacdo e seus

pertences.
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Contudo, se for obrigado a fazer entrega de tudo ou de parte daquilo acima citado e visando
transparéncia em futuras averiguagdes, devera munir-se com os competentes protestos e justificagdes,
naquele mesmo porto ou no primeiro em que consiga atracar [artigo 526 do Codigo Comercial/1850].

Sob a alegagdo de manter a seguranca do frete, 0 Comandante ndo podera reter a bordo os
efeitos da carga.

Entretanto, no ato de entrega da carga, ele tera direito de exigir dos Donos ou dos
Consignatarios, o depdsito ou a fianga da quantia estipulada pelo frete, pelas avarias grossas e despesas
a seu cargo. O embargo da carga serd permitido ao Comandante, caso esse pagamento ndo tenha sido
efetuado ou, entdo, se tais mercadorias ainda estiverem em poder dos Donos, ou dos Consignatarios,
ou ainda, se as mesmas estiverem fora das estagdes péiblicas'® ou dentro delas. Além disso, podera
requerer que ocorram suas vendas imediatas, se forem de facil deterioracdo ou de guarda dispendiosa
ou arriscada.

A acgdo de embargos prescrevera apos trinta dias, sendo que a contagem iniciar-se-a no dia
seguinte a data em que tiver ocorrido a ultima descarga [artigo 527 do Cdodigo Comercial/1850].

Se apos ter sido contratado para uma viagem certa, o Capitdo deixar de a concluir, sem que
apresente uma justificada causa, respondera frente aos Proprietarios, Afretadores e Carregadores por
perdas e danos que resultarem dessa falta.

Em reciprocidade, eis o que ocorrera ao Capitdo que, sem justa causa, for despedido antes de
finda a viagem contratada: recebera sua soldada por inteiro, além de ser conduzido, a custa do
Proprietério ou do Afretador até¢ o mesmo local onde comecara tal viagem e, ainda sera indenizado de
quaisquer vantagens que, porventura, possa ter perdido em fun¢do daquela dispensa inesperada.

Contudo, se ndo houver ajuste em contrario, podera ser despedido antes da viagem ja iniciada
e, nesta situacdo, ndo terd direito a receber qualquer indenizagdo [artigo 532 do Codigo
Comercial/1850].

Como exemplo, eis uma analise nautica do naufragio do Costa Concérdia. Entretanto, tem-se
que deixar claro que o entendimento completo do caso sé serd possivel, apos julgamento pelos

especialistas italianos, faltando-nos, ainda, esclarecimentos importantes.

Questionam-se as alegacoes de que o Comandante teria navegado de forma
arriscada, expondo o navio e passageiros a perigo. Nao houvera, na realidade,
manobra arriscada proximo a Ilha de Giglio; aquele era o rumo tragado na derrota,
certamente, de forma segura. As vezes, 0 caminho mais proximo de terra € o mais

14 Estacdo publica é entendida como uma reparti¢do publica situada no porto, onde se tera que ir a fim de
cumprir obrigagdo imposta por lei.
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profundo e adequado. Passar proximo a ilha, ndo significa alterar a rota, mas adapta-
la aos objetivos dos cruzeiros, fazendo o que todos os Comandantes de navio fazem,
para que seja proporcionada navegagao atraente aos passageiros.

A resposta para a causa do sinistro parece estar concentrada em possiveis erros
humanos ou cadeias de erros. Por alguma razdo desconhecida, deve-se ter
ultrapassado o ponto de guinada.

Duas manobras poderiam ter sido tentadas: uma pequena alteragdo no rumo, para
que o navio se afastasse, aos poucos, de terra e fosse no sentido das dguas seguras
ou, entdo, uma guinada brusca com todo o leme, a fim de que se afastasse,
rapidamente, do risco.

A segunda e menos recomendada fora a escolhida e as rochas fizeram um rasgo no
casco: tal colisdo tornara inoperantes os sistemas de governo e maquinas, enquanto
0 navio se deslocava para diante, em razao do seguimento.

Diante do quadro apresentado, o Comandante tinha pouco tempo para se decidir,
pois o naufragio seria iminente. Estando o navio em aguas profundas, sem governo
e sem maquinas, se tal acidente de navegacdo ocorresse naquele ponto, em razao do
efeito de arrasto, haveria risco para manobra de abandono, levando para o fundo ndo
s6 aqueles que estivessem a bordo, como os que ja estivessem em botes. Decidiu-se,
entdo, encalhar o navio, propositalmente [varagdo]: rumar para a costa, tentando
salvar vidas e a embarcagdo, era tudo o que se tinha para uma manobra de abandono
menos arriscada para os passageiros e os tripulantes, sendo, ainda, a tnica chance de
salvar o navio.

Em vez de naufragar, encalharia e depois, com auxilio de rebocadores seria
conduzido. Essa atitude do Comandante fora absolutamente certa ¢ marinheira, ao
tentar impedir um mal maior.

Mas existira precariedade da navegagdo e o encalhe ndo tivera o sucesso esperado,
pois fez com que novas avarias surgissem, de modo a que tornasse inevitavel o
naufragio. Este caracterizou-se por afundamento parcial, a principio, por alagamento
e posteriormente, por adernamento.

Houve dentincia de omissdo de socorro, com alegacao de que houvera comunicagao
do Comandante, j& num dos botes salva-vidas, coordenando o final da faina de
abandono fora do navio. Ele teria caido n’agua, no momento em que orientava a
operagao de descida dos botes. Mas um Oficial da Capitania de Livorno dera ordens
para que aquele Capitdo voltasse a bordo, de forma a coordenar os trabalhos de
abandono. Sob pena de violagdo do principio de presuncdo de inocéncia, ainda ndo
se pode afirmar que houvera por parte daquele Comandante, essa atitude de ndo
prestar ajuda a quem precisasse.
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2.1.2 Comandante Como Garantidor dos Direitos Individuais a Bordo

Os direitos da pessoa decorrem de sua propria natureza humana, sendo entendidos como algo
imprescindivel aos homens; ““sdo reunido de direitos [...] considerados primeiros, basilares, fundamentais
da sociedade'” .

O Brasil ¢ um Estado Democratico de Direito. A Constituigdo/88, a norma superior, coroou a
dignidade da pessoa humana, assim como a cidadania, como uns de seus Principios Fundamentais.

Algara-se tal dignidade a patamar de fundamento da Republica, a ser entendida tal como uma
pilastra da sociedade, como a verdadeira esséncia de cada preceito constitucional, relativo aos direitos
fundamentais. E, enfim, a sintese de todos os direitos do individuo e base dos valores morais. Esta
contida na Declaragdo Universal dos Direitos do Homem: “o reconhecimento da dignidade. [...] é o

16 5

fundamento da liberdade, da justica e da paz no mundo ° ”. Salienta-se que aqueles mesmos direitos,
expressos no art. 5° da CRFB/88, existem para garantir a dignidade da pessoa humana, conforme
determinado no art. 1°, III, do mesmo diploma legal.

No caput do art. 5° da CRFB/88, reafirma-se a intangibilidade da vida, incluindo-se nela, as
integridades fisica e psiquica, além da integridade moral, sendo, ainda, pressuposto de tudo aquilo que
vier depois. Contudo, ndo basta alguém estar vivo: sua existéncia tera que ser digna.

Competird ao Poder Publico, através de prestagdo minima dos direitos sociais, oferecer, a cada
administrado seu, uma existéncia com qualidade, o mais possivel, plena de felicidade. Significa que
merecera ter vida digna. Assim, dever-lhe-a ser concedida, satisfatdria e simultaneamente, gama de
direitos, tais como: a vida, a saude, a liberdade, a educacdo, a moradia adequada, a fraternidade, a
alimentos, a emprego remunerado, & protegdo, 4 seguranca material. E o que, se presume, caiba a
qualquer cidaddo usufruir em um Estado Democratico, ja que ¢ essencial a melhoria de vida de
qualquer ser como pessoa humana.

No que tange ao artigo 5° expresso na CRFB/88, ao elencar em seus iniimeros incisos,

direitos individuais e coletivos, apresenta-se como tutela dos cidadaos em face de arbitrios do Poder

Estatal. Em conjunto, aqueles podem ser entendidos como verdadeiro ‘“patrimonio juridico

IORIO FILHO, Rafael Mario. Universidade Estacio de Sa — Coletdnea de Exercicios de Tépicos de Direito
Constitucional. In: IORIO FILHO, R. M. (Org.). Os Direitos Fundamentais nas Constitui¢oes Politicas de
1824 ¢ 1891. - Rio de Janeiro : [s. n.], 2009. Semana 14.

' DECLARACAO UNIVERSAL DOS DIREITOS DO HOMEM — O.N.U. — 1998.
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inalienavel, disponibilizado para os individuos que compdem o elemento humano do Estado
Brasileiro'’ .

E segundo essa linha de pensamento, ou seja, & luz de alguns daqueles direitos, que passar-se-a
a tratar do dia-a-dia do Comandante na embarcagao: os cuidados e os corretos procedimentos a serem
executados em sua relagdo com os demais individuos.

O inciso I do artigo em comento estatui que, nos termos da Carta Magna, homens e mulheres
sdo iguais em direitos e obrigacdes. Diz respeito ao Principio da Isonomia.

Surge, entdo, a necessidade de que Comandante, Oficiais de bordo, assim como a Equipagem,
Armador, Prepostos e Mandatéarios ou Consignatarios sejam tratados, igualmente, sem distingdo de
sexo ou quaisquer outras, com a dignidade e o respeito que a todos sdo devidos. E relevante salientar
que ali, literalmente, “estdo todos no mesmo barco”, em um trabalho de equipe, em busca de um
objetivo comum e com deveres a serem cumpridos, satisfatoriamente, por todos. Se acontecer algo de
ruim, de anormal, € quase certo que todos sairdo afetados.

Ademais, o artigo 461, da CLT, em seu caput e no seu § 1° estabelece que, sendo idéntica a
fungdo exercida, a todo trabalho de igual valor, aquele executado com igual produtividade e mesma
perfeicdo técnica, entre pessoas cuja diferenca de tempo de servigo for igual ou menor que dois anos,
prestado ao mesmo empregador, na mesma localidade, correspondera um igual salario, sem distingao
de sexo, nacionalidade ou idade.

E os artigos 377 e 381 e 373-A, todos, também da CLT, deliberam que a ado¢ao de medidas
de protegao ao trabalho das mulheres ¢ algo considerado como de ordem publica, em hipdtese alguma,
justificando-se a reducd@o de salarios. E que o trabalho noturno das mulheres terd salario superior ao
diurno, no minimo, em vinte por cento, sendo que a hora noturna tera cinquenta e dois minutos e trinta
segundos. Ainda, naquele tultimo dispositivo citado, aparece série de vedagdes, visando ao
estabelecimento das politicas de igualdade entre homens e mulheres, particularmente, as destinadas a
corrigir distor¢des a respeito desse assunto.

O inciso II tanto esta relacionado ao principio da legalidade, como ao da liberdade: ninguém
sera obrigado a fazer ou, mesmo, deixar de fazer algo, sendo em virtude da lei.

Cada um, somente, devera fazer aquilo que a ele compete, mas que o faga de uma forma licita.

O Capitdo tem poder sobre todos, na sua embarcagdo. Cabe a ele, entdo, oferecer condigdes

adequadas de trabalho a todos e exigir de sua tripulagdo, apenas, o que tiver em consonancia com a lei.

" MOTTA FILHO, Sylvio Clemente da. Direito Constitucional: teoria, jurisprudéncia e 1000 questdes / Sylvio
Clemente da Motta Filho e William Douglas Resinente dos Santos. - 13 ed. rev., ampl. e atual. at¢ a Emenda
Constitucional n® 40/2003. - Rio de Janeiro: Impetus, 2003, p. 73.
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Ele devera agir, segundo a situagdo, com o rigor que o momento exija, porém, sem se
esquecer do senso geral de seguranca, de fraternidade, de bondade, de amizade e de solidariedade que
deverdo prevalecer, sempre.

As pessoas t€m o direito de fazer tudo aquilo que as leis permitem. Entretanto, para que ndo se
venha a ferir direito alheio, hd limites para a liberdade de cada um. E tais limites deverdo ser
obedecidos, visando-se obter um satisfatorio convivio social.

O inciso III trata da tortura, assim como de tratamento desumano, degradante, a que ninguém
podera ser submetido. Em relagdo a atitude do Capitdo, neste sentido, pode-se citar que devera exigir
que sejam preservados a propria embarcacado e, principalmente, os camarotes, em 6timas condigdes de
higiene, assim como a cozinha e o refeitdrio. Tais circunstancias ajudam a que sejam mantidos a vida,
a saide e o bem-estar de cada um, uma vez que existe o direito de conviver com os demais, em
ambiente limpo, saudavel.

Além disso, tem-se que citar a questdo da seguranca dos passageiros daquela embarcag@o.
Trata-se de uma area, relativamente, reduzida para cada uma das pessoas que ali passa varios dias, a
trabalho. E importante que os comandos e decisdes do Capitdo sempre demonstrem o seu bom senso,
seu equilibrio, sua capacidade, sua experiéncia, sua seguranca em ditar ordens, sua humildade perante
os demais, apesar da fun¢do por ele exercida, a fim de que todos consigam perceber que, a cada
momento, a vida de cada um nao se encontra em risco.

Importante, também, ¢ a forma de tratamento digno, respeitoso, educado que todos devemos
em relagdo aos outros. O Capitdo tem a obrigacdo de ser lider, perante os demais e, jamais, podera vir
a ofender, humilhar, dar tratamento cruel, usar de violéncia fisica, agressdo ou de abuso de poder para
com algum de seus subalternos ou outras pessoas a bordo.

Em relag@o aos alimentos e a dgua potavel que serdo servidos a bordo, precisa-se verificar seu
estado geral, assim como as datas de validade dos mesmos.

Quanto ao inciso VIII, tem-se que ninguém podera ser privado de seus direitos em fungdo da
crenga religiosa que professe ou das suas convicgdes filosoficas ou politicas, salvo se as invocar para
eximir-se de obrigac¢do legal a todos imposta e recusar-se a cumprir prestacdo alternativa, fixada em
lei.

Isso deve ser entendido como um prolongamento do inciso VI que estatui ser inviolavel a
liberdade de consciéncia e de credo. Em func¢ao disso, todos os direitos advindos dessas liberdades t€m
que ser respeitados, assegurados, salvo se forem invocados para que alguém tenha vantagens sobre as
demais pessoas ou tente livrar-se de obrigagao legal e razoavel que lhe fora imputada.

Em todos os momentos em que estiver nesta fun¢do, o Comandante, sempre, devera agir em

conformidade com a lei.
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O Capitao ndo devera tolher o caminho de outrem e nem interferir ou violentar as ideias dos
demais individuos, a fim de ndo afasta-los de um sadio estado mental, assim como de suas proprias
concepgdes e convicgdes politicas, filosoficas e religiosas.

No tocante ao inciso X, sdo invioldveis a intimidade, assim como a privacidade, a honra e a
imagem das pessoas, assegurando-se o direito ao recebimento de indenizagdo pelo dano moral,
quando o desconforto sentido ainda for acompanhado de angustia, com verdadeira dor n’alma, ou
material, se houver perda patrimonial, decorrente de tal violagao.

O homem ¢ ser gregario e cada um faz jus a ser respeitado pelos seus semelhantes, com vistas
a conservacdo de um saudavel relacionamento, tdo necessdrio a coexisténcia pacifica naquela
“reduzida nagdo flutuante”. E ¢ em nome disso, que se deve respeitar os sentimentos de confianca, de
afeicdo e de cordialidade existente entre pessoas.

E quanto a honra, pode-se defini-la como o sentimento de dignidade propria que leva o
individuo a procurar merecer a consideragao alheia.

O direito a honra tem cunho moral, sendo inerente ao homem. Podera relacionar-se a honra
externa, a que refletira aquilo que a coletividade pensa acerca de determinada pessoa : sua boa imagem
perante os outros, seu prestigio, a estima que a cerca nos ambientes em que vive; contudo, havera,
ainda, a interna, a que refletird a opinido que cada um tiver a respeito de si mesmo.

As violagdes a honra, a reputagdo, a imagem de uma pessoa, através da maledicéncia, por
exemplo, direcionada a um s6 individuo ou, mesmo, a um grupo, podera acarretar aquela, nocivas
consequéncias pessoais, tais como: humilhacdes, imensurdveis constrangimentos, vergonha,
aniquilamento, abalos no seu conceito profissional, além de outros.

A honra deve ser encarada como algo intocavel.

Dever-se-a proteger a reputacdo de outrem, a fim de que seja, também, preservada sua
dignidade humana.

Em questdes de honra, jamais, se devera transigir e caso ocorra tal afronta, a vitima, indignada,
ver-se-a imbuida do proposito de provar que nenhuma daquelas infamias ¢ verdadeira. Mas isso € uma
ardua tarefa e, dificilmente, saira ilesa de todo esse martirio que lhe fora, inadvertidamente, imposto.
Se qualquer daquelas violagdes for provada, ser-lhe-4 permitido receber indenizagdo por danos
materiais €/ou morais.

Segundo o inciso XI, a casa ¢ asilo inviolavel da pessoa, ninguém nela podendo penetrar sem
consentimento do morador, salvo em caso de flagrante delito ou desastre, ou durante o dia, por
determinagao judicial ou, ainda, para prestar socorro.

Isso, também, se aplicard ao navio, pois onde tal embarcacdo estiver matriculada, ai, sera

considerado o domicilio do mercante. Nesse sentido, também se torna proibida a entrada de pessoas,
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no camarote de cada um, sem autorizagio deste, salvo naquelas situagdes acima citadas. E nesse local
que havera garantia de que cada um possa vir a exercer, plenamente, sua capacidade de
autodeterminacao.

E importante salientar que, ao viver abaixo do minimo desejavel de dignidade humana, uma
pessoa tera afetada a sua cidadania, tendo em vista que, aquém daquele patamar, ainda quando haja
sobrevivéncia, ndo existira dignidade.

No que tange ao inciso XII, salvo no caso das comunicagdes telefonicas por ordem judicial,
nas hipdteses e na forma estabelecidas pela lei para fins de investigacdo criminal ou instrugdo
processual penal, ¢ inviolavel o sigilo das demais comunicagdes telefonicas, das comunicagdes
telegraficas, de dados e da correspondéncia.

E proibido o “grampo” nas comunicagdes, assim, como as formas de violagio de
correspondéncias, sem conhecimento daquela pessoa que estiver sendo prejudicada.

Pelo fato de ser livre o exercicio de qualquer trabalho, profissao ou oficio, desde que atendidas
as qualificacdes profissionais que a lei estabelecer em relacdo a cada um deles, tal como afirma o
inciso XIII, o Comandante ¢ obrigado a receber em seu navio, pessoas de ambos os sexos, para que
ocupem as fungdes requeridas para Oficiais de bordo, sem que possa utilizar-se de qualquer
discriminagao a respeito.

Porém, vale ressaltar que em se tratando do pessoal da Equipagem, ele podera escolher os
individuos com quem deseje trabalhar e recusar outros.

Percebe-se, portanto, que o Comandante, funcdo, somente, atribuida a um Oficial de
Pilotagem, ¢ a mais alta Autoridade a bordo de uma embarcagdo. Sendo responsavel pelo navio, pela
sua carga e por todos seus passageiros, cumpre ocupar-se tanto das tarefas administrativas como
praticas, relativas aos codigos internacionais de seguranga, assim como ao controle e a atualizacdo dos
documentos oficiais. Ele efetua ligagdo com o Armador, a quem representa, com o Afretador, com o
agente maritimo, Mandatario, e com as Autoridades Maritimas e devera ser capaz de transmitir ordens
claras e objetivas a seus subordinados.

Podera delegar algumas responsabilidades a outro Oficial, o Imediato. Entretanto, devera estar
sempre presente na ponte de comando do navio, na ocasido das chegadas e partidas dos portos e nas
passagens dificeis. Caberd, apenas, a ele, a decisdo final de abandono do navio.

Eis, a seguir, a decisdo acerca de clandestinos a bordo, demonstrando a atitude do Comandante
diante daquela circunstancia, dizendo respeito ao expresso no inciso III, do artigo 5° da CRFB/88.
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N/M “ELENI M”. Presenca de clandestinos a bordo. Deficiéncia de vigilancia.
Condenacao.
Vistos, relatados e discutidos os presentes Autos.

No dia 5 de dezembro de 2007, cerca das 11h, 0 N/M “ELENI M”, saiu do Porto de
Lagos, Nigéria, com destino ao Porto de Rio Grande, RS. No quarto dia de viagem a
tripulacdo descobriu a existéncia de seis clandestinos a bordo, na caixa de inspe¢ao
do leme, sendo recolhidos e alimentados.

No Inquérito, realizado pela CPRS, foram ouvidas duas testemunhas, elaborado
Laudo Pericial e juntada a documentacao de praxe.

Theodoro Dimitsanos, Comandante do M/N “ELENI M”, depois de prestar o
compromisso de dizer a verdade, disse que saiu do Porto de Lagos, Nigéria, no dia 5
de dezembro de 2007, aproximadamente as 11h, com destino ao Porto do Rio
Grande, RS, Brasil e no dia 9 de dezembro, encontrava-se em sua cabine,
trabalhando os documentos do navio, pela manhd, quando a tripulacdo ouviu
barulhos no navio e comegou um servico de busca onde o Chefe de Maquinas, Sr.
Cayaban Marcelino Jr., encontrou seis clandestinos, na parte externa do navio na
caixa de inspecdo do leme, que apds deixarem o local foram recolhidos e
devidamente alimentados, encaminhados a uma cabine, onde permaneceram sobre
vigilancia até a chegada ao Porto de destino, a seguir os clandestinos foram
interrogados sobre as suas nacionalidades, nomes e quais seriam as inten¢oes dos
mesmos; que fizeram buscas por duas vezes antes da saida, a fim de coibir a pratica
ilicita de entrada de clandestinos a bordo, mas, nada foi detectado pelo fato de os
clandestinos se encontrarem na parte externa do navio; que os procedimentos de
segurancga adotados pelo navio, de forma a coibir as praticas ilegais, em especial, a
entrada de clandestinos a bordo, de acordo com a lei internacional, € manter trés
vigias a bordo, um na ponte, um andando e outro identificando a todos que sobem a
bordo, porém pelo fato do Porto de Lagos ter baixo nivel de seguranga, os agentes
do navio pagavam mais seis vigias que ficavam no interior do navio; que apos a
saida do porto, antes de empreender a viagem, ndo foi realizada nenhuma vistoria e
nem lavrado no Diério de Navegacdo o Termo de Buscas de Clandestinos e de
Mercadorias Ilegais; que ndo sabe informar se os clandestinos obtiveram ajuda, para
a entrada no Porto e posteriormente ao navio; que o navio nao retornou ao porto de
partida para deixar os clandestinos com as autoridades policiais porque ja estavam
viajando h4 quatro dias do porto de origem; que ndo houve maus tratos aos
clandestinos; que ndo houve participagdo da tripulagdo, direta ou indiretamente, para
que os clandestinos entrassem a bordo; que s6 tomou conhecimento da presenga dos
clandestinos no dia 9 de dezembro de 2007, aproximadamente as 08h15min, apds
quatro dias de viagem; que entrou em contato com o armador/proprietario do navio
que determinou que os clandestinos fossem respeitados, seguir a lei internacional
relativa a clandestinos e manter os planos de seguranca; que os clandestinos ficaram
alojados numa cabine fechada a chave, sobre constante vigilancia; que na sua
opinido os clandestinos entraram a bordo auxiliados por um pequeno barco € ndo
houve falha por parte dos tripulantes que tenha concorrido para entrada dos
clandestinos; foi informado pelo porto que o ISPS-CODE operava no nivel um, pois
apesar de ser um porto fechado, tem um baixo nivel de seguranca; que a presenca
dos clandestinos ndo representou risco para a seguranga da embarcacao, das vidas e
fazendas de bordo.

Alfonso G. Alinsod, Chefe de Maquinas do M/V “ELENI M”, depois de prestar o
compromisso de dizer a verdade, disse que saiu do Porto de Lagos, Nigéria, no dia 5
de dezembro de 2007, aproximadamente as 11h, sem carga, com destino ao Porto
do Rio Grande, RS, Brasil, e no dia 9 de dezembro, pela manha, escutou uns ruidos
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estranhos, saiu para convés na parte de popa e o barulho parou, se dirigiu ao 2°
Chefe de Maquinas perguntando se havia algum trabalho programado para o navio,
e lhe perguntou de onde estava vindo aquele ruido, que novamente se ouvia, foram
em direcdo ao barulho, que aumentava, informando em seguida, a0 Comandante,
que com o restante da tripulacdo e se dirigiram ao local onde vinha o barulho, a
tampa de abertura da caixa de inspe¢do do leme, Comandante ordenou que os
clandestinos subissem, receberam alimentacdo e foram levados para uma cabine
fechada, onde permaneceram sob vigilancia; que os procedimentos de seguranga
adotados pelo navio, quando nos portos, de forma a coibir as praticas ilegais, em
especial, a entrada de clandestinos a bordo, de acordo com a lei internacional, ¢
manter trés vigias a bordo, um na ponte, um andando e outro identificando a todos
que sobem a bordo, porém pelo fato de o Porto de Lagos ter baixo nivel de
seguranca, os agentes do navio pagavam mais seis vigias que ficavam no interior do
navio, que nao sabe informar se os clandestinos obtiveram ajuda, para a entrada no
recinto do porto e posteriormente ao navio; que ndo houve maus tratos aos
clandestinos; que ndo houve participacdo da tripulagdo, direta ou indiretamente, para
que os clandestinos entrassem a bordo; que s6 tomou conhecimento dos
clandestinos no dia 9 de dezembro, aproximadamente as 08h15min, apds quatro
dias de viagem; que os clandestinos ficaram alojados numa cabine fechada, sob
constante vigilancia de um tripulante; que ndo sabe informar e nem tem idéia de
como ocorreu a entrada dos clandestinos a bordo; que ndo houve falha por parte dos
tripulantes que tenha concorrido para entrada dos clandestinos a bordo.

O Laudo Pericial concluiu que a causa determinante do fato da navegacao, qual seja,
a presenca de clandestinos a abordo do N/M “ELENI M”, de bandeira de Malta, no
dia 9 de dezembro de 2007, aproximadamente as 08h15min, deveu-se a falha na
execucdo das medidas preventivas de seguranca por parte do Porto de Lagos,
Nigéria, pois aquele porto possui um nivel de seguranca muito baixo, haja vista os
clandestinos terem vindo a bordo de um barco remando, subiram no leme do navio
sem serem vistos e por falhas de seguranga do proprio navio, que embora tenha
tomado providéncias no sentido de coibir a pratica de clandestinos a bordo, ndo
foram capazes de impedir o acesso dos mesmos ao compartimento do leme da
embarcagao.

No Relatério o Encarregado do Inquérito concluiu que:

I) Fatores que contribuiram para o fato:

a) Fator humano — ndo foram encontrados elementos que apontem este fator, do
ponto de vista bio-psicolégico, como contribuinte para a ocorréncia do fato da
navegacao em estudo.

b) Fator material — ndo foram encontrados elementos que apontem este fator, do
ponto de vista estrutural da embarcagdo, estado de conservagdo e manutengdo dos
diversos materiais e equipamentos de bordo e falta de inadequabilidade dos mesmos
como concorrente para o fato da navegacao.

¢) Fator operacional — ndo hé evidéncias que apontam este fator como contribuinte,
haja vista que de acordo com o depoimento do Comandante do navio todas as
precaugdes foram tomadas para evitar a entrada de clandestinos que permaneceram
escondidos na parte externa do navio.

II) Que os clandestinos, apesar dos alegados esforcos do Comandante do navio
quanto a seguranca e vigilancia para coibir as praticas ilegais, em especial, a entrada
de clandestinos a bordo, se esconderam na caixa de inspecdo de leme e foram
descobertos no dia 9 de dezembro, apds busca determinada pelo Comandante, ao
receber um comunicado do Sr. Alfonso G. Alinsod, de que havia percebido barulho
na popa do navio.
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) Que ndo ha possiveis responsaveis a apontar, pois embora tenha ocorrido falhas
no estabelecimento da seguranga, por parte da tripulacdo do N/M “ELENI M”, que
ndo foi capaz de impedir a entrada dos clandestinos a bordo, antes da saida do Porto
de Lagos, Nigéria, ndo ficou caracterizada a participacdo de qualquer membro da
tripulacdo no fato em estudo; considerando-se o mesmo, tipificado no art. 15, letra
“f?, da Lei n® 2.180/54: “0 emprego da embarcacdo, no todo ou em parte, na pratica
de atos ilicitos, previstos em lei como crime ou contravengdo penal, ou lesivos a
Fazenda Nacional”.

Sejam os presentes Autos conclusos ao Sr. Capitdo dos Portos, para os fins de
direito.

A Procuradoria Especial da Marinha ofereceu representagdo em face do
Comandante do N/M Theodoros Dimitsanos, com fulcro no art. 15, alinea “e”, da
Lein®2.180/54.

Na defesa o Representado alegou que apesar da Douta Procuradoria Especial da
Marinha afirmar as fls. 156/157 que o ingresso dos clandestinos a bordo do N/M
“ELENI M” se deu por negligéncia na seguranca da embarcagdo por parte da
tripulagdo, cujo principal responsével era o Capitdo do navio, tal afirmagdo ¢é
facilmente impugnavel pelas razdes a seguir:

O Laudo Pericial afirma a fl. 139 que houve “falha nas medidas de seguranca
preventivas por parte do Porto de Lagos, Nigéria, pois aquele porto possui um nivel
de seguranca muito baixo, haja vista os clandestinos terem vindo de barco remando

).

Destarte, o fato de os clandestinos terem logrado €xito em alcancgar o navio nada tem
relacionado com qualquer conduta do Capitdo, comprovando a auséncia de nexo de
causalidade entre a conduta deste e o fato da navegagdo, afastando sua
responsabilidade.

Ora, sabe-se que o oficio de Capitdo o torna responséavel principal pelo que acontece
a bordo da embarcacdo que esta sob seu comando e ndo pelo que acontece fora dela.

Ademais, de acordo com o depoimento das testemunhas e dos proprios clandestinos,
estes ultimos estiveram escondidos na caixa de inspe¢do do leme, parte externa do
navio, o que fez com que, ainda que a vigilancia tenha sido realizada com diligéncia,
aumentasse a dificuldade de encontra-los. Provavelmente, se os clandestinos
permanecessem em siléncio jamais teriam sido encontrados. No entanto, assim que
foram perceptiveis ruidos estranhos, o Capitdo do navio determinou busca diligente
em toda embarcagao.

Vale ainda lembrar que o ora Representado por esta Defensoria, o Sr. Theodoros
Dimitsanos, exerce o oficio de Capitdo ha vinte e cinco anos, o que lhe confere
bastante experiéncia sobre comando de embarcagdes e suas medidas de seguranga.
Logo, torna-se inconteste a inexisténcia, no caso em tela, de um dos requisitos
essenciais para a configuracdo da responsabilidade civil subjetiva, qual seja a culpa
dos agentes, e para a caracterizacdo da responsabilidade civil objetiva, qual seja o
nexo causal entre a acdo do agente, neste caso o comando da embarcag@o dentro dos
limites de suas atribui¢des e responsabilidades, e o dano causado, tendo em vista que
tomou todas as precaugdes necessarias para evitar o ingresso dos clandestinos na
embarcagao.

Na fase de instrugdo nenhuma prova foi produzida.
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Em alegagdes finais, manifestaram-se as partes.

De tudo o que consta nos presentes Autos, verifica-se que a causa determinante
do fato da navegacio, caracterizado com presenca de seis clandestinos a bordo
de N/M foi a falta de vigilancia adequada por parte da tripulacio do navio.

A unanimidade da prova produzida nos Autos demonstrou a precariedade de
vigilancia do Porto africano que permitiu a presenca de clandestinos no local,
procedentes de uma pequena canoa.

Como também restou provado o descumprimento do ISPS-CODE pela parte
do navio, apontando a responsabilidade de seu Comandante ora representado,
j& que nio exigiu que sua tripulacio realizasse uma vigilincia eficiente a bordo,
principalmente por tratar-se de Porto que reconhecidamente se pratica tais
atitudes.

Diante do exposto e tendo-se em vista que as razées de defesa nao deram conta
de afastar a responsabilidade do Representado, deve ser julgada integralmente
procedente a representaciio, diante da atitude imprudente do Representado,
contribuindo para a eclosio do fato ora sob julgamento.

Assim,

A CO R D A M os Juizes do Tribunal Maritimo, por unanimidade: a) quanto a
natureza e extensdo do fato: presenca de seis clandestinos a bordo de N/M; b)
quanto & causa determinante: acdo dolosa dos clandestinos e falta de vigilancia
adequada por parte da tripulagdo de N/M; c) decisdo: julgar o fato da navegacao,
previsto no art. 15, letra “e”, da Lei n° 2.180/54, como decorrente da imprudéncia do
representado Theodoros Dimitsanos, condenando-o & pena de repreensdo e custas.
(Processo n° 23.546/2008 julgado pelo Tribunal Maritimo, Acordio).

2.2 O Mar Como Pano de Fundo Para Realizacao de Contratos

2.2.1 Principio da Probidade e da Boa-fé Objetiva em Contratos

Desde 1988, vive-se sob a égide de uma Lei Maior que, pelos seus atributos, ¢ considerada
como Constituigao Cidada.

Percebe-se que tanto a Justica quanto o bem-estar sociais, por todos desejados, ainda serdo
encarados como objetivos da ordem social, assim como valores supremos da sociedade.

Também em relagdo aos contratos, no Brasil, podem-se sentir resultados em consequéncia
dessa era de bem estar da sociedade, na medida em que se procura deixar o aspecto individualista do
direito e, simultaneamente, reconhecer a existéncia de uma influéncia social bastante presente.

Os Poderes Executivo, Legislativo e Judiciario, especialmente nessa tltima década, tém

procurado trabalhar de forma harménica no sentido de oferecer oportunidades melhores a quaisquer
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pessoas, priorizando o respeito aos direitos de cada um e aos direitos sociais, além de procurar dar
meios a que se consiga encontrar solugdes pacificas para os conflitos que surjam.

O Codigo Civil de 2002 trouxe alteragdo significativa ao inserir o principio geral do direito,
conhecido como o da Probidade e da Boa-F¢ Objetiva, na legislagdo pétria, promovendo aparecimento
de novas relagdes contratuais na vida civil, a exigir os valores culturais de respeito, lealdade,
integridade, ética, confianga, assisténcia, informagdo adequada, confidencialidade, sigilo; ou seja, o
comportamento honesto, reto, probo de todos aqueles que contratam. Tal principio ¢ uma das bases de
sustentacdo dessa nova teoria contratual, no Brasil.

E fundamental que, desde o advento da CRFB/88, em que ha novos objetivos fundamentais a
serem perseguidos, a interpretacdo dos contratos também deva ocorrer de maneira contextualizada,
observando-se o direito das partes, a fim de que seja fomentada a Justica social que o Estado deseja
obter.

Segundo a civilista Teresa Negreiros “a boa fé objetiva, como dever juridico que ¢, obriga a
uma certa conduta em vez de outra, ndo se limitando a operar como uma justificativa para um
determinado comportamento” (NEGREIROS, 1998, p. 15)'*.

Aquilo ja faz parte, ha algum tempo, da doutrina alienigena: na Alemanha, Italia, Espanha,
Portugal, Franga, Suica e em outros paises. Atualmente, tal relevancia ¢, também, reconhecida no
Brasil.

Eis o que afirma, contudo, Claudia Lima Marques: “o elemento confianga assume especial
relevo, especial significacdo, na medida em que tutela os interesses das partes contratantes, permitindo
a responsabilizacdo daquele que, por seu comportamento na sociedade, fez nascer no outro
contratante, a justificada expectativa no cumprimento de determinadas obrigagdes” (MARQUES,
p.104).

A boa-fé objetiva se diferencia de outra, conhecida por subjetiva, relativa a um estado
psicoldgico assumido pelo individuo, no que diga respeito a uma situagao vivida por ele.

Todavia, em seu conjunto, o Magistrado e Professor Carlos Santos Oliveira assim considera:
“os detentores de direitos subjetivos tém a obrigacdo de agir com lealdade, mantendo postura retilinea
ao contratarem” (OLIVEIRA, 2003, p. 323-324).

E, mais adiante, cita o que escrevera Antonio Cordeiro: “a boa fé objetiva, como clausula

geral, ¢ conceito juridico indeterminado, tendo incidéncia sobre todo o ordenamento juridico,

" NEGREIROS apud OLIVEIRA, Carlos Santos. O Novo Cédigo Civil Comentado. In : MELLO, C. M.
(Org.). v. 1: Rio de Janeiro: Freitas Bastos, 2003, p. 324.
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regulando as relagdes contratuais em todas as suas fases, ou seja, desde a fase pré-contratual, até o
exaurimento da execugao do pactuado” (CORDEIRO, 1997, p. 649).

Ainda continua, agora, em relagdo a esse ponto polémico sobre o que vem determinado pelo
Codigo Civil/2002: “O artigo 422 prevé a necessidade de observacao do Principio da Probidade e da
Boa F¢, nas fases de conclusio e execugao do contrato”(OLIVEIRA, 2003, p. 324).

Da forma como o dispositivo 422 foi elaborado pelo legislador civil, o Cddigo Civil
Brasileiro ndo expressa que tenha que ocorrer a boa fé na fase pré-contratual, a fase das entabulagdes
iniciais, bem como na fase pds-contratual, que € a fase posterior a execucdo do contrato (AZEVEDO,

2000, p. 4 - 5).

Contudo, no entendimento de Regis Richter Pereira, ambas deveriam estar
previstas, pois as negociagdes contratuais modificam substancialmente a natureza
da relacdo que as partes negociantes travam em sociedade. Existe, ai, o dever
genérico de ndo causar danos a outrem, fazendo surgir, também, outros deveres
que sdo tipicos de relagdes juridicas contratuais, havendo com relagdo a estes,
a incidéncia do principio da boa-fé objetiva, como norma de conduta a orientar
as partes envolvidas nas negociagdes contratuais (PEREIRA, 2001, p. 88-89).

Portanto, a boa-fé objetiva significa, assim, um proceder €tico, honrado, retilineo em resposta
aum dever de conduta exigivel acerca daquelas obrigacdes que tiverem sido, previamente, assumidas

com outrem.

2.2.2 Acordos e Convencgoes Internacionais

A Marinha Mercante, adstrita ao ambito civil da Marinha, ¢ conjunto das organizacoes,
embarcacdes, pessoas, como ja dito, além de outros recursos dedicados as atividades maritimas,
fluviais e lacustres. Estara tanto sujeita a regulamentagOes internacionais, como nacionais,
particularmente, no que diga respeito aos seus navios.

E necessario, ainda, ressaltar que o artigo 178 da CRFB/88 foi alterado pelo artigo 1° da
Emenda Constitucional de n° 7, de 1995.

Passou a vigorar que lei ordinaria disporé sobre a ordenac¢do de transporte aquatico, devendo-
se, em relagdo a do transporte internacional, observar os acordos firmados pela Unido Federal,
atendido o Principio da Reciprocidade.

Segundo esse Principio, haverd igualdade ou identidade de direitos, de obrigagdes ou de

beneficios, em funcdo de acordos, convengdes ou tratados assinados entre paises soberanos. E assim
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que se poderdo estabelecer favores ou beneficios idénticos acerca do intercdmbio comercial ou a
respeito do tratamento especial, dispensado aos individuos dos respectivos paises.

A Organizagdo das Nacoes Unidas engloba uma série de Organizagdes Internacionais, cada
uma delas se ocupando de diferente assunto.

A “International Maritime Organization”, IMO, tem jurisdicdo em todo o mundo e ¢é
agéncia especializada, reguladora consultiva da navegacao maritima. Em 1948, na cidade de Genebra,
Suica, houvera conferéncia para que se procurasse estabelecer tal Organizacao, a fim de que se lidasse
com o transporte internacional e que fosse responsavel pela seguranca da navegagio e pela prevencao
da polui¢ao maritima, causada por navios.

E foi através dela que ocorreu a “Convengao das Nagdes Unidas sobre os Direitos do Mar”,
UNCLOS, que em 2012, apos trinta anos, com participacdo de mais de cento e cinquenta paises,
inclusive o Brasil, ja realizava sua 3* Conferéncia. Essa teve como tema “Uma Constituicdo para os
Oceanos”, a fim de que se estabelecesse instrumento abrangente de todos os aspectos relacionados aos
oceanos € mares: em consagrando a nogdo de que todos os problemas do espago oceanico estao inter-
relacionados, seria 6bvio que fossem abordados como um todo.

Assim, firmaram-se regras para reger todas as utilizagdes dos oceanos e seus recursos no
mundo: defini¢do e delimitagdo dos territorios maritimos, controle da poluicdo marinha e preservacao
ambiental, investigacdo cientifica marinha, desenvolvimento das atividades economicas e comerciais,
transferéncia de tecnologia e a resolucdo de disputas envolvendo tal ambiente. Vigora no Brasil pelo
Decreto n® 1530/95.

Salienta-se que a ado¢@o de uma convengao marca, apenas, a conclusio de etapa de um longo
processo. No Brasil, antes de sua entrada em vigor, como lei, ou seja, que se torne obrigatoria, apesar
de sua ratificacdo, tera que ser, formalmente, aceita pelo Governo brasileiro.

A Unido Federal firmou, dentre alguns outros, os seguintes Acordos e Convengdes
internacionais em relacdo a Marinha Mercante: Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, SOLAS; Convengao sobre o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, COLREG; Convencao Internacional sobre Padroes de Instrugao, Certificagdo ¢ de Servico de
Quarto para os Maritimos, STCW.

A Convengdo SOLAS ¢ considerada como o mais importante dos Tratados Internacionais
relativos a seguranca dos navios mercantes. Ja houve vérias versdes da SOLAS, sendo que a primeira
delas, assinada em 1914 e com entrada em vigor em 25/05/1980, fora consequéncia direta do acidente
com o Titanic e a mais recente, data de 1974, ano em que fora, profundamente, revista.

Alguns anos apos, deu-se sua emenda pelo PROTOCOLO SOLAS 1988, a fim de que

houvesse introducdo do HSSC, Sistema Harmonizado de Vistoria e Certificacdo, passando a ser
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conhecida, desde entdo, por SOLAS 1974/1988. Assim consolidada, ja com suas varias emendas que
entraram em vigor, internacionalmente, at¢ 01/07/2004, tanto quanto com seu PROTOCOLO, fora
aprovada, através do Decreto-Lei de n® 645/09, pelo Congresso Nacional Brasileiro.

Tem por finalidade definir padrdes minimos, tanto para constru¢do de navios, como, também,
para dotagdo de equipamentos de seguranca e de protec@o para procedimentos de emergéncia e para as
inspecdes e emissoes de certificados.

Desejando-se manter alto nivel de seguranca no mar, criou-se o COLREG, que tem, por
finalidade, determinar regras, tanto para que se venha a evitar colisdes nos oceanos € mares, quanto
definir direitos de passagem, assim como estabelecer procedimentos em canais e esquemas de
separacao de trafego.

No Brasil, fora promulgada pelo Decreto de n° 80.068 de 02/08/77. Contudo, através de
Resolucdo, fora adotada, em 2007, nova Emenda a Convengdo, a qual entrara em vigor,
internacionalmente, a partir de dezembro/2009. A Portaria n° 10 de 05/12/2011 da Sec-IMO fora
publicada pelo Diario Oficial da Unido, D.O.U., dando publicidade ao novo texto dessa Convengao.

No Brasil, fora promulgado o STCW pelo Decreto de n® 89.822 de 20/06/84. Em 27/01/12,
através do D.O.U., pela Portaria de n° 2/Sec-IMO, dera-se publicidade a esta Convengdo, agora,
consolidada, ja4 com inclusdo das emendas que, internacionalmente, teriam entrado em vigor até
01/01/2012.

Tem, por proposito, estabelecer padrdes internacionais tanto ao treinamento dos maritimos,
quanto ao servico de quarto nos navios e, ainda, quanto a emissao de certificados de qualificagdo para
fungdes a bordo, inclusive, estabelecendo varios niveis de certificacdo para Comandantes, em fungao

da tonelagem da arqueagdo bruta da embarcacao.

2.2.3 Direito Comercial Maritimo

O Direito Comercial ¢ formado por principios e normas que decorrem da prética de atos do
comércio. E o Direito Comercial Maritimo, também conhecido por Direito Maritimo Privado, como
um de seus ramos que ¢, tem por objeto regular atos € os contratos gerados através do comércio
realizado sobre 4guas navegaveis, tanto relativos a navegacao maritima, ocorrida em aguas maritimas
Ou NOs 0Oceanos, Como as pessoas que a praticam, assim como as embarcacdes destinadas a tal
navegacdo. Englobard, portanto, regras proprias aquele tipo de comércio citado, tanto oriundas de
especificas leis nacionais, quanto de tratados ou convengoes e, ainda, de usos comerciais.

Apesar do navio mercante, aquele de alto bordo, empregado na navegacdo maritima com

vistas ao comércio, poder transportar, essencialmente, cargas e mercadorias varias, também ha outros
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proprios a condugdo de passageiros e, ainda, os mistos. Este trabalho, entretanto, trata daqueles a que
primeiro se referira.

Salienta-se que qualquer embarcagdo mercante brasileira ¢ considerada como por¢ao flutuante
do territério nacional, de propriedade de um s6 individuo ou, ainda, pertencente a uma empresa,
também, brasileira e, por isso, capaz de receber protecao de suas leis, assim como a elas estara sujeito.
Possuird um domicilio, correspondente ao porto de sua matricula, que, por sua vez, estara relacionado

ao domicilio daquele de quem ela for propriedade.

2.2.3.1 Gestao Comercial ou de Negocios: Atribuicoes do Gestor

Entende-se por Gestdo comercial, a administragdo oficiosa de negocio alheio, isto €, aquela
ndo autorizada previamente. Trata-se da intervencao oficiosa de alguém, o Comandante do navio ou,
podendo, ainda, ser o Caixa, em negocio de outrem, Armador ou Proprietario daquela embarcacao,
para os gerir ou administrar, excepcionalmente, sem que tenha, para isso, qualquer Mandato ou
representacdo legal do Dono do navio.

E conhecido por Administrador, Gestor ou Gerente, aquele que administra; porém, na
embarcacdo, sera o Capitdo, o encarregado de efetuar operagdes, no papel de Caixa do navio. Havera
uma deliberacao espontanea do Gestor, em beneficio dos interesses do administrado.

Ressalte-se, contudo, que sera Gestdo de negodcios, somente, até 0 momento em que 0
Armador, em fun¢do do proveito que tirou dela, reembolsé-lo das despesas que o Gestor tiver. Apos
ser ratificada, tal Gestdo, antes oficiosa, transformar-se-4 em puro, simples e perfeito Mandato, com
efeito para retroagir pela ratificagdo a qual tem, exatamente, a fungdo de aprovar tudo o que fora feito.

Abaixo, eis o que especifica o Codigo Civil/2002, acerca da Gestdo do negdcio maritimo,
executada pelo Gestor.

Aquele que intervir na gestdo de negdcio alheio, sem autorizagdo do interessado, dirigi-la-&
segundo os presumiveis interesse e vontade do seu Dono, tornando-se o responsavel no que se referir a
este e as outras pessoas com quem tiver tratado [artigo 861 do Cddigo Civil/2002].

Se a gestdo tiver se iniciado contra a manifesta ou presumivel vontade do interessado, o Gestor
responderd, até, pelos casos fortuitos'”, se ndo conseguir provar que teriam ocorrido de qualquer

modo.

19 L o . Lo
Caso fortuito € algo que ocorre de maneira imprevista, mostrando-se superior as forgas ou vontade dos
individuos, que ndo o conseguem evitar ou impedir, por sua propria natureza; ¢ imprevisivel e inevitavel.
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E se os prejuizos da gestao forem maiores do que aquilo que se ganhara com tal negociagao, o
Dono desse negocio poderda exigir que o Gestor restitua as mercadorias, conforme eram,
anteriormente, ou o indenize, salvo o estabelecido nos artigos 869 e 870. Isso ainda acontecera se o
Dono desaprovar a gestdo, considerando-a contréria aos seus interesses [artigos 862 e 863 do Codigo
Civil/2002].

O Gestor, ou seja, logo que assim lhe seja permitido, apresentara ao Armador o relatorio sobre
a gestdo assumida e, se do tempo de espera ndo resultar perigo, aguardard aquela devida resposta
[artigo 864 do Cddigo Civil/2002].

Em outra circunstancia, o Gestor podera ser, apenas, Comparte ¢ Caixa do navio e, nestas
condicoes e, também, se ndo houver estipulacdo em contrario, cabera a ele: nomear, ajustar e despedir
o Capitdo e demais Oficiais do navio; dar todas as ordens; fazer todos os Contratos relativos a
administragdo, ao fretamento e as viagens da embarcacdo. Entretanto, sempre trabalhando em
conformidade com o seu Mandato especifico e segundo os interesses da maioria dos Compartes,
responsabilizando-se, pessoalmente, se atuar contra 0s mesmos.

O Capitao, na sua funcdo de Caixa e Gestor zelarda com o devido cuidado pelo negdcio
assumido, até que o termine, enquanto o Armador ndo tomar outras providéncias, esperando, ainda,
pelas instrugdes dos respectivos herdeiros no caso daquele Dono vir a falecer durante a Gestio;
entretanto, sem se descuidar das medidas que o negocio requeira [artigo 865 do Codigo Civil/2002].

O Gestor se utilizara de toda sua diligéncia habitual na administragdo daquele negécio, e por
qualquer culpa sua, naquela Gestdo, que resulte em prejuizo, tera que ressarcir aquela respectiva
quantia ao seu Dono [artigo 866 do Codigo Civil/2002].

Se o Gestor se fizer substituir por outrem, respondera pelos atos falhos desse substituto, ainda
que esse seja pessoa idonea. Além disso, sujeitar-se-a a responder a acdo judicial cabivel que lhe possa
ser movida por tais falhas do outro. E se houver mais de um Gestor, tratar-se-4 de responsabilidade
solidaria entre eles [artigo 867 do Codigo Civil/2002].

Se o Capitdo, visando a seus proprios interesses, preterir interesse do Armador e executar
operagdes arriscadas, mesmo que o tal Dono também costumasse fazé-las, respondera pelo caso
fortuito que vier a ocorrer. Contudo, se 0 Armador quiser aproveitar-se das circunstancias e dispensar
aquele servigo, terd que indenizar o Gestor pelas despesas necessarias por este feitas, assim como
pelos prejuizos que tiver sofrido devido aquela gestao [artigo 868 do Codigo Civil/2002].

Se o Comandante da embarcacdo, como Gestor ou Caixa tiver administrado,
satisfatoriamente, o negdcio maritimo, cabera ao Armador cumprir com as obrigagdes contraidas em
seu nome, por tal Gestor, reembolsando-o das despesas necessdrias ou uteis que houver feito,

acrescidas de juros legais, desde seu desembolso e, ainda, respondera pelos prejuizos que aquele
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houver sofrido, em fun¢do da Gestdo. Também isso acontecera quando o Gestor se propuser a
solucionar prejuizos iminentes ou, entdo, quando resultar em ganho do Armador. Contudo, a
indenizacdo paga ao Gestor ndo se apresentara maior do que as vantagens obtidas pelo Dono do
negocio, com aquela gestao.

A necessidade daquela despesa sera apreciada, ndo em funcdo do resultado obtido, mas,
segundo as circunstancias da ocasido em que tiver sido feita. E, ainda que o Gestor, por erro quanto ao
Proprietario da embarcagdo, prestar contas da Gestdo a outra pessoa, vigorara aquilo que tiver sido
especificado no paragrafo anterior [artigos 869 e 870 do Codigo Civil/2002].

Caso tal Gestdo se transforme em um Contrato de Mandato, desde que ratificada, apenas pelo
Armador, produzir-se-3o todos os efeitos do Mandato, retroagindo desde a data de inicio da gestao
[artigo 873 do Cdédigo Civil/2002].

Se tanto o Armador quanto o Capitdo tiverem interesses idénticos naqueles negocios
maritimos, de modo a que tais negdcios nao possam ser geridos separadamente, o Gestor dir-se-a
sécio do Dono da embarcagdo e, neste caso, 0 Armador sé sera responsavel e obrigado, em relagdo ao
Gestor, no tocante, apenas, as vantagens que este Gestor, realmente, conseguir ter [artigo 875 do

Codigo Civil/2002].

2.2.3.2 Contrato de Mandato “versus” Contrato de Preposiciao

Abaixo, pode-se perceber as caracteristicas de cada um deles.

E através de instrumento de Procuragfio, em um simples Contrato de Mandato, que alguém, o
Mandatario ou Consignatério, receberda do Armador ou Mandante alguns poderes para que atue ou
administre certos interesses em seu proprio nome. Por sua vez, o Mandatirio comprometer-se-a a
executa-los ou gerir os negocios autorizados, segundo as ordens e poderes conferidos. Assim, o
Capitdo do navio, além de outras atribuicoes que ja lhe cabem por natureza, ainda serd o Procurador
comercial do Armador. Trata-se de um Mandato comercial, ja que ¢ dado por comerciante, para que
sejam executados atos ou negdcios mercantis.

Somente quando o Procurador praticar ato a que estd, expressa ou presumidamente,
autorizado pelo Dono do navio, poder-se-4 dizer que age de acordo com o que determina a lei. E,
somente quando atuar em decorréncia de poder realmente dado, ¢ que, em verdade, praticard ato que o
estard ligando ao Armador, que o contratara: o Procurador ¢ obrigado a fazer aquilo que o Armador

lhe determinara e o resultado desta missdo ¢ da obriga¢do do Proprietario daquele navio.
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Enquanto isso, o Contrato de Preposi¢do ¢ a soma de dois outros contratos: ao mesmo tempo,
englobara o Contrato de Contratacdo de Servigos e o de Mandato. No primeiro citado, o Preponente,
Patrao, Empregador ou Armador, aparecerd como contratador dos servigos do seu empregado, com
encargos permanentes como qualquer outro. Ja no segundo deles, aquele mesmo Preponente nomeara
e designara tal empregado de sua total confianca, a fim de que seja seu Preposto, de modo, a que este,
ainda, venha a representd-lo naquele negocio ou comércio. Assim, estard apto a praticar todos os atos
constantes do respectivo Contrato ou Ajuste, sob a direcdo e autoridade de seu empregador, como um
Mandatario o faria.

Vé-se, portanto, que o Contrato de Preposi¢ao ¢ mais complexo do que o de Mandato.

2.2.3.3 Mandatario “versus” Armador “versus” Preposto do Armador

Tanto a funcdo de Gestor da embarcacgdo, como a de Mandatario e a de Preposto do Armador
poderao ser exercidas pela mesma pessoa: o Capitdo do navio.

Diz o Regulamento para o Trafego Maritimo, RTM, em seu artigo 13, que o termo Capitdo
ou Comandante designa genericamente “a pessoa que comanda e que € responsavel pela embarcagio,
seus equipamentos, seus passageiros € suas bagagens, acompanhada ou ndo, pelos tripulantes e seus
pertences, pela carga e disciplina a bordo.” *°
Ainda a Lei n° 9537/97, em seu art. 8°, estabelece atribui¢oes para o Capitdo da embarcagao,

como se pode perceber.

Art. 8° Compete ao Comandante:

I - cumprir e fazer cumprir a bordo, a legislac@o, as normas e os regulamentos, bem
como os atos e as resolu¢des internacionais ratificados pelo Brasil;

II - cumprir e fazer cumprir a bordo, os procedimentos estabelecidos para a
salvaguarda da vida humana, para a preservacdo do meio ambiente e para a
seguranga da navegacgdo, da propria embarcagdo e da carga;

III - manter a disciplina a bordo;

IV - proceder:

a)a lavratura, em viagem, de termos de nascimento e 6bito ocorridos a bordo, nos
termos da legislacdo especifica;

20 Legislagdo brasileira: Regulamento para o Trafego Maritimo (RTM)- artigo 13.
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b) ao inventdrio e a arrecadagdo dos bens das pessoas que falecerem a bordo,
entregando-os a autoridade competente, nos termos da legislacdo especifica;

13

c) & realizacdio de casamentos e aprovacdo de testamentos “in
extremis”, nos termos da legislagdo especifica;

V - comunicar a autoridade maritima:

a) qualquer alteragdo dos sinais nduticos de auxilio a navegagdo e qualquer
obstaculo ou estorvo a navegacao que encontrar;

b) acidentes e fatos da navegagao ocorridos com sua embarcagao;

c) infracdo desta Lei ou das normas e dos regulamentos dela decorrentes,
cometida por outra embarcagao.

Paragrafo tnico. O descumprimento das disposi¢cdes contidas neste artigo sujeita o
Comandante, nos termos do art. 22 desta Lei, as penalidades de multa ou
suspensao do certificado de habilitagdo, que podem ser cumulativas.

Em funcdo da natureza “sui generis” das fungdes do Comandante, de preposto, de
representante do Armador, de empregado, etc., a relagdo juridica € de emprego, tratando-se, portanto,
de Contrato de Trabalho, regido pela Legislagdo Trabalhista.

Ja fora visto que o Comandante ¢ responsavel por controlar o servigo e os resultados de todos
a bordo, conforme preceitua o artigo 9°, da mesma Lei, assim como tem o direito e o dever de intervir
no trabalho. Como ndo hé possibilidade de o Comandante realizar todas as tarefas, ele incumbe
determinadas pessoas que a fagam em seu nome. Assim, juridicamente, ha a incidéncia do artigo 932,
inciso III, do Cddigo Civil que determina que o Armador, enquanto preponente, tornar-se-a
responsavel pelos atos praticados por seu Preposto, quando em desempenho das fungdes ou dos
encargos que a ele forem designados.

Enquanto Mandatario do Armador, o Capitdo somente, se comprometera a executar aqueles
atos constantes do seu Contrato de Mandato, ndo, necessariamente, tendo que ser um dos empregados
do seu Mandante; portanto, ndo estara obrigado a executar, constante e regularmente, servigos para o
mesmo.

O Preposto do Proprietario da embarcagao, neste particular, se distinguira do Mandatério, vez
que ¢ fundamental que ja seja empregado, digno de confianga do Armador, para que este lhe atribua
certos poderes de representacdo. Isso lhe permitira praticar atos ou efetivar negocios, simultaneamente,
a realizagdo de servigos que lhe sejam naturais, isto ¢, fungdes ou encargos permanentes, como

empregado que também é&.
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A luz do Cédigo Civil / 2002, acerca do encargo de Mandatario em relagio ao Armador, tem-
se:

Sempre que o Mandatario, que € um Procurador, estipular negdcio, expressamente em nome
do Armador, sera este o Unico responsavel. O Procurador, porém, ficara, pessoalmente, obrigado se
agir no seu proprio nome, mesmo que o negocio seja da conta do Armador [artigo 663, do Codigo
Civil/2002].

Se o Mandatario exceder qualquer dos poderes a ele conferidos pelo Mandato ou, proceder
contra eles, serd considerado como mero Gestor de negdcios e seu ato serd nulo, ndo obrigando o
Mandante, até que o Armador venha a ratificar tal ato [artigo 665, do Cédigo Civil/2002].

O Procurador ¢ obrigado a aplicar toda sua diligéncia habitual na execu¢do do Mandato e a
indenizar qualquer prejuizo causado por culpa sua ou daquele a quem substabelecer, sem autorizacao,
poderes que deveria exercer pessoalmente. Quanto a proibicdo ou ndo de substabelecer, o Codigo
Civil/2002 considera o seguinte:

Se ndo constar da procuracdo a proibi¢do e o Procurador estiver proibido e, mesmo assim,
substabelecer, ird responder frente a0 Armador pelos prejuizos ocorridos sob a geréncia do substituto,
mesmo se provenientes de caso fortuito, salvo se houver comprovagao de que aquilo teria acontecido
mesmo que ndo houvesse substabelecimento;

Se na procuragdo houver poderes para substabelecer, s serdo imputaveis ao Procurador, os
danos causados pelo seu substituto, se aquele tiver agido com culpa, ou na escolha desse ou, entdo, nas
instrugoes a ele dadas;

Se a proibicao constar da procuragdo, os atos praticados pelo substabelecido ndo vinculardo o
Armador, salvo se houver ratificagdo expressa, que retroagira ao ato;

Se a procuragao for omissa, o Procurador sera o responsavel se o substabelecido agir de forma
culposa [artigo 667, do Codigo Civil/2002].

O Procurador ¢ obrigado a prestar contas de sua geréncia ao Armador, transferindo-lhe as
vantagens provenientes daquele Mandato [artigo 668, do Codigo Civil/2002].

Ele ndo podera compensar prejuizos que dera ao Armador, utilizando-se dos ganhos que,
porventura, o Mandato lhe proporcionara [artigo 669, do Codigo Civil/2002].

O Procurador pagara juros, desde o instante em que abusara de seu direito, se tiver utilizado
em proveito proprio, determinadas somas que deveriam ter sido entregues ao Armador ou que
recebera para despesas, sem efetud-las, no momento correto [artigo 670, do Codigo Civil/2002].

Se existir clausula expressa no Contrato de Mandato, de que seria obrigatoria a compra de

algo e o Procurador fé-la, s6 que em nome proprio, porém, utilizando-se de fundos ou crédito do
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Armador, sem, contudo, té-la entregue a este ultimo, tal Armador terd, também, direito a acionar seu
Procurador, a fim de que lhe entregue a mercadoria [artigo 671, do Cédigo Civil/2002

Quando dois ou mais Procuradores forem outorgados através de uma mesma procuragio,
podem trabalhar, isoladamente, se ndo forem expressamente declarados conjuntos ou ndo forem,
especificamente, designados para atos diferentes ou, entdo, subordinados a atos sucessivos.

Ao contrario, caso forem declarados conjuntos e se ndo houver averbagao dos atos, retroativos
as suas datas, ndo tera validade o ato em que nem todos tenham participado [artigo 672, do Codigo
Civil/2002].

Se o Procurador ndo tiver se responsabilizado, pessoalmente, ou se ele ndo prometera a um
terceiro, ratificagdo por parte do Armador, acrescido do fato deste terceiro conhecer os poderes do
Procurador, e, mesmo assim, celebrar negocio juridico exorbitante de Mandato, este terceiro nada
podera exigir daquele Mandatario [artigo 673, do Cédigo Civil/2002].

Se houver perigo na demora, o Procurador terd que concluir o negdcio ja comegado, mesmo
que ja tenha tido conhecimento da morte, interdicdo ou mudanca de estado do Armador [artigo 674,
do Codigo Civil/2002].

O Armador ¢ obrigado, quando lhe for solicitado, a adiantar a quantia correspondente as
despesas necessdrias a execucdo do Mandato. Também terd que satisfazer todas as obrigacoes
contraidas com o Procurador, conforme determine aquele mesmo Contrato [artigo 675, do Codigo
Civil/2002].

Mesmo que o negdcio ndo tenha surtido o efeito desejado, se o Procurador ndo tiver culpa, o
Armador seréd obrigado a pagar a remuneragao ajustada e as despesas de execucdo do Mandato [artigo
676, do Codigo Civil/2002].

A partir da data do desembolso, serdo acrescidos juros as somas adiantadas pelo Procurador,
para a execugdo do Mandato [artigo 677, do Codigo Civil/2002].

Sempre que as perdas e danos ndo resultarem de culpa sua ou de ter excedido os limites de
poderes do Mandato, o Armador terd que ressarcir seu Procurador, dessas mesmas perdas e danos que
este sofrera com a execugdo do Mandato [artigo 678, do Codigo Civil/2002].

Se o Procurador ndo tiver excedido os limites do Mandato, todavia, tiver contrariado as
instrugdes do Armador, este sera responsabilizado em face daqueles com quem o Procurador
contratara. Apesar disso, pela inobservancia das instrugdes, 0 Armador podera acionar seu Procurador,
exigindo que este lhe indenize por perdas e danos [artigo 679, do Codigo Civil/2002].

Se o Mandato for outorgado a um Procurador por dois ou mais sécios ou Compartes para um
mesmo negocio, cada uma dessas pessoas ficara, solidariamente, responsavel perante o Procurador,

em relagdo a todos os compromissos e efeitos do Mandato, exceto sobre o direito regressivo em
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funcdo da quantia que tiver pago, contra os outros Compartes, socios do Armador [artigo 680, do
Cadigo Civil/2002].

O Procurador terd direito de reten¢@o do material de que tenha posse, em virtude do Mandato,
até que seja reembolsado do valor despendido no desempenho daquele encargo [artigo 681, do Codigo
Civil/2002].

A respeito do Preposto e do Proprietario da embarcagdo, contudo, eis o que determina o
Cadigo Civil/2002.

Sob pena de responder, pessoalmente, pelos atos do substituto e pelas obrigagdes por ele
contraidas, o Preposto ndo pode fazer-se substituir por outrem, no desempenho de sua fungdo de
preposi¢ao [artigo 1169, do Codigo Civil/2002].

Sob pena de responder por perdas e danos e de serem retidos pelo Armador, os lucros da
operacao, salvo autorizagdo expressa, o Preposto ndo podera negociar por conta propria ou de terceiro
e nem participar, mesmo que indiretamente, de operagdo de género semelhante aquela que lhe fora
atribuida pelo Armador [artigo 1170, do Codigo Civil/2002].

No caso do Preposto ter recebido, sem protestos, tanto papéis, como bens ou valores que lhe
teriam sido enviados, considerar-se-a perfeita tal entrega, exceto quando haja prazo estipulado para
reclamac@o [artigo 1171, do Codigo Civil/2002].

O Preposto permanente no exercicio da empresa, em navio no qual seja Comandante,
considerar-se-a seu gerente [artigo 1172, do Codigo Civil/2002].

Entender-se-4 que o Gerente do navio estara autorizado a praticar todos os atos necessarios ao
exercicio dos poderes que lhe foram outorgados, desde que a lei ndo exija poderes especiais. E
considerar-se-3o todos os poderes conferidos, simultaneamente, a varios Gerentes, como solidarios,
quando houver falta de estipulacdo diversa [artigo 1173, do Codigo Civil/2002].

A modificagao ou revogacdo de Mandato em relagdo a um Preposto devera ser arquivada e
averbadano Registro Publico de Empresas Mercantis [artigo1 174, do Codigo Civil/2002].

O Armador ou Preponente respondera com o Gerente pelos atos que este lltimo pratique em
seu proprio nome, mas sob o mando e orientagcdo daquele primeiro citado [artigo 1175, do Codigo
Civil/2002].

A fim de responder pelas obrigacdes resultantes do exercicio de sua funcdo, o Gerente ou
Preposto podera atuar junto ao Poder Judicidrio, em nome do Armador [artigo 1176, do Cddigo
Civil/2002].

Exceto quando houver procedido com mé-fé, os registros langcados nos Livros e fichas do
Armador, por quaisquer de seus Prepostos, encarregados de sua escrituragdo, produzirdo os mesmos

efeitos como se tivessem sido anotados pelo proprio Armador.
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E os Prepostos serdo, pessoalmente, responsaveis perante os Armadores, pelos atos culposos
no exercicio de suas fungdes; entretanto, pelos seus atos dolosos perante terceiros, serdo solidarios a
proprio Armador [artigo 1177, caput e § 1° do Codigo Civil/2002].

Mesmo nao autorizados por escrito, os Armadores serdo responsaveis pelos atos de quaisquer
de seus Prepostos, praticados nos seus navios e relativos a atividade daquela empresa.

Todavia, quando tais atos forem praticados fora do navio, somente serd responsabilizado o
Armador, nos limites dos poderes que possam ser provados como existentes de forma expressa ou
escrita e a propria certiddo ou a copia autenticada de seu teor poderd ser utilizada como instrumento
para comprovar tal situagdo [artigo 1178, do Cédigo Civil/2002].

Apresenta-se, ainda, outro conceito de Preposto, a nds trazido, em livro seu, pelo brilhante

Sérgio Cavalieri Filho:

E aquele que presta servico ou realiza alguma atividade por conta e sob a
diregdo de outrem, podendo essa atividade materializar-se numa fungdo
duradoura (permanente) ou num ato isolado (transitorio). O fato € que
ha uma relagdo de dependéncia entre o preponente e o preposto, de sorte que
este ultimo recebe ordens do primeiro, estd sob seu poder de direcdo e
vigilancia.(CAVALIERI FILHO, 2008).

2.2.3.4 Outros Contratos

2.2.3.4.1 Contrato de Parceria da Sociedade de Navios

No documento conhecido como Contrato de Parceria Maritima ¢ ajustada a exploragdo sob
parceria, em comum, de um navio, em qualquer especulagdo ou negocio maritimo. Desta maneira,
uma empresa, outrora chamada de Sociedade de Navios, ¢ formada. Trata-se de uma espécie de
sociedade especial “sui generis”, em que seus participantes possuem deveres diferentes, porém, com
participacdo nos lucros auferidos: sobre os socios, apenas, incidird o objeto do negécio, sem que haja
disposicdo ou suficiente motivagdo dos socios em manter os lacos societarios que haviam
estabelecido, portanto, ndo mais existindo a “affectio societatis”.

Nas decisdes, prevalecerdo os interesses da maioria dos Compartes, na propor¢ao dos seus
respectivos quinhdes. Entretanto, em relagdo a consertos necessarios, se a maioria ndo desejar que
sejam executados, podera a minoria requerer que se proceda a uma vistoria judicial.

Qualquer Comparte terd direito de preferéncia sobre qualquer terceiro, em relagdo ao

fretamento do navio.
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2.2.3.4.2 Contrato de Deposito

Em decorréncia de sua semelhanca com o Mandato juridico, da-se ao Deposito a
denominagdo de Mandato-custodia.

O Depositario, Comandante do navio, o responsavel por guardar a carga, através do Contrato
de Deposito, agira em face de um poder recebido por quem lha entregara. Apesar disso, ele ndo € seu
Mandatario, visto que ndo representa o depositante, no caso, o Afretador, somente se obrigando a
conservar a mercadoria, assim como a restitui-la, quando solicitada pelo depositante [artigo 627 do
Cadigo Civil/2002].

Ressalte-se que nenhum ato executado pelo Capitdo, enquanto Depositario, de que decorra
obrigacdo com uma terceira pessoa qualquer, tornard tal Comandante responsavel perante tal
individuo.

Isso o diferencia do Mandatério que € obrigado a fazer, exatamente, o que o Armador lhe
determinara, sendo que o resultado de tal missdo sera de responsabilidade deste mesmo Armador.

O Contrato de Deposito de carga de navio € oneroso, ja que ¢ resultante de atividade negocial
[artigo 628 do Caodigo Civil/2002].

Se o material depositado for entregue fechado, colado, selado ou lacrado, nesse mesmo estado
se mantera, salvo se tiver ocorrido alguma calamidade, afetando o navio, tal como incéndio, naufragio
ou saque [artigo 630 do Codigo Civil/2002].

A restituicdo da carga deve dar-se no local em que tiver que ser guardada, salvo disposi¢ao
em contrario. As despesas com restituicdo correrdo por conta do depositante [artigo 631 do Codigo
Civil/2002].

Quando a carga tiver sido depositada no interesse de uma terceira pessoa e o Depositario tiver
sido cientificado disto pelo depositante, o Depositdrio ndo poderd exonerar-se se a restituir ao
depositante, sem o prévio consentimento daquele terceiro [artigo 632 do Codigo Civil/2002].

O civilista Silvio Rodrigues lembra-nos que ¢ necessario ter conhecimento de algo: “da-se
estipulacdo em favor de terceiro quando, num contrato entre duas pessoas, pactua-se que a vantagem
resultante do ajuste revertera em beneficio de terceiro, estranho a convengao e nela nio representado”
(RODRIGUES, 2004, p.93.)

Em contrapartida, ndo poderd o Depositario, sem expressa licenca do depositante, servir-se
da carga depositada e nem da-la em deposito a outrem, sob pena de vir a responder por perdas e danos.
E se o Depositario, devidamente autorizado, confiar o material em depoésito a terceiro, sera

responsavel se agira com culpa na escolha deste [artigo 640 do Codigo Civil/2002].
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O Depositario ¢ obrigado a ter o cuidado e diligéncia acerca do material guardado, tal como
costuma ter com aquilo que lhe pertenca. E o depositante estara obrigado a pagar ao Depositario as
despesas feitas com 0 mesmo, assim como 0s prejuizos que resultarem do depodsito. O Depositario
entregara a carga depositada logo que se lhe exija, mesmo que o Contrato fixe prazo a restitui¢ao,
salvo se esse tal Depositario fizer uso do direito de retencdo da carga, até que se lhe pague a
retribuicdo devida, o liquido valor das despesas ou dos prejuizos, provando, imediatamente, esses
prejuizos e despesas [artigos 629, 633, 643 e 644 do Codigo Civil/2002].

Serd facultado ao Depositario, requerer depdsito judicial da carga quando, por motivo
plausivel, ndo a puder guardar ou quando o depositante ndo a quiser receber [artigo 635 do Cddigo
Civil/2002].

Se o Depositario se tornar incapaz, a pessoa que assumir a administracdo dos bens,
imediatamente, devera restituir a carga depositada e nomear outro Depositario [artigo 641 do Codigo
Civil/2002].

O Depositario nao respondera pelas situagdes de for¢a maior, mas terd de comprovar que isso
realmente acontecera, para que seja desculpada tal situacao [artigo 642 do Codigo Civil/2002].

Se o Depositario ndo restituir a carga quando exigida, serd compelido a fazé-lo e a ressarcir os

prejuizos [artigo 652 do Codigo Civil/2002].

2.2.3.4.3 Contrato de Carregamento

Conhecimento Maritimo, de Transporte, de Carga ou de Embarque ¢ um titulo de crédito, o
documento especifico mais importante do Comércio Maritimo. E através dele que se pode perceber
toda a mecéanica com as cargas movimentadas, j4 que o mesmo representa as mercadorias nele
descritas. E, ao fornecer tais informagdes relevantes, precisas e detalhadas acerca dessa carga e pessoas
nela interessadas, torna-se titulo representativo do Contrato de Transporte, dizendo respeito a
Contratos de Carregamento.

Entretanto, por também fazer parte das Cartas de Fretamento, ai sendo usado para que se
comprove a propriedade das mercadorias, podera funcionar, ainda, como Contrato, se neste houver
falta da Carta-Partida, o verdadeiro instrumento necessario a realizagdo de condugao a frete.

Nos embarques de mercadorias em navios de linha regular, de carga geral, o Conhecimento

Maritimo ¢ o tinico documento emitido, evidenciando a existéncia de um Contrato de Transporte.
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Em nenhuma parte do Conhecimento Maritimo consta que o transportador conduzird a carga
de um local para o outro: ele se limita a declarar que as mercadorias foram “recebidas para embarque”,
ou que foram “embarcadas” em certo navio.

Aquele documento chamado de Conhecimento Maritimo faz inteira prova entre todas aquelas
mesmas partes, assim como entre elas e os Seguradores. Restara, contudo, a estes ultimos e aos donos
do navio, a possibilidade de utilizarem-se da prova em contrario.

O Conhecimento representa a mercadoria, sendo titulo de propriedade da carga. Além de
servir como Contrato de Transporte, ao evidenciar os termos e condi¢oes do transporte acordados
entre o0 Armador e o embarcador, preenche, também, a finalidade de um Recibo de Mercadorias,
provando que as mesmas foram embarcadas ou foram recebidas para serem embarcadas em
determinado navio, ja que nele estdo especificados o contetido da carga, o nimero de volumes, o peso
e dimensdes. Ainda havera: o prego do frete, o lugar e forma de pagamento, nome do navio, seu local
de partida, de escalas e de destino, assim como os nomes do Mandatario, do Capitao e do Carregador.

Assim, desde que preparado tal como descrito no artigo 575, terd forca de lei e sera acionavel
como escritura publica. Porém, em sendo passado a ordem, ndo havera necessidade de que dele conste
o nome do Consignatario e serd transferivel e negociavel através de endosso.

Um documento comercial a ordem e negociavel através de endosso € aquele titulo de crédito
emitido a alguma pessoa e que possuira circulagao mais facil do que o titulo de crédito nominativo, o
qual sera emitido em favor de individuo, cujo nome conste no registro de quem o estd emitindo para
outrem. Quando for negociavel através de endosso significara que aquela pessoa, proprietaria do titulo
o esta passando para alguém, conferindo a este ultimo, os direitos que, outrora, pertenciam a si.

O endosso, como transferéncia de propriedade de um titulo nominativo com cldusula “a
ordem” tal como se apresenta, pode ser considerado como espécie de garantia que se integra aquele
titulo, tornando o endossante solidario, tanto em relagdo ao seu endossatario, como também, em
relagdo aqueles que o sucederem, dando-lhes direito para que dele possam exigir qualquer pagamento,
em cumprimento daquela obrigagdo que no titulo exista.

Sendo transferivel, a negociagdo do Conhecimento equivale a negociacdo da carga. E
assim, esta pode ser vendida quando embarcada, ainda em viagem, pela passagem do Conhecimento
de uma mao para outra, devidamente endossado, quando necessério. E isso € muito comum no
comércio maritimo, principalmente no de petroleo.

Em relagdo a tais Conhecimentos, tanto o Capitdo como os Carregadores ja remissos na
entrega atrasada desses documentos, sob pena de serem responsaveis por todos os danos que
resultarem do retardamento da viagem, precisam assina-los e entregéd-los, devidamente, a quem de

direito, em até vinte e quatro horas depois de ultimada a carga.
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Eis, abaixo, distribuido em etapas, como isso devera acontecer.

A ocasido em que receber a carga, o Comandante podera exigir de seu respectivo remetente,
que lhe entregue a relacdo discriminada das coisas a serem transportadas, em duas vias, uma delas,
devidamente autenticada, que ficard anexa ao Conhecimento Maritimo, € ambas, por ele assinadas.
Com a ajuda dessas informagdes, o Capitdo emitira, entdo, o respectivo Conhecimento, contendo
todos os dados que identifiquem aquelas mercadorias.

Ainda a respeito do Conhecimento, deve-se destacar que todas suas vias devem ser numeradas
e conter 0 mesmo teor e a mesma data, assim como t€m que estar assinadas pelo Capitdo. Apenas uma
delas permanecera com o Comandante; as demais ficardo em poder do Carregador. Contudo, se o
Comandante for, a0 mesmo tempo, também, o Carregador, aqueles papéis serdo assinados por duas
pessoas da tripulagdo que lhe forem imediatas no comando da embarcacdo, sendo que um daqueles
sera entregue a0 Armador ou ao Consignatario do navio.

E no seu local de destino, a pronta entrega das mercadorias somente se dard a vista dos

respectivos Conhecimentos.

2.2.3.4.4 Contrato de Fretamento

A luz dos Principios Gerais do direito forma-se o Contrato de utilizagdo do navio, sendo o
elemento essencial do negécio juridico, a manifestacdo da vontade comum das partes. Os
instrumentos contratuais devem, necessariamente, refletir a expressa intengdo dessas partes e sua boa-
fé e, por isso mesmo, deverdo ser empregados termos especificos, relacionados a arraigados usos e
costumes maritimos.

O negdcio juridico ¢ a declaracdo de vontade, tendo por objeto licito e imediato: adquirir,
resguardar, transferir, modificar ou extinguir direitos.

O Cddigo Comercial somente se refere ao Contrato de Fretamento, que consiste,
basicamente, no ato juridico de dar o navio a frete, através da Carta-Partida ou Carta de Fretamento. A
utilizagdo de embarcacdes para navegabilidade comercial sempre ird pressupor existéncia de
documento que siga tal transagdo. E ¢ esse o documento habil, escrito, que estabelece os termos ¢ as
condicoes contratuais entre Fretador e Afretador e que, ao ser utilizado de forma adequada, tem como
finalidade, constituir um documento que se torne concreto, auténtico, provavel e oponivel contra
terceiros.

O Contrato ou Carta de Fretamento ou Afretamento ou, ainda, Carta-Partida (Charter Party)

¢, portanto, o instrumento especifico, onde sdo estabelecidos os direitos e obrigacdes contratuais,
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discriminando toda espécie de transporte ou Contratos de Transporte ou de Condugao a Frete, somente
para Contratos de Fretamento. Relaciona-se, assim, ao Contrato de locagdo de embarcagdes. Contudo,
na auséncia de um verdadeiro Contrato de Fretamento, o Conhecimento de Transporte, emitido em
todas as ocasides, preenchera todos os requisitos necessarios a tal Contrato, servindo como
comprovagao acerca da propriedade das mercadorias.

A Carta de Fretamento, somente quando autenticada da forma correta, como especificado no
artigo 569 do Codigo Comercial/1850, valera como instrumento publico; caso contrario,
responsabilizara as proprias partes mas ndo dara direito a que se venha a acionar uma terceira pessoa.
E mesmo que o Capitdo tenha se excedido em suas faculdades, a Carta-Partida, por ele assinada, tera
validade.

Pode-se dizer que ¢ o Contrato pelo qual, mediante um prego ou aluguel ajustado ou frete, um
dos contratantes, Proprietario de uma embarcagdo, Fretador, concede ou aluga a outro contratante,
Afretador, o uso parcial ou total daquele navio, para transporte de mercadorias ou de outros objetos.

Tanto o Fretador quanto o Afretador, como contratantes que sdo, terdo seus nomes, domicilios
e assinaturas constantes da Carta-Partida.

Além disso, a Carta-Partida deve enunciar: os nomes do Capitdo e, se for o caso, de um
terceiro, com seu respectivo domicilio, o do navio, assim como o seu porte, a nacdo a que pertence, o
porto de seu registro, a designacdo do tipo de viagem, se estara sendo fretada parte ou toda a
embarcacao, o preco do frete, a forma, tempo e lugar de pagamento, o género e quantidade da carga, o
tempo da carga e descarga e outras informagdes.

Existem diferentes tipos de Contratos de Fretamento, a saber: Contrato de Fretamento a Casco
Nu ou Bareboat Charter-Party; por Periodo ou Time Charter-Party; por Viagem ou Voyage Charter-
Party. Todos eles sdo redigidos na lingua inglesa, tornando-se necessario para que haja correta
interpretacdo desses Contratos, o conhecimento de termos técnicos utilizados nos mesmos. Eis as
caracteristicas de cada um deles.

Através do Contrato de Fretamento a Casco Nu, o Armador cedera seu navio ao Afretador em
perfeitas condi¢cdes de navegabilidade, contudo, sem combustivel, sem tripulagdo e sem viveres.
Cabera ao Afretador preparar o navio para fazé-lo navegar, contratando o Capitdo e demais
tripulantes, além de aparelhd-lo com materiais indispenséaveis, de modo a regularizar a situacdo da
embarcacao perante as competentes reparti¢des e, ainda, prover o navio de rancho.

Em relacdo ao Contrato de Fretamento por Periodo, durante todo o tempo em que o navio
estiver afretado, o Armador ou Proprietario permanecera responsavel pelos atos praticados pelo

Capitdo e pelos tripulantes daquela embarcagdo. Caberd, ainda, ao Armador, providenciar a compra de
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agua, de combustivel e de lubrificantes, assim como ficardo por conta dele, as despesas com viveres,
com sobressalentes e aquelas provenientes de reparos no navio.

Finalmente, tem-se a citar sobre o Contrato de Fretamento por Viagem, em que o Afretador
recebera do Armador, espaco disponivel e suficiente, apenas, para ali ser colocada a carga que aquele
primeiro deseja ver conduzida pela embarcagao.

No que se refere as obrigagdes do Fretador, estas variam conforme o momento.

Antes da viagem, s3o as seguintes suas obrigagdes: colocar o navio a disposi¢ao do Afretador,
isto &, que esteja ele em condigdes de receber a carga; ter o navio em condi¢des de navegar, incluindo,
ndo so as condigdes técnicas, mas todas as demais necessarias a navegacao; receber as mercadorias a
bordo e arruma-las, ou seja, proceder a estivagao da carga, atendendo sempre a distribui¢do de peso,
de modo a ndo alterar o centro de gravidade do navio; expedir o Conhecimento de Transporte, de
acordo com as indicagdes da Lei.

Se o navio se tornar inavegavel, deverd o capitdo transferir a carga para outro navio, sem
cobrar aumento de frete. Se ndo puder fretar outro ou outros navios, dentro de sessenta dias depois de
julgado navegavel e quando for o conserto impraticavel, devera requerer deposito judicial da carga,
interpondo os competentes protestos para sua ressalva, rescindindo-se o Contrato, devendo o
Aftetador, apenas, o frete vencido.

Durante a viagem, o Fretador sera obrigado a: transportar as mercadorias no prazo
convencionado e conserva-las durante a viagem; consertar o navio quando forem necessarios reparos;
obedecer a rota estabelecida e dela ndo se desviar.

Vale salientar que se o navio for cargueiro, somente utilizdvel no transporte de carga, sem
precisar dever obediéncia a qualquer rota regular, as vezes, podera haver modificagdes nos portos de
escala, caso ndo obtenham carga ou se a carga para ele destinada ndo corresponder as despesas
necessarias a atraca¢do e desatracacdo. Nessa ultima hipdtese, podera a carga desembarcar em porto
mais proximo, a fim de que seja levada ao destino em outro navio.

Finda a viagem, competird ao Fretador entregar a mercadoria no porto de destino. Ao
destinatario cabera reclamagdo se houver diminuicdo ou danificagdo. Devera o Capitdo, se vier a
presumir tal circunstancia, requerer vistoria judicial antes da descarga ou em até vinte e quatro horas
apds isso. Depois da entrega, sem que se tenha procedido a vistoria, podem os destinatarios pedir
vistoria judicial, dentro de quarenta e oito horas. Findo esse prazo, cessara a oportunidade de efetuar
reclamac@o, salvo se a avaria ou diminui¢do ndo forem visiveis por fora, quando, entdo, podera o

exame judicial ser feito, validamente, dentro de dez dias depois da entrega.
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2.2.3.4.5 Contrato de Seguro Maritimo

Juridicamente, define-se Seguro como a relagdo contratual entre duas partes, onde a primeira,
mediante uma contraprestacdo, concorda em reembolsar a segunda por perdas causadas em
determinadas contingéncias que podem ocorrer. Assim, o Seguro € operagao pela qual uma pessoa, o
Segurado, mediante pagamento de pequena remuneracdo, se faz prometer para si ou para outrem, a
prestacdo de uma terceira pessoa, o Segurador, no caso de ocorréncia de determinado evento danoso,
previsivel, a que se d4 o nome de risco ou perigo. Quando esse, realmente, acontecer, haverd um
sinistro.

No Contrato de Seguro Maritimo, o Segurador, assumindo um conjunto de riscos, tomando
sobre si a fortuna e riscos do mar, se obriga a indenizar ao segurado da perda ou dano que possa
sobrevir a carga, o objeto do seguro ou o interesse segurdvel, mediante um prémio ou soma
determinada, equivalente ao risco tomado. Dessa forma, existira uma compensacao, segundo as leis da
Estatistica e o Principio do Mutualismo.

Tanto a compensacdo que o Segurador paga ao segurado no sinistro, como o prémio, sio
calculados tendo como base os principios de probabilidade, aplicados em experiéncias passadas.
Probabilidade, neste estudo, deve ser entendida como a constancia com que o risco ocorre.

Na andlise da defini¢do de Seguro, vemos a existéncia de beneficios para ambas as partes: o
segurado recebe a indenizagdo em caso de sinistro; o Segurador recebe o prémio.

Como ja dito, o Seguro baseia-se no Principio do Mutualismo, ou seja, da cooperac@o. A acao
do Seguro ¢ explicada em funcdo do entendimento de que, coletivamente, se suportard de maneira
mais tranquila os efeitos danosos de acontecimentos individuais, do que se a pessoa for deixada so e
isolada, a mercé de tais consequéncias; ou seja, através do Seguro, os individuos sujeitos a0 mesmo
risco se associardo para mais facilmente suportarem os efeitos do sinistro. Portanto, aquele Principio
citado ¢ evidente nos Seguros Mutuos. A Empresa Seguradora s6 faz o trabalho de intermedidrio entre
a massa de segurados, pois muito dificilmente ela conseguiria sobreviver aquele evento com seu
proprio dinheiro.

Um Contrato de Seguro ¢, simultaneamente, consensual, bilateral, condicional, oneroso,
aleatorio, de adesdo e formal e nele havera: risco; partes intervenientes; prémio ou quota; indenizacao;
mecanismo técnico de operagao.

Compreende-se por risco, o elemento fundamental desse tipo de Contrato. Segurado e
Segurador serdo as partes intervenientes. A prestacdo do segurado ¢ o prémio ou quota, enquanto a
contraprestacdo do Segurador, ou seja, a importancia que o Segurador devera pagar ao segurado, em

caso de efetivagao do risco coberto pela apolice, representa a indenizagdo. Poderd haver mais de um
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Segurador de um mesmo risco, caso de Cosseguro e, nesta situagdo, havera um lider entre eles, sendo
que cada um responsabilizar-se-4 por parte do montante total do Seguro.

O Contrato escrito chama-se Apdlice de Seguro, documento emitido pelo Segurador, com
base na proposta, previamente, apresentada pelo interessado, constando dela, a aceitagdo do risco.
Pode conter um ou mais diferentes Seguros e ¢ a mais importante, ndo so por ser a prova da efetivacao
do Seguro, como, também, o testemunho das condi¢des acertadas entre as pessoas envolvidas. Consta
de duas partes: de condi¢des gerais e das condi¢des particulares, estas ultimas, padronizadas e que
anulardo as primeiras citadas, desde que haja divergéncias entre ambas.

De acordo com o Codigo Comercial/1850, em seu artigo 667, a Apdlice precisa ser assinada
pelo Segurador e conter os seguintes dados: nomes do Segurado e do Segurador, vez que, jamais, a
apolice podera ser ao portador; nome, classe, bandeira do navio, assim como o nome do Capitdo;
natureza e qualidade do objeto seguro e seu valor fixo ou estimado; local onde ocorrera a carga do
navio; portos ou ancoradouros onde aquela embarcacdo devera carregar, descarregar e fazer escalas;
porto de partida do navio e a época em que isso ocorrerd, quando esta tiver sido ajustada; todos os
riscos sobre os quais aquele Segurador estard se comprometendo; tempo e o local em que os riscos
deverdo comegar e terminar; prémio do Seguro, local, época e forma de pagamento; tempo, local e
forma de pagamento, na ocorréncia do sinistro; declaragdo de que as partes se sujeitam a decisdo
arbitral, em caso de discordia; data da conclusdo do Contrato, com declaragao se isto ocorrera antes ou
apds o meio-dia; todas as demais condi¢des que as partes tenham interesse em acordar entre si.

Tecnicamente, as condi¢des para que um Seguro Maritimo ocorra sdo: o segurado deve estar
sujeito a uma perda real, que ¢ a mesma do risco ser possivel; a ocorréncia do risco deve ser acidental;
o prejuizo do segurado deve ser bastante importante para garantir a existéncia do Contrato de Seguro;
o sinistro deve ser bem descrito - causa, instante, local e valor; o custo do seguro ndo deve ser
exagerado; os prejuizos incorridos devem ser de possivel previsdo; e o beneficio do seguro ndo podera
trazer lucro ao segurado.

A fim de eliminar frequentes e reduzidas perdas que ndo pesam ao segurado, mas que
poderiam tornar o Seguro, excessivamente, oneroso € quase impossivel de realizar-se, todo Seguro
pode ser feito com franquias: simples e deduzivel. Por franquia, entende-se uma limitacdo da
responsabilidade do pagamento pelo Segurador.

Na franquia simples, o Segurador ndo pagara pelas perdas e danos até determinado percentual
ou quantia acordada, porém se responsabilizara pelo pagamento integral do prejuizo ocorrido se seu
valor ultrapassar aqueles percentual ou quantia. J& na franquia deduzivel, o percentual ou a quantia

sempre serdo deduzidos do prejuizo a indenizar.
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O segurado tanto podera ser uma pessoa fisica como juridica. Além de pagar o prémio, ele tera
outras obrigagdes gerais que sdo determinadas no Cddigo Civil: pagar tal prémio no momento do
recebimento da apolice; entretanto, devido a permissdo de que a cobranca do prémio possa ser
efetuada, hoje, por via bancéria, hda um pequeno prazo para a efetivagdo desse pagamento; pagar os
juros de prémios atrasados; abster-se de tudo quanto possa aumentar os 1iScos, ou seja contrario aos
termos do estipulado na apdlice; comunicar ao Segurador todo e qualquer incidente que possa agravar
o risco; no momento de fazer o Contrato, agir de maior boa-fé, fazendo declaragdes corretas.

J& o Segurador terd as seguintes obrigacdes: pagar em dinheiro o prejuizo resultante do risco
assumido e, conforme as circunstancias, o valor total da item segurado; ele ndo serd obrigado a
indenizar prejuizos resultantes de vicio intrinseco ao item segurado; o Segurador s respondera por
riscos constantes da apdlice; as Sociedades Seguradoras ndo podem conceder aos segurados quaisquer
comissdes ou bonificacdes de qualquer espécie, nem vantagens especiais que importem dispensa ou

redugdo do prémio.

2.2.3.4.5.1 Seguro de Cascos

Nos Seguros de Transportes, emprega-se o termo Casco, para referir-se a propria embarcagao
e, no Brasil, o Seguro de Navios ¢ denominado Seguro de Casco. Ele podera ser individual ou, entdo,
abarcar, simultaneamente, varios navios do mesmo Armador, situa¢do a que se da o nome de Seguro
de Frota.

No Brasil, o Seguro de Casco cobre trés quartos dos danos a terceiros € pode admitir varias
coberturas: basicas, complementares, adicionais e especiais.

O Seguro do navio cobre os prejuizos, perdas e danos pelos riscos resultantes de incéndio,
raio; naufragio; terremoto; intempérie; alijamento; barataria ou rebeldia do capitdo e/ou tripulantes,
inclusive, motim a bordo, pilhagem, predagdo, detencdo, retencdo; desvio; encalhe; abalroamento ou
colisdo da embarcacdo transportadora com qualquer corpo fixo ou movel; varagio e afundamento da
embarcacdo; ressacas; tempestades e trombas marinhas; arrebatamento pelo mar, arribada for¢ada ou
mudanca forcada de rota, da viagem ou do navio, mais todos os riscos e perigos de tipo e natureza
semelhantes e, em geral, os que ndo sejam de fortuna do mar, caso fortuito ou forca maior.

Além dos ja citados sdo cobertos: os acidentes de entrada, saida ou os que podem ocorrer
durante a permanéncia em diques, estaleiros, carreiras ou rampas; acidentes no carregamento, na
descarga, no manuseio ou na movimentagdo da carga, ou no abastecimento da embarcagdo, como

queda de lingada, nas operacdes de carga, descarga e transbordo; explosdo a bordo ou fora;
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negligéncia do Capitdo, de Oficiais, de tripulantes ou de Praticos; negligéncia de aferidores e/ou
reparadores; contato com aeronave, foguete ou missil similar; contato com qualquer transportadora ou
movimentada terrestre, com equipamento ou instalagio do cais ou do porto.

E ndo serdo cobertos: falta de condi¢des de navegabilidade; vicio proprio; fato do segurado;
operacoes ilicitas; desvio de rota; roeduras por vermes; quarentena e estadia em porto; polui¢do; lucros
cessantes.

Pode-se notar, portanto, que a embarcagdo tanto podera atracar, assim como desatracar ou
navegar, inclusive, com ou sem Pratico, exceto nos casos de praticagem obrigatoria; prestar assisténcia
e rebocar navio ou embarcacdo em perigo. Em contrapartida, ndo poderd ser rebocado, exceto nas
circunstancias usuais ou quando houver necessidade de auxilio ou assisténcia, e nem prestar
assisténcia ou empreender reboques ou servigos de salvamento sob contrato previamente ajustado por
seu Armador, Administrador, Afretador e/ou segurado, salvo prévio entendimento com a Seguradora e
o pagamento de prémio adicional.

Se ndo constar da Apolice de Seguro o momento em que os perigos podem se iniciar e
acabar, os riscos de Seguro sobre navio comecardo a correr por conta do Segurador, a partir do
instante em que a embarcagdo suspender sua primeira ancora para se por a0 mar e terminardo apos se
ter dado fundo e se ter amarrado dentro do porto do seu destino, no lugar que ai for designado para
descarregar, se levar carga, ou no lugar em que der fundo e amarrar, indo em lastro [artigo 702, do
Codigo Comercial/1850].

Se o navio estiver seguro por ida e volta, ou por mais de uma viagem, os riscos correrdo, sem
interrupgao, por conta do Segurador, desde o comego da primeira viagem até o fim da tltima [artigos
703 e 691, do Codigo Comercial/1850].

No Seguro de navios por estadia em algum porto, os riscos comecardo a correr desde que o
navio dé fundo e se amarre no mesmo porto, e findardo a partir do momento em que for suspensa sua
primeira ancora para seguir viagem [ artigo 704, do Codigo Comercial/1850].

Se as mercadorias € que tiverem sido seguradas, os riscos terdo inicio no momento em que
elas comegarem a ser embarcadas no cais ou a borda d’dgua do lugar da carga, e somente terminarao
apds terem sido postas a salvo, no local da descarga; mesmo que o Capitdo, por qualquer imprevisto,
veja-se obrigado a descarregé-las em algum porto de escala, ou de arribada forgada [artigo 705, do
Codigo Comercial/1850].

Os riscos de Seguro sobre frete terdo seu comego a partir do instante e 8 medida em que forem
recebidas a bordo as fazendas que pagam frete; e terminardo logo apds sairem para fora do portal6 do

navio, e a propor¢ao que forem saindo; salvo se por ajuste ou por uso do porto, o navio for obrigado a
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receber a carga a beira d’agua, e a colocé-la em terra por sua conta. O risco do frete, neste caso,

acompanhard o risco das mercadorias [artigo 707, do Cédigo Comercial/1850].

2.2.3.4.5.2 Seguro de Responsabilidade Civil do Armador

O Seguro “PROTECTION & INDEMNITY” ¢ o Seguro Adicional ao Seguro de Casco,
relativo aquilo que os Seguradores comuns ndo fazem e, desta forma, completam o Seguro do navio.
Contudo, para que possa haver perda indenizavel por tal Seguro, serd necessario: que o dano seja de
responsabilidade do navio segurado ou de sua Oficialidade ou, ainda, de sua tripulacdo e que aquele
dano tenha se originado de um risco normal de navegacao.

Ele fora idealizado para cobrir um quarto de danos causados: a outros navios; as docas ou aos
embarcadouros; as estacadas; pieres; boias; guindastes; as instalagdes portudrias; assim como a carga
transportada e outros compromissos, inclusive, segurando contribuicdo de avaria grossa a carga,
quando ndo houver obrigagdo de se contribuir, em virtude de negligéncia ou culpa nautica; além de
cobrir a perda de vida ou danos pessoais, incluindo tratamento e repatriagdo dos proprios tripulantes
ou pessoas transportadas em outra embarcacdo; cobrindo, ainda, a remocdo de obstaculos a

navegagcao.

2.2.3.4.5.3 Medidas Necessarias a Contratos de Seguro Maritimo

Em todas as Apdlices brasileiras de Seguros de embarcagdes ha clausula pela qual o segurado
¢ obrigado a tomar todas as medidas, tanto para evitar acidentes como para minorar suas
consequéncias: o segurado perdera direito a indenizacdo, caso negligencie o cumprimento daquelas
obrigacdes.

Em caso de perigo, cabera ao Comandante, o Preposto do Armador, zelar pelos interesses de
sua guarda, inclusive o do segurado que é idéntico a0 do Armador. E preciso que tome providéncias
adequadas e que tal despesa efetuada se justifique, a fim de evitar situagdo iminente que, caso viesse a
acontecer, provocaria danos muito maiores que o desembolso imprevisto, porém, realizado. Assim,
sempre que as circunstancias o exijam, ficard o Capitdo autorizado a contratar reboque ou outro
auxilio necessario, assumindo despesas que recairdo sobre o Segurador.

Tao logo ocorra qualquer acidente a bordo, passivel de reclamagdo do Segurado junto ao

Segurador deve-se: reunir todas as causas ou elementos esclarecedores do sinistro, bem como todos os
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comprovantes das despesas realizadas, os efeitos, estes, preferencialmente, efetuados com prévia
autorizacdo do Segurador ou seus representantes.

Nota-se a extrema importancia de: anotar, da maneira mais esclarecedora possivel, nos Didrios
de bordo, o fato ocorrido; juntar documentos que comprovem que o sinistro fora causado por um risco
segurado e durante o prazo de vigéncia do Contrato de Seguro; verificar, também, as anotagdes do
Diério de Maquinas, de forma a precisar a causa e maneira do sinistro; deve ser feita comunicagdo, via
telegrafica, a sede da Empresa Armadora, a fim de que esta envie, imediatamente, ao Segurador, aviso
do sinistro, constando: data e hora do acidente, local de ocorréncia, assim como suas causas €
consequéncias.

Vale ressaltar que, segundo o artigo 505 do Cddigo Comercial/1850, o Capitdo deve fazer
juramento perante a Autoridade competente do primeiro porto a que chegar, de forma a ratificar todos
os assentamentos feitos no Livro de Navegacao.

Em caso de avaria particular, em que o dano ¢ involuntirio € que somente interessa ao
proprietario do bem danificado, também no primeiro porto em que o navio atracara, apds o acidente,
por parte de segurado, deverdo ser solicitadas vistorias, a serem executadas pelos representantes do
Segurador. Em se tratando dessa espécie de avaria, a realizagdo de Vistoria serd condigdo essencial
para a defesa dos direitos do segurado.

Sera, entdo, emitido o Certificado de Avaria, da Vistoria ou, ainda, Relatorio da Vistoria,
mencionando-se: causa e natureza do acidente, a extensdo das avarias, o custo estimado dos consertos
e se havera ou ndo necessidade de serem efetuados provisorios reparos que permitam que o navio
prossiga sua viagem.

Diferentemente, em se tratando de avaria grossa, além da ratificagdo do protesto maritimo,
sera fundamental que o Armador e embarcadores assinem Termo de Compromisso, pelo qual ¢
liberada a carga. Os embarcadores da carga ndo segurada efetuardo depdsito, em dinheiro,
comprometendo-se a participar da avaria grossa. O Segurador poderd, a critério do Armador, prestar
fianga para a carga segurada.

Entende-se por avaria grossa, os danos causados, deliberadamente, em caso de perigo ou
desastre imprevisto, sofridos como consequéncia imediata destes eventos, assim como as despesas
feitas em iguais circunstincias, depois de deliberagdes motivadas, em beneficio do salvamento
comum do navio e mercadorias, desde seu carregamento e partida até seu retorno e descarga.

O valor referente a avaria grossa ¢ repartido, proporcionalmente, entre o navio, seu frete € a
carga, rateio este, efetuado através do processo de “Regulagdo de Avaria Grossa” e a cobertura dada

pelos Contratos de Seguro Maritimo, Seguro de Transportes e Seguro de Casco. Para esse tipo de
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risco, abrangerd, tanto as perdas e danos dessa espécie, sofridos pelo objeto segurado, quanto a
contribui¢do que lhe coubera naquela respectiva Regulacao.

Havera Ata de Deliberagdo e dela devera constar o acidente circunstanciado e as providéncias
de resultado util e que teriam sido escolhidas pela maioria, com o cuidado de, neste caso de avaria
grossa, frisar que seriam as exigiveis para salvamento do navio e seu carregamento.

Em todos os casos envolvendo terceiros, como colisdo, abalroamento, o0 Comandante, ainda,
devera comunicar-se, via radio, ou por escrito com o Capitdo da outra embarcacdo, sua intengdo de
responsabiliza-lo pelo sinistro, além de informa-lo acerca das razdes de fazé-lo.

E, ainda, interessante que seja feito pelo Comandante, um Relatério contendo os mais
detalhados esclarecimentos sobre aquele sinistro e, no caso em que a natureza das avarias o exijam,
devera existir um outro sobre 0 mesmo assunto, contudo, feito pelo primeiro Maquinista e visado pelo
Capitdo do navio.

E importante que o Comandante tenha em mente que, ap6s o acidente, serd ele, o unico
representante direto do Segurador. Portanto, a fim de garantir a sua empresa, a possibilidade de nao
ver aumentadas as despesas com renovacdo dos Seguros, devera reduzir as despesas a0 minimo
possivel.

De posse de todos aqueles materiais acerca do sinistro, o Segurador e seus representantes fardo
relatorio baseado nas informagdes colhidas e, em certos casos, sera necessario esclarecé-las, antes de

efetuar o pagamento daquela indenizagao.

2.3 Consideragoes Praticas Quanto ao Tribunal Maritimo

O Tribunal Maritimo, cuja sede localiza-se na Av. Alfredo Agache s/n°, Praca XV de
Novembro, cidade do Rio de Janeiro, porém, tendo competéncia territorial espalhada por todo o
Brasil, fora criado em 1931 e, aquela época, possuia dupla fun¢do: tanto administrativa, quanto
judicidria. Contudo, seu fundamento legal somente surgira com o advento da Lei Federal n°
2180/1954 [LOTM].

Entretanto, atualmente, apenas, permanece a primeira daquelas: a administrativa. Apesar do
seu nome, Tribunal, em realidade, ¢ 6rgao colegiado autonomo, vinculado ao Ministério da Defesa,
por meio do Comando da Marinha, no que se refere aos provimentos de pessoal militar e de recursos
necessarios ao seu funcionamento; faz parte do Poder Executivo Federal. Nao possui qualquer
vinculagdo com o Estado-Juiz, portanto, ndo pertencendo ao Poder Judiciario. Em verdade, a cada vez

que o Tribunal Maritimo julga, serd o Poder Executivo que estard exercendo seu direito anomalo de
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julgar, assim como acontece quando qualquer um dos trés Poderes exerce fungdes diferentes de suas
atividades-fins.

O Direito Maritimo Administrativo objetiva regular a administracdo da Marinha Mercante, no
que diga respeito a sua organizacdo € a seus servigos, instituindo os Principios da Politica Maritima,
impondo normas de conduta a tripulacdo, fixando suas atribui¢des. Dessa forma estara tracando todas
as regras indispensaveis, segundo o interesse do pais, a fim de que se efetivem as atividades de
navegacao em aguas territoriais e, em se tratando de navios nacionais, também fora delas.

Tem havido muitas davidas acerca do verdadeiro papel e importancia daquele Tribunal, assim
como sobre sua interferéncia no que se refere ao convencimento do Estado-Juiz, no tocante as agdes
judiciais que tratam das obrigagdes e da responsabilidade civil do transportador maritimo, quando este
deixa de cumpri-las, de acordo com aquilo que expressa o contrato de transporte de cargas.

Quanto a Lei Federal acima citada, estipula que embarcagdo mercante serd toda constru¢ao
utilizada como meio de transporte através d’agua, destinando-se a industria da navegagao, ndo importa
quais sejam suas caracteristicas ou local de trafego. As decisdes do Tribunal Maritimo terdo validade e
eficacia, entre outras situagdes sobre: embarcagdes mercantes de quaisquer nacionalidades, em aguas
brasileiras, ou, entdo, em alto mar, sendo que nesta ultima op¢do, somente, se estiverem envolvidas em
qualquer acidente maritimo ou incidente de navegac@o, no qual tenha perdido a vida ou sofrido
ferimentos graves qualquer pessoa fisica brasileira ou, ainda, que tenham provocado danos graves a
navios ou a instalagdes brasileiras ou ao meio marinho, de acordo com as normas do Direito
Internacional; embarcacoes mercantes brasileiras em alto mar ou em aguas estrangeiras; o pessoal da
Marinha Mercante; os maritimos estrangeiros, em territorio ou aguas territoriais brasileiras; os agentes
ou consignatarios de empresa estrangeira de navegacdo, no Brasil; os proprietarios, armadores,
locatarios, carregadores, agentes e consignatarios de embarcagdes brasileiras e seus prepostos; 0s
proprietarios, armadores, locatarios, carregadores, consignatarios € seus prepostos de embarcagdes
mercantes estrangeiras, no Brasil.

Tal instituicdo tem por fungdes tipicas, processar e julgar, administrativamente, os casos
concretos, os sinistros, decorrentes de acidentes e dos fatos da navegacao, especificados na LOTM,
podendo aplicar penas pecuniarias, ou multas, € administrativas.

Consideram-se como acidentes de navegacdo os seguintes: naufragio; abalroacao; encalhe;
colisdo; 4gua aberta; explosdo; incéndio; varagdo; arribada e alijamento; avaria ou defeito no navio ou
em suas instalagdes que venha a por em risco a embarcagao, as vidas ou fazendas de bordo.

Ja os fatos da navegacdo envolvem: o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcagao
para o servigo em que ¢ utilizada e a deficiéncia da Equipagem; a alteracdo da rota; a ma estivagdo da

carga que sujeite a risco a seguranc¢a da navegacao; a recusa injustificada de socorro a embarcagdo em
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perigo, assim como todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e a seguranga
da embarcagio, das vidas ou das fazendas de bordo, bem como o emprego da embarcagio, no todo ou
em parte, na pratica de atos ilicitos, previstos em lei como crime ou contravenc@o penal ou que sejam
entendidos como lesivos a Fazenda Nacional.

As decisdes ou “julgamentos” dali advindas, em Acoérddos, na realidade, apenas, abalizados
pareceres técnicos, ndo possuem o carater jurisdicional, vez que ndo declaram ou ndo realizam o
direito para cada caso concreto: entdo, perante suas respectivas disputas judiciais, podem nao lhes ser
dado o devido valor, ndo se conferindo aquelas, um carater absoluto e incontroverso. Precisardo ser,
somente, remetidas, em translado, para juntar-se a respectiva agdo, para reexame pelo Poder
Judiciério, em respeito ao que expressa o inciso XXXV do art. 5° da Carta Magna, de que “a lei nao
excluira da apreciagio do Poder Judiciario lesio ou ameaga a direito" ”.

Os pareceres sdo estritamente técnicos porque envolvem o trabalho de sete individuos, trés
militares e quatro civis, profissionais bastante qualificados, denominados Juizes, mas, na verdade,
arbitros, ja que despidos de jurisdi¢do; porém, todos especializados em Direito Maritimo e
relacionados a navegacdo. Contudo, gozam da prerrogativa de inamovibilidade e, quando em
exercicio, também, das deferéncias devidas ao cargo. Durante a apuracdo das responsabilidades por
fatos e acidentes de navegacao, eles definem sua natureza, além de investiga-los, tentando determinar-
lhes as causas, circunstancias e amplitudes e emitem opinido técnica a respeito daquilo que sobre os
mesmos, tomaram conhecimento. E julgam, administrativamente, os envolvidos.

Aquelas pessoas t€m, ainda, a obrigacdo de: atender a questdes de registros de navios ao
manter os registros gerais da propriedade naval, registrando, transferindo, averbando ou, ainda,
cancelando os registros de tais embarcacdes; de registrar, assim como renovar, averbar e cancelar
registro de Armador de navios brasileiros; de registrar, cancelar ou liberar Registro de Onus sobre
embarcagdes brasileiras, regularizando suas avarias. Tais tarefas perante o Tribunal Maritimo ocorrem
apds a entrega de documentacao adequada, inclusive com apresentagao de copias autenticadas, junto a
Capitania dos Portos, junto a Delegacia ou, mesmo, a Agéncia da Marinha, de sua jurisdicao.

Entretanto, com a entrega de documentos naquele proprio Tribunal, outros procedimentos
poderdio ser executados, desta vez, relacionados ao Pré-Registro ou PRE-REB ou, mesmo, a0 proprio
Registro Especial Brasileiro ou REB: pré-registrar, renovar, averbar e cancelar no Registro Especial

Brasileiro; registrar Embarcagdes Brasileiras, Embarcagdes Estrangeiras Afretadas, assim como

1 BRASIL. Constituicdo (1988). Constitui¢io da Republica Federativa do Brasil. Brasilia, D.F. Senado,
1988.
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averbar no Registro Especial Brasileiro ou, entdo, renovar ou cancelar Registro Especial Brasileiro.
Além disso, poder-se-a requerer Certiddes e consultar Tabela de Custas.

O pré-registro no REB sera feito em atendimento a requerimento formulado pela empresa
brasileira de navegacdo registrada no Tribunal Maritimo, enquanto o registro no REB seré feito,
também, através daquele instrumento, porém, a pedido da empresa brasileira de navegacdo
proprietaria ou afretadora da embarcacao brasileira.

A seguir, transcrevem-se algumas das atividades expressas no artigo 16 da Lei n° 2180/1954, a
respeito de algo que, também, precisa executar, em fung¢do do que determina o Direito Maritimo

Administrativo.

Art. 16. Compete ainda ao Tribunal Maritimo:

a) determinar a realiza¢do de diligéncias necessarias ou uteis a elucidagao de fatos e
acidentes da navegacao;

b) delegar atribui¢des de instrugio;

¢) proibir ou suspender por medida de seguranga o trafego de embarcagdes, assim
como ordenar pelo mesmo motivo o desembarque ou a suspensdo de qualquer
maritimo;

d) processar e julgar recursos interpostos nos termos desta lei;

e) dar parecer nas consultas concernentes a Marinha Mercante, que lhe forem
submetidas pelo Governo.

f) funcionar, quando nomeado pelos interessados, como juizo arbitral nos litigios
patrimoniais consequentes a acidentes ou fatos da navegagao;

h) sugerir a0 Governo quaisquer modificagdes a legislagdo da Marinha Mercante,
quando aconselhadas pela observagdo de fatos trazidos a sua apreciacao;

1) executar, ou fazer executar, as suas decisoes definitivas.

Salienta-se, porém, que da decisdo definitiva proferida pelo colegiado do mar, os Unicos
recursos cabiveis serdo os embargos de declaracio e, ainda, os embargos infringentes ou de nulidade,
que terdo que ser opostos, respectivamente, nos prazos de quarenta e oito horas e de dez dias, ambos,
contados a partir da data de publicacdo do acérdao no o6rgao oficial.

Contudo, tal parecer técnico emitido, terd, somente, valor probatdrio, presumindo-se certo, nao
tendo o poder, entretanto, de influenciar o convencimento do Estado-Juiz. Entdo, ndo restard ao
interessado, sendo aguardar um novo exame daquela decisdo quanto a matéria técnica, acerca de fatos

e/ou atos ocorridos, dessa vez, executado pelo Poder Judiciério, a que estara sujeito, dando-se nova
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interpretacdo a matéria discutida em ambito administrativo. Essa revisdo ocorrera com o objetivo de

ndo serem feridos os principios basicos da responsabilidade civil que regem o ordenamento juridico

brasileiro.

2.4 O Mais Relevante Acerca da Legislacio Maritima Brasileira

Através do Decreto-lei n° 666, de 02/07/1969, o Presidente da Republica instituira a

obrigatoriedade de transporte em navio de bandeira brasileira e dispusera sobre outras providéncias.

Contudo, tal decreto fora alterado, alguns dias depois, pelo de n® 687, também de julho de 1969. Eis

alguns dos dispositivos desse ultimo, na integra:

Art.  1° A Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante - SUNAMAM, no
exercicio de sua fungdo reguladora do transporte maritimo, cabe disciplinar e
controlar, mediante resolugdes que expedir, a participacdo da frota mercante
nacional nas linhas internacionais de navegagao.

Paragrafo unico. Para os efeitos deste artigo, deverdo predominar, no trafego entre
o Brasil e os demais paises, os armadores nacionais do pais exportador e importador
de mercadorias, até que seja obtida a igualdade de participacdo entre os
mesmos armadores, preconizada pela politica brasileira de transporte maritimo
internacional.

Art. 2° Serd feito, obrigatoriamente, em navios de bandeira brasileira, respeitado o
principio da reciprocidade, o transporte de mercadorias importadas por
qualquer 6rgdo da administragdo publica federal, estadual e municipal,
direta ou indireta, inclusive empresas publicas e sociedades de economia
mista, bem como as importadas com quaisquer favores governamentais e,
ainda, as adquiridas com financiamento, total ou parcial, de
estabelecimento oficial de crédito, assim também com financiamentos
externos, concedidos a 6rgdos da administracdo publica federal, direta ou indireta.

§ 1° A Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante - SUNAMAM
poderd, com aaprovagdo prévia do Conselho Nacional de Comércio
Exterior - CONCEX, estender a obrigatoriedade prevista neste artigo a
mercadorias nacionais exportadas. [Redacdo dada pelo Decreto-lei n° 687,
de 1969].

§ 2° A obrigatoriedade prevista neste artigo serd extensiva as mercadorias
cujo transporte esteja regulado em acordos ou convénios firmados ou
reconhecidos pelas autoridades brasileiras, obedecidas a condi¢des neles fixadas.

Art. 3° As cargas de importacdo ou exportagdo, vinculadas obrigatoriamente
ao transporte em navios de bandeira brasileira, poderdo ser liberadas em
favor de bandeira do pais exportador ou importador, ponderadamente até
50% do seu total, desde que a legislagdo do pais comprador ou vendedor conceda,
pelo menos, igual tratamento em relagdo aos navios de bandeira brasileira.
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§1° Em caso de absoluta falta de navios de bandeira brasileira proprios ou afretados,
para o transporte do total ou de parte da percentagem que lhe couber, devera
a mesma ser liberada em favor de navio da bandeira do pais exportador ou
importador.

§ 2° Caso ndo haja navio de bandeira brasileira ou da bandeira do importador ou
exportador em posi¢do para o embarque da carga, poderd a Superintendéncia
Nacional da Marinha Mercante, a seu exclusivo critério, liberar o transporte para
navio de terceira bandeira especificamente designado.

§ 3° Quando a importagdo de mercadorias sujeitas a liberagdo for feita de pais ndo
servido por navio de sua bandeira nem por navio de bandeira brasileira, a
Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante fard a liberacdo prévia das
cargas. [Redacao dada pelo Decreto-lei n° 687, de 1969].

Art. 5° Para os fins deste Decreto-Lei, considera-se navio de bandeira

brasileira o navio afretado por empresa brasileira devidamente autorizada a
funcionar no transporte de longo curso.

Em 08 de janeiro de 1997, o Presidente da Republica sancionou a Lei n® 9432 sobre a
ordenagao do transporte aquaviario, aqui transcrita em alguns artigos, na integra.
Art. 1° Esta Lei se aplica:
I - aos armadores, as empresas de navegacao e as embarcacoes brasileiras;
II - as embarcagdes estrangeiras afretadas por armadores brasileiros;

II - aos armadores, as empresas de navegacdo e as embarcagdes estrangeiras,
quando amparados por acordos firmados pela Unido.

Paragrafo tnico. Excetuam-se do disposto neste artigo:

I - os navios de guerra e de Estado que ndo estejam empregados em atividades
comerciais;

II - as embarcacdes de esporte e recreio;

III - as embarcagdes de turismo;

IV - as embarcagdes de pesca;

V - as embarcagdes de pesquisa.

Art. 2° Para os efeitos desta Lei, s3o estabelecidas as seguintes defini¢oes:

I - afretamento a casco nu: contrato em virtude do qual o afretador tem a posse, o

uso e o controle da embarcagdo, por tempo determinado, incluindo o direito de
designar o comandante e a tripulagdo;
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II - afretamento por tempo: contrato em virtude do qual o afretador recebe a
embarcagdo armada e tripulada, ou parte dela, para opera-la por tempo determinado;

III - afretamento por viagem: contrato em virtude do qual o fretador se obriga a
colocar o todo ou parte de uma embarcagdo, com tripulagdo, a disposicdo do
afretador para efetuar transporte em uma ou mais viagens;

IV - armador brasileiro: pessoa fisica residente e domiciliada no Brasil que, em seu
nome ou sob sua responsabilidade, apresta a embarcagdo para sua exploragdo
comercial;

V - empresa brasileira de navegacgdo: pessoa juridica constituida segundo as leis
brasileiras, com sede no Pais, que tenha por objeto o transporte aquavidrio,
autorizada a operar pelo 6rgdo competente;

VI - embarcag@o brasileira: a que tem o direito de arvorar a bandeira brasileira;

VII - navegacdo de apoio portuario: a realizada exclusivamente nos portos e
terminais aquavidrios, para atendimento a embarcagdes e instalagdes portuarias;

VII - navegagdo de apoio maritimo: a realizada para o apoio logistico a
embarcagdes e instalagdes em aguas territoriais nacionais e na Zona Econdmica, que
atuem nas atividades de pesquisa e lavra de minerais e hidrocarbonetos;

IX - navegacdo de cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do territdrio
brasileiro, utilizando a via maritima ou esta e as vias navegaveis interiores;

X - navegacdo interior: a realizada em hidrovias interiores, em percurso nacional ou
internacional;

XI - navegacao de longo curso: a realizada entre portos brasileiros e estrangeiros;
XII - suspensdo provisoria de bandeira: ato pelo qual o proprietario da embarcagio
suspende temporariamente o uso da bandeira de origem, a fim de que a embarcagdo

seja inscrita em registro de outro pais;

XIII - frete aquaviario internacional: mercadoria invisivel do intercdmbio comercial
internacional, produzida por embarcacao.

XIV - navegacdo de travessia: aquela realizada: [Incluido pela Lei n° 12;379, de
2010].

a) transversalmente aos cursos dos rios e canais; [Incluido pela Lei n® 12;379, de
2010].

b) entre 2, dois, pontos das margens em lagos, lagoas, baias, angras e enseadas;

c¢) entre ilhas e margens de rios, de lagos, de lagoas, de baias, de angras e de
enseadas, numa extensdo inferior a 11, onze, milhas nauticas; [Incluido pela Lei n°
12;379, de 2010] .

d) entre 2, dois, pontos de uma mesma rodovia ou ferrovia interceptada por corpo de
agua. [Incluido pela Lei n® 12;379, de 2010].
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Art. 3° Terdo o direito de arvorar a bandeira brasileira as embarcagdes:

I - inscritas no Registro de Propriedade Maritima, de propriedade de pessoa fisica
residente e domiciliada no Pais ou de empresa brasileira;

IT - sob contrato de afretamento a casco nu, por empresa brasileira de navegagao,
condicionado a suspensdo provisoria de bandeira no pais de origem.

Art. 4° Nas embarcagdes de bandeira brasileira serdo necessariamente brasileiros o
comandante, o chefe de maquinas e dois tercos da tripulagdo.

Art. 5° A operagdo ou exploracdo do transporte de mercadorias na navegagdo de
longo curso ¢ aberta aos armadores, as empresas de navegacao e as embarcagdes de
todos os paises, observados os acordos firmados pela Unido, atendido o principio da
reciprocidade.

§ 1° As disposicoes do Decreto-lei n° 666, de 2 de julho de 1969, e suas alteracdes,
s se aplicam as cargas de importacdo brasileira de paises que pratiquem,
diretamente ou por intermédio de qualquer beneficio, subsidio, favor governamental
ou prescri¢do de cargas em favor de navio de sua bandeira.

§ 2° Para os efeitos previstos no paragrafo anterior, o Poder Executivo manterd, em
carater permanente, a relagdo dos paises que estabelecem protegdo as suas bandeiras.

§ 3° O Poder Executivo podera suspender a aplicagdo das disposi¢cdes do Decreto-lei
n°® 666, de 2 de julho de 1969, e suas alteracoes, quando comprovada a inexisténcia
ou indisponibilidade de embarcagdes operadas por empresas brasileiras de
navegacao, do tipo e porte adequados ao transporte pretendido, ou quando estas ndo
oferecerem condicdes de preco e prazo compativeis com o mercado internacional.

Art. 6° A operagdo ou exploracdo da navegacdo interior de percurso internacional é
aberta as empresas de navegagdo e embarcagdes de todos os paises, exclusivamente
na forma dos acordos firmados pela Unido, atendido o principio da reciprocidade.

Art. 7° As embarcacdes estrangeiras somente poderdo participar do transporte de
mercadorias na navegacdo de cabotagem e da navegagdo interior de percurso
nacional, bem como da navegacdo de apoio portudrio e da navegagcdo de apoio
maritimo, quando afretadas por empresas brasileiras de navegagdo, observado o
disposto nos artigos 9° e 10.

Paragrafo unico. O governo brasileiro podera celebrar acordos internacionais que
permitam a participagdo de embarcacdes estrangeiras nas navegagoes referidas neste
artigo, mesmo quando nao afretadas por empresas brasileiras de navegacdo, desde
que idéntico privilégio seja conferido a bandeira brasileira nos outros Estados
contratantes.

Art. 8° A empresa brasileira de navegacdo podera afretar embarcacdes brasileiras e
estrangeiras por viagem, por tempo € a casco nu.

Art. 9° O afretamento de embarcagdo estrangeira por viagem ou por tempo, para
operar na navegacao interior de percurso nacional ou no transporte de mercadorias
na navegagao de cabotagem ou nas navegac¢des de apoio portudrio e maritimo, bem
como a casco nu na navegagao de apoio portudrio, depende de autorizagdo do 6rgdo
competente e s6 poderd ocorrer nos seguintes casos:



68

I - quando verificada inexisténcia ou indisponibilidade de embarcacdo de bandeira
brasileira do tipo e porte adequados para o transporte ou apoio pretendido;

II - quando verificado interesse publico, devidamente justificado;

II - quando em substituicdo a embarcacdes em construgdo no Pais, em estaleiro
brasileiro, com contrato em efic4cia, enquanto durar a construgdo, por periodo
maximo de trinta e seis meses, até o limite:

a) da tonelagem de porte bruto contratada, para embarcagdes de carga;
b) da arqueacdo bruta contratada, para embarcacdes destinadas ao apoio.

Paragrafo tinico. A autorizacdo de que trata este artigo também se aplica ao caso de
afretamento de embarcagdo estrangeira para a navegagdo de longo curso ou interior
de percurso internacional, quando o mesmo se realizar em virtude da aplica¢do do
art. 5°, § 3°.

Art. 10. Independe de autorizagdo o afretamento de embarcacao:

I - de bandeira brasileira para a navegacdo de longo curso, interior, interior de
percurso internacional, cabotagem, de apoio portuario e de apoio maritimo;

II - estrangeira, quando ndo aplicaveis as disposi¢cdes do Decreto-lei n® 666, de 2 de
julho de 1969, e suas alteragdes, para a navegacdo de longo curso ou interior de
percurso internacional;

III - estrangeira a casco nu, com suspensdo de bandeira, para a navegagdo de
cabotagem, navegacao interior de percurso nacional e navegagdo de apoio maritimo,
limitado ao dobro da tonelagem de porte bruto das embarcagdes, de tipo semelhante,
por ela encomendadas a estaleiro brasileiro instalado no Pais, com contrato de
constru¢do em eficicia, adicionado de metade da tonelagem de porte bruto das
embarcagdes brasileiras de sua propriedade, ressalvado o direito ao afretamento de
pelo menos uma embarcacdo de porte equivalente.

Art. 11. E instituido o Registro Especial Brasileiro - REB, no qual poderdo ser
registradas embarcagdes brasileiras, operadas por empresas brasileiras de
navegacao.

§ 2° E assegurada as empresas brasileiras de navegagio a contratacio, no mercado
internacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e
responsabilidade civil para suas embarcagdes registradas no REB, desde que o
mercado interno ndo oferega tais coberturas ou pregos compativeis com o mercado
internacional.

§ 5° Deverao ser celebrados novas convengdes e acordos coletivos de trabalho para
as tripulacdes das embarcac¢des registradas no REB, os quais terdo por objetivo
preservar condi¢oes de competitividade com o mercado internacional.

§ 6° Nas embarcagdes registradas no REB serdo necessariamente brasileiros apenas
o comandante e o chefe de maquinas.
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§ 9° A construgdo, a conservagdo, a modernizagdo e o reparo de embarcacoes pré-
registradas ou registradas no REB serdo, para todos os efeitos legais e fiscais,
equiparadas a operagdo de exportagao.

§ 11. A inscricdo no REB serd feita no Tribunal Maritimo e ndo suprime, sendo
complementar, o registro de propriedade maritima, conforme dispde a Lei n° 7.652,
de 3 de fevereiro de 1988.

§ 12. Caberd ao Poder Executivo regulamentar o REB, estabelecendo as normas
complementares necessérias ao seu funcionamento e as condigdes para a inscri¢ao
de embarcagdes e seu cancelamento.

Art. 16. Caso o Registro Especial Brasileiro ndo seja regulamentado no prazo de
cento e oitenta dias, contado da data de publicagdo desta Lei, serd admitida, até que
esteja regulamentado o REB, a transferéncia ou exportagdo de embarcacdo inscrita
no Registro de Propriedade Maritima, de propriedade de empresa brasileira, para a
sua subsidiaria integral no exterior, atendidas, no caso daquelas ainda ndo quitadas,
as seguintes exigéncias:

I - manutengdo, em nome da empresa brasileira, do financiamento vinculado a
embarcacgdo, da mesma forma que novas solicitagdes de recursos;

II - constituigdo, no pais de registro da embarcacao, de hipoteca a favor do credor no
Brasil;

III - prestagdo de fianga adicional, pela subsidiaria integral, para o financiamento de
que trata o inciso L.

§ 1° As embarcagdes transferidas ou exportadas para as subsidiarias integrais,
domiciliadas no exterior, de empresas brasileiras gozardo dos mesmos direitos das
embarcacgdes de bandeira brasileira, desde que:

I - sejam brasileiros o seu comandante e seu chefe de maquinas;

II - sejam observados, no relacionamento trabalhista com as respectivas tripulagdes,
requisitos minimos estabelecidos por organismos internacionais devidamente
reconhecidos;

IIT - tenham sido construidas no Brasil ou, se construidas no exterior, tenham sido
registradas no Brasil até a data de vigéncia desta Lei;

IV - submetam-se a inspecdes periddicas pelas autoridades brasileiras, sob as
mesmas condi¢oes das embarcagdes de bandeira brasileira.

§ 2° Aplica-se o disposto no paragrafo anterior as embarcagdes que ja tenham sido
anteriormente exportadas ou transferidas para as subsididrias integrais no exterior de
empresas brasileiras.

§ 3° As embarcacdes construidas no Brasil e exportadas ou transferidas para as
subsididrias integrais de empresa brasileira gozardo dos incentivos legais referentes a
exportagdo de bens.
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§ 4° O descumprimento de qualquer das exigéncias estabelecidas neste artigo
implica a perda dos direitos previstos no § 1°.

Art. 18. A ordenacdo da direcdo civil do transporte aquaviario em situagdo de
tensdo, emergéncia ou guerra terd sua composi¢do, organizacdo administrativa e
ambito de coordenagdo nacional definidos pelo Poder Executivo.

Em 17/06/1997, o Presidente da Republica, ainda, se utilizara do Decreto de n® 2256, que tera
alguns de seus artigos, abaixo, transcritos, a fim de regulamentar o Registro Especial Brasileiro, REB,
para embarcagdes de que tratara a Lei de n® 9.432, de 08/01/97.

Art 1°O Registro Especial Brasileiro, REB, instituido pela Lei n° 9.432, de 8 de
janeiro de 1997, sera efetuado no Tribunal Maritimo, ndo suprimindo e sendo
complementar ao registro da propriedade maritima, conforme dispde a Lei n® 7.652,
de 3 de fevereiro de 1988.

§1 ° O Tribunal Maritimo emitird, para as embarcagdes incluidas no REB, o
Certificado de Registro Especial Brasileiro.

§2 ° O Tribunal Maritimo mantera cadastro especifico atualizado de todas as
embarcacdes pré-registradas e registradas no REB;

Art. 2 °Poderdo ser registradas no REB, em carater facultativo, as embarcagdes
brasileiras, operadas por empresas brasileiras de navegagdo, nos termos da Lei n°
9.432,de 1997.

Paragrafo unico. As embarcacdes estrangeiras afretadas a casco nu, com suspensiao
de bandeira, poderdo ser registradas no REB, nas seguintes condigoes:

a) para a navegacao de longo curso e interior de percurso internacional, até o dobro
da tonelagem de porte bruto das embarcagdes de tipo semelhante, encomendadas a
estaleiros brasileiros instalados no Pais, pela empresa brasileira afretadora, com
contrato de construgdo em eficicia, adicionado da tonelagem de porte bruto das
embarcagdes brasileiras de tipo semelhante de sua propriedade;

b) para a navegacdo de cabotagem, navegacdo interior de percurso nacional e
navegacdo de apoio maritimo, na forma prevista no inciso Il do art. 10 da Lei n°
9.432,de 1997.

Art.3 °Para os efeitos deste Decreto, ficam estabelecidas as seguintes defini¢des:
I-CONSERVACAO: manutencio rotineira da embarcaciio que envolva o conjunto
de atividades destinadas a manté-la, e a seus equipamentos, dentro de suas

especificacdes técnicas;

II-CONSTRUCAO: execucio de projeto de embarcacio desde o inicio das obras
até o recebimento do termo de entrega pelo estaleiro;

II-CONVERSAO: mudangas estruturais e de sistemas, na embarcacdo, que
modifiquem suas caracteristicas basicas, podendo alterar o seu emprego;
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IV-MODERNIZACAO: alteragio de vulto que vise a aprimorar o desempenho da
embarcagdo, de equipamentos e sistemas, sem modificar as caracteristicas basicas de
seu emprego;

V-PRE-REGISTRO NO REB: registro provisorio de embarcagio com contrato de
construc¢ao, com estaleiro nacional, visando ao beneficio dos incentivos do REB;

VI-REPARO ou REPARACAO: ¢ a atividade necessaria a restauracio das
especificagdes técnicas do material de bordo e que se revista de carater
predominantemente eventual;

VII-TRIPULANTE: trabalhador aquaviario, com vinculo empregaticio, que exerca
fungdes, embarcado, na operagdo da embarcagao.

Art 4° O pré-registro, o registro no REB e os seus cancelamentos serdo feitos pelo
Tribunal Maritimo.

§ 8 Cabera ao Ministério dos Transportes informar ao Tribunal Maritimo as
empresas brasileiras de navegacdo que, por forca de alienagdo de embarcagdo
propria ou cancelamento de construgdo, estejam excedendo sua capacidade de
inscri¢do no REB de embarcacdes afretadas a casco nu com suspensdo provisoria de
bandeira, para fins de cancelamento do registro no REB.

Art. 5 °E assegurada as empresas brasileiras de navegagdo a contratagdo, no
mercado internacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e
responsabilidade civil para suas embarcagdes registradas no REB, desde que o
mercado interno ndo oferega tais coberturas ou pregos compativeis com o mercado
internacional.

Art. 8 ° As convengdes € os acordos coletivos de trabalho regerdo as condi¢des de
trabalho para as tripulagdes das embarcagdes registradas no REB, estipulando,
dentre outras normas, as relativas a remuneragdo e regime de férias.

Paragrafo tnico. As convengdes e acordos coletivos de trabalho serdo devidamente
depositados nas Delegacias Regionais do Trabalho e no Tribunal Maritimo, no
prazo de 120 dias apds o registro da embarcagido no REB.

Também em 1997, agora, em 11 de dezembro, o Presidente da Republica sancionou a
LESTA, Lei de n® 9537 que trata da Seguranca do Trafego Aquavidrio em Aguas sob Jurisdigao
brasileira, além de incluir outras providéncias. Tanto abrangera embarcacdes brasileiras, excetuando-
se as de guerra, como informagdes sobre tripulantes, os profissionais ndo tripulantes e os passageiros
nela embarcados, ainda que fora das 4guas sob jurisdicdo nacional, como, também, embarcagdes
estrangeiras e aeronaves na superficie das dguas sob jurisdicdo nacional. Aborda a atuacdo da
praticagem, a obrigatoriedade de comunicagdo de acidentes e a apuragdo dos fatos, tanto no que diga

respeito aos navios, quanto as plataformas. Transcrever-se-ao, abaixo, alguns de seus dispositivos.
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Art. 1° A seguranca da navegagdo, nas aguas sob jurisdi¢do nacional, rege-se por
esta Lei.

§ 1° As embarcagdes brasileiras, exceto as de guerra, os tripulantes, os profissionais
nao-tripulantes e os passageiros nelas embarcados, ainda que fora das dguas sob
jurisdi¢do nacional, continuam sujeitos ao previsto nesta Lei, respeitada, em aguas
estrangeiras, a soberania do Estado costeiro.

§ 2° As embarcagOes estrangeiras e as aeronaves na superficie das aguas sob
jurisdigdo nacional estdo sujeitas, no que couber, ao previsto nesta Lei.

Art. 2° Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e
definigdes:

II - Aquaviario - todo aquele com habilitacdo certificada pela autoridade maritima
para operar embarcagdes em carater profissional;

HI - Armador - pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua
responsabilidade, apresta a embarcacdo com fins comerciais, pondo-a ou ndo a
navegar por sua conta,

IV - Comandante [também denominado Mestre, Arrais ou Patrdo] - tripulante
responsavel pela operacdo e manutengdo de embarcagdo, em condicdes de
seguranga, extensivas a carga, aos tripulantes e as demais pessoas a bordo;

V - Embarcacio - qualquer construgdo, inclusive as plataformas flutuantes e, quando
rebocadas, as fixas, sujeita a inscricdo na autoridade maritima e suscetivel de se
locomover na dgua, por meios proprios ou ndo, transportando pessoas ou cargas;

VI - Inscrigdo da embarcacdo - cadastramento na autoridade maritima, com
atribui¢do do nome e do ntimero de inscri¢do e expedi¢do do respectivo documento
de inscrigao;

VII - Inspecdo Naval - atividade de cunho administrativo, que consiste na
fiscalizacdo do cumprimento desta Lei, das normas e regulamentos dela decorrentes,
e dos atos e resolucOes internacionais ratificados pelo Brasil, no que se refere
exclusivamente a salvaguarda da vida humana e a seguranga da navegacdo, no mar
aberto e em hidrovias interiores, € a prevencdo da poluicdo ambiental por parte de
embarcagdes, plataformas fixas ou suas instalagdes de apoio;

VII - Instalacdo de apoio - instalagdo ou equipamento, localizado nas aguas, de
apoio a execucdo das atividades nas plataformas ou terminais de movimentagao de
cargas;

IX - Lotagdo - quantidade méxima de pessoas autorizadas a embarcar;

X - Margens das aguas - as bordas dos terrenos onde as aguas tocam, em regime de
cheia normal sem transbordar ou de preamar de sizigia;

XI - Navegacdo em mar aberto - a realizada em aguas maritimas consideradas
desabrigadas;
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XII - Navegacao Interior - a realizada em hidrovias interiores, assim considerados
rios, lagos, canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas consideradas
abrigadas;

XIII - Passageiro - todo aquele que, ndo fazendo parte da tripulagdo nem sendo
profissional ndo-tripulante prestando servigo profissional a bordo, ¢ transportado
pela embarcagao;

XIV - Plataforma - instalag@o ou estrutura, fixa ou flutuante, destinada as atividades
direta ou indiretamente relacionadas com a pesquisa, exploragdo e explotacdo dos
recursos oriundos do leito das dguas interiores e seu subsolo ou do mar, inclusive da
plataforma continental e seu subsolo;

XV - Pratico - aquavidrio ndo-tripulante que presta servigos de praticagem
embarcado;

XVI - Profissional ndo-tripulante - todo aquele que, sem exercer atribuicdes
diretamente ligadas a operacdo da embarcac@o, presta servigos eventuais a bordo;

XVII - Proprietario - pessoa fisica ou juridica, em nome de quem a propriedade da
embarcagdo ¢ inscrita na autoridade maritima e, quando legalmente exigido, no
Tribunal Maritimo;

XVIII - Registro de Propriedade da Embarcac@o - registro no Tribunal Maritimo,
com a expedicdo da Provisdo de Registro da Propriedade Maritima;

XIX - Tripulagdo de Seguranca - quantidade minima de tripulantes necessaria a
operar, com seguranca, a embarcagao;

XX - Tripulante - aquavidrio ou amador que exerce fungdes, embarcado, na
operagao da embarcagao;

XXI - Vistoria - acdo técnico-administrativa, eventual ou periddica, pela qual ¢
verificado o cumprimento de requisitos estabelecidos em normas nacionais e
internacionais, referentes a prevencdo da poluicdo ambiental e as condi¢des de
seguranca e habitabilidade de embarcacoes e plataformas.

Art. 3° Cabe a autoridade maritima, Ministério da Marinha, promover a
implementacdo e a execugdo desta Lei, com o propdsito de assegurar a salvaguarda
da vida humana e a seguranca da navegacao, no mar aberto e hidrovias interiores, e
a prevengdo da polui¢do ambiental por parte de embarcagdes, plataformas ou suas
instalagdes de apoio.

Pardgrafo tnico. No exterior, a autoridade diplomatica representa a autoridade
maritima, no que for pertinente a esta Lei.

Art. 4° S3o atribui¢Oes da autoridade maritima:
I - elaborar normas para:

a) habilitacdo e cadastro dos aquaviarios e amadores;
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b) trafego e permanéncia das embarcagdes nas aguas sob jurisdicdo nacional, bem
como sua entrada e saida de portos, atracadouros, fundeadouros e marinas;

c) realizagdo de inspecdes navais e vistorias;

d) arqueacdo, determinacdo da borda livre, lotacdo, identificacdo e classificagdo das
embarcagoes;

e) inscricdo das embarcagdes e fiscalizagdo do Registro de Propriedade;
f) cerimonial e uso dos uniformes a bordo das embarcac¢des nacionais;

) registro e certificagdo de helipontos das embarcacdes e plataformas, com vistas a
homologacao por parte do 6rgdo competente;

h) execucdo de obras, dragagens, pesquisa e¢ lavra de minerais sob, sobre e as
margens das adguas sob jurisdicdo nacional, no que concerne ao ordenamento do
espago aquavidrio e a seguranga da navegacdo, sem prejuizo das obrigagdes frente
aos demais 6rgdos competentes;

i) cadastramento e funcionamento das marinas, clubes e entidades desportivas
nauticas, no que diz respeito a salvaguarda da vida humana e a seguranca da
navegacao no mar aberto e em hidrovias interiores;

j) cadastramento de empresas de navegagao, peritos e sociedades classificadoras;

1) estabelecimento e funcionamento de sinais e auxilios a navegacao;

m) aplicacdo de penalidade pelo Comandante;

IT - regulamentar o servico de praticagem, estabelecer as zonas de praticagem em
que a utilizacdo do servigo € obrigatoria e especificar as embarcagdes dispensadas

do servigo;

I - determinar a tripulagdo de seguranga das embarcagdes, assegurado as partes
interessadas o direito de interpor recurso, quando discordarem da quantidade fixada;

IV - determinar os equipamentos e acessorios que devam ser homologados para uso
a bordo de embarcacdes e plataformas e estabelecer os requisitos para a
homologacao;

V - estabelecer a dotagdo minima de equipamentos e acessorios de seguranga para
embarcagdes e plataformas;

VI - estabelecer os limites da navegagao interior;
VII - estabelecer os requisitos referentes as condigdes de seguranca e habitabilidade
e para a prevencdo da poluicdo por parte de embarcagdes, plataformas ou suas

instalagdes de apoio;

VIII - definir 4reas maritimas e interiores para constituir refiigios provisorios, onde
as embarcagdes possam fundear ou varar, para execugao de reparos;
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IX - executar a inspegdo naval;

X - executar vistorias, diretamente ou por intermédio de delegagdo a entidades
especializadas.

Art. 4°-A. Sem prejuizo das normas adicionais expedidas pela autoridade maritima,
¢ obrigatodrio o uso de prote¢do no motor, €ixo e quaisquer outras partes méveis das
embarcagdes que possam promover riscos a integridade fisica dos passageiros e da
tripulagdo. [Incluido pela Lei n® 11.970, de 2009].

§ 1° O trafego de embarcagdo sem o cumprimento do disposto no caput deste artigo
sujeita o infrator as medidas administrativas previstas nos incisos I e II do caput do
art. 16, bem como as penalidades previstas no artigo 25, desta Lei. [Incluido pela Lei
n° 11.970, de 2009].

§ 2° Em caso de reincidéncia, a penalidade de multa sera multiplicada por 3, trés,
além de ser apreendida a embarcacdo e cancelado o certificado de habilitag@o.
[Incluido pela Lei n° 11.970, de 2009]

§ 3° A aplicagdo das medidas administrativas e das penalidades previstas neste
artigo ndo exime o infrator da devida responsabilizagdo nas esferas civel e criminal.
[Incluido pela Lei n° 11.970, de 2009]

Art. 9° Todas as pessoas a bordo estdo sujeitas a autoridade do Comandante.

Art. 10. O Comandante, no exercicio de suas fungdes e para garantia da seguranca
das pessoas, da embarcacao e da carga transportada, pode:

I - impor sangdes disciplinares previstas na legislacdo pertinente;
II - ordenar o desembarque de qualquer pessoa;

I - ordenar a detengdo de pessoa em camarote ou alojamento, quando
imprescindivel para a manutengdo da integridade fisica de terceiros, da embarcagdo
ou da carga;

IV - determinar o alijamento de carga.

Art. 11. O Comandante, no caso de impedimento, ¢ substituido por outro tripulante,
segundo a precedéncia hierdrquica, estabelecida pela autoridade maritima, dos
cargos e fungdes a bordo das embarcagdes.

Art. 12. O servigo de praticagem consiste no conjunto de atividades profissionais de
assessoria a0 Comandante requeridas por forca de peculiaridades locais que
dificultem a livre e segura movimentagdo da embarcagao.

Art. 13. O servigo de praticagem serd executado por praticos devidamente
habilitados, individualmente, organizados em associagcdes ou contratados por
empresas.

§ 4° A autoridade maritima pode habilitar Comandantes de navios de bandeira
brasileira a conduzir a embarcagdo sob seu comando no interior de zona de
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praticagem especifica ou em parte dela, os quais serdo considerados como praticos
nesta situacao exclusiva.

Art. 21. O procedimento para a aplicacdo das medidas administrativas obedecera ao
disposto no Capitulo V, que trata das penalidades, do artigo 22 ao 35 .

Paragrafo tnico. Para salvaguarda da vida humana e seguranca da navegagdo, a
autoridade maritima podera aplicar as medidas administrativas liminarmente.

Art. 22. As penalidades serdo aplicadas mediante procedimento administrativo, que
se inicia com o auto de infragdo, assegurados o contraditorio e a ampla defesa.

Art. 33. Os acidentes e fatos da navegagao, definidos em Lei especifica, ai incluidos
os ocorridos nas plataformas, serdo apurados por meio de inquérito administrativo
instaurado pela autoridade maritima, para posterior julgamento no Tribunal
Maritimo.

Paragrafo tinico. Nos casos de que trata este artigo, ¢ vedada a aplicagdo das
sangOes previstas nesta Lei antes da decisdo final do Tribunal Maritimo, sempre que
uma infragdo for constatada no curso do inquérito administrativo para apurar fato ou
acidente de navegacdo, com excecdo da hipdtese de poluigdo das dguas.

Art. 34. Respondem solidaria e isoladamente pelas infragdes desta Lei:
I - no caso de embarcagdo, o proprietario, 0 armador ou preposto;
II - o proprietario ou construtor da obra;

III - a pessoa fisica ou juridica proprietdria de jazida ou que realizar pesquisa ou
lavra de minerais;

IV - o autor material.

Art. 36. As normas decorrentes desta Lei obedecerdo, no que couber, aos atos e
resolucdes internacionais ratificados pelo Brasil, especificamente aos relativos a
salvaguarda da vida humana nas aguas, a seguranca da navegacdo e ao controle da
poluicdo ambiental causada por embarcagdes.

Art. 38. As despesas com os servicos a serem prestados pela autoridade maritima,
em decorréncia da aplicagdo desta Lei, tais como vistorias, testes € homologacao de
equipamentos, pareceres, pericias, emissdo de certificados e outros, serdo
indenizadas pelos interessados.

Art. 39. A autoridade maritima ¢ exercida pelo Ministério da Marinha.

E fora em 18 de maio de 1998 que o, entdo, Presidente do Senado Federal, no exercicio do
cargo de Presidente da Republica, usara do Decreto de n° 2596 para regulamentar a Lei n® 9537/97.
Foi assim que se anexara a tal Decreto, o Regulamento de Seguranca do Trafego Aquavidrio em

Aguas sob Jurisdigio Nacional, RLESTA, cujo contetido, em parte, ¢ transcrito abaixo.
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Art. 1° Os aquaviarios, cujas categorias constam do Anexo 1 deste Regulamento,
constituem os seguintes grupos:

I - 1° Grupo - Maritimos: tripulantes que operam embarcagdes classificadas para
navegacao em mar aberto, apoio maritimo, apoio portudrio e para a navegagao
interior nos canais, lagoas, baias, angras, enseadas ¢ areas maritimas consideradas
abrigadas;

IT - 2° Grupo — Fluviarios: tripulantes que operam embarcagoes classificadas para a
navegacao interior nos lagos, rios e de apoio portuario fluvial;

V - 5° Grupo - Préticos: aquavidrios ndo-tripulantes que prestam servigos de
praticagem embarcados;

VI - 6° Grupo - Agentes de Manobra e Docagem: aquaviarios ndo-tripulantes que
manobram navios nas fainas em diques, estaleiros e carreiras.

Art. 3° A navegagao, para efeito deste Regulamento, € classificada como:

I - mar aberto: a realizada em 4guas maritimas consideradas desabrigadas, podendo
ser de:

a) longo curso: a realizada entre portos brasileiros e estrangeiros;

b) cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do territdrio brasileiro utilizando a
cia maritima ou esta e as vias navegaveis interiores;

¢) apoio maritimo: a realizada para o apoio logistico a embarcacdes e instalagdes em
dguas territoriais nacionais e na Zona Econdmica Exclusiva, que atuem nas
atividades de pesquisa e lavra de minerais e hidrocarbonetos .

II - Interior: a realizada em hidrovias interiores, assim considerados rios, lagos,
canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas consideradas.

Paragrafo unico. A navegacdo realizada exclusivamente nos portos e terminais
aquavidrios para atendimento de embarcacdes e instalagdes portuarias ¢ classificada
como de apoio portudrio.

Art. 5° A autoridade maritima poderd delegar competéncia para entidades
especializadas, publicas ou privadas, para aprovar processos, emitir documentos,
realizar vistorias e atuar em nome do Governo brasileiro em assuntos relativos a
seguranca da navegacdo, salvaguarda da vida humana e prevencdo da polui¢do
ambiental.

Art. 6° O servigo de praticagem ¢é constituido de pratico, lancha de pratico e atalaia.
[Redagdo dada pelo Decreto n° 7.860, de 2012].

Art. 7° Constitui infracdo as regras do trafego aquavidrio a inobservancia de
qualquer preceito deste Regulamento, de normas complementares emitidas pela
autoridade maritima e de ato ou resoluc@o internacional ratificado pelo Brasil, sendo
o infrator sujeito as penalidades indicadas em cada artigo.
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§ 1° E da competéncia do representante da autoridade maritima a prerrogativa de
estabelecer o valor da multa e o periodo de suspensdo do Certificado de Habilitagdo,
respeitados os limites estipulados neste Regulamento.

§ 2° As infracdes, para efeito de multa, estdo classificadas em grupo, sendo seus
valores estabelecidos pelo Anexo Il a este Regulamento.

§ 3° Para efeito deste Regulamento o autor material da infrag@o podera ser:
I - o tripulante;
II - o proprietario, armador ou preposto da embarcagao;

III - a pessoa fisica ou juridica que construir ou alterar as caracteristicas da
embarcacao;

IV - o construtor ou proprietario de obra sob, sobre ou as margens das aguas;

VI - o pratico;

VII - 0 agente de manobra e docagem.

Art. 8° A penalidade de suspensdo do Certificado de Habilitagdo estabelecida para as
infragdes previstas neste capitulo, somente poderd ser aplicada ao aquavidrio ou
amador embarcados e ao pratico.

Art. 9° A infracdo e seu autor material serdo constatados:

I - no momento em que for praticada a infragao;

II - mediante apuragao;

III - por inquérito administrativo.

Art. 10. A reincidéncia, para efeito de gradagdo das penalidades deste Regulamento,
¢ a repeticdo da pratica da mesma infracdo em um periodo igual ou inferior a doze
meses.

Paragrafo tnico. A reincidéncia implicara, em caso de pena de multa ou suspensao
do Certificado de Habilitagdo, se o proprio artigo que a impuser ndo estabelecer
outro procedimento, na multiplicagdo da penalidade por dois, trés e assim
sucessivamente, conforme as repeti¢cdes na pratica da infragao.

Art. 22. Infracdes referentes as normas de transporte:

I - transportar excesso de carga ou representar-se com as linhas de carga ou marcas
de borda livre submersas:

II - transportar excesso de passageiros ou exceder a lotagdo autorizada:
III - transportar carga perigosa com as normas:

IV - transportar carga no convés em desacordo com as normas:
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V - descumprir qualquer outra regra prevista:
Art. 23. Infracdes as normas de trafego:

I - conduzir embarcagdo em estado de embriaguez ou apds uso de substancia
entorpecente ou toxica, quando ndo constituir crime previsto em lei:

I - trafegar em area reservada a banhista ou exclusiva para determinado tipo de
embarcagao:

III - deixar de contratar pratico quando obrigatdrio:

IV - descumprir regra do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no
Mar, RIPEAM:

V - causar danos a sinais nauticos:

VI - descumprir as regras regionais sobre trafego, estabelecidos pelo representante
local da autoridade maritima:

VII - velocidade superior & permitida:

VIII - descumprir qualquer outra regra prevista, ndo especificada nos incisos
anteriores:

Art. 24. Sdo aplicaveis ao Comandante, em caso de descumprimento das
competéncias estabelecidas no art. 8° da Lein® 9.537, de 1997, a multa do grupo G e
suspensao do Certificado de Habilitagdo até doze meses.

Art. 25. Sdo infragdes imputaveis ao Pratico:

I - recusar-se a prestacdo do Servico de Praticagem:

II - deixar de cumprir as normas da autoridade maritima sobre o Servigo de
Praticagem:

Art. 28. Infracdes as normas e atos ndo previstos neste regulamento:

I - sobre tripulantes e tripulacdo de seguranca:

IT - sobre casco, instalagdes, equipamentos, pintura e conservacdo da embarcagao.
Inclusive sobre funcionamento e requisitos operacionais dos dispositivos,

equipamentos € maquinas de bordo:

Art. 29. As medidas administrativas serdo aplicadas pelo representante da autoridade
maritima, por meio de comunicagdo formal, ao autor material.

Paragrafo tinico. Em situagdo de emergéncia e para preservar a salvaguarda da vida
humana ou a seguranca da navegacdo, a medida sera aplicada liminarmente,
devendo a comunicagdo formal ser encaminhada posteriormente.
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Art. 30. A autoridade maritima ouvird o Ministério dos Transportes quando do
estabelecimento de normas e procedimento de seguranga que possam ter
repercussao nos aspectos econdmicos e operacionais do transporte maritimo.

Art. 31. Os casos omissos ou ndo previstos nesse Regulamento serdo resolvidos pela
autoridade maritima.

Finalmente, ha a Lei n° 10.233 de 05/06/2001, sancionada pelo Presidente da Republica que,
entre outras providéncias, delibera sobre a reestruturagdo dos transportes aquaviarios; cria o Conselho

Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte; e a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios.

Art. 2° O Sistema Nacional de Viagdo, SNV ¢ constituido pela infraestrutura viria e
pela estrutura operacional dos diferentes meios de transporte de pessoas e bens, sob
jurisdicdo da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

Paragrafo tinico. O SNV sera regido pelos principios e diretrizes estabelecidos em
consonancia com o disposto nos incisos XII, XX e XXI do art. 21 da Constitui¢ao
Federal.

Art. 3° O Sistema Federal de Viagdo, SFV, sob jurisdi¢do da Unido, abrange a
malha arterial basica do Sistema Nacional de Viagdo, formada por eixos e terminais
relevantes do ponto de vista da demanda de transporte, da integragdo nacional e das
conexoes internacionais.

Paragrafo tnico. O SFV compreende os elementos fisicos da infraestrutura viaria
existente e planejada, definidos pela legislagdo vigente.

Art. 4°Séo objetivos essenciais do Sistema Nacional de Viagao:

I - dotar o Pais de infraestrutura viria adequada;

II — garantir a operagao racional e segura dos transportes de pessoas e bens;

III - promover o desenvolvimento social e econémico e a integragao nacional.

§ 1° Define-se como infraestrutura viaria adequada a que torna minimo o custo total
do transporte, entendido como a soma dos custos de investimentos, de manutengao e
de operagdo dos sistemas.

§ 2° Entende-se como operagao racional e segura a que se caracteriza pela geréncia
eficiente das vias, dos terminais, dos equipamentos e dos veiculos, objetivando
tornar minimos 0s custos operacionais e, consequentemente, os fretes e as tarifas, e
garantir a seguranca e a confiabilidade do transporte.

Art. 5° Fica criado o Conselho Nacional de Integragdo de Politicas de Transporte,
CONIT, vinculado a Presidéncia da Republica, com a atribui¢do de propor ao
Presidente da Republica politicas nacionais de integragdo dos diferentes modos de
transporte de pessoas e bens, em conformidade com: vide Decreto n® 6.550, de
2008.
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IT — as diretrizes para a integracdo fisica e de objetivos dos sistemas viarios e das
operagdes de transporte sob jurisdicdo da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios;

II — a promoc¢do da competitividade, para reducdo de custos, tarifas e fretes, e da
descentralizagdo, para melhoria da qualidade dos servicos prestados;

IV — as politicas de apoio a expansao e ao desenvolvimento tecnoldgico da industria
de equipamentos e veiculos de transporte;

V - a necessidade da coordenacdo de atividades pertinentes ao Sistema Federal de
Viacdo e atribuidas pela legislacdo vigente aos Ministérios dos Transportes, da
Defesa, da Justica, das Cidades e a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da
Republica. Redagdo dada pela Lein® 11.518, de 2007.

Art. 6° No exercicio da atribuigdo prevista no art. 5°, caberd ao CONIT: Vide
Decreto n° 6.550, de 2008.

I — propor medidas que propiciem a integragdo dos transportes aéreo, aquaviario e
terrestre e a harmonizagao das respectivas politicas setoriais;

Il - definir os elementos de logistica do transporte multimodal a serem
implementados pelos 6rgdos reguladores dos transportes terrestre € aquaviario
vinculados ao Ministério dos Transportes, conforme estabelece esta Lei, pela
Secretaria Especial de Portos e pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil , ANAC;
Redagdo dada pela Lei n® 11.518, de 2007.

V — aprovar as revisdes periodicas das redes de transporte que contemplam as
diversas regides do Pais, propondo ao Poder Executivo e ao Congresso Nacional as
reformulagdes do Sistema Nacional de Viag@o que atendam ao interesse nacional.

Art. 7°- O CONIT sera presidido pelo Ministro de Estado dos Transportes e tera
como membros os Ministros de Estado da Justica, da Defesa, da Fazenda, do
Planejamento, Orcamento e Gestdo, do Desenvolvimento, Industria e Comércio
Exterior, das Cidades e o Secretario Especial de Portos da Presidéncia da Republica.
Redacao dada pela Lein° 11.518, de 2007, Vide Decreto n°® 6.550, de 2008.

Paragrafo tnico. O Poder Executivo dispora sobre o funcionamento do CONIT.

Art. 11. O gerenciamento da infraestrutura e a operagdo dos transportes aquaviario e
terrestre serdo regidos pelos seguintes principios gerais:

I — preservar o interesse nacional e promover o desenvolvimento econdmico e
social;

II - assegurar a unidade nacional e a integracdo regional;
III — proteger os interesses dos usuarios quanto a qualidade e oferta de servicos de
transporte € dos consumidores finais quanto a incidéncia dos fretes nos precos dos

produtos transportados;

IV — assegurar, sempre que possivel, que os usuarios paguem pelos custos dos
servigos prestados em regime de eficiéncia;
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V — compatibilizar os transportes com a preservacao do meio ambiente, reduzindo
os niveis de polui¢do sonora e de contaminagdo atmosférica, do solo e dos recursos
hidricos;

VI — promover a conservacao de energia, por meio da reducdo do consumo de
combustiveis automotivos;

VII — reduzir os danos sociais e econdmicos decorrentes dos congestionamentos de
trafego;

VIII — assegurar aos usudrios liberdade de escolha da forma de locomogdo e dos
meios de transporte mais adequados as suas necessidades;

X —promover a integragdo fisica e operacional do Sistema Nacional de Viagcdo com
os sistemas viarios dos paises limitrofes;

XI —ampliar a competitividade do Pais no mercado internacional;

XII — estimular a pesquisa e o desenvolvimento de tecnologias aplicaveis ao setor de
transportes.

Art. 12. Constituem diretrizes gerais do gerenciamento da infraestrutura e da
operacao dos transportes aquavidrio e terrestre:

I — descentralizar as agdes, sempre que possivel, promovendo sua transferéncia a
outras entidades publicas, mediante convénios de delegagdo, ou a empresas publicas
ou privadas, mediante outorgas de autoriza¢@o, concessdo ou permissao, conforme
dispde o inciso XII do art. 21 da Constituicdo Federal;

I — aproveitar as vantagens comparativas dos diferentes meios de transporte,
promovendo sua integracdo fisica e a conjugagdo de suas operagdes, para a
movimentag¢do intermodal mais economica e segura de pessoas e bens;

III — dar prioridade aos programas de agdo e de investimentos relacionados com os
eixos estratégicos de integracdo nacional, de abastecimento do mercado interno e de
exportacdo;

IV — promover a pesquisa ¢ a adogdo das melhores tecnologias apliciveis aos meios
de transporte e a integracdo destes;

V — promover a adogdo de praticas adequadas de conservagdo e uso racional dos
combustiveis e de preservacdo do meio ambiente;

VI — estabelecer que os subsidios incidentes sobre fretes e tarifas constituam 6nus ao
nivel de governo que os imponha ou conceda;

VII — reprimir fatos e acdes que configurem ou possam configurar competicao
imperfeita ou infracdes da ordem econdmica.

Art. 13. Ressalvado o disposto em legislagdo especifica, as outorgas a que se refere o
inciso I do caput do artigo 12 serdo realizadas sob a forma de: Redagdo dada pela
Lein® 12.815, de 2013.
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I - concessdo, quando se tratar de exploragdo de infraestrutura de transporte publico,
precedida ou ndo de obra publica, e de prestacdo de servicos de transporte
associados a exploragdo da infraestrutura;

V - autorizagdo, quando se tratar de: Redagdo dada pela Lein® 12.743, de 2012.

b) prestagdo de servico de transporte aquaviario; Incluida pela Lei n° 12.743, de
2012.

¢) exploragdo de infraestrutura de uso privativo; Incluida pela Lei n® 12.743, de
2012.

Art. 14. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, o disposto no artigo 13
aplica-se conforme as seguintes diretrizes: Redacdo dada pela Lei n® 12.815, de
2013.

I—depende de concessao:

a) a exploragdo das ferrovias, das rodovias, das vias navegdveis e dos portos
organizados que compdem a infraestrutura do Sistema Nacional de Viagao;

¢) a construgdo e a explora¢do das instalagdes portuarias de que trata o artigo 8° da
Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;
Redacao dada pela Lein® 12.815, de 2013.

e) o transporte aquaviario; Incluida pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 1° As outorgas de concessdo ou permissdo serdo sempre precedidas de licitagdo,
conforme prescreve o artigo 175 da Constituigdo Federal.

§ 2° E vedada a prestagdo de servicos de transporte coletivo de passageiros, de
qualquer natureza, que ndo tenham sido autorizados, concedidos ou permitidos pela
autoridade competente.

§ 3° As outorgas de concessdo a que se refere o inciso I do art. 13 poderdo estar
vinculadas a contratos de arrendamento de ativos e a contratos de construgao, com
clausula de reversdo ao patrimonio da Unido.

Art. 20. S3o objetivos das Agéncias Nacionais de Regulagdo dos Transportes
Terrestre e Aquavidrio:

I - implementar, nas respectivas esferas de atuacdo, as politicas formuladas pelo
Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, pelo Ministério dos
Transportes e pela Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, nas respectivas
areas de competéncia, segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;
Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.

IT - regular ou supervisionar, em suas respectivas esferas e atribuigdes, as atividades
de prestagdo de servicos e de exploragdo da infraestrutura de transportes, exercidas
por terceiros, com vistas a:
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a) garantir a movimentagdo de pessoas e bens, em cumprimento a padrdes de
eficiéncia, seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos fretes e
tarifas;

b) harmonizar, preservado o interesse publico, os objetivos dos usuarios, das
empresas concessiondrias, permissiondrias, autorizadas e arrendatirias, e de
entidades delegadas, arbitrando conflitos de interesses e impedindo situagdes que
configurem competi¢ao imperfeita ou infragdo da ordem economica.

Art. 21. Ficam instituidas a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT e a
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios - ANTAQ, entidades integrantes da
administragdo federal indireta, submetidas ao regime autarquico especial e
vinculadas, respectivamente, ao Ministério dos Transportes e a Secretaria de Portos
da Presidéncia da Reptblica, nos termos desta Lei. Redagdo dada pela Lei n°® 12.815,
de 2013.

§ 1° A ANTT e a ANTAQ terdo sede e foro no Distrito Federal, podendo instalar
unidades administrativas regionais.

§ 2° O regime autarquico especial conferido 8 ANTT e & ANTAQ ¢ caracterizado
pela independéncia administrativa, autonomia financeira e funcional e mandato fixo
de seus dirigentes.

Art. 23. Constituem a esfera de atuacdo da ANTAQ: Redagdo dada pela Lei n°
12.815, de 2013.

I — a navegagdo fluvial, lacustre, de travessia, de apoio maritimo, de apoio portuario,
de cabotagem e de longo curso;

II - os portos organizados e as instalagdes portuarias neles localizadas; Redacdo dada
pela Lein® 12.815, de 2013.

III - as instalagdes portudrias de que trata o artigo 8° da Lei na qual foi convertida a
Medida Provisoria n® 595, de 6 de dezembro de 2012; Redagdo dada pela Lei n°
12.815, de 2013.

IV — o transporte aquaviario de cargas especiais e perigosas.

V - a exploragdo da infra-estrutura aquaviaria federal. Incluido pela Medida
Provisorian® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 1° A ANTAQ articular-se-4 com Orgdos e entidades da administragdo, para
resolugdo das interfaces do transporte aquaviario com as outras modalidades de
transporte, com a finalidade de promover a movimentagdo intermodal mais
econdmica e segura de pessoas e bens. Redac@o dada pela Lei n® 12.815, de 2013.

Art. 27. Cabe a ANTAQ, em sua esfera de atuagao:

I - promover estudos especificos de demanda de transporte aquaviario e de
atividades portudrias; Redagdo dada pela Lei n® 12.815, de 2013.
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I — promover estudos aplicados as defini¢des de tarifas, pregos e fretes, em
confronto com os custos e os beneficios econdmicos transferidos aos usuarios pelos
investimentos realizados;

I - propor ao Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracao
da infraestrutura aquavidria e de prestacdo de servicos de transporte aquaviario;
Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.

IV — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a prestacdo de servicos de
transporte e a exploracdo da infraestrutura aquavidria e portudria, garantindo
isonomia no seu acesso e uso, assegurando os direitos dos usuarios e fomentando a

competi¢do entre os operadores;

V — celebrar atos de outorga de permissao ou autorizagdo de prestagdo de servigos
de transporte pelas empresas de navegagdo fluvial, lacustre, de travessia, de apoio
maritimo, de apoio portuario, de cabotagem e de longo curso, observado o disposto
nos art. 13 e 14, gerindo os respectivos contratos e demais instrumentos
administrativos;

VI — reunir, sob sua administragdo, os instrumentos de outorga para exploracdo de
infraestrutura e de prestacdo de servicos de transporte aquavidrio celebrados antes da
vigéncia desta Lei, resguardando os direitos das partes;

VII - promover as revisdes ¢ os reajustes das tarifas portudrias, assegurada a
comunicagdo prévia, com antecedéncia minima de 15, quinze dias Uteis, ao poder
concedente e ao Ministério da Fazenda; Redagdo dada pela Lei n°® 12.815, de 2013.

VII — promover estudos referentes a composicao da frota mercante brasileira e a
pratica de afretamentos de embarcagdes, para subsidiar as decisdes governamentais
quanto a politica de apoio a indistria de construgdo naval e de afretamento de
embarcagdes estrangeiras;

X — representar o Brasil junto aos organismos internacionais de navegagdo e em
convengdes, acordos e tratados sobre transporte aquavidrio, observadas as diretrizes
do Ministro de Estado dos Transportes e as atribui¢des especificas dos demais
orgaos federais;

XII — supervisionar a participagdo de empresas brasileiras e estrangeiras na
navegacdo de longo curso, em cumprimento aos tratados, convengdes, acordos e
outros instrumentos internacionais dos quais o Brasil seja signatario;

XIV - estabelecer normas ¢ padroes a serem observados pelas administragdes
portudrias, concessionarios, arrendatrios, autorizatarios e operadores portuarios, nos
termos da Lei na qual foi convertida a Medida Provisoria n° 595, de 6 de dezembro
de 2012; Redagdo dada pela Lein° 12.815, de 2013.

XV - elaborar editais e instrumentos de convocag@o e promover os procedimentos
de licitagdo e selecdo para concessdo, arrendamento ou autorizacdo da exploragao de
portos organizados ou instalagoes portudrias, de acordo com as diretrizes do poder
concedente, em obediéncia ao disposto na Lei na qual foi convertida a Medida
Provisdria n® 595, de 6 de dezembro de 2012; Redacdo dada pela Lei n® 12.815, de
2013.
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XVI - cumprir e fazer cumprir as clausulas e condigdes dos contratos de concessao
de porto organizado ou dos contratos de arrendamento de instalagdes portudrias
quanto a manutengdo e reposi¢do dos bens e equipamentos reversiveis & Unido de
que trata o inciso VIII do caput do artigo 5° da Lei na qual foi convertida a Medida
Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012; Redacdo dada pela Lei n° 12.815, de
2013.

XVII - autorizar projetos e investimentos no ambito das outorgas estabelecidas,
encaminhando ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Secretéario Especial de
Portos, conforme o caso, propostas de declaracdo de utilidade publica; Redagdo
dada pela Lein® 11.518, de 2007.

XIX — estabelecer padrdes e normas técnicas relativos as operacdes de transporte
aquavidrio de cargas especiais e perigosas;

XX — elaborar o seu orcamento e proceder a respectiva execucao financeira.

XXI - fiscalizar o funcionamento e a prestacdo de servicos das empresas de
navegacdo de longo curso, de cabotagem, de apoio maritimo, de apoio portudrio,
fluvial e lacustre; Incluido pela Medida Provisoéria n°®2.217-3, de 4.9.2001.

XXII - fiscalizar a execucao dos contratos de adesdo das autorizagdes de instalagdo
portuaria de que trata o artigo 8° da Lei na qual foi convertida a Medida Provisoria
n°® 595, de 6 de dezembro de 2012; Redagdo dada pela Lei n°® 12.815, de 2013.

XXI1II - adotar procedimentos para a incorpora¢do ou desincorporacdo de bens, no
ambito das outorgas; Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001.

XXIV - autorizar as empresas brasileiras de navegagdo de longo curso, de
cabotagem, de apoio maritimo, de apoio portuario, fluvial e lacustre, o afretamento
de embarcagdes estrangeiras para o transporte de carga, conforme disposto na Lei n°
9.432, de 8 de janeiro de 1997; Incluido pela Medida Proviséria n° 2.217-3, de
4.9.2001.

XXV - celebrar atos de outorga de concessdo para a exploracdo da infraestrutura
aquavidria, gerindo e fiscalizando os respectivos contratos e demais instrumentos
administrativos; Redacdo dada pela Lei n® 12.815, de 2013.

XXVI - fiscalizar a execuc@o dos contratos de concessdo de porto organizado e de
arrendamento de instalagdo portudria, em conformidade com o disposto na Lei na
qual foi convertida a Medida Provisoria n® 595, de 6 de dezembro de 2012; Redacao
dada pela Lein® 12.815, de 2013.

§ 1° No exercicio de suas atribuigdes a ANTAQ podera:
I — firmar convénios de cooperagdo técnica e administrativa com 6rgaos e entidades
da Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos

Municipios, tendo em vista a descentralizagdo e a fiscalizacdo eficiente das outorgas;

IT - participar de foros internacionais, sob a coordenacdo do Poder Executivo; e
Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.
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I - firmar convénios de cooperagdo técnica com entidades e organismos
internacionais. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 2° A ANTAQ observara as prerrogativas especificas do Comando da Marinha e
atuard sob sua orientacdo em assuntos de Marinha Mercante que interessarem a
defesa nacional, & seguranca da navegagdo aquaviaria e a salvaguarda da vida
humana no mar, devendo ser consultada quando do estabelecimento de normas e
procedimentos de seguranga que tenham repercussdo nos aspectos econdmicos €

operacionais da prestacdo de servi¢os de transporte aquaviario.

Art. 28. A ANTT e a ANTAQ, em suas respectivas esferas de atuacao, adotardo as
normas e os procedimentos estabelecidos nesta Lei para as diferentes formas de
outorga previstos nos artigos 13 e 14, visando a que:

I — a exploragdo da infraestrutura e a prestacdo de servigos de transporte se exercam
de forma adequada, satisfazendo as condi¢des de regularidade, eficiéncia, seguranga,
atualidade, generalidade, cortesia na prestacdo do servigo, e modicidade nas tarifas;

II — os instrumentos de concessdo ou permissdo sejam precedidos de licitagdo
publica e celebrados em cumprimento ao principio da livre concorréncia entre os
capacitados para o exercicio das outorgas, na forma prevista no inciso I, definindo
claramente:

b) limites maximos tarifarios e as condi¢oes de reajustamento e revisao;

¢) pagamento pelo valor das outorgas e participagdes governamentais, quando for o
caso.

d) prazos contratuais. Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 29. Somente poderdo obter autorizagdo, concessao ou permissao para prestacao
de servicos e para exploracdo das infraestruturas de transporte doméstico pelos
meios aquaviario e terrestre as empresas ou entidades constituidas sob as leis
brasileiras, com sede e administracdo no Pais, e que atendam aos requisitos técnicos,
econdmicos e juridicos estabelecidos pela respectiva Agéncia.

Art. 30. E permitida a transferéncia da titularidade das outorgas de concessio ou
permissdo, preservando-se seu objeto e as condigdes contratuais, desde que o novo
titular atenda aos requisitos a que se refere o art. 29. Redagdo dada pela Medida
Provisérian®2.217-3, de 4.9.2001.

§ 1° A transferéncia da titularidade da outorga so podera ocorrer mediante prévia e
expressa autorizagdo da respectiva Agéncia de Regulagdo, observado o disposto na
alinea b do inciso II do artigo 20.

§ 2° Para o cumprimento do disposto no caput e no § 1°, serdo também consideradas
como transferéncia de titularidade as transformagdes societarias decorrentes de
cisdo, fusdo, incorporagdo e formagao de consorcio de empresas concessionarias ou
permissionarias. Redacdo dada pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 31. A Agéncia, ao tomar conhecimento de fato que configure ou possa
configurar infracdo da ordem econdmica, devera comunicid-lo ao Conselho
Administrativo de Defesa Econdmica, CADE, a Secretaria de Direito Economico



88

do Ministério da Justica ou a Secretaria de Acompanhamento Econdémico do
Ministério da Fazenda, conforme o caso.

Art. 32. As Agéncias acompanhardo as atividades dos operadores estrangeiros que
atuam no transporte internacional com o Brasil, visando a identificar préticas
operacionais, legislacdes e procedimentos, adotados em outros paises, que
restrinjam ou conflitem com regulamentos e acordos internacionais firmados pelo
Brasil.

§ 1° Para os fins do disposto no caput, a Agéncia podera solicitar esclarecimentos e
informacgdes e, ainda, citar os agentes e representantes legais dos operadores que
estejam sob analise.

§ 1° Para os fins do disposto no caput, a Agéncia podera solicitar esclarecimentos e
informacdes e, ainda, notificar os agentes e representantes legais dos operadores que
estejam sob andlise. Redacdo dada pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 2° Identificada a existéncia de legislagdo, procedimento ou pratica prejudiciais aos
interesses nacionais, a Agéncia instruird o processo respectivo € propora, ou
aplicara, conforme o caso, san¢des, na forma prevista na legislagdo brasileira e nos
regulamentos e acordos internacionais.

Art. 33. Ressalvado o disposto em legislagdo especifica, os atos de outorga de
autorizagdo, concessdo ou permissdo editados e celebrados pela ANTT e pela
ANTAQ obedecerdo ao disposto na Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, nas
Subsecoes 11, III, IV e V desta Secdo e nas regulamentagdes complementares
editadas pelas Agéncias. Redagdo dada pela Lei n® 12.815, de 2013.

Art. 34-A As concessdes a serem outorgadas pela ANTT e pela ANTAQ para a
exploragdo de infraestrutura, precedidas ou ndo de obra publica, ou para prestacao
de servicos de transporte ferroviario associado a exploracdo de infraestrutura, terdo
carater de exclusividade quanto a seu objeto e serdo precedidas de licitagdo
disciplinada em regulamento prdprio, aprovado pela Diretoria da Agéncia e no
respectivo edital. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 1° As condigdes basicas do edital de licitagdo serdo submetidas a prévia consulta
publica. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 2° O edital de licitagdo indicara obrigatoriamente, ressalvado o disposto em
legislacdo especifica: Redagdo dada pela Lein°® 12.815, de 2013.

I - 0 objeto da concessdo, o prazo estimado para sua vigéncia, as condi¢cdes para sua
prorrogacdo, os programas de trabalho, os investimentos minimos e as condigdes
relativas a reversibilidade dos bens e as responsabilidades pelos 6nus das
desapropriagdes; Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001.

IT - os requisitos exigidos dos concorrentes, nos termos do art. 29, e os critérios de
pré-qualificagdo, quando este procedimento for adotado; Incluido pela Medida
Provisérian®2.217-3, de 4.9.2001.

III - a relagdo dos documentos exigidos e os critérios a serem seguidos para aferi¢ao
da capacidade técnica, da idoneidade financeira e da regularidade juridica dos
interessados, bem como para a analise técnica e econdmico-financeira da proposta;
Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.
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IV - os critérios para o julgamento da licitagdo, assegurando a prestacdo de servigos
adequados, e considerando, isolada ou conjugadamente, a menor tarifa e a melhor
oferta pela outorga; Incluido pela Medida Provisdria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

V - as exigéncias quanto a participacdo de empresas em consorcio. Incluido pela
Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 35. O contrato de concessdo devera refletir fielmente as condi¢des do edital e da
proposta vencedora e terd como clausulas essenciais, ressalvado o disposto em
legislacdo especifica, as relativas a: Redagdo dada pela Lein° 12.815, de 2013.

I — defini¢des do objeto da concessio;

1T — prazo de vigéncia da concessao e condi¢oes para sua prorrogacao;

II — modo, forma e condigdes de exploracdo da infraestrutura e da prestacdo dos
servicos, inclusive quanto a seguranca das populagdes e a preservacdo do meio
ambiente;

IV — deveres relativos a exploracdo da infraestrutura e prestagdo dos servicos,
incluindo os programas de trabalho, o volume dos investimentos e 0s cronogramas

de execugao;

V — obrigagdes dos concessionarios quanto as participagdes governamentais € ao
valor devido pela outorga, se for o caso;

VI — garantias a serem prestadas pelo concessionario quanto ao cumprimento do
contrato, inclusive quanto a realizagdo dos investimentos ajustados;

VII — tarifas;
VIII — critérios para reajuste e revisdo das tarifas;

IX — receitas complementares ou acessorias e receitas provenientes de projetos
associados;

X — direitos, garantias e obrigacoes dos usuarios, da Agéncia e do concessionario;
XI — critérios para reversibilidade de ativos;

XII — procedimentos e responsabilidades relativos & declarag@o de utilidade publica,
para fins de desapropriagdo ou instituicao de serviddo, de bens imoveis necessarios a

prestac@o do servigo ou execugdo de obra publica;

XII — procedimentos para acompanhamento e fiscalizagdo das atividades
concedidas e para auditoria do contrato;

XIV — obrigatoriedade de o concessiondrio fornecer a Agéncia relatdrios, dados e
informagoes relativas as atividades desenvolvidas;

XV — procedimentos relacionados com a transferéncia da titularidade do contrato,
conforme o disposto no art. 30;
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XVI — regras sobre solu¢do de controvérsias relacionadas com o contrato e sua
execugdo, inclusive a conciliagdo e a arbitragem;

XVII - sangdes de adverténcia, multa e suspensdo da vigéncia do contrato e regras
para sua aplicagdo, em funcdo da natureza, da gravidade ¢ da reincidéncia da
infragdo;

XVIII - casos de rescisdo, caducidade, cassagdo, anula¢ao e extingdo do contrato, de
intervenc@o ou encampagao, e casos de declaracdo de inidoneidade.

§ 1° Os critérios para revisdo das tarifas a que se refere o inciso VIII do caput
deverdo considerar:

a) os aspectos relativos a redugdo ou desconto de tarifas;

b) a transferéncia aos usudrios de perdas ou ganhos econdmicos decorrentes de
fatores que afetem custos e receitas e que ndo dependam do desempenho e da
responsabilidade do concessionario.

§ 2° A sangdo de multa a que se refere o inciso XVII do caput podera ser aplicada
isoladamente ou em conjunto com outras sangdes e terd valores estabelecidos em
regulamento aprovado pela Diretoria da Agéncia, obedecidos os limites previstos
em legislacdo especifica.

§ 3° A ocorréncia de infragdo grave que implicar san¢do prevista no inciso X VIII do
caput sera apurada em processo regular, instaurado na forma do regulamento,
garantindo-se a prévia e ampla defesa ao interessado.

§ 4° O contrato sera publicado por extrato, no Diario Oficial da Unido, como
condi¢do de sua eficacia.

Art. 37. O contrato estabelecera que o concessionario estara obrigado a:

I — adotar, em todas as suas operacdes, as medidas necessarias para a conservagao
dos recursos naturais, para a seguranga das pessoas e dos equipamentos € para a
preservagao do meio ambiente;

IT — responsabilizar-se civilmente pelos atos de seus prepostos e indenizar todos e
quaisquer danos decorrentes das atividades contratadas, devendo ressarcir & Agéncia
ou a Unido os 6nus que estas venham a suportar em consequéncia de eventuais
demandas motivadas por atos de responsabilidade do concessionario;

I — adotar as melhores praticas de execugdo de projetos e obras e de prestacdo de
servicos, segundo normas e procedimentos técnicos e cientificos pertinentes,
utilizando, sempre que possivel, equipamentos e processos recomendados pela
melhor tecnologia aplicada ao setor.

Art. 43. A autorizagdo, ressalvado o disposto em legislagdo especifica, sera
outorgada segundo as diretrizes estabelecidas nos artigos 13 e 14 e apresenta as

seguintes caracteristicas: Redac@o dada pela Lein°® 12.815, de 2013.

I —independe de licitagao;
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II — ¢ exercida em liberdade de pregos dos servicos, tarifas e fretes, e em ambiente
de livre e aberta competicao;

III — ndo prevé prazo de vigéncia ou termo final, extinguindo-se pela sua plena
eficécia, por rentincia, anulagao ou cassagao.

Art. 44. A autorizagdo, ressalvado o disposto em legislagdo especifica, sera
disciplinada em regulamento proprio e serd outorgada mediante termo que indicara:
Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.

I - o0 objeto da autorizagao;

IT — as condi¢des para sua adequacdo as finalidades de atendimento ao interesse
publico, a seguranca das populacdes e a preservagdo do meio ambiente;

III — as condicdes para anulagdo ou cassagao;
V - sangdes pecunidrias. Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 45. Os pregos dos servigos autorizados serdo livres, reprimindo-se toda pratica
prejudicial & competicdo, bem como o abuso do poder econdmico, adotando-se
nestes casos as providéncias previstas no artigo 31.

Art. 46. As autorizagdes para prestacdo de servicos de transporte internacional de
cargas obedecerdo ao disposto nos tratados, convengdes e outros instrumentos
internacionais de que o Brasil € signatario, nos acordos entre os respectivos paises e
nas regulamentacdes complementares das Agéncias.

Art. 47. A empresa autorizada ndo terd direito adquirido a permanéncia das
condigdes vigentes quando da outorga da autorizagdo ou do inicio das atividades,
devendo observar as novas condi¢gdes impostas por lei e pela regulamentacdo, que
lhe fixaré prazo suficiente para adaptacao.

Art. 48. Em caso de perda das condi¢des indispensaveis ao cumprimento do objeto
da autorizagdo, ou de sua transferéncia irregular, a Agéncia extingui-la-4 mediante
cassacao.

Art. 49. E facultado a Agéncia autorizar a prestagio de servigos de transporte
sujeitos a outras formas de outorga, em carater especial e de emergéncia.

§ 1° A autorizagdo em carater de emergéncia vigorard por prazo mAaximo e
improrrogavel de cento e oitenta dias, ndo gerando direitos para continuidade de
prestacdo dos servigos.

§ 2° A liberdade de pregos referida no artigo 45 néo se aplica a autorizagdo em
carater de emergéncia, sujeitando-se a empresa autorizada, nesse caso, ao regime de
pregos estabelecido pela Agéncia para as demais outorgas.

Art. 50. As empresas que, na data da instalacdo da ANTT ou da ANTAQ, forem
detentoras de outorgas expedidas por entidades publicas federais do setor dos
transportes, terdo, por meio de novos instrumentos de outorga, seus direitos
ratificados e adaptados ao que dispdem os artigos 13 e 14.
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Paragrafo unico. Os novos instrumentos de outorga serdo aplicados aos mesmos
objetos das outorgas anteriores e serdo regidos, no que couber, pelas normas gerais
estabelecidas nas Subsegdes I, I1, Il e IV desta Segdo.

Art. 51-A. Fica atribuida 8 ANTAQ a competéncia de fiscalizacdo das atividades
desenvolvidas pelas administragdes de portos organizados, pelos operadores
portuarios e pelas arrendatarias ou autorizatarias de instalagoes portuarias, observado
o disposto na Lei na qual foi convertida a Medida Provisoria n® 595, de 6 de
dezembro de 2012. Redacdo dada pela Lein® 12.815, de 2013.

§ 1° Na atribui¢do citada no caput incluem-se as administragdes dos portos objeto de
convénios de delegacdo celebrados nos termos da Lei n® 9.277, de 10 de maio de
1996. Redagdo dada pela Lein® 12.815, de 2013.

§ 2° A ANTAQ prestara ao Ministério dos Transportes ou a Secretaria de Portos da
Presidéncia da Republica todo apoio necessario a celebragdo dos convénios de
delegacdo. Redagdo dada pela Lein® 12.815, de 2013.

Art. 66. O processo decisorio da ANTT e da ANTAQ obedecera aos principios da
legalidade, impessoalidade, moralidade e publicidade.

Art. 67. As decisdes das Diretorias serdo tomadas pelo voto da maioria absoluta de
seus membros, cabendo ao Diretor-Geral o voto de qualidade, e serdo registadas em
atas. Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.

Paragrafo tinico. As datas, as pautas e as atas das reunides de Diretoria, assim como
os documentos que as instruam, deverdo ser objeto de ampla publicidade, inclusive
por meio da internet, na forma do regulamento. Redagdo dada pela Lei n® 12.815, de
2013.

Art. 68. As iniciativas de projetos de lei, alteragdes de normas administrativas e
decisdes da Diretoria para resolugdo de pendéncias que afetem os direitos de agentes
econdmicos ou de usuarios de servigos de transporte serdo precedidas de audiéncia
publica.

§ 1° Na invalidagdo de atos e contratos, sera previamente garantida a manifestagdo
dos interessados.

§ 2° Os atos normativos das Agéncias somente produzirdo efeitos apds publicagdo
no Didrio Oficial, e aqueles de alcance particular, apds a correspondente notificagdo.

§ 3° Qualquer pessoa, desde que seja parte interessada, ter o direito de peticionar ou
de recorrer contra atos das Agéncias, no prazo maximo de trinta dias da sua
oficializacdo, observado o disposto em regulamento.

Art. 77. Constituem receitas da ANTT e da ANTAQ:
I - dotagdes que forem consignadas no Orcamento Geral da Unido para cada
Agéncia, créditos especiais, transferéncias e repasses; Redagdo dada pela Medida

Provisorian®2.217-3, de 4.9.2001.

Il - recursos provenientes dos instrumentos de outorga e arrendamento
administrados pela respectiva Agéncia, excetuados os provenientes dos contratos de
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arrendamento originarios da extinta Rede Ferrovidria Federal S.A. - RFFSA nao
adquiridos pelo Tesouro Nacional com base na autorizagdo contida na Medida
Provisoria n° 2.181-45, de 24 de agosto de 2001; Redagdo dada pela Lei n° 11.483,
de 2007.

III - os produtos das arrecadagdes de taxas de fiscalizagdo da prestagdo de servigos e
de exploragdo de infraestrutura atribuidas a cada Agéncia. Redagdo dada pela
Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

IV —recursos provenientes de acordos, convénios e contratos, inclusive os referentes
a prestagdo de servigos técnicos e fornecimento de publicagdes, material técnico,
dados e informagdes;

V — o produto das arrecadagdes de cada Agéncia, decorrentes da cobranga de
emolumentos e multas;

VI — outras receitas, inclusive as resultantes de aluguel ou alienacdo de bens, da
aplicagdo de valores patrimoniais, de operacoes de crédito, de doagoes, legados e
subvencoes.

Art. 78. A ANTT e a ANTAQ submeterdo ao Ministério dos Transportes e a
Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, respectivamente, suas propostas
orgamentarias anuais, nos termos da legislagdo em vigor. Redac@o dada pela Lei n°
12.815, de 2013.

Paragrafo tinico. O superavit financeiro anual apurado pela ANTT ou pela ANTAQ,
relativo aos incisos Il a V do art. 77, devera ser incorporado ao respectivo or¢amento
do exercicio seguinte, de acordo com a Lei n® 4.320, de 17 de margo de 1964, no se
aplicando o disposto no art. 1° da Lei n® 9.530, de 10 de dezembro de 1997, podendo
ser utilizado no custeio de despesas de manutengdo e funcionamento de ambas as
Agéncias, em projetos de estudos e pesquisas no campo dos transportes, ou na
execucdo de projetos de infraestrutura a cargo do DNIT, desde que devidamente
programados no Or¢camento Geral da Unido.

Art. 78-A. A infracdo a esta Lei e o descumprimento dos deveres estabelecidos no
contrato de concessdo, no termo de permissdo e na autorizacdo sujeitara o
responsavel as seguintes sangdes, aplicaveis pela ANTT e pela ANTAQ, sem

prejuizo das de natureza civil e penal: Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3,
de 4.9.2001.

I - adverténcia; Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.
II - multa; Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

I1I - suspens@o Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001.
IV - cassacdo Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

V - declaragao de inidoneidade. Incluido pela Medida Proviséria n® 2.217-3, de
4.9.2001.
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§ 1° Na aplicagdo das sangoes referidas no caput, a ANTAQ observara o disposto na
Lei na qual foi convertida a Medida Provisoria n° 595, de 6 de dezembro de 2012.
Redagdo dada pela Lei n° 12.815, de 2013.

§ 2° A aplicagdo da sangdo prevista no inciso IV do caput, quando se tratar de
concessdo de porto organizado ou arrendamento e autorizagdo de instalacdo
portudria, caberd ao poder concedente, mediante proposta da ANTAQ. Redagao
dada pela Lein® 12.815, de 2013.

Art. 78-B. O processo administrativo para a apuragdo de infracdes e aplicacdo de
penalidades serd circunstanciado € permanecera em sigilo até decisao final.

Art. 78-C. No processo administrativo de que trata o art. 78-B, serdo assegurados o
contraditorio e a ampla defesa, permitida a ado¢do de medidas cautelares de
necessaria urgéncia. Incluido pela Medida Provisoria n®2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-D. Na aplicagdo de sangdes serdo consideradas a natureza e a gravidade da
infragdo, os danos dela resultantes para o servigo e para os usudrios, a vantagem
auferida pelo infrator, as circunstancias agravantes e atenuantes, os antecedentes do
infrator e a reincidéncia genérica ou especifica. Incluido pela Medida Provisoria n°
2.217-3,de 4.9.2001.

Paragrafo unico. Entende-se por reincidéncia especifica a repeti¢ao de falta de igual
natureza. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-E. Nas infragdes praticadas por pessoa juridica, também serdo punidos com
san¢do de multa seus administradores ou controladores, quando tiverem agido com
dolo ou culpa. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-F. A multa podera ser imposta isoladamente ou em conjunto com outra
sangdo e ndo deve ser superior a R$ 10.000.000,00, dez milhdes de reais. Incluido
pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

§ 12 O valor das multas sera fixado em regulamento aprovado pela Diretoria de cada
Agéncia, e em sua aplicacdo sera considerado o principio da proporcionalidade entre
a gravidade da falta e a intensidade da sanc@o. Incluido pela Medida Proviséria n°
2.217-3,de 4.9.2001.

§ 2° A imposicdo, ao prestador de servigo de transporte, de multa decorrente de
infracdo a ordem econdmica observara os limites previstos na legislagdo especifica.
Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-G. A suspensdo, que ndo terd prazo superior a cento e oitenta dias, serd
imposta em caso de infragdo grave cujas circunstancias nao justifiquem a cassagao.
Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-H. Na ocorréncia de infragdo grave, apurada em processo regular instaurado
na forma do regulamento, a ANTT e a ANTAQ poderdo cassar a autorizago.
Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-1. A declaracdo de inidoneidade serd aplicada a quem tenha praticado atos
ilicitos visando frustrar os objetivos de licitagdo ou a execugdo de contrato. Incluido
pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.
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Pardgrafo tnico. O prazo de vigéncia da declaracdo de inidoneidade ndo serd
superior a cinco anos. Incluido pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 78-J. Nao podera participar de licitagdo ou receber outorga de concessdo ou
permissdo, e bem assim ter deferida autorizagdo, a empresa proibida de licitar ou
contratar com o Poder Publico, que tenha sido declarada inidonea ou tenha sido
punida nos cinco anos anteriores com a pena de cassacdo ou, ainda, que tenha sido
titular de concessao ou permissdo objeto de caducidade no mesmo periodo. Incluido
pela Medida Provisoria n® 2.217-3, de 4.9.2001.

Art. 79. Fica criado o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes,
DNIT, pessoa juridica de direito publico, submetido ao regime de autarquia,
vinculado ao Ministério dos Transportes.

Paragrafo tnico. O DNIT terd sede e foro no Distrito Federal, podendo instalar
unidades administrativas regionais.

Art. 80. Constitui objetivo do DNIT implementar, em sua esfera de atuagdo, a
politica formulada para a administracdo da infraestrutura do Sistema Federal de
Viagdo, compreendendo sua operagdo, manutencdo, restauracdo ou reposicao,
adequacdo de capacidade, e ampliacdo mediante construgdo de novas vias e
terminais, segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei.

Art. 81. A esfera de atuagdo do DNIT corresponde a infraestrutura do Sistema
Federal de Viagao, sob a jurisdi¢do do Ministério dos Transportes, constituida de:

I - vias navegaveis;

III - instalacdes e vias de transbordo e de interface intermodal, exceto as portudrias;
Redagdo dada pela Lei n® 12.815, de 2013.

Art. 82. Sdo atribuigdes do DNIT, em sua esfera de atuagdo:

I — estabelecer padrdes, normas e especificagdes técnicas para os programas de
seguranca operacional, sinalizacdo, manutencdo ou conservacdo, restauracdo ou
reposicao de vias, terminais e instalagdes;

Art. 85. O DNIT sera dirigido por um Conselho de Administragdo e uma Diretoria
composta por um Diretor-Geral e pelas Diretorias Executiva, de Infraestrutura
Ferroviaria, de Infraestrutura Rodoviaria, de Administracdo e Finangas, de
Planejamento e Pesquisa, e de Infraestrutura Aquaviaria. Reda¢do dada pela Lei n°
11.314 de 2006.

§ 2° As Diretorias compete: Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006.
I - Diretoria Executiva: Incluido pela Lei n° 11.314 de 2006.

a) orientar, coordenar e supervisionar as atividades das Diretorias setoriais € dos
orgaos regionais; Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006.

b) assegurar o funcionamento eficiente e harmonico do DNIT; Incluido pela Lei n°
11.314 de 2006.
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VI - Diretoria de Infraestrutura Aquavidria: Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006.

a) administrar e gerenciar a execucdo de programas e projetos de construgdo,
operagdo, manutencgao e restauragdo da infraestrutura aquavidria; Incluido pela Lei
n° 11.314 de 2006.

b) gerenciar a revisdo de projetos de engenharia na fase de execugdo e obras;
Incluido pela Lein°® 11.314 de 2006.

¢) exercer o poder normativo relativo a utilizagdo da infraestrutura de transporte
aquavidrio. Incluido pela Lei n® 11.314 de 2006.

Art. 99. O Poder Executivo promovera a instalagdio do CONIT, da ANTT, da
ANTAQ e do DNIT, mediante a aprovagdo de seus regulamentos e de suas
estruturas regimentais, em até noventa dias, contados a partir da data de publicagdo
desta Lei. Vide Decreto n°® 6.550, de 2008.

Paragrafo unico. A publicagdo dos regulamentos e das estruturas regimentais
marcard a instalacdo dos 6rglos referidos no caput e o inicio do exercicio de suas
respectivas atribuicdes.

Art. 108. Para cumprimento de suas atribui¢des, particularmente no que se refere ao
inciso VI do art. 24 e ao inciso VI do art. 27, serdo transferidos para a ANTT ou para
a ANTAQ, conforme se trate de transporte terrestre ou aquaviario, os contratos e os
acervos técnicos, incluindo registros, dados e informagdes, detidos por 6rgdos e
entidades do Ministério dos Transportes encarregados, até a vigéncia desta Lei, da
regulacdo da prestacdo de servicos e da exploracdo da infraestrutura de transportes.

Paragrafo unico. Excluem-se do disposto no caput os contratos firmados pelas
Autoridades Portuarias no ambito de cada porto organizado.

Art. 109. Para o cumprimento de suas atribuicoes, serdo transferidos para o DNIT os
contratos, os convénios € os acervos técnicos, incluindo registros, dados e
informagdes detidos por orgdos do Ministério dos Transportes e relativos a
administragdo direta ou delegada de programas, projetos e obras pertinentes a
infraestrutura viaria. Vide Lein® 11.518, de 2007.

Paragrafo unico. Ficam transferidas para o DNIT as fun¢des do 6rgao de pesquisas
hidroviarias da Companhia Docas do Rio de Janeiro — CDRJ, e as fun¢des das
administragdes hidrovidrias vinculadas as Companhias Docas, juntamente com os
respectivos acervos técnicos e bibliograficos, bens e equipamentos utilizados em
suas atividades.
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3 CONSIDERACOES FINAIS

Em se tratando do cendrio maritimo, o Codigo Comercial de 1850 manteve, entre outros
dispositivos, aqueles que se refiram: as embarcagdes brasileiras, aos seus proprietarios, Compartes e
Caixas de navios; aos Capitdes; aos Pilotos e Contramestres; aos ajustes e soldadas dos Oficiais a
bordo, da Equipagem e seus direitos e obrigac¢des; aos direitos e obrigagdes do Fretador e Afretador;
aos Conhecimentos de Carga e as Cartas-Partidas, assim como aos Contratos: de Fretamento, de
Dinheiro a Risco ou Cambio Maritimo, de Seguro Maritimo.

Entretanto, atrelado ao Coédigo Comercial de 1850, vislumbra-se o Cédigo Civil/2002, com
funcdo de vir a complementa-lo, como também as especificas Leis do Mar: LESTA, LOTM, Tratados
Internacionais, RLESTA, demais Regulamentos e outras. Esse abordard, entre outros assuntos, as
caracteristicas das pessoas fisicas e juridicas, seus direitos e obrigagdes, enquanto partes nos Contratos
de: Mandato, Deposito e Preposicao.

H4, ainda, como ndo poderia deixar de ser, correlagdo entre aqueles e a Constituicao
Federal/88, a Lei Maior, na medida em que esta expresse os direitos e garantias fundamentais do
individuo.

O Capitdo, mediante conflito de normas, surgido no momento em que ird julgar, utilizara,
como ferramenta, a Teoria do Didlogo das Fontes.

So assim, ele estara apto a interpretar a lei e, ao formular a decisdo juridica mais adequada a
situacdo em analise, aplicar o Direito. Isso serd necessario porque, ndo raras vezes, ha série de normas
juridicas, muitas delas conflitantes entre si, que, a um primeiro olhar, poderiam ser aplicadas: a
solucdo advinda nem sempre daria origem a uma resposta adequada, pelos critérios tradicionais de
superacdo de antinomias.

Outras vezes, mesmo quando os métodos classicos fornecerem uma resposta juridica
tecnicamente correta, esta pode conduzir a resultados incoerentes e em confronto com as diretrizes do
sistema, em especial com os fundamentos Constitucionais.

A Teoria do Didlogo das Fontes fora idealizada pelo jurista germano Erik Jayme. Ela tem
sido bastante aplicada, como por exemplo, em situagdes que se sujeitam, concomitantemente, as
disposicoes contidas tanto no Coédigo Civil, quanto no Codigo de Defesa do Consumidor. No entanto,
a solugdo ndo advém dos métodos cléssicos, mas a partir de uma investigacdo, uma analise da
situagfio, dentre todas as provaveis normas que ai poderiam se encaixar. E desse conflito que se ira
buscar identificar a finalidade do bem juridico, objeto da discordia entre os individuos no caso
concreto, para formular, num processo simbiético € em sintonia com as diretrizes Constitucionais, a

solucdo que melhor responda aquela situag@o.
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Ja ndo havendo antinomias, o Comandante, enquanto garantidor do interesse ptblico e arbitro
a bordo, como primeira op¢ao, aplicard a norma legal presente no texto. E na auséncia dessa, devera
utilizar-se, conforme as circunstancias, de outros instrumentos.

Sabe-se que os aquaviarios sdo regidos pela Consolidagdo das Leis do Trabalho e percebe-se
que sdo poucos os artigos que tratam do referido assunto, ficando tal profissdo, basicamente,
regulamentada por convengdes e acordos coletivos de trabalho.

Quando houver auséncia de dispositivos legais e contratuais, pode-se dizer que existe quase
unanimidade entre os legisladores no tocante ao que serd usado para que a Autoridade Administrativa
[do Tribunal Maritimo, no caso], a Justica do Trabalho, Juizes, Arbitros possam decidir-se, no que se
relacione as controvérsias que estiverem sendo submetidas a juizo, de acordo com o seu livre
convencimento.

Contudo, em relagdo a Justica do Trabalho, isto tera de ocorrer de modo a que nenhum
interesse de classe ou particular prevaleca sobre o interesse publico, segundo o seu artigo 8°.

Ja o Codigo de Processo Civil, em seu artigo 335, estabelece que as decisdes acontecam
segundo a observacdo do que ordinariamente ocorre e em conformidade com as regras de experiéncia
técnica, podendo adotar solucdo que considerar a mais conveniente ou oportuna.

Também a Lei de Introdugdo as Normas do Direito Brasileiro, atual LINDB, refere-se a que
sejam atendidos os fins sociais e as exigéncias do bem comum.

Assim ¢ que, em situacdo de omissdo de Leis especificas sobre a matéria, serdo os seguintes,
os instrumentos a que se podera recorrer: as Leis andlogas; aos Principios gerais do ordenamento
juridico do Estado; a outros principios; a regra juridica firmada em arraigados habitos, costumes, usos
e tradigdes, por inimeras vezes praticados; as jurisprudéncias; ao Direito Comparado; a equidade.

Entretanto, em termos de Direito Internacional Privado que ndo ¢, ainda, um direito
completo, consolidado, os Principios gerais de Direito sdo aqueles que sdo reconhecidos pelas na¢des
civilizadas. E, além de todos os acima citados, utilizam-se Tratados ¢ Convengdes; assim como as
deliberacoes de Congressos, Conferéncias e Organizagdes Internacionais.

Em relagdo a equidade, como vimos, um dos instrumentos existentes, pode-se dizer que
corresponde a julgamento com bom senso; ela ndo ¢ um direito e sim, atributo do direito, destinado a
atenuar e suprir o rigor e as falhas das normas legais, a fim de que o principio da igualdade ndo pereca,
nem fique sacrificado, no trato das relagdes juridicas: no julgamento de cada caso, isto feito com
benignidade ou humanidade, todas as situagdes iguais deverdo ser igualmente tratadas.

O Capitdo, com poder de Policia e como representante do Poder Publico, a bordo, deve
executar todas suas funcdes, contudo, respeitando os direitos individuais e a privacidade dos

embarcados.
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Em relagdo a privacidade, precisam ser guardados e preservados aqueles momentos proprios,
exclusivos de cada um, consigo mesmo, até porque, para que possa refletir sobre sua vida, sobre fatos
ocorridos, sobre suas atitudes. E justamente em seu camarote que o embarcado vird a exercer,
plenamente, sua capacidade de autodeterminagdo: os conhecimentos acerca daquilo ndo poderdo ser
levados a outrem.

Todavia, mediante a acusacdo de que algum crime ou contravencdo penal esteja sendo
cometido, por exemplo, dentro dos limites de algum camarote, cuidados devem ser tomados.

Caso o flagrante tenha o potencial de causar abuso de autoridade, mediante quebra de
privacidade por parte do Capitdo, o mesmo deverd ser dado, uma vez consideradas a urgéncia e
gravidade da situacdo, somente apds ter sido lavrado Termo no Diario de Navegacdo. Haverd, ainda,
verificagdo circunstancial dos fatos envolvidos. Se houver comprovacdo da dentincia, uma visita tera
que ocorrer ao camarote, na presenga de testemunhas cientes dos acontecimentos.

Se, apenas, houver camarotes coletivos no navio, os mesmos deverdo acomodar pessoas do
mesmo sexo, em nome da privacidade e da intimidade que, a todos, sdo devidas, além do direito a
uma adequada moradia.

O Comandante devera, além de conhecer as leis do mar, aplica-las com o rigor exigido pela
situacdo, fazendo, ainda, prevalecer, no senso geral, seguranga, fraternidade, bondade, amizade e
solidariedade. E importante que seus comandos e decisdes sejam ditados com absoluta clareza e
sempre demonstrem bom senso, equilibrio emocional, capacidade técnica, experiéncia, seguranca e
clareza em ditar ordens, humildade perante os demais, apesar da funcao por ele exercida.

Tem obrigacgdo de ser lider, preferencialmente baseado no bom exemplo, jamais podendo vir
a ofender, humilhar, dar tratamento cruel, usar de violéncia fisica ou abuso de poder para com
qualquer tripulante ou passageiro. Dessa maneira, vira a galgar a admiracao de todos a bordo.

Sendo responsavel pelo navio, pela carga e pelos passageiros, € como maior autoridade a
bordo, o Comandante precisa ocupar-se de tarefas administrativas e praticas relativas aos Codigos
Internacionais de Seguranga e a atualizagdo dos documentos oficiais.

Faz mediac@o entre Armador, a quem representa, Afretador, Agente Maritimo e Autoridades
Maritimas, podendo vir a executar, concomitantemente, as atribuicdes de Gestor Nautico, de Gestor
Comercial, de Procurador, Mandatario ou Consignatario e de Preposto do Armador.

O Principio geral do Direito conhecido como da Probidade e Boa-Fé Objetiva foi inserido na
Legislacao brasileira pelo Codigo Civil de 2002, originando novas relagdes contratuais na vida civil,
trazendo a tona a importancia de atitude honesta, reta de todas as partes envolvidas no Contrato,

durante todas as fases do mesmo.
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Atualmente, tal principio sustenta a nova base tedrica contratual vigente no Brasil, sendo
clausula obrigatoria em todos os pactos firmados. Portanto, ¢ fundamental que o Capitdo, como parte
nos Contratos de Mandato, de Preposicao, de Depdsito, de Carregamento, de Fretamento e de Seguro
Maritimo, tenha uma atitude reta e ética.

Levando-se em consideragdo que, inicialmente, a populaco brasileira, em sua maioria, fora
formada, basicamente, por contraventores e escravos, vindos de Portugal e colonias, trazendo,
consigo, cultura negativa, pode-se supor que a inclusdo da Probidade e Boa-f¢ Objetiva no
ordenamento juridico péatrio, podera funcionar como evento inicial na mudanga da percepgao mundial

acerca do modo de agir do povo brasileiro, em relagdo a corrupcao.
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