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impossivel.”(Charles Chaplin)
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RESUMO

O objetivo do presente trabalho é abordar, de forma clara e objetiva, 0 socorro e salvamento
das embarcacGes, assunto de extrema importancia para qualquer maritimo. Sabe-se que
devido ao numero reduzido de tripulantes a bordo nas nossas embarcacgdes, precisamos estar
seguros de nossos atos a bordo e confiar de maneira quase plena nos servicos que a tecnologia
nos proporciona e proporcionard, durante toda nossa vida maritima. Este estudo realiza-se
através de uma pesquisa bibliogréfica, destacando o surgimento e a evolugdo da Convencéo
SOLAS(Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar.), assim como
0s principais codigos, destacando-se entre eles o ISM Code(Cdodigo Internacional de
Gerenciamento de Seguranca) que estabeleceu um padrdo internacional para a operacdo e
gerenciamento seguros pelo staff dos navios, além dos certificados e requisitos exibidos pela
convengdo STCW que capacita o profissional no intuito de deixa-lo consciente quanto as
tarefas que terd de desempenhar e por fim, abordaremos alguns dos sistemas que foram
criados com o principal propoésito de auxiliar e facilitar as operacGes de SAR (Busca e
Salvamento).A intencdo é deixar clara a relacdo direta existente entre a competéncia de um

oficial e 0 sucesso no resgate de sobreviventes.

Palavras—chaves: Seguranca. Salvamento. SOLAS. STCW. SAR.



ABSTRACT

The aim of this study is to discuss, clearly and objectively, the relief and rescue vessels,
matter of great importance to any sea. It is known that due to the small number of crew on
board on our ships, we need to be sure our actions on board and rely almost fully in the
services that technology provides us and provide for all our marine life. This study is carried
out through a literature search, highlighting the emergence and evolution of the SOLAS
Convention (International Convention for the Safety of Life at Sea), as well as key codes,
foremost among them the ISM Code (Code International Safety Management) which set an
international standard for the safe management and operation of ships by the staff, in addition
to certificates and requirements shown by the STCW Convention which enables the
professional in order to let you aware about the tasks that will have to play and Finally, we
discuss some of the systems that were created with the main purpose to assist and facilitate
SAR operations (Search and Rescue). The intention is to make clear the existing direct

relationship between the powers of an officer and success in rescuing survivors.

Keywords: Safety. Rescue. SOLAS. STCW. SAR.
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1 INTRODUCAO

Desde o principio da historia da humanidade e o ser humano utiliza-se de pequenas
embarcagdes maritimas e fluviais para se deslocar de um lugar para o outro a procura de
melhores condi¢cdes de vida. Através de sua inteligéncia, 0 homem procurou ampliar seus
conhecimentos de navegacdo, construindo embarcacGes maiores que permitissem embarcar
mais gente e chegar a lugares ainda mais distantes. Essa evolugdo das embarcacdes fez com
que povos conquistassem terras e descobrissem novos continentes, demonstrado ao mundo a

importancia do transporte aquaviario, sobretudo o maritimo.

Na segunda metade do século XIX, esse cenario comecou a mudar com O
desenvolvimento da industria da navegacdo. As embarcacGes a vela deram lugar as
embarcacdes a vapor, adquirindo capacidades de evitar adversidades que o mar oferecia. 1sso
tornou o comércio internacional de mercadorias mais seguro embora ndo tenha sido o

suficiente.

Devido ao fato das embarcacBes possuirem propulsdo mecénica, houve um
desenvolvimento do comércio maritimo, pois possibilitou um aumento do volume de carga
transportada e mais rotas se tornaram possiveis. Com esse aumento do transporte maritimo,
também cresceu 0 nimero de naufragios, pois, apesar do desenvolvimento, o risco ainda era

iminente e acidentes aconteciam causando enormes perdas.

Embora ndo fosse uma embarcacdo de carga, este foi um exemplo de acidente,
ocorrido devido a falhas na seguranca e socorro da embarcacdo, e se deu com o grandioso
TITANIC, em 15 de abril de 1912. Isto foi um marco na histéria mundial maritima. A partir
desse episodio, foi criada a convencdo SOLAS cujo o intuito ainda hoje, é sanar os problemas
relacionados a salvaguarda da vida humana no mar e a seguranca da navegacdo. Esta
convencao entrou em vigor no ano seguinte a catastrofe, com grandes mudangas e

beneficiando a seguranca maritima. Objetivando a diminuicdo de perdas a bordo.

Ao longo dos anos, também surgiram outros codigos e convencgdes que viabilizaram ainda

mais a seguranca e a conduta dos profissionais nas embarcagoes.

Para minimizar essas tragédias, houve a necessidade da criacdo de regras e legislaces
sobre a assisténcia que as embarcagdes poderiam prestar para salvar vidas no mar, resgatando

com eficiéncia e rapidez possiveis naufragos visto que tempo é um fator determinante nesse
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processo, pois quanto menor for o tempo de exposi¢do de uma pessoa as intempéries do mar,

maiores sdo suas chances de sobrevivéncia.

Este trabalho discorrerd sobre as seguintes normas e convencles referentes ao socorro e

salvamento:

* Solas

* Convengao SAR
* STCW

* ISM Code

Os documentos supracitados, apresentam orientagcdes e procedimentos padronizados
para serem seguidos pelas tripulacdes garantindo sua seguranca a bordo e também em
situacGes em que se constate que a embarcacdo ndo € mais um meio seguro e o abandono se

faz necessario.

O presente trabalho pretende ainda ressaltar a importancia do profissional responsavel
pela seguranca, que, no caso dos navios mercantes, é o oficial de nautica. A relevancia do seu
papel estd na em sua responsabilidade pela seguranca, e por isso faz-se necessario o seu pleno
conhecimento acerca dessas convengdes, para devida salvaguarda da vida humana no mar.
Munido de informacBes corretas, a acdo desse profissional pode fazer a diferenca entre
sobreviver ou ndo em situacOes adversas. Ndo s6 em relacdo ao préprio, mas a toda

tripulacéo.
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2 CONVENCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
DO MAR — SAFETY OF LIFE AT SEA (SOLAS)

A convencdo SOLAS é considerada como o mais importante de todos os tratados

internacionais relativos a seguranca dos navios mercantes.

2.1 BREVE HISTORICO DO SOLAS

A Convencdo sobre Salvaguarda da Vida Humana no Mar (International Convention
for the Safety of Life at Sea) é consagrada como o instrumento regulatério de maior
importancia em sede de "Maritime Safety”, ou seja, de seguranca maritima relacionada a
prevencdo de incidentes da navegacdo em geral. E, consequentemente, seu conhecimento é
crucial para a salvaguarda da vida humana no mar. Conforme seu objetivo principal
estabelece os padr6es minimos para a construgcdo de navios, para a dotacdo de equipamentos
de seguranca e protecdo, para os procedimentos de emergéncia e para as inspecoes e emissdo
de certificados, sendo aplicada a todos o0s navios que realizam viagens em aguas oceanicas

internacionais, navios que transportam cargas ou navios de passageiros.

J& era observada na época a ocorréncia de muitos naufrdgios com inimeras perdas
materiais e humanas. Porém foi o famoso naufrdgio do maior transatlantico do mundo, o
Titanic, que motivou a criacdo da SOLAS, pois a partir deste momento ficou claro que mesmo
gue um navio seja construido com a mais alta tecnologia de sua época, isso nao € suficiente
para assegurar o salvamento das vidas a bordo. Logo apds o ocorrido, realizou-se em 12 de
Novembro de 1912, em Londres, a primeira Conferéncia Internacional sobre a Seguranga no
Mar sendo um marco para a conscientizacdo da necessidade de se criar medidas de seguranca

Nos navios.

Assim, em 20 de janeiro de 1914, 13 paises assinaram a SOLAS (Safety of Life at Sea)
de 1914, com oito capitulos. Um dos pontos fundamentais dessa Convencdo estava
disciplinado no capitulo VI, o qual regulamenta a obrigatoriedade de existirem a bordo dos
navios, as embarcagdes de sobrevivéncia e coletes salva-vidas em numero suficiente para

todas as pessoas a bordo do navio.

A segunda conferéncia foi realizada em Londres em 16 de Abril de 1929 ,na qual

participaram representantes de dezoito nagdes. Nessa, expandiram-se as medidas de seguranga


http://74.125.65.132/translate_c?hl=pt-BR&sl=en&u=http://www.imo.org/Conventions/contents.asp%3Ftopic_id%3D257%26doc_id%3D647&prev=/search%3Fq%3Dwww.imo%2Bsecurity%26hl%3Dpt-BR%26client%3Dfirefox-a%26rls%3Dorg.mozilla:pt-BR:official%26hs%3Dith%26num%3D30%26newwindow%3D1&usg=ALkJrhi4ol8yWw4woiVii0zPWaxIp_EFrA
http://74.125.65.132/translate_c?hl=pt-BR&sl=en&u=http://www.imo.org/Conventions/contents.asp%3Ftopic_id%3D257%26doc_id%3D647&prev=/search%3Fq%3Dwww.imo%2Bsecurity%26hl%3Dpt-BR%26client%3Dfirefox-a%26rls%3Dorg.mozilla:pt-BR:official%26hs%3Dith%26num%3D30%26newwindow%3D1&usg=ALkJrhi4ol8yWw4woiVii0zPWaxIp_EFrA

15

aos navios de carga e acrescentou-se a protecdo contra incéndios nos navios. A convencao foi

ratificada em 1933 e o SOLAS entrou em vigor pela primeira vez.

Em 1948, realizou-se a terceira convencdo do SOLAS onde foram adaptadas trés
resolucdes, propostas das medidas que a Inglaterra, os Estados Unidos e a Franca tinham
entdo, acrescidas de outras particularidades. Esta revisdo, conhecida por SOLAS 48, entrou

em vigor em 19 de Novembro de 1952.

Em 25 de Maio de 1980, houve outras modificacBes entrando em vigor o SOLAS 74
na qual foram estabelecidas a escuta na frequéncia radiotelefonica de socorro (2182 kHz) nos
navios equipados com radiotelegrafia, a existéncia de um dispositivo de sinal de alarme
radiotelefénico, a introducdo do equipamento de VHF, além de varios requisitos para protecdo
contra incéndios, salvamento, radiocomunicacdo, seguranca da navegacao e transporte de
materiais maritimos e, ainda introduziu um novo capitulo 1X na Convencdo e o Cddigo ISM

(Cadigo Internacional de Gerenciamento de Seguranga) que tornou-se obrigatério.

A Convengdo SOLAS 1974 foi emendada pelo PROTOCOLO SOLAS 1988 para
introducdo do Sistema Harmonizado de Vistoria e Certificacdo (HSSC), passando a ser
conhecida desde entdo como SOLAS 1974/1988.

Ao longo dos anos esta Convencado continuou sofrendo alterac6es significativas, entre
elas a implementacdo do Codigo ISPS (Cddigo Internacional de Seguranca para Navios e

Instalacbes Portuarias).

A Convencgdo SOLAS em vigor, atualmente, é a SOLAS 74/88. Entretanto, é passivel
de emendas para atender as novas necessidades de seguranca e certificar novos procedimentos

e equipamentos que ampliem a eficiéncia nos salvamentos maritimos.
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Figura 1 Transatlantico Titanic

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/RMS_Titanic

2.2 SOLAS e o Oficial de nautica

Entre os capitulos de maior importancia para a atividade do oficial de nautica a bordo
estd o Capitulo Il que aborda os equipamentos salva-vidas e outros dispositivos. Ele é
dividido em duas partes: a Parte A, que trata das generalidades; Parte B que tratadas
prescricOes relativas aos navios e aos equipamentos salva-vidas. Ele especifica, inclusive uma

das atribuicGes fundamentais desse profissional maritimo como se verifica abaixo.

Figura 2 Capa da publicacdo SOLAS
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relating 16 Bulk carn

Fonte:http://www.amnautical.com/products/resolutions-of-the-1997-solas-conference-relating-to-bulk-
carrier-safety

2.2.1 Equipamentos salva-vidas e outros dispositivos

A Regra 10, que aborda a operacdo das embarcaces de sobrevivéncia e supervisao

aborda mais claramente a funcéo do oficial de nautica:

Devera haver a bordo um numero suficiente de pessoas adestradas, para reunir e
auxiliar as pessoas ndo adestradas. Também devera haver a bordo um numero suficiente de
membros da tripulacdo, podendo ser oficiais de nautica ou pessoas habilitadas, para as
operacOes das embarcacOes de sobrevivéncia e dos dispositivos de langamento necessario para

o0 abandono do nimero total de pessoas a bordo.

Um oficial de nautica devera ser, uma pessoa habilitada, como encarregado de cada

embarcacao de sobrevivéncia a ser utilizada.

A pessoa encarregada da embarcacdo de sobrevivéncia deverd possuir uma lista com 0s
nomes dos membros da tripulagcdo daquela embarcacdo e verificar se toda a tripulagdo sob o

seu comando esta familiarizada com suas tarefas.

Toda embarcacdo de sobrevivéncia motorizada devera ter na sua tripulagdo uma

pessoa que seja capaz de operar motor e realizar pequenas regulagens.

O comandante devera assegurar uma distribuicdo equitativa das pessoas entre as

embarcacdes de sobrevivéncia do navio.
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2.3 Obrigacao de prestar assisténcia e salvamento

A obrigagdo dos navios em prestar assisténcia a pessoas em perigo no mar é norma
Internacional contida em diversos tratados e convengdes, como consta na convengdo SOLAS
,além de ser costume Internacional, considerando também como fonte de Direito
Internacional. Todo Estado costeiro deve promover o estabelecimento, o funcionamento e a
manutencdo de um adequado e eficaz servigo de busca e salvamento para garantir a seguranca
maritima e aérea, e, quando as circunstancias o exigirem, cooperar para esse fim com os
Estados vizinhos por meio de ajustes regionais de cooperagdo mutua. N&o obstante o dever de
prestar assisténcia e a solidariedade maritima, as riquezas transportadas pelos navios séo

financeiramente bastante atraentes, assim como o valor da propria embarcacao.

2.3.1 Seguranca da navegacéo

De acordo com a publicacdo, a Regra 7 dispde sobre os Servigos de busca e

salvamento, e prevé o seguinte:

Todos os Governos Contratantes comprometem-se a assegurar que sejam tomadas as
medidas necessérias relativas as comunicagfes e a coordenacdo do socorro em sua area de
responsabilidade, e ao salvamento de pessoas em perigo no mar nas proximidades de suas
costas. Estas medidas deverdo incluir a criacdo e a manutencdo destas instalacGes de busca e
salvamento na medida em que sejam consideradas necessarias, levando em consideracdo a
densidade do trafego maritimo e os perigos a navegacao e deverdo, na medida do possivel,

proporcionar 0s meios adequados para localizar e resgatar estas pessoas.

Outra regra relevante, estd relacionada com a assisténcia e salvamento das vidas
humanas no mar, é a que esta disposta no item n° 1 da regra 33 do Capitulo V da SOLAS, que
trata da responsabilidade do Comandante do navio no mar em dar assisténcia, a qual segue

abaixo:

O comandante de um navio no mar que estiver em condi¢des de prestar ajuda ao
receber informacdo de qualquer origem, informando que ha pessoas em perigo no mar, é
obrigado a dirigir-se a toda velocidade em seu socorro, se possivel informando a estas pessoas
ou ao servico de busca e salvamento que o navio esta fazendo isto. Esta obrigagdo de prestar

socorro deve ser aplicada independentemente da nacionalidade ou da condigdo social destas
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pessoas, ou das circunstancias em que elas forem encontradas. Se 0 navio que receber 0 aviso
de perigo ndo puder ou, na situacdo especifica do caso, ndo considerar razodvel nem
necessario dirigir-se para prestar socorro, 0 comandante deve registrar no livro de quarto os
motivos para deixar de prestar socorro as pessoas em perigo, levando em conta a
recomendacéo da Organizacéo, para informar devidamente ao servigo de busca e salvamento

adequado.
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3 CONVENCAO INTERNACIONAL SOBRE BUSCA E SALVAMENTO MARITIMO
— INTERNATIONAL CONVENTION ON MARITIME SEARCH AND RESCUE (SAR)

O desenvolvimento de um Sistema SAR envolve o estabelecimento de uma ou mais Regides
de Busca e Salvamento com capacidade de receber alertas e de coordenar e prover servicos
SAR em cada uma dessas regides. Uma regido de busca e salvamento (SRR) é uma area de
dimensGes definidas, que possui um centro de coordenagéo de salvamento (RCC), na qual s&o
prestados servigos SAR.

3.1 Propdsito

O propésito principal da Convencdo sobre busca e salvamento € o de facilitar a
cooperacdo entre os Governos e entre aqueles envolvidos em operacdes de busca e

salvamento no mar, estabelecendo um plano internacional de busca e salvamento

O capitulo 1 desta convencdo trata de termos e defini¢cBes; busca € uma operacéo,
normalmente coordenada por um centro de coordenacdo de salvamento ou um subcentro de
salvamento, utilizando o pessoal e as instalacGes disponiveis, para localizar pessoas em

perigo.

Segundo o Manual de Busca e Salvamento Aeronautico e Maritimo (MANUAL
IAMSAR) Volume Ill, salvamento é definido como operacao para salvar pessoas em perigo e
atender as suas necessidades médicas iniciais, ou a outras necessidades, e leva-las para um

local seguro.

De acordo com a regra |1l da SOLAS, resgate é conceituado como o recolhimento dos

sobreviventes com seguranca.
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Figura 3 Resgate e salvamento realizado pela guarda costeira canadense

Fonte:https://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=
8&ved=&url=https%3A%2F%2Fpt.wikipedia.org%2Fwiki%2FBusca_e_Salvamento_(SAR)

3.2 Manual MERSAR

Considerando assuntos de busca e resgate, em 1969 a IMO (International Maritime
Organization) preparou um manual a respeito das opera¢des de busca e salvamento em caso
de acidente no mar. Esse manual foi adotado pela assembleia da IMO em 1971, recebendo o
nome de MERSAR (Merchant Ship Search and Rescue Manual). Esse manual foi atualizado
diversas vezes desde 1971 e sua Ultima emenda foi adotada em 1992, entrando em vigor em
1993.

O propoésito  deste manual é  fornecer orientacGes para aqueles que durante
emergéncias no mar podem requerer ajuda de outras pessoas ou que pode ser capaz de prestar
assisténcia por conta prépria. Em particular, ele é projetado para auxiliar o mestre de
quaisquer navios que poderiam ser chamados para realizar busca e salvamento no
mar para operagdes de pessoas em perigo. Além de servir de fonte de consulta e apoio ao
Comandante de um navio mercante que possa ser solicitado a efetuar, no mar, operacdes de

busca e salvamento.

O comandante de navios mercantes possui responsabilidade legal em dar assisténcia a
guem dela necessitar, dentro, é claro, de suas possibilidades. Segundo a Regra 10 do Capitulo
V da SOLAS.

O MERSAR classifica os acidentes que ddo origem a situacdo de perigo em duas
categorias, de acordo com a proximidade ou ndo de terra. Esses acidentes séo classificados em

acidentes costeiros e acidentes em alto mar.
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Acidentes costeiros sdo aqueles que dispdbem de praticamente todos os meios de
socorro, tais como, navios aeronaves, helicopteros, bem como de organizagdes costeiras de

salvamento.

E acidentes em alto mar séo aqueles que, em decorréncia da distancia da costa, tém
reduzido os meios de socorro, valendo-se principalmente das equipes de busca e salvamento
de navios e aeronaves de grandes raios de acdo, ou apenas de navios, conforme a area do

sinistro.

Figura 4 Manual de busca e salvamento MERSAR
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Fonte: http://www.amnautical.com/products/resolutions

3.3 Manual IMOSAR

O manual IMOSAR, IMO Search and Rescue Manual, foi adotado em 1978 pelo
Comité de Seguranca Maritima da IMO, seu objetivo, realizava-se através do
desenvolvimento de uma politica comum de busca e salvamento, de auxiliar 0s Governos a
implantarem a Convencdo Internacional de Busca e Salvamento, encorajando todos o0s
Estados Costeiros a criarem suas proprias organiza¢ées SAR (Search and Rescue), dentro dos
padrdes da convencdo e desenvolverem cooperacdo com os Estados adjacentes e

relacionamentos de mutua assisténcia.
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3.4 Manual IAMSAR

Em conjunto, a IMO e a ICAO (International Civil Aviation Organization) criaram 0
Manual Internacional Aeronautico e Maritimo de Busca e Salvamento (IAMSAR), para
substituir o MERSAR, publicado em 1971, e o IMOSAR, publicado em 1978.

O Manual IAMSAR tem trés volumes que tratam da Organizacdo e Administracéo
(volume 1), Coordenacédo da Missao (volume I1) e Meios de Salvamento Moveis (volume I11).

O volume | trata do conceito do sistema SAR global, do estabelecimento e do
aperfeicoamento dos sistemas SAR nacionais e regionais e da cooperagdo entre os Estados
vizinhos, de modo a oferecer servigos de SAR eficazes e econdémicos.

O volume Il auxilia o pessoal que planeja e coordena as operacfes e 0s exercicios de
SAR.

O volume 111 se destina a ser levado a bordo das unidades de salvamento, aeronaves e
embarcagdes, para auxiliar no desempenho das fungdes de busca, de salvamento e de
coordenador da cena de acdo, bem como nos aspectos relacionados com busca e salvamento
relativos as suas proprias emergéncias.

O principal proposito destes trés volumes é o auxilio aos Estados a atender as suas
proprias necessidades de busca e salvamento e a desempenhar as obrigacdes que necessitaram
assumir, de acordo com a Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional, com a Convencao
Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo e com a Convencao Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar.

Estes volumes fornecem as linhas gerais para uma abordagem comum de aviagéo e
maritima, para a organizacdo e prestacdo de servicos SAR. A doutrina de busca e salvamento
adotada nas duas grandes organizacgdes internacionais acima citadas € no sentido de incentivar
os Estados a desenvolver e aperfeicoar os seus préprios servicos de SAR, a cooperar com 0S
Estados vizinhos e a considerar os seus servicos de SAR como fazendo parte de um sistema
SAR global
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Figura 5 Manuais IAMSAR volumes I,11 e 11l
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Fonte: http://www.amnautical.com/products/resolutions

3.4.1 Manual IAMSAR capitulo I

O Manual Internacional Aeronautico e Maritimo de Busca e Salvamento para Meios
de Salvamento Moveis, que se destina a ser levado a bordo das unidades de busca e
salvamento e de aeronaves e embarcacdes civis tem como propdésito oferecer uma orientacao
aqueles que operam aeronaves, embarcagdes ou outros veiculos, e que podem ser chamados a
empregar seus meios para apoiar operaces SAR; aqueles que possam ter que realizar fun¢bes
de coordenacdo na cena de acdo para diversos meios presentes nas proximidades de uma
situacdo de perigo; e aqueles que estejam numa situacdo real ou de possivel emergéncia e
possam necessitar de um auxilio de busca e salvamento (SAR).

Todos os navios devem ser dotados de uma cdpia atualizada do volume 111 do manual
internacional maritimo e aeronautico de busca e salvamento (IAMSAR), segundo regra 21

capitulo 111 da convencdo SOLAS.

As responsabilidades relativas a prestacdo do socorro a um navio ou aeronave acidentado se

baseiam em razBes humanitarias e sdo determinadas pela pratica internacional.
3.5 Convencédo SAR
A convencgdo SAR estabeleceu critérios internacionais especificando divisao superficie

dos oceanos em areas SAR e padronizou a organizacdo, cooperagdo, procedimentos de

operacao de sistemas de informag&o para navios.
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Em 1979 foi adotada, apds conferéncia em Hamburgo, a Convencdo SAR, destinada a
desenvolver um plano de busca e salvamento internacional, de modo que, independente de
onde o acidente ocorresse, teria sempre um grupo SAR para elaborar um plano a fim de que a
operacdo fosse sempre bem sucedida.

As partes técnicas da Convencdo estdo dispostas em cinco capitulos de um anexo. Ela
passou a estabelecer medidas preparatorias que devem ser tomadas, incluindo a criacdo e
coordenacdo de centros e subcentros de salvamento, como também descrever o0s
procedimentos operacionais a serem seguidos em casos de emergéncia e alertas e em casos de
operacOes SAR, designando também um comandante em cena e suas funcdes.

Entretanto, a implantacdo do sistema internacional de busca e salvamento foi
dificultada e se tornou bastante lenta. A Convencdo impunha consideraveis obrigacdes aos
Estados contratantes, fazendo entdo com que diversos paises se tornassem resistentes a
assinatura da mesma. No final de 1997, a Convencdo SAR tinha sido ratificada por apenas 56

paises, que ndo somavam nem 50% (cinquenta por cento) da tonelagem mundial.
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4 ISM CODE (Cddigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca)

O Codigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca - ISM Code deve ser
implementado a bordo das embarcacGes e pela empresa ou organizacdo que as gerencia,
através da elaboracdo de um Sistema de Gerenciamento de Seguranca aprovado por uma

Sociedade Classificadora.

4.1 A origem

A seguranca da vida no mar, a protecdo do ambiente marinho e mais de 90% do
comércio mundial, depende do profissionalismo e competéncia dos maritimos. Varios
acidentes graves, que ocorreram durante o final dos anos 1980, foram manifestamente
causados por erros humanos, com contribuicéo de falhas de gestao.

Em Outubro de 1989, na sequéncia dos acontecimentos, a Organizacao Internacional
Maritima (IMO), aprovou uma resolugdo, com orientaces sobre a gestdo para a seguranca da
exploracdo dos navios e a prevencdo da poluicdo. Pretendia-se com esta resolugéo, fornecer
aos responsaveis pela operacdo de navios, uma boa estrutura para o desenvolvimento,
implementacao e avaliacdo da seguranca e gestdo da prevencdo da poluicéo.

Em 1993, depois de alguma experiéncia no uso das diretrizes, a IMO adotou o Cddigo
Internacional de Gestdo para a Seguranga da Exploracdo dos Navios e para a Prevencdo da
Poluicdo (Cadigo ISM).

Em 1997, a IMO adoptou uma resolucdo que define a sua visdo, principios e metas
para o elemento humano. Nesta resolucdo, ficou claramente evidencia do que o elemento
humano é uma questdo multidimensional complexa, que afeta a seguranca maritima, a
seguranca e a protecdo do meio ambiente marinho, envolvendo todo o espectro das atividades
humanas.

Em 1998, o Codigo ISM tornou-se obrigatorio, de acordo com as disposi¢cdes do
Capitulo IX, da Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar 1974
(SOLAS), tendo sido sucessivamente atualizado por varias emendas, a Ultima das quais,
realizada em 2008, entrou em vigor em Julho de 2010.

O Cddigo ISM destina-se, portanto, a melhorar a seguranca do transporte maritimo
internacional e reduzir a poluigdo por navios, impactando na forma como 0s navios Sdo
geridos e operados. Dividido em duas Partes: Parte A — Implementagdo; Parte B —
Certificacdo e Verificacdo),estabelece também, um padrdo internacional para a gestdo segura

e a operacgéo de navios para a implementacdo de um Sistema de Gestdo de Seguranga (SMS).
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Sua aplicacdo de maneira efetiva, pretende promover o desenvolvimento de uma
cultura de seguranca, com auto regulacdo, responsabilizando cada individuo, partindo do topo
para as bases, pelas acGes tomadas para melhorar a seguranca e o desempenho. Constituindo
assim, uma iniciativa fundamental para o setor do transporte maritimo, com impacto global,
devendo ser devidamente articulada com outras ConvencGes com forte impacto na Seguranga
Maritima, entre as quais a STCW, MARPOL e MLC.

4.2 Tarefas do oficial de nautica

A seguir sdo exemplificadas algumas situacdes de emergéncia nos navios que podem

ser evitadas se o oficial desempenhar suas tarefas em conformidade com o ISM Code:

[HEN

. Falha de governo;

2. Perda de Propulséo;

3. Coliséo;

4. Encalhe;

5. Abandono;

6. Incéndio/exploséo;

7. Poluicao do mar;

8. Vazamento de navio de passageiros;
9. Pirataria e Terrorismo;

10. Alagamento na praca de maquinas.

Para tentar conter as situacGes de emergéncia a bordo, sdo criados grupos de emergéncia
a partir da divisdo dos tripulantes por diversos grupos. Os tripulantes devem estar treinados
para prosseguir para os Locais de Reunido previamente definidos caso se verifiqgue uma
situacdo de emergéncia. Segundo o livro Departamento de Transportes e Logistica acima

citado, o oficial de nautica lidera um desses grupos desempenhando as principais tarefas:
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Dirigir as acdes no local;

Verificar e relatar as avarias, acdes necessarias, necessidades adicionais de pessoal e
equipamento nas areas em redor da emergéncia (secondary areas);

Relatar ao Comandante as condicGes verificadas, acdes, avarias, etc;

Coordenacdo local com o Imediato;

Ativacdo dos sistemas fixos de combate a incéndio se ordenado pelo Comandante e em
coordenacao com o Imediato e Chefe de Maquinas;

Salvamento e transporte de feridos;

Preparacgdo de aparelhos elevatérios de salvamento.

4.3 O elemento humano

A industria de Transporte Maritimo é gerida por pessoas, para as pessoas. Pessoas que
projetam navios, que 0s constroem, que 0S possuem, que sdo tripulacdo, que fazem a sua
manutencdo, que 0s reparam e resgatam. Pessoas que 0s comandam, examinam, garantem e
investigam quando algo corre menos bem. Mas 0s seres humanos ndo sdo simplesmente um
elemento, como o tempo. Os seres humanos estdo no centro da navegacdo maritima, sendo o
segredo dos sucessos e as vitimas dos fracassos. E a natureza humana que impulsiona o que
acontece todos os dias no trabalho — desde as tarefas de rotina de classificacdo do navio, até

ao direito maritimo e as decisdes de politicas maritimas da IMO.

4.3.1-Fatores individuais que potencializam os erros

* Repouso insuficiente ou altos niveis de stress;
Reduz a atengdo e concentracdo, e aumentam os tempos de resposta. (Causas dos acidentes
maritimos, segundo Estudo da National Transportation Safety Board). Dados relativos ao

periodo compreendido entre 1981 e 1982, considerando vérias tipologias de navios.

« Insuficiente formacao e experiéncia;

A formacdo deficiente e a falta de experiéncia podem resultar na tentativa de fazer tarefas
com conhecimento insuficiente ,ou conduzir ao fracasso no combate a uma situacéo perigosa
em desenvolvimento. A falta de investimento em formacéo e desenvolvimento de experiéncia
estruturada, também contribuem para uma deficiente cultura de seguranga, enviando fortes

sinais para a forga de trabalho, de que a mesma néo é valorizada.
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» Comunicagao inadequada;

A comunicacdo bem sucedida, ndo é simplesmente, uma questdao de transmitir mensagens de
forma clara. Implica empatia por parte do mensageiro, para garantir a disponibilidade do
ouvinte para ouvir, e escuta ativa por parte do ouvinte. Grande parte da comunicacéo depende
da capacidade de ambas as partes fazerem sentido, na situacdo que partilham.

4.3.2 Fatores organizacionais que potencializam os erros

* Tempo insuficiente;
Se nao houver tempo suficiente para fazer tudo, o ser humano procura maneiras de ser mais
eficiente em detrimento do rigor. Também se torna propenso a assumir elevados niveis de

carga de trabalho, o que aumenta os niveis de stress e acelera a fadiga.

* Concepcao inadequada A ma concep¢ao de equipamentos, controlos e interfaces ou
processos, aumenta a carga de trabalho, tempos de resposta, fadiga e niveis de stress. Também
pode promover a invencdo e a utilizagdo de perigosos atalhos. Causas que contribuem para o0s
acidentes maritimos, segundo Estudo da National Transportation Safety Board.

* Equipe insuficiente;

Se 0 numero de pessoas disponiveis para realizar uma tarefa é inferior ao necessario, a carga
de trabalho, fadiga, niveis de stress e doenca aumentam, sdo tomadas decisfes de recurso e a
cultura de seguranca € comprometida pela desmotivacdo, baixa moral e absentismo. A
eficiéncia da gestdo (na forma de cortes de pessoal) muitas vezes resulta em eficiéncias que
provocam inseguranca no trabalho, uma diminuicdo no rigor e um aumento no nimero de
erros — tudo agravado devido ao menor nimero de pessoas que tém menos tempo para evitar

que os erros se transformem em algo pior.

. » Cultura de seguranca inadequada,

A fonte mais influente de uma boa cultura de seguranca, € a seriedade com que a alta
administracdo encara a mesma, atraves da formacdo, do investimento pessoal e da
implementacdo de processos de trabalho, que incorporam o tempo que as préticas de

seguranca exigem. Os erros da forca de trabalho aumentam, ndo apenas por causa da auséncia
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desse investimento, mas também devido ao significado que as pessoas atribuem, a auséncia de
investimento por parte da sua administragao.

Entretanto, tem sido realizado um grande numero de pesquisas sobre o erro humano e
acidentes catastroficos em varios setores de seguranca critica, além do maritimo (por
exemplo, nuclear, aéreo, rodoviario, ferroviario, defesa). Uma conclusdo universal, é que séo
as combinacBes de varias circunstancias adversas, que criam resultados desastrosos. O
problema, mais do que erro humano, reside nas condi¢fes existentes e na histéria da

organizagdo em que 0 mesmo ocorre.

4.3.3 Os Ciclos Viciosos
Muitas decisdes apresentam vantagens e desvantagens, criando algumas relaces que

constituem ciclos viciosos. Por exemplo:

* Formacao;

O investimento na formacéo pode diminuir a assuncéo de riscos, a carga de trabalho, a fadiga
e 0 stress, com impacto positivo na reducdo do nimero de incidentes. Mas, sem um esquema
eficaz de verificacdo de competéncias, pode também incentivar a promocao mais rapida de
Oficiais, resultando na diminui¢cdo das competéncias da tripulacdo através da experiéncia

insuficiente.

* Automacao;
O investimento em automacdo pode conduzir a operagOes mais eficientes. Mas, sem um
aumento no investimento em formacdo, pode também aumentar o risco e levar a niveis de

lotacdo menos seguros, através da aparente necessidade de menos tripulagéo.

* Regulamentacao;

O aumento de regras, regulamentos, normas e cddigos decorrentes da resposta a incidentes,
enfatizam o papel das autoridades reguladoras e aumentam a pressdo sobre 0s armadores, para
melhorar a qualidade mensuravel das suas operacGes. Mas, por sua vez, pode aumentar a
necessidade de conformidade, os custos da empresa, a aceitacdo de riscos (através da busca de
eficiéncia de compensacéo), a carga de trabalho, a fadiga e o stress.

* Condicoes de trabalho;
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O investimento em melhores condig¢bes de trabalho, condi¢des sociais e de vida, pode ser
alcancado através da concepcdo de melhores navios e niveis de lotagdo mais seguros.
Também poderia ajudar a atrair candidatos de elevado potencial, aumentando a qualidade dos
Maritimos e diminuindo a exposicdo das empresas a problemas de tomadas de risco, a carga
de trabalho, fadiga e stress e, assim, evitando incidentes dispendiosos. No entanto, a pressdo
financeira sobre as empresas para se tornarem mais limpas e mais eficientes pode, mais uma
vez, piorar a vida dos Maritimos e as condicGes de trabalho, aumentando a tomada de riscos, a

carga de trabalho, a fadiga e o stress da tripulacgéo.

Figura 6 Capa do ISM CODE

Fonte: http://www.amnautical.com/products/resolutions
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5 CONVENCAO INTERNACIONAL SOBRE PADROES DE TREINAMENTO,
EXPEDICAO DE CERTIFICADOS E SERVICOS DE QUARTOS PARA
MARITIMOS - INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS OF
TRAINING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS (STCW)

Esta convencao estabelece normas de qualificacdo para mestres, diretores e pessoal de

alto mar de navios mercantes.
5.1 Intuito

Segundo dados da ANPET (Associacdo Nacional de Pesquisa e Ensino em
Transportes), quase 80% dos acidentes de transporte sdo devido a erro humano. E o elemento
humano a bordo de navios que podem fornecer as competéncias que podem impedir um
desastre, ou a fragilidade ou simples falta de competéncia que pode causar um. E, enquanto a
capacidade, complexidade e enorme poder de tecnologia parecem estar acelerando
exponencialmente, o elemento humano continua a ser um componente bésico com todas as
suas forcas e todos os seus pontos fracos. E por isso que a comunidade maritima internacional
ja evoluiu a partir de uma abordagem, que tradicionalmente busca solucdes técnicas para 0s
problemas relacionados com a seguranca e estd concentrando-se sobre o papel dos fatores
humanos na seguranga maritima. A convencao serd aplicada aos maritimos servindo a bordo
de navios que operam na navegacdo em mar aberto autorizados a operar sob a bandeira de

uma Parte.

De acordo com a IMO, a convencdo STCW 1995 é uma das varias iniciativas
fundamentais que sustentam essa nova filosofia na IMO. Destina-se a estabelecer um padrédo
de referéncia para a formacao e educacdo dos maritimos em todo o mundo e, colocando uma
énfase no controle de qualidade e treinamento baseado na competéncia, estabelece uma
estrutura que pode garantir ndo s6 que o padrdo exigido é cumprido, mas que vé-se a ser

cumpridos.

Quando STCW foi revisto em 1995, todos esperavam que 0 novo padrdo seria
harmonizar os requisitos de formacéo e, portanto, permitir que os marinheiros, completassem
a sua formacao em varias partes do mundo, com base em onde eles queriam ir. Infelizmente,
as coisas simplesmente ndo funcionaram dessa maneira em muitos paises. Isto &
especialmente dificil para os marinheiros com varias licencas emitidas por diversas

administracdes e para aqueles que sdo certificados por um pais e trabalhar em um navio
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registado em outro pais. A razdo para este problema é que, a fim de ser considerada em "lista
branca™ ou pais totalmente compativel, a IMO exige que cada administracdo para garantir que
a supervisdao adequada tem sido e é continuamente realizada em cada escola a emissdo de
certificados de formacgdo. E impossivel para 0 USCG para supervisionar escolas em paises
estrangeiros e vice-versa. E por isso que algumas escolas neste pais ter aplicado a muitos
paises diferentes para reconhecimento. Este € um processo muito caro porque requer auditoria
por cada pais, numa base regular. Além disso, alguns paises ndo estdo interessados na
aprovacdo de escolas fora da sua jurisdicdo. E por isso que é tdo importante para garantir que
a escola atende um marinheiro para o treinamento é reconhecido pelo pais que emite a licenga
e também que o Estado de pavilhdo do navio aceitard uma licenca emitida por esse pais.

Figura 7 Capa da convencdo STCW

e STow"
L STCW

Fonte: http://www.amnautical.com/products/resolutions

5.2 Definicdes

Para facilitar o entendimento de suas regras, algumas defini¢des estdo sendo dispostas

a sequir:
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(a) Parte significa um Estado para o qual a Convencgéo entrou em vigor;

(b) Administracdo significa o Governo da Parte sob cuja bandeira o navio estd autorizado a

operar;

(c) Certificado significa um documento valido, qualquer que seja 0 nome que possa ser
conhecido pela ou sob a autoridade da Administracdo, ou pela mesma reconhecido,
habilitando o portador a exercer as funcGes indicadas no referido documento, ou conforme

autorizado pela legislacdo nacional;
(d) Habilitado significa a pessoa portadora de um certificado obtido nas condicdes exigidas.

(e) Organizacdo significa Organizacdo Consultiva Maritima Intergovernamental (IMCO)1

5.3 Aplicacao

De acordo com o artigo I1l, a Convencéo serd aplicada aos maritimos servindo a bordo
de navios que operam na navegacdo maritima, autorizados a operar sob a bandeira de uma

Parte, excetuando-se 0s que servem a bordo de:

(@) navios de guerra, navios auxiliares da marinha ou outros navios de propriedade do
Governo ou operado por ele, engajado exclusivamente em servigos governamentais nao
comerciais; no entanto, adotando as medidas adequadas que ndo impecam as operacdes ou as
capacidades operacionais de tais navios de sua propriedade ou por ele operado, cada Parte
devera assegurar que as pessoas que servem a bordo desses navios cumpram os requisitos da

Convencdo na medida do razodvel e do praticavel.
(b) embarcacdes de pesca;
(c) embarcacdes de recreio ndo empregadas em comércio; ou

(d) embarcacdes de madeira de construcdo primitiva.
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5.4 Responsabilidades

Conforme o Capitulo 1l (Comandante e Departamento de Convés),Regra I1/1 do
STCW, os Requisitos minimos obrigatdrios para certificacdo de oficial encarregado de quarto

de navegacao, em navio com arqueacao bruta igual ou superior a 500 séo:

1 Todos os oficiais encarregados de quarto de navegagdo em navios que operam na navegacao
em mar aberto, com arqueacdo bruta igual ou superior a 500, devem possuir um certificado

apropriado.
2 Todos os candidatos ao certificado devem:
.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2 ter completado um periodo de aprovado servico em navegacdo em mar aberto de, no
minimo, um ano como parte de um programa aprovado de formacdo, que inclua uma
formagéo a bordo documentada em um aprovado livre registro de formacéo, que atenda aos
requisitos da se¢do A-1/11 do Codigo STCW, ou ter um periodo aprovado de servigco em

navegacdo em mar aberto de, no minimo, trés anos;

.3 ter desempenhado, durante o periodo exigido de servico em navegacdo em mar aberto,
deveres do servico de quarto no passadico, sob a supervisdao do comandante ou de um oficial

qualificado, por um periodo de, no minimo, seis meses;

.4 preencher os requisitos aplicaveis das regras do Capitulo IV, conforme apropriado, para
execucdo dos servicos de radiocomunicagOes, de acordo como Regulamento de

Radiocomunicacdes; e

.5 Ter completado uma aprovada educacédo e formacéo, e satisfazer ao padrdo de competéncia
estabelecido na secdo A-11/1 do Cddigo STCW.
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Figura 8 Simulador de passadico

Fonte:http://extra.globo.com/emprego/concursos/marinha-abre-395-chances-para-formacao-de-
oficiais-do-ciaga-do-ciaba-8735716.html

5.4.1 Certificacbes

Com base nas exigéncias do capitulo 1V da convencdo STCW, afim de que o oficial
possa embarcar, devem-se cumprir alguns requisitos basicos e obrigatorios que sao
relacionados as funcdes de emergéncia, seguranca do trabalho, protecdo, assisténcia médica e

sobrevivéncia. Estes estdo dispostos nas regras a seguir:
Regra VI/1

Sdo dispostos os requisitos minimos obrigatorios para familiarizagdo, formacdo e

instrucdo basica em seguranca para todos 0s maritimos.

Os maritimos deverdo receber familiarizacdo e formacdo ou instrucdo béasica em
seguranca de acordo com a secdo A-VI/1 do Cédigo STCW e devem atender o apropriado

padréo de competéncia nele especificado.
Regra V1/2

Sdo dispostos 0s requisitos minimos obrigatdrios para a emissao de certificado de
proficiéncia em embarcacdo de sobrevivéncia, embarcacdes de salvamento e embarcacfes

rapidas de salvamento

1 Todos os candidatos a um certificado de proficiéncia em embarcacdo de sobrevivéncia e

embarcacdes de salvamento, com excecdo das embarcacGes rapidas de salvamento, devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;



37

.2 ter um aprovado servico em navegacdo em mar aberto de no minimo 12 meses ou ter
realizado um aprovado curso de formagdo e ter um aprovado servico em navegagdo em mar

aberto de, no minimo, seis meses; e

.3 satisfazer o padrdo de competéncia para certificados de proficiéncia em embarcacdo de
sobrevivéncia e em embarcagdes de salvamento, estabelecidos nos paragrafos de 1 a 4 da
secdo A-VI1/2 do Codigo STCW.

2 Todos os candidatos a um certificado de proficiéncia em embarcacGes rapidas de

salvamento devem:

.1 ser portadores de certificado de proficiéncia em embarcacdo de sobrevivéncia e

embarcacdes de salvamento, exceto embarcacOes rapidas de salvamento;
.2 ter realizado um aprovado curso de formacéo; e

.3 satisfazer o padrdo de competéncia para certificados de proficiéncia em embarcagdes
rapidas de salvamento, estabelecidos nos pardgrafos de 5 a 8 da secdo A-VI/2, do Cddigo
STCW.

Regra VI1/3

Sdo dispostos os requisitos minimos obrigatérios para formacdo em combate a

incéndio avancado

1 Os maritimos designados para dirigir fainas de combate a incéndio devem ter completado
com sucesso uma formacdo avancada em técnicas de combate a incéndio, com particular
énfase em organizacdo, taticas e comando, de acordo com as disposi¢Oes da secdo A-VI1/3 do
Codigo STCW e satisfazer o padrdo de competéncia nela especificado.

2 Sempre que a formagdo em combate a incéndio avangado ndo constar das qualificagdes do
certificado a ser emitido, deve ser emitido um certificado especial ou prova documental que
indique, como apropriado, que o portador realizou um curso de formacdo em combate a

incéndio avangado.
Regra V1/4

Sdo dispostos 0s requisitos minimos obrigatérios relativos a primeiros socorros

médicos e assisténcia médica:
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1 Os maritimos indicados para prestar os primeiros socorros médicos a bordo dos navios
devem satisfazer o padrdo de competéncia em primeiros socorros medicos, estabelecido nos
paragrafos de 1 a 3 da secdo A-VI1/4, do Codigo STCW.

2 Os maritimos indicados para assumir a assisténcia médica a bordo dos navios devem
satisfazer o padrdo de competéncia em assisténcia médica a bordo dos navios, especificado
nos - 35- paragrafos de 4 a 6 da secdo A-VI1/4, do Cédigo STCW.

3 Sempre que a formagdo em primeiros socorros médicos ou em assisténcia médica nao
constar das qualificagbes do certificado a ser emitido, deve ser emitido um certificado
especial ou prova documental que indique, como apropriado, que o portador realizou um

curso de formacédo em primeiros socorros médicos ou em assisténcia médica.
Regra V1/5

Sdo dispostos o0s requisitos minimos obrigatorios para a emissdo de certificados de

proficiéncia para oficiais de protecédo do navio:

.1 ter um aprovado servico em navegacdo em mar aberto por um periodo ndo inferior a 12
meses, ou um apropriado servico em navegacdo em mar aberto e ter conhecimento das

operacdes do navio; e

.2 atender ao padrdo de competéncia para a certificacdo de proficiéncia como oficial de
protecdo do navio, estabelecido na secdo A-V1/5, paragrafos 1 a 4 do Cédigo STCW.

5.4.2 Aptid&o para o servico

Conforme o capitulo VIII, Regra VIII/1, cada administracdo deve, com o intuito de

prevenir a fadiga:

.1 estabelecer e fazer com que sejam cumpridos periodos de descanso para o pessoal que faz o

servico de quarto; e

.2 exigir que o sistema de servicos de quarto seja organizado de modo que a eficiéncia do
pessoal que faz o servigo ndo seja prejudicada pela fadiga e que os quartos sejam organizados

de tal modo que o primeiro quarto, no inicio da viagem, e 0s subsequentes quartos para
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revezamento, sejam suficientes para o descanso, de modo a deixar o pessoal apto para o

Servico.

Observada tais regras, as AdministracOes deverdo direcionar a atencdo das
companhias, comandantes, chefes de - 38- maquinas e de todo o pessoal que faz o servigo de
quarto para os requisitos, principios e diretrizes estabelecidos no Codigo STCW, os quais
deverdo ser observados para assegurar que um Servico ou servicos de quarto continuamente
seguros, apropriados as circunstancias e condi¢Ges predominantes, sejam sempre mantidos em
todos 0s navios que operam na navegacao em mar aberto, o tempo todo. Além de exigir que
cada comandante de navio assegure que os arranjos dos servicos de quarto sejam adequados

para manter o Servigo ou servigos de quarto continuamente seguros.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

A partir da analise tedrica e dos aspectos levantados sobre questdes relacionadas a
salvaguarda da vida humana no mar e a seguran¢a maritima, percebemos que desde o grande
acidente ocorrido com o transatlantico TITANIC, diversos cddigos, convengdes e emendas
tem sido implantados; destacando-se entre eles a Convengcdo SOLAS, que trouxe grandes

mudancas e beneficios a seguranca maritima.

A obediéncia a estas regras € que vém garantindo, ao longo dos anos, a seguranca das

pessoas e da propria embarcacao.

Relevantes também, sdo os procedimentos contidos no Sistema SAR cuja funcdo é
orientar as etapas de busca e salvamento, quando a embarcacéo sofre algum sinistro e precisa
de algum tipo de ajuda, tornando as a¢Ges muito mais rapidas e eficientes. Isso aumenta o

numero de operacGes bem sucedidas.

Um papel de destaque deve ser dado ao oficial de nautica, cuja missao é entender que
a maioria dos acidentes sdo decorrentes de falhas humanas; falta de familiarizacdo do
ambiente; ou ma utilizacdo dos equipamentos. Por isso, a grande importancia do profissional
de sempre buscar a evolucdo de seus conhecimentos através de cursos e treinamentos e
cumprir sempre 0s requisitos citados ao longo deste trabalho; através de codigos como o
STCW, para que, diante de situacdes inesperadas, tenha condicdes de realizar os

procedimentos necessarios e evitar assim perdas humanas materiais.

As convencoes estdo sempre em constante revisdo e emendas sendo aprovadas, com a
intencdo de que elas estejam sempre atualizadas, assegurando a vida humana no mar. Se todos
0s maritimos seguirem as exigéncias dispostas em tais convencdes e agirem com cautela e
seriedade nas func@es que cabem a cada um deles, as chances de ocorréncia de um acidente e

a tripulacdo sair ilesa s6 crescem, assim como se vé a cada ano.
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