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RESUMO

Esta monografia € fruto do estudo desenvolvido a respeito do sistema anti-
incrustante, empregado a bordo dos navios mercantes para controlar ou mesmo
impedir a aderéncia de organismos indesejaveis ao casco e as tubulagdes.
Inicialmente, sera abordado um histérico da evolugdo de tintas, bem como a
definigdo e classificagdo dos organismos. Faz-se uma enumeragao da influéncia dos
fatores e as zonas de navegacdo para o desenvolvimento de incrustagdes. Em
seguida, elenca-se os problemas advindo da auséncia ou deficiéncia do sistema
anti-incrustante. Posteriormente, ha apresentagao da Legislagdo vigente no Brasil,
bem como os certificados exigidos pelas embarcagbes que trafegam em aguas
jurisdicionais brasileiras além de uma abordagem a cerca do funcionamento de uma
unidade de tratamento anti-incrustante instalada a bordo. Para finalizacdo do
trabalho é apresentada uma pesquisa a respeito das novas tecnologias que veem

sendo desenvolvidas.

Palavras-chave: Tinta anti-incrustante. Biota aquatica. Casco Livre-Certificagao.



ABSTRACT

This monograph is the result of developed study of the anti -fouling system used on
board ships to control or even prevent the adherence of unwanted organisms to the
hull and pipes. Initially it will be dealt a short history of the evolution of paints, as well
as the definition and classification of organisms. It is an enumeration of the influence
factors and the navigation areas for the development of scale. Then it will be listed
the major problems arising from the absence or deficiency of anti -fouling systems.
Subsequently, there will be the presentation of current legislation in Brazil as well as
the certificates required by vessels to carry, in order to travel in Brazilian waters.
Finally an approach to the operation of antifouling treatment unit installed onboard
ships. A display over the new technologies being developed to see the work
completion is presented.

Key words: anti- fouling. Aquatic Biota Ink. Hull Free —Certification.
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1 INTRODUGAO

O sistema anti-incrustante a bordo tem a fungcdo de minimizar e até mesmo
inibir o acumulo de organismos no casco, bem como o ingresso destes nas
tubulagbes da rede de agua salgada. A necessidade da correta instalagao,
operacado, manutencao ocorre em virtude da importancia econdémica, social e
ambiental deste conjunto. Através da legislagdo ambiental, bem como da Norma da
Autoridade Maritima tem-se a regularizagdo das tintas empregadas no casco e a
garantia da certificagado do proposito operacional das mesmas.

Para tal fim, é instalado a bordo um sistema constante de dois anodos de
sacrificio, no interior da caixa de mar, com a finalidade de combater o ingresso de
organismos nas redes de agua salgada, e evitar a corrosdo do casco.

Estudos atuais estdo sendo feitos em prol de sistemas que ndo comprometam
a biota, que promovam o desenvolvimento da atividade naval e econémica sem

agredir o meio ambiente.
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2 APRESENTAGAO DO SISTEMA

A necessidade de proteger os cascos das embarcagdes das incrustagdes
existe desde que o homem comecgou a utilizar as embarcacbes como meio de
transporte a longas disténcias. Periodicamente, os navios tinham que ser varados
(tal agéo é definida pela NORMAM 9: “ato de encalhar deliberadamente ,ou por em
seco a embarcagao, para evitar que um evento mais danoso sobrevenha”), para que
o fundo pudesse ser raspado, serem retiradas as incrustagcdes e assim manter-se
uma velocidade comercial aceitavel, ndo s6 garantindo que a carga n&o perega, mas
também levando a prontiddo do cumprimento nos ETA’s (estimated time of arrival-
tempo previsto para chegada a um porto) para constatagéo de eficiéncia nos servigo
prestados pela Empresa, respaldando sua atuagdo no mercado competitivo.

Os Fenicios e Cartagineses descobriram que usando o elemento quimico
Cobre, as incrustagdes diminuiam. Os gregos e 0s romanos, usaram para além do
cobre, o Chumbo, sempre misturado com ceras, alcatrées e asfaltos.

A partir do Séc. XVII, nos tempos dos Clippers (tipo de veleiro mercante de
grande porte), no qual a velocidade maxima e a capacidade de velejar contra o
vento eram fundamentais, os navios comecgaram a ter o fundo revestido a Folhas de
Cobre, ou Metal de Muntz (Liga de Latdo), que eliminou o problema.

No entanto, a partir do século XIX, com a introdug&o de navios com casco de
ferro/aco, as placas de cobre deixaram de poder ser usadas, devido aos problemas
de corrosdo catddica do ferro que provocavam.

A partir dai, surgiu a idéia de dispersar produtos téxicos como o
Cobre, Arsénio, Oxido de Mercurio em Oleo de Linhaca, Colofénia ou Goma-laca.
Este tipo de tintas foi usado até os anos 50 do século XX.

Durante a década de 60, a industria quimica desenvolveu tintas anti-
incrustantes eficazes, dotadas de compostos metalicos, em particular o TBT (tributil
estanho). Mas o desgaste dessas tintas era grande e sem controle, necessitando-se
de frequentes docagens de manutengao para renovagao da pintura anti-incrustante.

Na década de 70, ocorreu uma evolugdo nas tintas anti-incrustantes, com o
desenvolvimento das tintas de desgaste controlado (lixiviagdo), compostas por TBT
quimicamente envolto por base polimérica (copolimeros), permitindo um longo

intervalo entre docagens, além de boa resisténcia ao intemperismo.
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Foram desenvolvidas pesquisas em ecossistemas marinhos, em diferentes
partes do mundo, com a finalidade de verificar os efeitos toxicos dos compostos
organicos de estanho, como o TBT usado nos anti-incrustantes, e percebeu-se que
esses compostos causam danos que podem resultar em desequilibrios ecoldgicos.
Os principais desequilibrios observados foram: consideravel toxicidade nos
organismos nao-alvos, alta persisténcia no ambiente e capacidade de transferéncia

ao longo da cadeia alimentar.

Foram realizados monitoramentos ambientais, o TBT foi considerado uma
ameaca para os organismos marinhos e o principal causador do desenvolvimento de

caracteres masculinos (imposex) em fémeas de diversas espécies de gastrépodes.

O desenvolvimento do imposex — sindrome de desregulacdo enddcrina —
pode esterilizar os organismos contaminados, impedindo a reprodugao e até mesmo
leva-los a morte. Esta sindrome ja foi descrita em mais de cem espécies de
gastrépodes marinhos em todo o mundo. Em mamiferos marinhos, como os
golfinhos, ja foram constatados danos no figado, em decorréncia da ingestdo de

organismos com compostos organicos de estanho.

Por serem compostos persistentes e com capacidade de serem transferidos
na cadeia alimentar, os compostos organicos de estanho podem ser prejudiciais a

saude humana.

Assim sendo, a proibicdo do uso de anti-incrustantes que contenham esses
compostos organicos € a melhor atitude para prevenir efeitos danosos ao meio

ambiente marinho e a saude humana.

A partir de 1988, o assunto tomou importancia na Internacional Maritime
Organization — IMO, criada com o propésito de garantir a seguranga da navegacgao,
salvaguarda da vida humana no mar e prevengdo da poluicdo, padronizando e
regularizando através de suas Convengdes as atividades de navegacg&o nos paises
membros, tal Organizagdo formou entdo grupos técnicos, no ambito do Comité de
Protecdo ao Meio Ambiente Marinho — MEPC, para estudar os efeitos dos anti-

incrustantes sobre o meio ambiente marinho e sobre a saude humana.

Como resultado dos impactos ecotoxicolégicos do TBT observados, em
novembro de 1999 a IMO adotou a Resolugéo A.895(21), recomendando aos paises
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membros a ado¢do de medidas destinadas a restringir o uso dos anti-incrustantes a
base de TBT.

Posteriormente, em 2001, com a continuidade das pesquisas, foi aprovada
uma Convencéao especifica, a “Convengao Internacional sobre Controle de Sistemas
Anti-incrustantes Danosos em Embarcagdes” — Convencao AFS.

A Convencao AFS reconhece a importadncia do uso de Sistema Anti-
incrustante para prevenir o acumulo de organismos nos cascos das embarcacgoes,
em prol da eficiéncia do comércio e da navegagao, mas estabelece que os Sistemas
Anti-incrustantes danosos ao meio ambiente marinho devam ser gradativamente

eliminados.

Os paises da Uniao Européia e o Japao ja adotam medidas de controle do
uso de anti-incrustantes com TBT, com base na Convengdo AFS, internalizando
determinagdes nela contidas, mesmo sem que esta tenha entrado em vigor. Assim,
utilizam-se de instrumentos previstos na Convencgao para vistoriar e certificar suas

embarcacgoes.

A Unido Européia, por exemplo, regulamentou que embarcagdes, de qualquer
pais, com arqueagao igual ou superior a 400, para entrarem em portos ou terminais
dos Estados membros, a partir de janeiro de 2008, precisam possuir sistema de

pintura anti-incrustante livre de TBT.

Convengao AFS entrara em vigor internacionalmente, doze meses apos a
data em que vinte e cinco Estados, cuja frota mercante combinada represente no

minimo 25% da arqueacao bruta mundial, ratifiquem a Convencao sem restri¢cdes.

O Brasil assinou a Convengao AFS em 13 de novembro de 2002, estando

ainda sujeita a ratificagdo pelo Congresso Nacional.

2.1 Definicao e classificagao

Incrustacdes sao definidas por todos os organismos, animais ou vegetais que
se agarram a qualquer estrutura submersa, formando colénias. Podem ser divididas
em: Macroincrustag¢des: Todos os animais e plantas; e Microincrustacdes: Algas

unicelulares e bactérias (Lodo).
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Dentre estas ultimas, existem cerca de 4000 espécies diferentes, divididas
em: Algas (verdes, castanhas e vermelhas); e Invertebrados, os quais s&o
classificados em Invertebrado de casca dura (Balanos, Anatifes, Bivalves,
Briozoarios incrustantes e Poliquetas calcarias); Organismos tipo relvado (Hidroides
ou Briozoarios); Organismos tipo pequenos arbustos (Hidréides ou Briozoarios);

Organismos moles (Ascidias, Esponjas e Actinias).

2.2 Influéncia de fatores e zonas de navegagao para o desenvolvimento de

incrustacoes

Nos cascos dos navios, a extensdo do ataque das incrustagcdes depende de
varios fatores : Salinidade da agua; Luz; Temperatura da agua; Poluicdo da agua;
Disponibilidade de nutrientes; Estagdo do ano e zona do globo onde o navio navega.
Estudos levados nos anos 60, pela OCDE (Organizagdo para a Cooperagao e o
Desenvolvimento Econdmico), definiram 3 zonas geograficas onde o ataque das

incrustacdes era distinto:

A) Zona Polar (T < 5 °C) — Risco Baixo - Onde praticamente nao ocorre ataque, com
excecao dos meses de verao;
B) Zona Temperada (5 °C <T< 20 °C) — Risco Médio — O ataque ocorre durante todo

0 ano, com picos na Primavera/Verao

C) Zona Tropical (T > 20 °C) — Risco elevado — O ataque ocorre durante todo o ano

2.3 Principais problemas

Dentre as principais consequéncias de incrustagdes no casco, podem ser

apresentadas:

a) reducdo da velocidade, em virtude da resisténcia da agua a ser vencida no
deslocamento da embarcagdo, estando esta, mais pesada na presenca de

mariscos;

b) aumento do consumo de 6leo combustivel, ja que a superficie do casco se torna
irregular, aumentando o arrasto, para que nao haja diminuicdo acentuada da

velocidade eleva-se a demanda de 6leo para o motor de propulsao.
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c¢) diminuigcao da eficiéncia dos resfriadores, troca térmica dificultada pela obstrugao

das tubulagdes.

d) elevagdo dos gastos com manutengao, necessidade da realizagdo destas com
intervalos menores para que ndo haja bloqueio total das tubulagdes e

comprometimento das instalagdes;
e) necessidade de uma maior frequéncia de docagens para limpeza do casco;

f) ocorréncia de ruido e vibragbes na embarcagéo e seus equipamentos, podendo
levar a desbalanceamento, desalinhamento, folga, diminuicdo da vida util dos

mesmos

g) a busca incessante pela diminuicdo dos custos e maximizagao dos lucros leva ao
desenvolvimento de meios que possibilitem tal objetivo, reduzindo ou até mesmo
eliminando os problemas apresentados.

Figura 1: Casco com incrustages

WALTHER ISHIKAW

Fonte: http://www.sailbrasil.com.br/index.php?pg=jornal&p=1924.

Figura 2: Tubulagbes com incrustagbes

——

Fonte: http://www.workship.com.br/pt/produtos/anti-incrustante.



16

3 LEGISLAGAO VIGENTE NO BRASIL

3.1 NORMAM-23/DPC (30 de julho de 2007)

Em conjunto com a Convengao AFS e as normas emanadas pela IMO, tém
como propodsito estabelecer procedimentos referentes ao controle do uso de
Sistemas Anti-incrustantes danosos ao meio ambiente marinho ou a saude humana,
de carater obrigatério, para as embarcagbes brasileiras cujas obras vivas
necessitam ser pintadas com Sistemas Anti-incrustantes e para as embarcacgdes
estrangeiras que docarem no Brasil para pintura das obras vivas, ou que forem
afretadas em regime de AIT (Atestado de Inscrigdo Temporaria).

A medida em que novos métodos para Vistoria, Inspecdo e Andlise forem
desenvolvidos, assim como novos Sistemas Anti-incrustantes nocivos ao meio
ambiente marinho forem identificados, esta NORMAM sera complementada e
aperfeicoada, a fim de atender as novas situacdes.

3.2 Lei n° 6.938/1981 (Politica Nacional do Meio Ambiente)

Em seu Artigo 3° visando proteger o meio ambiente, definiu poluicdo de forma
abrangente: “degradacao da qualidade ambiental resultante de atividades que direta
ou indiretamente, de forma que: a) prejudiquem a saude, a seguranga e o bem-estar
da populagao; b) criem condi¢gdes adversas as atividades sociais e econdmicas; c)
afetem desfavoravelmente a biota; d) afetem as condi¢des estéticas ou sanitarias do
meio ambiente; e) lancem matérias ou energia em desacordo com os padrdes

ambientais estabelecidos.”

3.3 Lei n° 9.537/1997 (LESTA)

Prevé que a Autoridade Maritima devera estabelecer os requisitos preventivos
e normativos, a fim de evitar genericamente a poluigdo ambiental causada por
embarcacgdes, incluindo, portanto, a que possa ser causada por sistemas anti-
incrustantes, conforme descrito no art. 40, inciso VII, da referida Lei: “estabelecer os
requisitos referentes as condigdes de seguranga e
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habitabilidade e para a prevencédo da poluicdo por parte de embarcagdes,
plataformas ou suas instalagbes de apoio.”

3.4 Lei n® 9.605/1998 (Lei dos Crimes Ambientais)

Trata dos crimes ambientais assim como das sang¢des administrativas
ambientais, definiu no seu art. 70, de forma genérica, a infragdo administrativa
ambiental, e estabeleceu que o ndo cumprimento de normas de prevengéo
ambiental constitui motivo ensejador para a aplicagdo de penalidades.

O Decreto n°® 3.179/1999, que regulamentou a referida Lei, além de definir o
que é infragdo ambiental, facultou ao 6rgao competente (Autoridade Maritima), no
seu art.61, a possibilidade de expedir atos administrativos normativos, visando
disciplinar os procedimentos necessarios para a correta aplicacdo das penalidades
administrativas.

Isto posto, com fundamento no art. 61 do Decreto acima referido combinado
com o art. 70 da Lei n® 9.605/1998, transcrito abaixo, foram elaboradas as regras
que disciplinam as penalidades, para o ndo cumprimento dos requisitos preventivos
estabelecidos nesta NORMAM.

Art. 70 Considera-se infragdo administrativa ambiental toda agao ou
omissdo que viole regras juridicas de uso, gozo, promogéo, protecao
e recuperacdo do meio ambiente.

§ 10 Sao autoridades competentes para lavrar auto de infragao
ambiental e instaurar processo administrativo os funcionarios de
o6rgaos ambientais integrantes do Sistema Nacional de Meio
Ambiente - SISNAMA, designados para as atividades de fiscalizagao.
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4 PROCEDIMENTOS E CERTIFICAGOES

4.1 Implementacgao

Apos a entrada em vigor da NORMAM 23, nenhum Sistema Anti-incrustante
danoso pode ser aplicado em embarcagdes objetos deste Estado.

Sistemas danosos pré-existentes puderam ser mantidos, até a proxima
docagem, ou até a proxima pintura das obras-vivas para as embarcagdes que néo
séo obrigadas a docar.

Na primeira ocasido em que a embarcacido for submetida a tratamento ou
pintura das obras-vivas, apos a entrada em vigor desta NORMAM, devera ser
atendido um dos requisitos abaixo:

a) o Sistema Anti-incrustante danoso existente, se mantido, deve ser recoberto por
uma camada de selante; ou

b) o Sistema Anti-incrustante danoso deve ser removido para ser pintado por outro
considerado como ndo danoso ao meio ambiente e a saude humana, tendo-se a
precaucao de recolher e destinar os residuos em terra, de forma apropriada, de
acordo com os preceitos do 6rgao ambiental competente.

Ap6s cumprimento de tais requesitos, a embarcacdo deve receber um
“Certificado de Conformidade para Sistema Anti-incrustante”(Anexo A) ou uma
“Declaragao sobre Sistema Anti-incrustante” (Anexos C e D), emitidos de acordo
com as alineas d e e e 0 Anexo G, com o propoésito de garantir o controle eficaz do
uso de Sistemas Anti-incrustantes. Esse Certificado de Conformidade, ou
Declaracdo, deve ser incluido na documentacdo operacional da embarcacéo,
devendo ser preenchidos todos os itens contidos nesses documentos.

Deve ser anexado, ainda, um “Registro de Sistema Anti-incrustante” (Anexo
B) ao “Certificado de Conformidade para Sistema Anti-incrustante”.

4.2 Emissao de documentacgao

A documentagao relativa ao "Certificado de Conformidade para o Sistema
Anti-incrustante" e ao "Registro de Sistema Ant-iincrustante" deve ser emitida por
Sociedade Classificadora ou Entidade Especializada, credenciada pela Autoridade

Maritima, as embarcagdes que tiverem aplicado Sistema Anti-incrustante nao
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considerado danoso, antes da entrada em vigor da NORMAM 23, se houver uma

Vistoria que a comprove.

4.3 Obrigatoriedade do certificado

A apresentacdo do “Certificado de Conformidade para Sistema Anti-
incrustante” e do “Registro de Sistema Anti-incrustante” & obrigatoria:

a) para todas as embarcagdes brasileiras que possuam AB igual ou maior que 400;

b) para todas as embarcagdes estrangeiras que docarem no Brasil para pintura das
obras-vivas com Sistemas Anti-incrustantes; e

c) para todas as embarcagbes que utilizam Sistemas Anti-incrustantes e sao
afretadas no Brasil em regime de AlT.

O “Certificado de Conformidade para Sistema Anti-incrustante” deve ser
emitido depois de completada satisfatoriamente uma Vistoria Inicial, ou Vistoria de
Renovacgao, para emissao do Certificado de Seguranga da Navegacédo (CSN), de
acordo com o que estabelece a NORMAM-01/DPC.

O “Registro de Sistemas Anti-incrustantes” deve estar permanentemente

anexado ao “Certificado de Conformidade para Sistema Anti-incrustante”.

4.4 Declaragao sobre sistema anti-incrustante

As embarcacgdes brasileiras com comprimento maior que 24 metros e AB
menor que 400 e as embarcagbes com comprimento menor que 24 metros,
excluindo-se as embarcagdes miudas(com comprimento inferior ou igual a cinco
metros; ou com comprimento superior a cinco metros que apresentem as seguintes
caracteristicas: convés aberto, convés fechado mas sem cabine habitavel e sem
propulsdo mecanica fixa e que, caso utilizem motor de popa, este ndo exceda 30
HP),devem portar “Declaragédo sobre Sistema Anti-incrustante”, observando-se as
seguintes consideragoes:

a) as embarcagbes com comprimento maior que 24 metros e que possuam AB
menor que 400, bem como as embarcagdes com comprimento menor que 24
metros que sdo sujeitas a vistorias pela NORMAM-01/DPC, devem portar
“Declaragao sobre Sistema Anti-incrustante” validada pela Organizagao que tiver
realizada a Vistoria;
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b) as embarcagdes de esporte e recreio com comprimento maior que 24 metros, que
sao sujeitas a vistorias pela NORMAM-03/DPC, devem portar Declaragao sobre
Sistema Anti-incrustante” assinada pelo Armador ou Proprietario da embarcacéo;
e

c) as embarcagdes de esporte e recreio, bem como as demais embarcagées nao
sujeitas a vistorias pela NORMAM-01/DPC, que possuam comprimento inferior a
24 metros, com excec¢ao das embarcagdes miudas, devem portar “Declaragao
sobre Sistema Anti-incrustante” assinada pelo Armador ou Proprietario da

embarcagao.

4.4.1 Embarcagbes que ja possuem seus cascos pintados com Sistema Anti-

incrustante sem estanho

No caso de embarcagdes que ja aplicaram uma camada de selante ou ja tém
seus cascos pintados com tinta sem estanho, em docagens realizadas anteriormente
a entrada em vigor desta NORMAM, para obter o Certificado de Conformidade deve-

se seguir uma das opg¢des abaixo:

a) colocar como anexo ao Certificado de Conformidade / Declaragdo, um
Comprovante de que a tinta anti-incrustante utilizada é isenta de estanho,
emitida pelo estaleiro ou empresa que realizou o servigo de pintura; deve ser
anexada uma copia da Nota Fiscal da tinta aplicada; nesse Certificado deve ser
preenchida a data de aplicacdo e o local onde foi realizado o servigo; no
“‘Registro sobre Sistema Anti-incrustante” deve constar a data da pintura e os
dados técnicos da tinta aplicada, quando possivel;

b) colocar em anexo ao Certificado de Conformidade / Declaragéao, um Certificado de
que a tinta anti-incrustante é isenta de estanho, emitido pelo fabricante da tinta;
no Certificado de Conformidade / Declaracdo deve constar a data da realizacéo
da pintura; no “Registro sobre Sistema Anti-incrustante” deve constar a data da
pintura, bem como o tipo da tinta certificada pelo fabricante .Nas situagbes em
que ocorrer, nas docagens das embarcagdes, reparos somente em

determinadas areas das obras-vivas, com retoques da pintura do casco, nao
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havera necessidade de emitir um novo Certificado de Conformidade /
Declaragdo. Mas devera ser anexado um Certificado, a ser emitido pelo
fabricante da tinta, certificando que a tinta aplicada ndo possui estanho. A data
desta docagem, bem como a descrigdo dos dados técnicos da tinta aplicada,
devem constar no “Registro de Sistema Anti-incrustante”. Essa informacéo deve
ser acrescentada na “Declaragdo sobre Sistema Anti-incrustante”, dependendo

do tipo da embarcagao.
4.5 Certificado de tinta anti-incrustante sem estanho

Todas as embarcagdes sujeitas a vistorias e inspegbes conforme esta
NORMAM devem possuir um Certificado da tinta aplicada, emitido pelo fabricante,
atestando que a tinta anti-incrustante ndo possui compostos de estanho como
biocida.

O "Certificado de Tinta Anti-incrustante sem Estanho" deve conter as
seguintes informagdes:

a) nome da embarcagao;

b) numero IMO da embarcagao;

c) nomes e descrigao das tintas que foram aplicadas na embarcacgao;

d) cor da tinta;

e) que a tinta é isenta de estanho;

f) que a tinta estd em conformidade com a Convencao da IMO sobre Sistemas

g) Anti-incrustantes (AFS Convention) e/ou NORMAM-23/DPC, com docagem
realizada no ................... (nome do estaleiro), localizado em .................. (local,
cidade, estado, pais) em ............... ( data);

h) Ingredientes ativos das tintas anti-incrustantes utilizadas;

i) nome, cargo/funcao e assinatura do responsavel pela emisséo do Certificado;

j) carimbo e identificagdo da empresa fabricante da tinta anti-incrustante.
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4.5.1 Certificado de tinta anti-incrustante sem estanho para fabricantes nacionais ou

estrangeiros

As empresas fabricantes de tintas anti-incrustantes sem estanho, nacionais
ou estrangeiras, devem emitir um "Certificado de Tinta Anti-incrustante sem

Estanho".

4.5.2 Certificado de tinta anti-incrustante sem estanho para empresas
representantes de fabricantes estrangeiros

Se o Certificado for emitido por empresa nacional representante de empresa
estrangeira fabricante da tinta, ou por empresa nacional fabricante que utilize
tecnologia de empresa estrangeira, essa empresa nacional deve fornecer um
documento emitido pela empresa estrangeira: pelo qual a empresa estrangeira
fabricante reconhega essa empresa nacional como sua representante, para
distribuicdo das tintas anti-incrustantes sem estanho de sua fabricacdo ou que ateste
que essa empresa hacional tem autorizagdo para fabricar tintas. Anti-incrustantes
sem estanho, empregando a tecnologia da empresa fabricante estrangeira.

Ambos os documentos acima descrever a composicdo, as cores, a

identificac&o e o coédigo das tintas anti-incrustantes.
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5 VISTORIA E INSPECOES

Estdo sujeitas a vistorias, conforme NORMAM, as embarca¢des mencionadas
nas alineas d e e do item 0203 (ANEXO G), com excecao das plataformas fixas e
flutuantes, das FSUs e FPSOs.

As embarcagbes sujeitas a vistorias devem requerer um Certificado de
Conformidade/ Registro ou Declaracdo, ou renovagdao do Certificado de
Conformidade /Registro ou da Declaragao, apos:

a) Vistoria Inicial;

b) Vistoria de Renovagado, a cada cinco anos, para as embarcagdes referidas na
NORMAM-01/DPC;

¢) Vistoria quando for realizada a primeira troca do Sistema Anti-incrustante; e

d) vistorias referentes as trocas subsequentes dos Sistemas Anti-incrustantes,

dependentes da validade do Sistema Anti-incrustante empregado.

5.1 Documentacao exigivel pela inspe¢ao naval

Nas Inspecdes Navais serdo exigidos o "Certificado de Conformidade para
Sistema Anti-incrustante" acompanhado do "Registro de Sistemas Anti-incrustantes”,
ou a "Declaragao sobre Sistema Anti-incrustante".

5.2 Processo de fiscalizagao

O fluxograma do Anexo E descreve as diversas etapas do processo de
fiscalizagédo procedido pelos Agentes da Autoridade Maritima.

A menos que existam indicios claros para suspeitar-se de que a embarcacao
esteja em desacordo com esta NORMAM, a Inspecao Naval é limitada a verificagao
da existéncia a bordo do "Certificado de Conformidade para Sistema Antiincrustante”
e do "Registro de Sistemas Anti-incrustantes", ou da "Declaracdo sobre Sistema
Anti-incrustante",observadas as condigdes estabelecidas nas alineas ¢, d e e do
anexo G.
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5.3 Validade do certificado de conformidade e da declaragao

O "Certificado de Conformidade para o Sistema Anti-incrustante" e a
"Declaragao sobre Sistema Anti-incrustante" deixam de ser validos, nos seguintes
casos:

a) se o Sistema Anti-incrustante for substituido e o novo Certificado de
Conformidade, ou Declaragao, nao for emitido de acordo com esta NORMAM; e
b) quando for alterada a bandeira da embarcagao brasileira, para a bandeira de

outro pais.

5.4 Gerenciamento dos residuos

E proibido o alijamento no mar dos residuos gerados pelos Sistemas Anti-
incrustantes que utilizam estanho. Esses residuos (cracas e residuos de tintas)
devem ser coletados nos portos e estaleiros.

O recolhimento, transporte, armazenamento e destinacdo final desses
residuos em ser de responsabilidade de empresa especializada, licenciada pelo

orgao ambiental competente para esse tipo de atividade.
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6 FUNCIONAMENTO DA INSTALAGAO

Sera apresentado brevemente um tipo de instalacdo anti-incrustante
empregada atualmente em navios, pertencente ao fabricante Cathelco.

Sistema anti-incrustante possui dois anodos de sacrificio instalados nas
caixas de mar, sendo um de cobre e o outro de aluminio, podendo ser feita a
combinagao cobre x niquel também, funcionando um deles como anodo e outro
como catodo, dimensionados para 5 anos de operagao nas condigdes de maxima
vazao de circulagdo. Estes anodos possuem uma dupla fungdo: eliminar a
contaminacgao bioldgica e suprimir a corrosdo. emitem sinal para o painel de controle
instalado no CCM.

Os anodos de cobre produzem ions que se distribuem pelas tubulacbes
evitando a adesdo de mexilhdes e larvas, transportados através da agua do mar. O
cobre € introduzido no fluxo de agua por electrolise, sob a forma de positiva ions .
Assim, o principio € conhecida como a geragao de ions de cobre . A agua do mar é
um bom eletrolito, e uma baixa tensdo € suficiente para fornecer a corrente

necessaria .

Enquanto os anodos de aluminio produzem ions criando uma pelicula de
cobre aluminio que age como uma camada de anticorrosivo nas superficies internas

das tubulacgdes.

O elemento negativo da fonte de alimentagao esta conectado (aterrado) para
a estrutura do navio, e ira atuar como catodo. Os ibns sao arrastados pelo fluxo de
agua através das tubulagdes. A concentragcdo do ion de cobre ainda pode ser
elevada o suficiente para inibir o crescimento de organismos marinhos alvo cem

metros ou mais a partir do anodo.
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Figura 3: Interagdo do sistema

Panel de control sistema anti-incrustante
Panel digital modular que controla la programacion &3
en amperios de cada dnodo individualmente.

Anodos anti-incrustantes y prevencién corrosién
Anodos electroliticos instalados dentro de la toma de mar
o en el filtro. El dnodo de cobre realiza la funcién biocida
y el de aluminio o hierro la prevencién de la corrosion.

Fonte:http://www.llalco.com/en/division-naval/proteccion-catodica-sistemas-anti-

incrustantes.

Figura 4: Consequéncias/Solugdes

Fonte: http://www .llalco.com/en/division-naval/proteccion-catodica-sistemas-anti-incrustantes.
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6.1 Corrente de operagao

Valores de corrente dos respectivos anodos
Figura 5: Faixa de operacao

Sea chest Anode Size In Operation Current Mot In Operation Current
Anode Ref Settings Settings
+ 0.02 + 0.02
{Running 80% Usage) {Running 20% Usage)
High Sea Chest 1 flow rate = 1290m*hr {miax)
MG 1 WWR2T 1.80 amps 0.40 amps
TCA1 WWR2E 1.80 amps 0.40 amps
Low Sea Chest 2 flow rate = 1290mhr {max)
MG 2 WWR2T 1.80 amps 0.40 amps
TG 2 WYWR2E8 1.80 amps 0.40 amps

Fonte: Manual do Sistema Anti-incrustante do Fabricante Cathelco.2012

6.2 Checagem diaria

O fabricante recomenda gravar as leituras, ou pelo menos desvios, para cada
anodo diariamente.

Isto ira assegurar que as anomalias possam ser tratadas rapidamente, e
reduzir a chance da tripulagdo se esquecer de ajustar os parametros 'operagao’ ou
'‘parado’ .

Verificar se todos os amperimetros de exibicdo digitais estdo trabalhando.
Quando um anodo esta comprometido, o display correspondente comeca a cair.
Quando isso acontecer, desligue a corrente de anodo, o botédo voltara para zero e
reiniciara o anodo. Redefinir mais uma vez no mar apos a renovacdo do dado

anteriormente configuragdes atuais.

6.3 Configuracdes atuais

O funcionamento eficaz do sistema s6 pode ser determinado por inspecgao e
sugere-se que, apos seis meses de operagdao examine-se o filtro, o0 comprimento
do tubo e o trocador de calor.Esta rotina pode ser repetida em intervalos, a corrente

a ser ajustada em conformidade.
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As configuragdes atuais de mar s&o ajustadas manualmente. Se houver
evidéncia de mexilhdo ou outro crescimento marinho comecando a aparecer em
filtros ou trocadores de calor, ajustar essa configuragdo para o cobre (F/A) anodos
para cima em incrementos de 0,2 amps até novo crescimento deixar de aparecer.

Cada incremento deve ser deixado set por 30 dias antes de qualquer interferencia.

6.4 Agua Doce

Apds se navegar em rios e lagos (agua doce) por mais de alguns dias,
recomenda-se desligar o sistema até o navio retornar a agua salgada.

A agua doce fara com que as configuragdes do sistema caiam a zero
enquanto que o navio em agua salobra, pode também haver uma redugéo na saida
de corrente. Isto é porque a agua salobra (menos salgado) a apresenta uma maior

resistencia elétrica que a agua salgada.
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7 SOLUGCOES SUSTENTAVEIS

7.1 Naturais

Nos dias atuais, vem crescendo exponencialmente a preocupagdo com o
desenvolvimento de alternativas “amigas” do meio ambiente, para que possa ser
estabelecido um desenvolvimento sustentavel das sociedades.

Pesquisas e estudos a respeito de implantagdo de sistemas anti-incrustante
baseados em organismos naturais vem crescendo e ganhando importancia,
seguem-se alguns elementos que vem sendo tidos como potencial: Extrato da
mamona, planta muito abundante no Brasil; Subproduto do refino do 6leo de soja e
Macroalgas vermelhas .

7.2 Sistema ultrassonico

No inicio de 2011, o fabricante Ned Marine Services BV, langou um
revolucionario produto para industria maritima e offshore: o sistema anti-incrustante
ultrassénico.

Este € o primeiro sistema considerado 100% sustentavel/ndo agressivo ao
meio ambiente, sendo requerido menos manutencdo comparado aos
convencionalmente instalados a bordo.

Um transdutor € instalado no porao, soldado na chapa do casco, aberturas
fornecem um arrefecimento automatico ao sistema. Quando o transdutor é ligado,
ondas ultrassbnicas comegam a ser emitidas sobre a agua. A alta frequéncia
ultrassbnicas cria uma cavitacdo acustica, sobre a embarcagdo e sua estrutura,
causando desconforto a presenga de microrganismos.

Garantindo um casco limpo, ambientalmente amigavel, economia de dleo

combustivel, menos custos com manuteng&o, melhor performance.
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8 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente trabalho possibilitou conhecimento a respeito das especificacboes
das tintas empregadas nos cascos das embarcagdes, seus componentes e o quéo
prejudiciais estes podem ser para a biota.

Organismos aquaticos poderédo ser agredidos de forma direta e Indireta, a
economia e a saude humana sofreram os impactos. Desta forma, fez-se necessaria
a implantagao de uma legislagdo que regulamentasse a aplicagdo dessas tintas e

as certificassem, bem como vistorias e inspe¢des que garantissem sua implantagao.

O desenvolvimento sustentavel dos mais variados setores é tido como foco
para que as geragoOes futuras e até n6s mesmos n&o soframos as consequéncias de
acbes sem cautela, que podem gerar prejuizos irreversiveis ao meio ambiente,
sendo assim, tratando-se do tema abordado neste trabalho ja pode-se citar

pesquisas para o emprego de tintas naturais a serem utilizadas.

E necessario incentivo para pesquisas como esta para que cada vez menos

organismos marinhos sofram e mais a industria naval se desenvolva.
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ANEXO A - CERTIFICADO DE CONFORMIDADE PARA SISTEMA

ANTICRUSTANTE

NORMAM-23DPC
ANEXO A

CERTIFICADO DE CONFORMIDADE PARA SISTEMA ANTIINCRUSTANTE
{Ant-fouling System - Cerfiffcate of Compllance)

Emitide de acondo com a Gl:»nu'em;a'u Intemacional de Controle de Sistemas
Antiincrestantes  Dancsos  em Embama?::'les e de acorde com o Cerfficado
Internacicnal de Sistemas Antiincrustantes, sob a autoridade do Gowemo de: [lssued
under the Iniemationai Conventlon an the Confry of Harmiwl Ani-Fouling Sysfems an Ships
pending rafification of the Conventlon and Issped of an nfemational Conwention Certfcate
under the authorky of the Govemment of)

Este Certficado deverd ser complementsdo por um Registro de Sistemas
Antiincrustantes (This cemificate shail be supplemented by 8 Recard of And-fowling System).

Quando um Certificado tver sido emitido antenommente, este certificado substitui
o certificado datado de rl.'lmen a Cemificate has been ,:lmwclusrf .'.s.sued, this Certificate
repilaces the centcate dated) .. N

Caracteristicas da Embarcagio (Parficwiars of Shig)

Mome da Embarcagio Porto de Registro
(Name of hig) {Port of register)
Arqueacio Bruta Indicative de Chamada Mimera MO
(5rss fannage) [DUSINCIVE DUMBEr or feffers) MO Mumber

{ ) Um Sistema Antiincrustante danoso nao foi aplicado durante ou apos a

construgao desta embarcagdo. (A harmiul and-fowing system has nof been applied
dUring of after consiructon of tis ship.)

{ } Um Sistema Antiincrustante danoso foi anteriormente aplicado a esta
embarcagio, mas foi removido por (4 harmiw ant-foulng system has been
appiied o this Ship previously, but has been removed by) ...

{inserr nome de estaleir ou empresa que procedeu 3 remu;.ao] gmse."r name af
the facifly] em fon) .. . (data) jdate).

{ } Um Sistema Antiincrustante danoso foi anteriormente aplicado a esta
embarcagao, mas foi recoberto por uma camada de selante aplicada por (4
harmiu ant-fouling system has been appled on this ship previously, but has been

covered with @ sealer coat appiied by) .. . (inserir nome
do estaleiro ou empresa gque pmnedeu a q:lu:aq.an] ﬂnserr name of the faciity) em
fon) . .. (data} jgare).

-Ad- NORMAM-23/DPC
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{ } Um Sistema Antiincrustante danoso foi aplicado nesta embarcagio antes
de (A harmiul anfi-foulng system was appiled on s ship prioy f0) —........ (data)ydate),
mas deve ser removido ou recoberto com uma camada de selante antes de
{but must be remaved or covered with 3 sealer coaf priorfo) ... (data) foate).

{ )} Um Sistema Antiincrustante sem TBT foi aplicado antes da entrada em vigor
desta NORMAM por (An TET free ant-ioulng system has been appied on this ship

heifore NORMAW-23DPC enter In force by}
(nserr nome do estaleiro ou empresa
que procedey a aplicagdn) (hsert name of the faclky) em jon) ........... (data) joane).

Certifica-se que: [This Is to cemiy fha)

1) a embarcagao foi vistoriada de acordo com a NORMAM-Z3/DPC (e ship has
bean swveyed In Sccordance with the NORMAM-23DPC); @ jand)

2) a Vistoria demonstra que o Sistema Antiincrustants aplicado na embarcacio
cumpre os requisios aplicaveis 3 NORMAM-23/DPC (the suvey shows that fhe

antHowllng system on fhe ship compiies with fhe appiicable requirements of
NORMAM-23DPCL

Emitido em I550ed &) oo L3l de emissdo do Cerfificado)
{Placa of is5lie of Cefiicate).

{Data de emiss3o) (As=inatura do funcionario autorizado a emitir o Cartificado)
{ Date of is5uE ) (SIgnature of auhorzed oMcia! ISsUing the Cemmsate)

Data de término da Vistoria na qual este Certificado foi emitido: (Date or
completion of the survey on which this certiicate Is Issued)

Sek ou Canmbo da
Sociedade Classificadora

‘Seal or Stamp of
Sociay)

De acortdo com 3 Resoluglo A GII(15) - IMO Ship Identificaion Mumber Scheme (in accondance wity
the LD Ship Mettcation Number Scheme acopied by the O with A B0 15).

- Data de enrada em vigor da HORMAM-2YDPC Daie of enty info foroe of the comiml measore of
MORLAL-Z3TACL

-A2- HORMAM-23/DPC
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ANEXO B - REGISTRO DE SISTEMAS ANTICRUSTANTES

NORMAM-23DPC
ANEXOD B

REGISTRO DE SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES
(RECORD OF ANTHFOLILING SYSTEMS)

(Este Registro devera estar permanentements anexado 30
Certificado de Conformidade para Sistema Antiincrustante)

{This Record shal be permanenty atiached fo the
Ant-Foulng System Certficate of Compiance)

Dados da Embarcagdo (Partcuiars of ship)

Mome da Embarcagao (NEme of ST ..o eeemecemee e eceeme e cecen
Letras cu Niomeros Indicativos (DISHNCEVE MUMBST G IEREIE) oo ceeeee e cececee s sae e e remenees

It g L B g T
Dados dofs) Sistema(s) Antiincrustante(s) aplicado(s)
{Defails of ant-fouling sysfem(s) appled)

Tipe{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) utilizado(s) (Type(s) of ant-ouling systems)
used):

Data(s) de E:.ﬂlcal;an du(s] EIEtEI'ﬂEH:S:I Antunmlstante{ﬁ]l {Darers;l of appucamn of ant-
fourling systemys]): .. -

Mome(s) dafs) empresa(s) e estaleiro(s) / bocaliis) de aplicagio (Mameys) of companyjies)
and faciityjies) £ location|s) where applisd). ...

Mome(s) do(s) fabricante{s) do{s) Sistemna(s) Antiincrustante(s) (Name(s) of and-fuling
system manufacturerys))

Mome(s) e EIH'[EE] da[s]l ElEhema{s] .ﬁ.rrtlmustarhei:s] r]'ulame{sj and Eﬂht.lr]"-!} af ant-
fouling systemys))....

-El- NORMAM-22DPC
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NORMAM-23DPC

Ingrediente({s) ativo(s) e seu(s) NOmero(s) do CAS (Chemical Abstract Services
Registry ) ramw mredpemq'a,l and their Chemical Abstract Services Hegm}ruumae.-fsj rms
number{s) ..

Tipo{s) de selanteis), se aplicawel (Type(s) of sealer coal, ¥ appIcabie); ..o

Mome(s) e corles) dofs) selante(s) uiilizado(s), se aplicavel (Mame(s) and c-umm‘s) of
sedler coat appied, I appicable); _.

Data de aplicacdo do selante (Date of SpOICIN OF SESEM COB! |7 ooveeiceces e

CERTIFICO que este Registro esta correto em todos os aspectos.
{THIS IE TO CERTIFY that this Record is cormect in aif respedts. )

Emitido em (lsswed &) ..
gmcafde emissas ﬂoﬂegmm] r:Pface of 5508 nrRecaru,l

Dtz de emissic) {Assinatura do funcicnsnio suforizado a emilir o Registro)
{Date ar issue) [Signature of authorzed omcial Issuing the Fecard)

-B-l- NORMAM-23/DPC



ANEXO C —- DECLARAGAO SOBRE SISTEMA ANTICRUSTANTE

NORMAM-23DPC
ANEXD C

DECLARAGAD SOBRE SISTEMA ANTIINCRUSTANTE
(DECLARATION ON ANTIHFOULING SY3TEM)

-ENDOSSADD PELO VISTORIADOR -
Emitido de acordo com a (Dvewn up wnder te) Convengdo Intemacional de

Confrole de Sistemas Anfiincrustantes Danesos em Embarcagdes (infemationa
Convendion on the Comdral of Harmfl Anf-Foulng Systems on Ships).

Mome da Embarcagso (Mame of ship):

Letras ou NOmeros Indicativos [DIsinctve number or isthers):

Porto de Registmm (o o re . oot ce e cmneee
AmMQUEAEED BIULE [GrOSE MOMMEPEL . .ouceicecsarssemscimsars o scs b s cims st s s b ims ot s s
Murmiers IMO (se aplicavel) D AUmBar (T apBBeaBIEIL ..o e

Eu declaro que o Sistema Anfiincrustante utdizado nesta Embarcagio esta de
acordo com a NORMAM-ZYWDPC (1 geclare that the ant-foulng system used on this ship

compiies with NORMAM- 23000
....... BT e
{Data) [SIgNETUNe of DWNEr OF DWNErS Authorzed agant)

Endosso dofs) Sistemals) Antiincrustante(s) aplicado(s)
{Endarsement of ant-ouling system(s) apgied)

Tipe{s) de Sistemals) Antiincrustante(s) uullzadl:o{s:l e dam:s] da q:l::ag:au (Type(s) of

anti- fouling system(s) used and date(s) of applcation); . e

{Drata) (Assinatura do Proprietanio ou Agente sutorizade pelo Proprietario)
(date) [Signature of awner or wner's authorzed agent)

"""" {Dats)  Assinstura do Vistoriadorda=  (nome da Soc. Classficadora )
[date) SUMVEyDr o (name of organizatian)
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Tipa{s) de Sisternals) Antiincrustante(s) utilizado(s) e dam:s] da q:l::a.g:au (Type(s) of
anti- fouling system(s) used and date(s) of applcation): ........

(Data) {Assinatura do Proprietirio ou Agente autorzado pelo Proprietario)
(date) (Signature of awner or owner's authorzed agent)

(Data) Assinatura do Vistoriador da=  (nome da Soc. Classficadora |
{date) surveyorfo: (name of arganization)

Tipa{s) de Sisternals) Antiincrustante(s) uullzadn{s:l e dam:s] da q:l::ag:au (Type(s) of
ant- foulng systems) used and dateys) of applcation]: . e

(Data) {Assinatura do Proprietirio ou Agente autorzado pelo Proprietario)
(date) [Signature of OWREr or OWNer's authorized agent)

(Data) Assinatura do Vistoriador da= ~ (nome da Soc. Classificadora )
{date) SUrVEyGr fo: {name of arganization)

Tipa{s) de Sisternals) Antiincrustante(s) uullzadn{s:l [ dam:s] da q:lm.pﬂu (Type(s) of
anti- fouling system(s) used and date(s) of appilcation]: . — .

(Data) (Assinatura do Proprietinio ou Agente autorizado pelo Propristario)
(date) [Signature of OWNer or OWner's suthorzed agent)

{Data) Assinatura do Vistoriador da-  (nome da Soc. Classficadora |
{data) surveyorfo: (name of arganization)

-Cl- NORMAM-23/DPC
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ANEXO D - DECLARAGAO SOBRE SISTEMA ANTICRUSTANTE

NORMAM-23/DPC
ANEXO D

DECLARAGAD SOBRE SISTEMA ANTIINCRUSTANTE
(DECLARATION ON ANTHFOULING 57 STEH)

- ENDOS$ADO PELD PROPRIETARID -

Emitide de acordo com a (Crewn up wnder te) Convengdo Intemacional de
Contole de Sistemas Antiincrustantes Danosos em Embarcagdes (infematiana
Convention on the Confrod of Harmfl Anf-Foulng Systems on Ships).

Home da EMbancagio {NaME OF BN .. .o oo et coemsesemece e e ceae

Letras ou Mimeros Indicativos [DUSHRCHVE NUMBEr o BHEFSE oo enee

Porto de Regstmm (P o O P . oottt e e e e e e

Comprimento Lengh) .............
Arqueacin Bruta (Gross SMIBEEL .. oo oo e

Mumers IMO {se aplicavel) (0 number [T apBHCaBIEIL . . .o

Eu declare que o Sistema Antiincrustante ufilizado nesta Embarcagdo esta de
acordo com a NORMAM-ZYDPC (1 geclare that the ant-ouling spstem used on s ship
compiies with NORMAW-23)

|:Data} thﬂnmmdnpwmnnmmmaummw
[Date) (Signatuve af SWNEr or SWNEr's althorzed agent)

Endosso dois) Sistemais) Atiincrustante{s) aplicado(s)
(Endarsement of ant-buling system(s) appied)

Tipa{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) uullzadlnt:s] e data[s: da aplu:al;aa (Typefs) of
andt fouing systemys) used and datefs) of appiication): .

{Dam] — {mnaﬂ]m{*} " Ehmmp.gente e DPEIQFW”E{H“D}
(date) (Signature af SWNEr OF CWNEr's authorized agent)

-L-l- NORMAM-Z2/DPC
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Tipo{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) uullzadcn:s] & daa[s:l da apllcal;an (Type(s) of
ani- fowing systemys) Used and datefs) of appiication)): ..

CData) | (Assinatura do Proprietino ou Agente sutorizado pelo Proprietario)
(date) {Signiature of owNEr or SWNEr's authonzed agent)

Tipo{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) uullzadcn:s] & daa[s:l da apllcal;an (Type(s) of
ani- fowing systemys) Used and datefs) of appiication)): .. -

TData)  (Assinatura do Proprietinio ou Agente autorzado pelo Proprietaric)
(diate) {Signature af cWNEr or SWRES's authorzed agent)

Tipo{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) quLzadcn:s] e daa[s:l da aplu:'.al;aa (Type(s) of
and- fouling systemys) used and datefs) of appdication]): ..

“Data) (Assinatura do Proprietino ou Agente autorizado pelo Proprietario)
(diate) {Signature af cWNEr or SWRES's authorzed agent)

Tipo{s) de Sistema(s) Antincrustante(s) quLzadcn:s] e daa[s:l da aplu:'.al;aa (Type(s) of
and- fouling systemys) used and datefs) of appdication]): ..

“Data) (Assinatura do Proprietino ou Agente autorizado pelo Proprietario)
(diate) {Signature af cWNEr or SWRES's authorzed agent)
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ANEXO E — FLUXOGRAMA DA FISCALIZAGAO

ANEXO E NORMAM-23DPC

FLUXOGRAMA DA FISCALIZACAD

Agenie g3 Autondade Mariima veriica
possivel Infragio Ambiental.

'

FiM MED Houve Vioiagho das regras de Us0, goan, promoga,
- proteco e recuperacio do meko amgente?

Y

Consatada a infragio, o Agente da AM |avra o ALRD
de Irnwg&n 2 Instaura o Processo Adminisiratho.
(At. 70, § 1°, da Lel SE05H1958)

v
| Mofficago | apresentagio de Defesa |

¥

Dieclsdo favoravel ao
Infrator? =i FiM

FIM |-l-| Fagamento |q_ Mofficago pam Recurso Recurso para o DG
O pagamentn

Cecisdn
Dl st Faverane

Motificagso para céncla e pagamenio
3 Mulla no orazo ge 5 dias.

v
|F|r.-'|-q.|s|r.-'|q_||=agou?{_p-|1=.n|

Solligtagdo 3 Procuradona da Fa-
zEMda Madona para Inscricio do
Infrator na Drivida Athva da Unido.
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ANEXO F - TABELA DA DOCUMENTAGAO NECESSARIA PARA
EMBARCAGOES

ANEXO G NORMAM-23/DPC

TABELA DA DOCUMENTACAD NECESSARIA PARA EMBARCACOES

TIPO DE DOCUMENTO
s
ne | velkagapela | _ SR SR
Erfida Organizagho | Fepresentame.
Egpecializada. Visoradors,
Embarcagies braslielras qUE possuam AS malor ou igual 3 400 0203, d), 1)
Embamacies estrangeiras que docarem no Brasl pam pintura das obras-wivas com sstemas 0203, ), 21
antincnestantes. o
Embamacies que utiizam sisiemas antincnusiantes e 5o aretadas no Brasll em regime de AIT. 0203, d3. 3)
Embamacies brasheiras que pOsSLEm compimento malor que 24 metros & AB menor que 400, .
£ embarcaphes Manores que 24 Metre que B30 sulelEs 3 VIstona peia NORMAM-D1DRG. 0203, e). 1)
Emmemeemuqmmwmummwmmmm (203, e, 21
sujshas & Visiona pela NORMAM-03DPC 03, el 2}
Wmerm?mnmmmmlmammmmemﬁu me0z, 8, 3
%qummmmmmwaum.mmﬁummﬁm D203, 8 3)
Embamacies middas. Isento 0203, 8], 31

Carificado — Carificado de Confiomidade para Sisiama Antincnestane

Regisim — Regisio Sislama Antincnustanis
Ceciaragio — mﬁ'ﬁummmmmm
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