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INTRODUCEO

O Atlantico Sul (AS) e vital para o nosso pais tendo em
vista o comércio maritimo e dele também dependemos para o pe-
troleo que aqui chega, nao s6 o importado, como também, o ex-
traido da plataforma continental.

Torna-se necessario, entao, no caso de um conflito Leste
X Oeste, estudar sua importancia estrategica, tanto em termos
de interesses brasileiros que nele se projetam, como em rela-
cao aos interesses de outros paises, por intermédio de suas
linhas de comunicac¢Oes maritimas, analisando a ameaga existen
te e a conseqliente protecao do nosso trafeqgo maritimo (TM).

Sua delimitacao compreende todo o oceano Atlantico, entre
a Antartica, a America do Sul, a Africa e o Tropico de Can -
cer. Dail se exclui o Mar das Caraibas, pois as situacgoes poli
tico-estrategicas ali evoluem, submetidas a estimulos de obje
tivos e a manifestacao de poder gque nao sao, necessariamente,
O0s mesmos encontrados no AS.

O que nos aguarda no futuro? No caso do citado conflito
generalizado, estaremos aptos a manter a seguranca de nossas
vias maritimas de navegacao através uma eficaz protecao ao

TM ou nao?
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IMPORTANCIA ESTRATEGICA DO ATLANTICO SUL

No caso da deflagracao de um conflito Leste x Oeste, pode
remos conjecturar em torno de tres hipﬁteses. Primeiramente ,
caso as superpotencias empreguem artefatos nucleares e termo-
nucleares, nao existem parametros para discussao, levando-se
em consideracao nosso desconhecimento a respeito. Em segundo
lugar, uma guerra onde fosse empregado armamento convencional
e de curta duracao, seria uma contenda onde o grande esforco
exercido, com toda certeza, teria lugar no hemisferio norte.
Finalmente, uma guerra utilizando armamento convencional e de
longa duracao seria o mais provavel de ocorrer, apesar de con
trariar os defensores da tese de que as guerras modernas se -
rao sempre violentas e rapidas. Neste ultimo tipo, apds a re-
posicao inicial dos meios combatentes, motivada pelo enorme
desgaste das forcas em confronto, haveria necessidade, por par
te dos EUA e das poténcias européias, de receberem o apoio
logistico de material estratégico imprescindivel para o pros-
seguimento da luta (15:57). Passemos, a segquir, a analise des
te aspecto.

O petroleo sera necessario ao esforco de guerra e as eco-
nomias dos paises do hemisferio norte. Aquelas nacodes hoje
diversificam suas fontes de abastecimento, buscando alternati
vas, com vistas a reduzir a importacao via AS. Os EUA estao
formando enorme reserva estrategica em seu territorio, prove-
niente do Méexico e Venezuela, o que, provavelmente, os torna-
rao independentes do Oriente Médio durante a guerra. Os euro-
peus, por sua vez, nao medem esforgos na exploracao de petro-
leo do Mar do Norte, procurando minimizar suas deficiencias em
hidrocarbonetos.

Pode-se tambem inferir que o fluxo de petrdleo oriundo do

Golfo Persico pode facilmente ser cessado por intermédio de o
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peracOes militares na propria regiao, nem chegando ao AS.

Quanto a matérias primas para as poténcias industrializa-
das daquele hemisfério, tal importancia nao e vital, pois ha
diversidade de fontes de abastecimento e rotas alternativas ,
o que fara diminuir tambem o TM naquele oceano.

O AS podera assumir maior importancia estrategica como
via alternativa, no caso do fechamento dos canais de Panama e
Suez. Mas neste caso, se as acoOes militares chegarem ao extre
mo de interromper o trafego naqueles dois caﬂhis, prioritaria
mente estrategicos para os dois blocos, o mais provavel & que
as regioes vizinhas, ou os proprios combatentes, ja tenham si
do destruidos ou o venham a ser em breve, o que culminara com
um cessar fogo, seja por destruicao reciproca ou mediante a -
cordo politico (17:10).

Assim, parece improvavel a ocorrencia de uma contenda que
obrigue a utilizagao do AS como via alternativa. A vista des-
ses fatos, pode-se deduzir que a importancia deste oceano pa-
ra as potencias industrializadas do Norte e bem menor do que
aparenta a primeira vista e, assim, no meu entender, o TM no

AS devera diminuir sensivelmente ao se irromper o referido

contlito.
LINHAS DE COMUNICACOES MARITIMAS DE INTERESSE DO BRASIL

Passemos ao estudo das rotas maritimas de navegacgao de in

teresse brasileiro em tempo de paz, visualizadas na figqura 1.

Rota do Brasil: rota costeira, entre o Rio Grande e a foz

do Amazonas, € uma linha de comunicacao indispensavel a na -
cao, responsavel que & pelo transporte de granéis solidos e
liguidos, tais como o carvao do sul, o sal do nordeste, deri-

vados de petroleo em geral e o 6leo bruto extraido da plata -

forma continental (14:13).
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Rota oceanica europeia: entre o saliente do nordeste e a
area Dacar-Cabo Verde, responsavel por 53% das exportagdes to

tais do Brasil.

Rota oceanica do Cabo: entre a area Rio-Santos-Vitoria e
o sul da Africa, pela qual chegam aos portos brasileiros 68%
do petroleo importado pelo Brasil e saem, em toneladas, prin-

cipalmente sob a forma de minerio de ferro, 33% da exportacao.

e ‘ &
Rota oceanica centro-africana: entre a area Rin—Santos-V&
toria e o golfo da Guiné, pela qual se importa 15% do petrd -

leo estrangeiro.

Rota oceanica norte-americana: entre o saliente do nordes
te e a costa leste dos Estados Unidos da América, responsavel
por 11,5% das exportacoes totais do Brasil e 13% da importa -

cao de petroleo (8:10).

LINHAS DE COMUNICACOES MARITIMAS DE INTERESSE
DO HEMISFERIO NORTE

Grande parte do TM gue se processa no AS é gerado pelas
necessidades das grandes poténcias do hemisfério norte. Uma
caracteristica importante &€ a integracao existente entre tro-
cas das economias dos paises sulamericanos e africanos ao gran
de fluxo de circulagao de mercadorias impulsionado pelas eco-
nomias norte-americana e europeia. Isto é realizado pelas ro-
tas abaixo discriminadas conforme se pode observar na figura
2.

A primeira, procedente do Oceano Indico, depois de contor
nar o Cabo da Boa Esperanca, demanda a Europa, passando ao
largo de Cabo Verde, sendo responsavel por 66% do petrdleo im

portado pela Europa Ocidental.

A segunda, do Cabo da Boa Esperanca, demanda o litoral
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FIGURA N@ 2

LINHAS DE COMUNICACOES MARITIMAS DE INTERESSE DAS POTENCIAS 0OCI
DENTAIS DO HEMISFERIO NORTE
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leste dos Estados Unidos ou Mar das Caraibas, cruzando i? dia
gonal o Atlantico, sendo responsavel por 26% do petrﬁleﬂ.im -
portado pelos Estados Unidos.

A terceira, procedente do Estreito de Magalhaes, Estuario
da Prata e da area Rio-Santos, corta o Atlantico em direcao

aos portos da Europa Ocidental ou Mediterraneo, atravessando

em outra diagonal o AS (8:11).
AMEACA SOVIETICA AO TRAFEGO MARITIMO NO ATLANTICO SUL

Analisando a capacidade naval e objetivos prioritarios so
vieticos, chega-se a conclusdao que a protecao de suas pro-
prias forcas estrategicas e a destruicao das forcas ofensivas
da OTAN seriam suas tarefas mais importantes, admitindo-se que
somente uma fracao da frota submarina soviética seria emprega
da no atague ao TM aliado, principalmente no Atlantico Norte,
durante os estagios iniciais de um conflito Leste x Oeste de
longa duracao (21:439). As forcas de superficie sovieticas
provavelmente nao seriam empregadas em campanhas contra o TM;
a maior ameaca adviria de submarinos e da aviacao baseada em
terra utilizando torpedos, minas, bombas e misseis (21:117).

No AS os locais visados seriam as areas focais em virtude
da grande concentracao de navios mercantes all existentes. Na
mais importante, ao largo do litoral da Africa do Sul, passam
em media, com o Canal de Suez operando normalmente, cerca de
20 a 25 mil navios por ano. Segue-se em grandiosidade a exis-
tente ao largo de Cabo Verde, nas proximidades de Dacar. A se
guir a do Golfo da Guine, ao largo da costa nigeriana, pois
por ali passa a rota costeira africana, onde se desenvolve o
comércio exportador africano de materias-primas, especialmen-
te o petroleo. No lado da América do Sul temos Port of Spaim,
o saliente do nordeste, a area Rio-Santos-Vitoria e mais abai

xo0 a area focal do Rio da Prata (8:12). A de Port of Spaim e
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do saliente do nordeste sao de importancia vital para os EUA
e outras potencias do mundo ocidental, razao pela qual, a meu
ver, poderemos contar com um apoio substancial em meios na -
vais dos EUA e aliados para a protecao dessas areas no caso
de um conflito generalizado, o mesmo acontecendo nas areas ao
largo de Capetown e Dacar, ambas de real importancia tambem
para as potencias europeéias. Assim, admito que o TM brasilei-
ro esteja protegido nessas areas focais.

Tendo em vista que o controle de areas maritimas deva me-
recer a devida importancia no cenario estratégico brasileiro,
com o intuito de proteger nossas camnicacoes maritimas (5:3-4) ,
deduzo que a MB deva se preocupar precipuamente com a prote -
cao da area focal Rio-Santos-Vitoria, levando-se em considera
cao a escassez de nossos meios navais.

A ameaca a gue estarao submetidos os varios trechos das
rotas e areas focais, dependera dos meios inimigos disponi -
veis para o ataque e da localizacao de suas posicOoes de a -
poio. Praticamente todas as areas e rotas de navegagao no AS
serao vulneraveis a ameaca submarina soviética, que € a arma que me -
nos necessita de bases proximas. No entanto, a ameaca aerea € enorme -
mente condicionada pela existencia e posicionamento de bases. Admitida a
utilizacao de avioes sovieticos de grande raio de acao e a existéenciade
bases no oeste africano subsaarico, isto implicara na possibilidade de
acoes aereas em grande parte do AS, inclusive em aguas do nos
so litoral, dependendo da posicao daqueles pontos de apoio.
Quanto a ameac¢a de superficie, inclusive a aeronaval, € a mes
ma bastante condicionada pela existéncia e posicionamento de
bases proximas. No entanto, o emprego do reabastecimento  no
mar concede uma flexibilidade mais ampla, desde que a forca

de superficie disponha de apoio movel logistico.

Atualmente, o numero de submarinos soviéticos operacio -



nais e estimado em cerca de 342, entre nucleares e convencio-

nais, o que e significativamente maior que o total dos EUA C

seus aliados ocidentais, perfazendo 299 unidades (21:223).

AMEACA AO TRAFEGO MARITIMO PROVENIENTE DO AVANGCO TECNOLOGICO
DAS ARMAS

ApOos a 23 Guerra Mundial até os dias de hoje, o avanco tec
nologico se fez sentir com o advento do submarino dotado de
propulsao nuclear, com a arma nuclear de emprego tatico no
mar, com o missil superficie-superficie (MSS), tendo as infor
macoes taticas se tornado instantaneas para os atores na cena
de acao em virtude do emprego de satélites espides. Estas ino
vacoes fizeram com gque as ameacas ao TM se tornassem ainda
mais formidaveis, acarretando maiores cuidados na sua prote -
cao.

Na atualidade, alem da existencia de uma maior ameaca ao
TM em virtude do elevado numero desses meios, conta também o
bloco sovietico com aeronaves de longo alcance capazes de co-
brir praticamente todas as rotas maritimas. A deteccao tor -
nou-se altamente sofisticada e precisa, pois satelites artifi
ciais, em orbitas estacionarias, acompanham os navios mercan-
tes e de guerra em todo o mundo, cujas posigOes sao instanta-
neamente conhecidas pelos participantes do cenario tatico.

Os submarinos nucleares, com elevadas velocidades, autono
mia praticamente ilimitada, equipamentos de escuta, deteccao
e localizacao sofisticados e acurados, possuem capacidade pa-
ra lancar misseis de cruzeiro inteligentes, mesmo sem informa
coes do alvo, no caso de um conflito generalizado. Este tipo
de atagque nao expoe o submarino a detecgao, o que torna, nes-
tas circunstancias, a defesa aérea anti-missil um importante
requisito para as forcas de protecao ao TM. Podem, ainda, es-

tes submarinos, navegar sob o comboio, na zona acusticamente
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tumultuada, permanecendo como em um santuario, atacando os NM
quando bem lhes aprouver, transportando torpedos armados com

cabegcas de combate nucleares e dotados de guiagem mais preci-

sa (11:68).

MEDIDAS PARA PROTECAO DO TRAFEGO MARITIMO DE
INTERESSE DO BRASIL

Por ocasiao de uma guerra generalizada entre os blocos o-
cidental e comunista, nao se pode pensar em proteger o TM de
interesse do Brasil integralmente, a nao ser em ambito alia -
do. Entretanto, a protecao do TM que nos & vital nao pode de-
pender de outras potencias (14:41).

Se considerarmos o conflito Leste x Oeste de longa dura -
cao, sera imprescindivel o recebimento de materiais estratégi
cos, nao sO os necessarios ao esforg¢o de guerra, como também
para a continuacao da vida do pais. Assim, no meu entender |,
a nossa economia teria que ser reformulada, diminuindo sensi-
velmente o numero de NM no mar, restringindo o comércio mari-
timo ao indispensavel, utilizando primordialmente a rota cos-
teira de cabotagem e a oceanica do Cabo para importacao de pe
troleo, que teriam que ser protegidas.

Mesmo com a reducao do TM, os meios navais e aeronavais de
que dispomos, aoc menos a medio prazo, nao sao suficientes pa-
ra prover a proteg¢ao necessaria. Desta forma, penso na auto-
proteg¢ao de nossos NM. Como a maioria e de construcgao recen -
te, relativamente automatizados e capazes de manter velocida-
des acima das mantidas pelos escoltas A/S de um comboio, eles
poderiam navegar sob a forma de independentes. Necessitariam,
porém, ser dotados de armas, 0 que envolve elevados recursos
financeiros. Seria necessario que operassem com aeronaves

VTOL (avioes e ou helicopteros) e que fossem equipados com ar

mamento A/A e A/S. Mas para isso torna-se imprescindivel um
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eficaz preparo da mobilizacao do nosso parque industrial, de
maneira a estar apto para instalar o referido armamento em
nossos NM.

Poderiamos também utilizar meios aéreos baseados em ter-
ra, na costa do Brasil e ilhas oceanicas, para a protecao do
TM costeiro de nosso interesse, fosse ele sob a forma de NM
independentes ou em comboios costeiros.

A aviacao de ataque baseada em NAe ou em bases terrestres
estrategicamente localizadas poderia ser utilizada para a
protecao de comboios oceanicos.

Preferencialmente, na rota de cabotagem, os NM navegariam
como independentes em altas velocidades e em comboios costei-
ros; na do Cabo como NM independentes em altas velocidades e
em comboios de petroleiros escoltados.

O principio da concentracao de meios sugere a formacao de
comboios reduzidos para a rota do petroleo, com protegao A/S,
A/A e de ASUP, nao sO visando a seguranca dos NM, mas tambeéem
a destruicao das forcas inimigas que por ventura venham a in-
terferir. Esses comboios navegariam com velocidades compati -
veis com a sua discricao acustica de forma a permitir o bom
desempenho dos sensores dos navios de guerra das escoltas.

Outra medida de protecao seria a minagem defensiva nas en
tradas de nossos portos.

Tendo em vista ser essencial o controle da area maritima
ao largo da area focal Rio-Santos-Vitoria de interesse para
as comunicagoes maritimas, poderiam os nossos submarinos ser
empregados nesta tarefa, embora se configure como uma forma

defensiva tal tipo de emprego.
CONCLUSOES

O ataque ao TM de um pais como o Brasil, obrigado a impor



tar petroleo e a transporta-lo ao longo do litoral, com toda
a certeza, provocara situacoes dificeis desde os primeiros
dias da guerra. A limitacao de meios de protecao circunscreve
ra a ameaca, praticamente, as areas junto a nossa costa e,
principalmente, as proximidades dos portos. E muito provavel
que haja necessidade de serem adotadas medidas de protecao ,
como O uso de rotas alternativas e o emprego de forcas de co-
bertura nas areas criticas.

As ilhas de Fernando de Noronha e Trindade, por seus posi
cionamentos e condigoes topograficas podem se constituir em
excelentes bases avancadas para operacgoes aeronavais e de a -
larme aéreo antecipado.

Em ambito aliado, o arquipélago das Malvinas, agora forte
mente armado pelns-ingleses, é da maior importancia, dada sua
capacidade de projecao de poder no AS, depois de Ascencao.

No entanto, a tese da desmilitarizacao do AS por  parte
do governo brasileiro, podera trazer na sua esteira o enfra -
quecimento do nosso Poder Naval.

Atualmente, em face da avancada idade de nossos contrator
pedeiros e do navio-aerodromo, a capacidade operativa da Mari
nha do Brasil, dentro de pouco tempo, estara limitada por
seis fragatas, tres submarinos, seis navios varredores, um
navio tanque e poucas corvetas e submarinos em construcao.

Desta forma concluo que nao teremos condicoes satisfato -
rias para proteger o TM de nosso interesse no AS. No mini-
mo deveriamos dispor de um Poder Naval de potéencia média, com
responsabilidades regionais limitadas que inspirasse respeito
aos demais paises e que propiciasse proteger nosso TM ao me -
nos em aguas proximas ao territorio brasileiro, com um minimo
de capacidade de se fazer presente em aguas distantes no AS,
em cenario de cooperagao com nossos aliados, no caso de um

conflito Leste x Oeste.
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O que foi dito para a MB é valido também para a Forca Aé-
rea, pois a solugao adotada para a aviagao militar brasileira
implica em responsabilidades maritimas para esta arma. Torna-
-se necessario, pois, que ela se apreste convenientemente pa-
ra auxiliar a Marinha na importante tarefa de proteger o ™

indispensavel a nossa nacgao.
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