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PROPOSICADO

L

TEMA: MOBILIZACAO DE NAVIOS MERCANTES NA GUERRA DAS MALVINAS

- 1) - analisar o preparo da mobilizagao em direta corre-
lacao com as tarefas previstas; normas e legislagao que 1lhe
serviram de base;

2) - abordar os fatores de ordem logistica ( pré—defini
cao de modificacoes a executar e estaleiros, prioridades,pra
zos, entre outros), no conjunto do planejamento prévin;

3) - analisar a mobilizagao propriamente dita; transfe-
réncias de subordinagoes; guarnecimento dos navios; emprego
na guerra; retorno a situagao normal, finda a guerra;

4) - analisar as implicacgoes estratégicas da mobiliza-
cao dos navios mercantes nas agoes de guerra; e

5) - efetuar sugestoes para o caso brasileiro.
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1.0- INTRODUCAO -

0 recente conflito armado no Atlantico Sul, envolvendo o
Reino Unido e a Argentina pela posse das Ilhas Malvinas, numa
regiao de condigoes climaticas desfavoraveis, devido as bai-
xas temperaturas, fortes ventos e mar grosso, serviu claramen
te, para evidenciar a necessidade de ser efetuada €m nosso
Pais uma analise mais aprofundada do nosso "Poder Maritimo" i
bem como, as possibilidades da Marinha Brasileira, em caso se
melhante, de dispor de um firme apoio lﬂgisticn de nossa Ma-
rinha Mercante.

Assim sendo, este trabalho dedicou-se a uma abordagem su

cinta do emprego dos navios mercantes em operagoes de  apoio

lugigpigﬂ, em caso de conflito, fazendo uma maior abrangencia
no que diz respeito aos navios britanicos, devido a quantida-
de de navios mobilizados e as peculiariedades das etapas de
selecao, preparo e execugao da mobilizacgao.

Evidentemente, guardadas as devidas prnpnrgaes, conside-
rando o potencial maritimo brasileiro, certos exemplos podem
ser colhidos dos britanicos para suas aplicagoes em caso de
necessidade brasileira.

Muito embora a Guerra das Malvinas tenha tido sua dura-
cao de 74 dias, a mobilizagao dos navios mercantes foi fator
importante para os dois paises, tendo em vista seus desem-
penhos durante os combates, principalmente, para os brita-
nicos, que, antes de tudo, tiveram que fazer um incrivel tra-
balho de mobilizagao, envolvendo uma quantidade de navios su-
perior ao da prépria Marinha Real.

Dentro desse contexto, este estudo tambem dedicou-se ao
emprego na guerra desses navios comerciais, suas implicacoes
estratégicas nas agoes de guerra, a desmobilizagao, alem  de

sugestoes para o caso de necessidade brasileira,
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2.0 - PREPARO DA MOBILIZAGAO

Dois dias apos a invasao das Ilhas Malvinas pelos argen-
tinos, ou seja, em 04 de abril de 1982, ja o Reino Unido apro
vava um plano de mobilizagao de navios mercantes sem preceden
tes na hist&ria, desde a Segunda Guerra Mundial. Cerca de 50
navios mercantes teriam que ser mobilizados para apoio even-
tual, suplementar as Gperagaes dos navios de guerra da Ma-
rinha Real.

Dessa maneira, foram convocados diversos tecnicos especi
alizados em assuntos da Marinha Mercante, a fim de que fosse
efetuado um levantamento geral da frota para que em carater
de urgencia, fossem selecionados os navios e feitas as modifi
cagoes para suas novas fungoes, em regiao de conflito.

Assim sendo, foram surgindo as primeiras dificuldades pa
ra a selegao e preparo dos navios. Os navios mercantes sao
construidos para cumprirem uma determinada tarefa, apresentan
do, assim, varias deficiéncias para seus usos em operagoes na
vais. Mister, entao se fazia, a selecao de navios que mais
proximo satisfizessem a esses tipos de operagoes.

Outro fator a considerar, era também, a selecao de na-
vios que com poucas alteragoes pudessem imediatamente trans-
portar tropas para as Malvinas.

As experiéncias anteriores de emprego de navios mercan-
tes em conflito, haviam, com rarissimas excessoes, sido efetu
adas em locais de combate proximos aos paises envolvidos e
em mares de melhores condigoes. A experiencia das Malvinas e-
xigiu dos britanicos uma consideravel planificagao para a se-
legao e preparo dos navios a serem empregados.

Apos a selegao, cada navio foi visitado por peritos na-
vais para analise das modificagoes a serem efetuadas, a fim
de gque pudessem cumprir suas novas garefas. Um Oficial do De-

partamento de Transporte Maritimo era tambem nomeado para ca-
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da navio, com a finalidade de instruir o comandante sobre as
tarefas com as agencias governamentais e com os militares.

Muitos problemas tiveram que ser resolvidos completamen-
te a parte das normas em vigor e, quase sempre, foram finan-
ceiramente contornados.

Os petroleiros foram retirados do trafego de acordo com
a variacao normal do mercado de fretes. Os navios carga -seca
tiveram fixados uma carta partida especial, na qual constava
uma espécie de emergencia limitada.

Os comandantes e tripulantes dos navios foram instruidos
'sobre as operacgoes e manutencao de avioes-caga e helicopteros
de combate.

Surgiram muitos desacordos entre os armadores e 0 gover-
no no que diz respeito aos valores dos seguros dos navios,em
caso de avarias e perda total por agao do inimigo, devido a
existéncia de uma Lei de 1939, chamada de Lei de Compensagao,
a qual determinava a indenizagao do navio em caso de perda to
tal, com o navio executando suas atividades mercantes e nao
a servigo da esquadra, especialmente, em conflito. Os proble-
mas de perdas que surgissem entao, seriam resolvidos em cada
caso, pela Secretaria Estadual do Comercio.

Os armadores que tivessem seus navios mobilizados, te-
riam suas dividas e compromissos comerciais ajustados pelo go
verno.

Outros problemas, como os relativos ao Regulamento Mari
timo e pagamento dos tripulantes, foram gradativamente sendo
solucionados pelo Departamento de Comércio Maritimo, em con-
junto com o Ministério da Defesa. Tambem foram efetuadas alte
racoes no Regulamento Maritimo com a finalidade de permitir
que os navios pudessem transportar um numero excedente de pes
soas e, para tal, houve a exigencia de que os navios de pas-

sageiros tivessem o numero de balsas inflaveis dobrado e  os
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de carga geral triplicado.

2.1 - Modificagoes - As modificagdes nos navios

mercantes britanicos eram imprescindiveis para as tarefas
que os mesmos iriam executar nas Malvinas. Dificuldades di-
versas surgiram sobre esse aspecto, considerando-se os pro-
blemas relativos a grande distancia entre a Inglaterra e a
regiao do conflito, cerca de 8.000 milhas nauticas, além das
adversidades climaticas e intensidade do mar. Dentre essas
gificuldades, apareciam de imediato, as relacionadas com o a
bastecimento dos diversos tipos de combustiveis utilizados
por esses navios e pelos navios da esquadra:; com os raios de
agao de cada unidade e com o abastecimento de géneros e agua
QET Sendo assim, foram efetuadas alteracoes para maior capa-
cidade de cnmbustivel, agua e improvisacao de compartimentos
para estoque de géneros nao pereciveis. Entretanto, para a
transferéncia de tropas e equipamentos na regido das Malvi-

nas, surgiu a impossibilidade dessa operagao ser efetuada a-

traves de lanchas, devido aos fortes ventos e condigoes de

mar grosso, motivo pelo qual, alguns navios foram dotados de

'plataformas para pouso de helicopteros, para que tais aerona

' ves executassem essas operagoes. Dessa maneira, 17 navios fo

— —

ram dotados dessas plataformas.
- Outro fatér levado em consideragao, era a necessidade
do transporte de tropas e, para cumprir tal missao, houve um
engajamento de divéréﬁs.navins, inclusive de passageiros, en
tre eles o "Camberra", de 44.807 TPB, o qual teve uma de
suas plataformas para pouso de helicopteros concluida ja du-
rante a viagem para o local dos combates.

Inumeras alteragoes foram sendo feitas nos navios, tais
como: adaptacao dos tanques de lastro para transporte de com
bustiveis; mudangas dos transmissores e receptores de comuni

cagoes; alteragoes nas frequéncias dos equipamentos - radio:
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dntagﬁes de aparelhos do sistema '"Marisat" (satellites) para
comunicagoes maritimas, instalagao de aparelhos satellites
de navegagao; instalagao de grupos destiladores e, ainda, em

alguns navios, foram instalados canhoes de 20 milimetros pa-

ra defesa aerea,

2.2 - Estaleiros - No que diz respeito aos estalei

ros mobilizados para prestarem servigos de modificagoes nos
navios, o que mais impressionou foi o entusiasmo e a respon-
sabilidade de seus técnicos e nperérins, que, ainda obtive
ram a solidariedade e o senso de patriotismo de varios seto-
res da sociedade civil, como por exemplo, os estivadores, os
industriarios, os ferroviarios, as autoridades portuarias e
0S rodnviérius, aléem dos aeroviarios e aeronautas, que se em
pregaram ao maximo para que os servigos fossem concluidos o
mais urgente possivel.

A experiéncia dos estaleiros britanicos concorreu para
que, em muito pouco tempo, somente em um estaleiro, mais pro
priamente, o de Portsmouth, ja haviam sido efetuadas cerca
de 21 modificagoes nos navios, entre os quais, 10 petro-
leiros.

Uma das maiores modificacoes improvisadas pelos estalei
ros britanicos foi a transformagao do porta-contentores "A-
tlantic-Conveyor", em navio transporte de aeronaves, no qual
foram afixados contentores em ambos os bordos para protegao
das aeronaves da agao do mar e reforgado o chapeamento do
convés para as operagoes de pouso de avioes-caga, tipo

"Harrier".

Outras importantes modificagoes tambeém foram fei

tas, como a ﬁransfarma.gﬁn do _navio de pas_s_ageirus_ "Ugandﬂ_" )
em navio hospital. Essa operacao teve a duragao de apenas 65
horas. Adaptagoes de instalagoes especiais em petroleiros

para as fainas de reabastecimento no mar; instalagao de tan-
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que de oxigenio liquido para uso dos pilotos dos cacas  '"Har-
riers" e tambem foram feitas diversas adaptacoes com contai-

' ners, inclusive para uso desses cofres de carga como0  acomoda

“ e — —

| -~ - -
| dagao de pessoal, alem de que os navios tambem tiveram suas

l|| — F #
- instalagoes sanitarias ampliadas, incluindo lavatorios.
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Os navios '"ferries" que normalmente sao utilizados para
pequenas travessias, tiveram a necessidade de diversas modifi-

cagaes para que pudessem transportar tropas. Tais navios foram

adaptados com containers no conves de veiculos, com estoques a
dicionais de geéneros alimenticios , inclusive frigorificados ,
para consumo das tropés e, ainda sofreram alteracoes substanci

ais no que diz respeito as suas capacidades de combustivel e.é

e ———————

gua potavel, com aumento dessas capacidades pela utilizagao

dos tanques de lastro.
3.0 - MOBILIZAGAO

Para as operacoes de guerra, oS navios mercantes britani-
cos foram guarnecidos por voluntarios. Durante as operagoes
que se viam envolvidos, seus comandantes recebiam instrugoes e
ficavam diretamente subordinados ao comandante da esquadra.

De um modo geral, os navios mercantes mobilizados para a
)Guerra das Malvinas, transportaram ao todo, cerca de 9.000 ho-
mens, 100.000 toneladas de carga e 25 aeronaves.

Os navios petroleiros prestaram relevantes servigos de re
abastecimento de combustivel e agua, tanto para as unidades mi
litares, como para outros navios mercantes mobilizados.

Os navios dg_rﬁgggqsfﬂtambém desempenharam importantes
servigos de reparos em diversas unidades avariadas, ou pela a-
cao do inimigo, ou pela agao do mar.

Os navios de carga seca foram bastante utilizados para o
transporte, alem de pessoal, tambem para o de munigaes, supri-
mento das tropas e equipamentos navais.

Os navios ro-ro foram utilizados para o transporte de pes
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soal, veiculos de combate g_gggﬁﬁggl
Os porta-contentores foram adaptados para o transporte de
aeronaves, bem como, serviram de base para pouso dos cagas
"Harriers" e ainda, para o transporte de_guprimentns.
Os de passageiros, como o "Camberra" e o '"Queen Elizabeth
II" foram empregados no transporte de pessoal e o "Uganda"
* que foi transformado em hospital, em muito auxiliou na lﬂgisti
ca saude. O "Saint Edmund" que serviu para o transporte de tro
pas, apés a rendigﬁﬂ dos argentinos foi usado para descanso e

lazer das tropas.

Os "ferries" foram muito utilizados para transporte de tro

s

pas e para pouso de helicopteros, alem de transporte de equipa
mentos as brigadas de infantaria.

J . Navio mensageiro, os britanicos utilizaram somente um na-
vio dessa classe para o transporte de correspnndﬁncias, pro-
visoes e pessoal entre a Ilha de Ascengao e as Malvinas.

’) ~u. 0s rebocadores foram empregados nas operagoes de socorro
maritimo, de reboques e como varredores.

| . Finalmente, os pesqueiros que foram utilizados como varre

|

/
dores.

4.0 - DESMOBILIZAGAO

De um modo geral, finda a guerra, os navios mercantes fo-

ram gradativamente des¢ncorporados da esquadra e retornando as
suas fungoes normais.

As modificagoes para a guerra foram tambem gradativamente
sendo desfeitas pelos estaleiros, com as despesas dessas opera
coes garantidas pelo governo. Inicialmente, as modificagoes ti
das como prinritérias para serem desfeitas pelos estaleiros e-
ram aquelas que mais impediam o retorno do navio as suas fun-
coes comerciais, como por exemplo, a retirada dos canhoes e
das plataformas para pouso de aeronaves. 0S ' reparos de

maiores vultos foram efetuados nos proprios estaleiros ingle
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ses para que fosse evitada uma evasao de divisas e os reparos
menores foram feitos fora do pais, com autorizagao do governo
britanico. As tripulagaes que em sua maioria eram compostas de
reservistas da Marinha Real e que no decorrer da guerra rece-
biam seus vencimentos do governo, conforme os navios iam sendo
reintegrados ao trafego comercial passavam a receber seus salé
rios dos proprios armadores. Assim sendo, os britanicos nao ti
veram maiores problemas na fase de desmobilizagao, a nao  ser

obviamente, os de ordem economica.
5.0 — IMPLICAGCOES ESTRATEGICAS

Os servicos de apoio prestados pelos navios mercantes na
Guerra das Malvinas, mais precisamente, no caso britﬁniCD, fo-
ram de fortes implicagoes estrategicas, pois sem esse apoio, o
resultado do numero de baixas entre as tropas inglesas, certa-
mente, teria sido muito maior e a duragao da guerra teria sido
muito maior também. Sem duvida nenhuma o fator lngistipp foi

essencial para campanha vitoriosa dos britanicos, considerando

e

se que os paises vizinhos do local de combates eram todos sim-
péticus as causas argentinas e, para o reabastecimento de sua
esquadra na Africa do Sul, os britanicos provocariam um impas-
se diplomatico com o Terceiro Mundo. Desse modo, a unica alter
nativa para o reabastecimento de suas unidades militares dista
va cerca de 4.100 milhas da regiao conflituosa, ou seja, em
Freetown, na Serra Leoa, Africa Ocidental. Para que se tenha u
ma idéia, somente os petroleiros realizando reabastecimento de
combustiveis, garantiram as 450 mil toneladas de oleo consumi-
das pela esquadra inglesa. Alem disso, temos que considerar as
diversas plataformas para pouso de helicépteros instaladas em
diversos navios e que foram muito uteis para as operagoes dos
helicopteros, ja que esse tipo de aeronave tornou-se elemento

indispensavel para uma forga naval.

Outro fator importante e de forte implicagoes estrategi-

——
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cas foi o perfeito entrosamento entre as unidades mercantes
e 0SS navios de guerra e com as demais forgas, principalmen-
te, no sentido de cooperagao, fazendo com que todos perten-
cessem a um SO grupo nacional, seguindo uma unica orientacao.
Finalmente, a importancia com que o0s navios mercantes
contribuiram para a formacao dos estoques de reserva estrate
gica de armas e munigoes, tendo em vista que no trans-;orro
da guerra o consumo de determinados tipos de armamentos e mu

nigoes superou as expectativas.
6.0 - SUGESTOES PARA O CASO BRASILEIRO

O exemplo do uso de navios mercantes na Guerra das Mal-
vinas e uma clara demonstragao da necessidade desses navios
como forga de apoio logistico. sendo assim, se considerarmos
o potencial de nossa frota mercante, cerca de 10 milhoes de
TPB, em comparagao com nossas forgas militares navais, chega
remos a conclusao da existéncia de um campo muito vasto par
estudo de aplicagﬁn desse poder como auxiliu nas operagoes
navais moveis. Dessa maneira, visando a utilizagao dos na-
vios mercantes brasileiros em caso de conflito, sugerimos a
adugﬁu das seguintes medidas:

a) - por ocasiao das vistorias anuais dos navios,
efetuar um levantamento geral da situagao e condigao operaci
onal de cada navio vistoriado, visando sua mobilizagao em ca
so de conflito, além de determinar as provaveis modificagoes;

b) - efetuar periodicamente exercicios simulados
de mobilizagao para treinamento das tripulacoes;

c) - inserir nos cursos de aperfeigoamentos, bem
como, de formagao basica, matérias disciplinares que orien
tem os Oficiais da Marinha Mercante para esse tipo de opera-
gao, alem de sua importancia durante a guerra;

d) - fazer um dimensionamento adequado do poderma
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val brasileiro (apoio movel), considerando a capacidade de mo-
bilizacao dos navios mercantes;

e) - criar uma equipe constituida de oficiais com vi
vencia em material de armamento, comunicagoes navais e - apoio
naval, no sentido de estabelecer requisitos militares que pos-
sam ser incluidos nas especificagoes de construgao de determi-
nados tipos de navios mercantes;

f) - desenvolver um plano de preparo de mnbilizagﬁﬂ
que seja permanente, constantemente atualizado e metodico.

g) - fazer uma revisao na legislagao brasileira, de-
finindo novas normas e condicoes para o caso de requisigao de
navios mercantes para o emprego em conflito;

h) - atualizar a situacao do pessoal da Marinha Mer-
cante no que diz respeito as condigoes de reservistas da MB;

i) - considerando a tendéncia mundial de evolugao do
transporte maritimo atraves de navios porta-contentores, desen
volver planos com perspectivas centralizadas na mobilizagao fu
tura desses tipos de navios; e finalmente

j) - incentivar o intercambio com a Marinha Mercante

para atualizagao e conhecimento operacional dos navios.
7.0 - MOBILIZAGAO DE NAVIOS ARGENTINOS

A Argentina mobilizou para a Guerra das Malvinas ao que
se sabe, muitos poucos navios. Atraves de um esforgo . nacional
para o preparo, foram empregados dois navios petroleiros para
o servigo de reabastecimentoe um navio pesqueiro que realizou
operagoes de espionagem da esquadra britanica, sendo para isso
dotado de equipamentos eletrdnicos especiais e também de embar
que de pessocal militar. Para a lngistica,saﬁde foram : emprega-
dos alguns pequenos navios que sofreram poucas alteragoes e
serviram como hospitais. Contudo, o processo de mobilizagao da
Argentina esbarrou em sérias dificuldades, devido a falta de

um adequado planejamento e estrutura de estaleiros.

Il
w
i



FIGURA 1

DOCUMENTO EXPEDIDO PELO CONSELHO BRITANICO
PARA REQUISICAO DE NAVIOS MERCANTES.

Full text of the Order in
Council of 4 April 1982
that was the legal basis
for requisitioning
merchant ships.
HMS0/MoD

MERCHANT SHIPS AT WAR i

At the Court at Windsor Castle

THE 4tv DAY OF APRIL 1982
PRESENT,

THE QUEEN'S MOST EXCELLENT MAJESTY
IN COUNCIL

Whereas it is expedient in view of the situation now existing in relation to
the Falkland Islands that Her Majesty should be cnabled to exercise in
the most effectual manner the powers at law vested in Her for the defence
of the realm including Her Majesty’s dependent territories :

Now, therefore, Her Majesty is pleased, by and with the advice of Her
Privy Council, to order, and it is hereby ordered, as follows: —

1. This Order may be cited as the Requisitioning of Ships Order 1982.

2. A Secretary of State or the Minister of Transport (hereinafier referred
to as * the Minister ) or the Lords Commissioners of the Admiralty may
requisition for Her Majesty's service any British ship and anything on board
such ship wherever the ship may be.

3. A Secre of State or the Minister of Transport or the Lords
Commissioners of the Admiralty may, to such extent and subject to such
condilions and restrictions as he or they think proper, delegate all or any of
his or their functions under Article 2 of this Order 10 any specified persons

or class of persons.

4. The owner of any ship or thing requisitioned under this Order shall
receive such payment for the use thereof during its employment in Her
Majesty's service and such compensation for Joss or damage to the ship or
thing occasioned by such employment as may be provided by any enactment
relating to payment or compensation in respect of the exercise of powers
conferred by this Order and, in the absence of such an enactment, such
payment or compensation as may be agreed between a Sccretary of State
or the Minister of Transport or the Lords Commissioners of the Admiralty

(as the case may be) and the owner or, failing such agreement, as may be
determined by arbitration.

S. In this Order:— _

* Secretary of State * means any of Her Majesty’s Surm:nu of State; =

s isition ™ in relation to any ship or thing means take possession
the .Fﬁg“;’ ltjl;.;; :' ftquirt the r.gip uf thing to be placed at the disposal
of the requisitioning authority; '

“ British ship ™ means a ship registered in the United Kingdom or any
of the following countries—

(a) the Isle of Man;

{b) any of the Channel Islands;

e M dominions in which Her Majesty

ide Her Majesty's dominjons in
" ‘ﬂﬁ:ﬁ?:;:f ilgeﬁght of l:li: overnment of the United Kingdom.

N. E. Leigh,
Clerk of the Privy Council.



FIGURA 2

MODELO TIPICO PARA REQUISICAO DE NAVIOS
MERCANTES DO REINO UNIDO.
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PAD FERELS
o FLELT MFhabo HENT DEPARTMENT OF TRADE
0 & Al 2 1362 PARLIAMENT SOUARE HOUSE
: 34-36 PARLIAMENT STREET
‘ RECEIVED LONDON SW1A 2ND
Telephone: 01-Fk 2533-8415

5 April 1962
Our Reterence: 5 T 17/9/017

Captain G McCowan .
Peninsular and Orient Steas Navigation Company
F & 0 Building - -
Leadenhall Street .
London
ECIV AQL

orice ar MSITION

The Secretary of State for Trade in exercising the powers conferred upon

him by the Esquisitioming of Ships Order 1582 hereby requisitioras the m.v.

*ELX" and requires you to place the said vessel at his disposal ferthwith,
The wessel should procesd imrediately to Southampton,

The Master of the said wessel is being instructed to report to Nr R Brooks,
Hogg Robinson(GFA) Ltd., Marchwood as to destination and employaent of the
said wessel. Flease refer any general enquires to the above address.

A further letter will be sent to you regarding ths charter party arrangesenta
which 4t is proposed to apply to the m.v. "ELK",

Desigrwtion of Requisitioning Authority

St

is 5 HOLXESS)
Senior Prineipal

Departoent of Trade
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FIGURA 3

NAVIO DE PASSAGEIROS "CAMBERRA"

EMPREGADO NO TRANSPORTE DE TRO-
PAS.
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FIGURA 4

NAVIO CONTAINER "ATLANTIC CONVEYOR' COM
ADAPTACAO DE CONTAINERS NOS BORDOS E
INSTALACAO DE PLATAFORMA PARA POUSO DE
HELICOPTEROS:E AVIOES "HARRIERS"
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FIGURA 5

ANTENA DO SISTEMA DE COMUNICACOES
MARITIMAS POR SATELITE, TIPO '"MARI-
SAT", INSTALADA NO TIJUPA DE ALGUNS
NAVIOS MERCANTES BRITANICOS.
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FIGURA 6

TIPO DE CANHAO DE 20 MM INSTALADOS
NO PASSADICO DE ALGUNS NAVIOS MERCAN-
TES DO REINO UNIDO.




FIGURA 7 -~

NAVIO FERRY "NORLAND" REQUISITADO
i PELOS BRITANICOS PARA A GUERRA DAS

MALVINAS.
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FIGURA 8

TIPO DE NAVIO PETROLEIRO
BRITANICO, DE 31 MIL TPB

ADAPTADO PARA O TRANSPOR

TE DE' AGUA
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NAVIO-TANQUE "FORT TORONTO"



FIGURA 9

TIPO DE NAVIO DE REPAROS
BRITANICO DE 6 MIL TPB.

NAVIO DE REPAROS "STENA SEASPREAD"



FIGURA 10

'

DESTILATORIO

MODELO DE GRUPO

INSTALADO NOS NAVIOS MERCAN-

BRITANICOS.
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FIGURA 11

PROJETO PARA TRANSFORMACAO DE UM NAVIO
RO-RO PARA TRANSPORTE DE HELICOPTEROS.

NAVIO ROLL-ON/ROLL-OFF 9.670/14.100 TPB
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8.0 - CONCLUSAO

A vitoria dos britanicos nas Ilhas Malvinas, inegavelmen
te, serviu para ratificar a necessidade do emprego, em escala
cada vez maior de navios mercantes como forga de apoio logis-
tico as forgas militares em regiao de conflito armado.

0 exemplo dos britanicos, que se viram envolvidos numa
guerra distante, cerca de 8 mil milhas do Reino Unido demons-
trou claramente a utilidade desses navios comerciais nas oOpe-
racoes de combate. A presteza com a qual a Marinha Mercante
do Reino Unido desempenhou as suas tarefas, apesar das condi-
coes de mar e climaticas adversas; a rapidez com que os esta-
leiros britanicos efetuaram as diversas modificagoes dos na-
vios, modificagoOes essas, que apresentavam alguns servigos to
talmente diferentes das atividades rotineiras dos mesmos; a
motivacido e o senso de patriotismo dos:maritimos e de outros
empregados de diversas ativiades civis, bem como, o espirito

de cooperacao e subordinagao dos comandantes e "tripulantes

dos navios aos comandos navais; a rapidez na selegao e prepa--
ro dos navios para o emprego na guerra € O0S instrumentos le-
gais usados pelos britanicos para o processo de rapida mobili
zacao, sao fatores que merecem estudo e analise para . suas
possiveis aplicagoes em caso de necessidade brasileira.
Conforme pudemos observar, os instrumentos legais usados
pelos britanicos para a mobilizagao dos navios, basicamente ,
constavam de uma regulamentacao de emergéncia, a qual permi-
tia o afretamento de navios privados para operagoes militares
e num plano de contingﬁncia, o qual possibilitava a répida
conversao dos navios, conforme as tarefas que os mesmos iriam

executar.

"..... a logistica € uma das mara-

vilhas do mundo moderno; Nos destruimos uma forga aerea ,
capturamos um exercito e causamos a queda de um Ditador e, en
quanto isso, comiamos carnes e frutas frescas, as quails ha-

viam viajado cerca de 8 mil milhas." (4:34) 9
L.E. Middleton

=1{:I=

1CDmandante do HMS "HERMES", na Guerra das Malvinas



1-A-47

Eete Mvro cinvy= 597 Swvalvkse Tw
Giltima data

2351 87 | ——

o B (17 MA ff_}? >

oMse | Jo\pdl 94
g5 mrog |€ 4 ALK BT
qq W8 | 98 ADH Jier

rn “ﬂ ﬂj_ J”N 1‘1'"}"":

14 4on 00 | | [L |1
2 FEV 91| 77 B
=t - —|-

09 wmaR i#
s B
e FEVgy

-
2 3 MARgQY
2 ¢ MAH g3 .

03 JuL 1%

EGK 145

Departaments de Imnrests Noedonal —

00010280000305

Mobilizacao de navios mercantes na
1-A-47

MINISTERIO DA MARINHA
ESCOLA DE GUERRA NAVAL

Biblioteca

Cals, Waldemir Barros

Mobilizacao de navios mercante
s na guerra das Malvinas

1-A-47
{305/86{




Cals, Waldemir Barros

Mobiljzagao de mavios mercante
S Na guerra das Malvinas
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