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INTRODUCAO

O rio é uma realizacdo notdvel da natureza, onde se desenvolve um processo
continuo de geragéo de riqueza e recriagdo da vida.

O Brasil, pais que dispde de 20% das reservas mundiais de 4dgua doce do mundo,
dispostas numa imensa rede hidrogréfica, ao longo de todo o territério nacional, comega
a tomar consciéncia desse enorme potencial de desenvolvimento.

Apesar de todo esse potencial disponivel, a estrutura de transporte interior brasileiro
apresenta, como principal caracteristica, a elevada participagdo do modal rodoviario, em
detrimento dos modais ferrovidrio e hidrovidrio, com reflexos negativos nos custos das
mercadorias transportadas.

Na atualidade, com a ampliacido das fronteiras agricola e mineral, em dire¢do ao
Centro-Oeste e Norte do Brasil, prevé-se uma maior participagdo do modal hidroviério
na matriz de transportes nacional, face a necessidade de implantagdo de novas hidrovias
para o transporte dessas cargas (graos € minérios).

Nos paises desenvolvidos, principalmente nos EUA, na Rissia e em paises da
Europa Ocidental e do Leste europeu, as hidrovias interiores, quando disponiveis, sao
bastante exploradas para o transporte de cargas.

Além da utilizagdo como vias de transporte, as hidrovias interiores sdo excelentes
vetores de desenvolvimento para as regides por elas banhadas, pois propiciam a
implantacdo de pélos industriais, de insumos agricolas e turisticos

Da mesma forma, as hidrovias interiores, quando utilizadas para o transporte de
grandes volumes de cargas, com baixo valor especifico, a longas distancias,
proporcionam, em relagdo aos demais modais de transporte (ferroviario e rodoviario),
menor gasto de combustiveis, menor nivel de polui¢gdo ao meio ambiente, redugdo de

gastos com pessoal e, conseqiientemente, menor custo de frete.



Assim sendo, este trabalho propde-se a analisar, sob os aspectos geoecondmicos, a
viabilidade das hidrovias interiores brasileiras, bem como examinar as possibilidades de
integragio dessas hidrovias com outros modais de transporte e com sistemas de paises
vizinhos e, ainda, a avaliar as perspectivas deste importante modal de transporte.

Para tal, o presente trabalho foi desenvolvido em cinco capitulos, a saber.

Inicialmente, no primeiro capitulo, sdo tecidas consideragdes sobre o conceito das
hidrovias interiores, a sua utilizagdo como meio de transporte no Brasil e no exterior, a
importincia desse meio de transporte quando comparado com os modais rodoviario e
ferrovidario e, a evolugcdo e as atuais leis que regulamentam o transporte hidroviario
interior brasileiro.

No segundo capitulo, sdo descritas as nove bacias hidrogrificas brasileiras, citados
os principais rios que as compdem e ressaltadas as suas caracteristicas e peculiaridades.
Nessa parte, sdo, também, apresentadas as diversas possibilidades de interligagoes entre
as bacias hidrogréificas brasileiras.

Em seguida, no terceiro capitulo, € analisada, com base nos aspectos geo-
econdmicos, a viabilidade das principais hidrovias interiores brasileiras e suas
possibilidades de integrag@o com outros modais de transporte € com sistemas de paises
vizinhos. Da mesma forma, sio citadas outras hidrovias, de menor importéncia, mas que
merecem destaque, principalmente, pela quantidade de cargas por elas movimentadas.

O quarto capitulo enfoca as perspectivas futuras dos projetos mais importantes a
serem desenvolvidos nas hidrovias interiores brasileiras e, também, os principais 6bices
ao desenvolvimento das hidrovias.

Finalmente, no ultimo capitulo, com base nos fatos anteriormente analisados, serdo

apresentadas conclusdes e efetuadas algumas sugestdes visando ao aprimoramento do

modal hidrovidrio brasileiro.

-Vii-



CAPITULO 1
CONSIDERACOES INICIAIS

SECAO I - CONCEITO DE HIDROVIAS

O Diciondrio Maritimo Brasileiro define o termo hidrovia como uma via de
navegacdo interior com caracteristicas padronizadas para determinados tipos de
embarcacdes, mediante obras de engenharia de regularizagdo, dotada de sinalizag@do e
equipamentos de auxilio a navegagao (23:239).

No presente trabalho, a expressdo hidrovia interior serd utilizada para designar as
vias navegiveis interiores (rios, lagos ou lagoas) que oferecam boas condigbes de

seguranca as embarcagdes, suas cargas, passageiros e tripulantes.

SECAO II1 - A UTILIZACAO DAS HIDROVIAS

No Brasil, nos primérdios da sua colonizagéo, os rios foram utilizadas como vias de
penetragdo para o interior do Pafs, possibilitando a explorag@o de suas riquezas naturais
e servindo como elo de ligagcdo entre os diversos nucleos de colonizadores, dispostos
nas mais distantes regides do territério brasileiro. Foi por eles que os Bandeirantes se
enveredaram, desbravando as regides Centro-Oeste e Norte do Brasil, expandindo as
nossas fronteiras para além do meridiano das Tordesilhas. Entretanto, essa navegagao
pioneira sofria sérias restrigdes, em face da existéncia de inimeros trechos
encachoeirados nos rios. Em decorréncia desse fato, aliado ao desenvolvimento de
outros meios de transportes, as vias navegdveis foram, aos poucos, sendo substituidas

pelas ferrovias e, principalmente, pelas rodovias.
Nos paises desenvolvidos, quando disponiveis, as hidrovias representam o principal

meio de transporte utilizado nas longas distancias, tendo em vista a sua economicidade

e



na movimentagio de grandes volumes de cargas.

Atualmente, os EUA dispdem de mais de 40.000km de hidrovias interiores,
abrangendo os rios Mississipi, Tennessee, Missouri, Ohio e Arkansas, por onde
circulam mais de 1,25 bilhdo de toneladas de carga por ano.

Na Europa Ocidental, as hidrovias possuem mais de 26.000km de extensdo. Merece
destaque especial, os sistemas hidrovidrios da Franga, Bélgica, Holanda e Alemanha,
interligados entre si, que movimentam cerca de 370 milhGes de toneladas de carga por
ano.

O sistema hidrovidrio da ex-Unido Soviética possui cerca de 100 mil km de
extensdo, dispondo de mais de 100 eclusas e de 10 mil km de canais artificiais. Neste
contexto, destaca-se a cidade de Moscou, que, através de hidrovias, interliga-se aos
mares Béltico, Branco, Caspio, Azov € Negro (29:26-27).

Na China, as principais hidrovias sdo as dos rios Yangtsé e Zhugiang, utilizadas
para o transporte de cargas para os portos de Xangai e Cantao.

No Brasil, a utilizagdo das vias navegdveis como meio de transporte vem, ao longo
dos dltimos tempos, crescendo de importdncia, principalmente nas hidrovias do

Madeira-Amazonas, Tieté-Parand, Paraguai-Parana e do Sul.
SECAOIII - A IMPORTANCIA DAS HIDROVIAS

A importincia do modal hidrovidrio fica claramente evidenciada quando o
comparamos com os demais meios de transporte de cargas.

Medi¢des efetuadas, no ano de 1962, pelo Comité Central de Navegacio Interior da
Alemanha, mostraram que lhp de poténcia pode arrastar 4.000kg sobre a dgua, 500kg
sobre trilhos, 150kg sobre rodas e 6kg pelo ar. Outras medigdes mostraram que, para

transportar uma tonelada de carga, a uma distincia de 1600km, um trem produz trés



vezes mais mondxido de carbono, e um caminhdo nove vezes mais, do que um
rebocador.

Ainda, a publicagdo "The Enciclopedia of Transport”, datada de 1976, cita que,
naquele ano, 1 délar podia transportar uma tonelada de carga por 335 milhas nas
hidrovias, por 67 milhas nas ferrovias, por 15 milhas nas rodovias ou por 5 milhas nas
aerovias (29:21-22).

Da mesma forma, observa-se que um comboio de 10.000 toneladas transporta a
carga equivalente a transportada por 278 caminhdes de 36 toneladas ou por 100 vagoes
do tipo "Jumbo Hopper". Comparando-se esses diferentes meios de transporte, constata-
se que, num percurso de 500km, o comboio consome 21 toneladas de combustivel,
enquanto que a frota de caminhdes, para cobrir 0 mesmo percurso, consome 54
toneladas de combustivel. Ainda, para conduzir a frota de 278 caminhdes, sdo
necessarias 556 pessoas (1 motorista e 1 ajudante por caminhdo), ao passo que, no
comboio, sdo necessarios apenas 12 tripulantes (Fig. n° 1).

Logo, podemos citar, dentre tantas existentes, as seguintes vantagens
proporcionadas pelo modal de transporte hidroviério:

a) menor dispéndio com mao-de-obra,

b) economia de combustiveis; e

¢) redugdo da emissdo de gases de descarga para o ar, diminuindo a poluigdo do

meio ambiente.
SECAO IV - A LEGISLACAO

O regime juridico das dguas interiores brasileiras foi inicialmente estabelecido por
meio do Cédigo das Aguas - Decreto n°® 24.643, datado de 10 de julho de 1934. Tal

coédigo discriminava as 4dguas em geral, tratando do seu dominio, classificagéo,
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aproveitamento, energia hidrdulica, polui¢@o hidrica e uso multiplo.

O Plano Nacional de Viagdo, aprovado pela Lei n® 5.917, de 10 de setembro de
1973, estabelece uma infra-estrutura de um Sistema Vidrio Integrado. Em seu subitem
5.1.0, especifica que o Sistema Viédrio Nacional € constitufdo pelas vias navegaveis
(rios, lagos e canais), incluindo suas instalagdes e acessérios complementares, de forma
a possibilitar o adequado uso das citadas vias para fins de transporte.

A Constitui¢do Federal do Brasil estabelece, no art. 20, inciso III, que sdo bens da
Unido os lagos, rios e quaisquer correntes de 4gua em terrenos de seu dominio; no art.
21, inciso XIX, que compete a Unido instituir um Sistema Nacional de Gerenciamento
de Recursos Hidricos (SINGREH) e definir critérios de outorga de direito de uso; € no
art. 22, inciso IV, que compete privativamente a Unido legislar sobre aguas.

A Lei n® 9.433, de 8 de janeiro de 1997, institui a Politica Nacional de Recursos
Hidricos, cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos e
regulamenta o inciso XIX do art. 21 da Constituicio Federal. Apesar de ndo estar
claramente especificado nas Disposi¢des Gerais dessa lei, ela revoga, em seu art. 57, 0
Cédigo das Aguas, que legislava sobre o uso das &dguas, monitorando as suas
quantidades e qualidades, assunto ora legislado por essa lei. Ela, também, estabelece
que a gestdo dos recursos hidricos deve, sempre, proporcionar o uso multiplo das aguas
e, ainda, que a bacia hidrogréfica é a unidade territorial para a implementagdo da
Politica Nacional de Recursos Hidricos.

A Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, Lei de Segurangca do Trifego
Aquavidrio, estabelece os principios gerais para o trafego maritimo, fluvial, lacustre e

para a navegacio nas dguas sob jurisdi¢do nacional.

A Lei n° 9.984, de 17 de julho de 2000, cria a Agéncia Nacional de Aguas - ANA,

entidade federal de implementagdo da Politica Nacional de Recursos Hidricos e de



coordenagio do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos.

A Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, dispde sobre a reestruturagao dos
transportes aquavidrio e terrestre e cria 0 Conselho Nacional de Integragdo de Politicas
de Transporte (CONIT), a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ) e o Departamento Nacional de
Infra-Estrutura de Transportes (DNIT). Essa lei dissolveu a Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes (GEIPOT), do Ministério dos Transportes, e extinguiu as
Secretarias de Transportes Terrestres e de Transportes Aquavidrios, o Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem (DNER) e a Comissdo Federal de Transportes
Ferroviarios (COFER).

Além da diversidade de Leis que tratam do transporte em vias navegaveis
interiores, observa-se que, nos dltimos trinta anos, esse modal de transporte teve suas
atividades coordenadas por diferentes 6rgaos da esfera federal, como a seguir listados:

a) Departamento Nacional de Portos e Vias Navegiveis (DNPVN);

b) Empresa de Portos do Brasil (PORTOBRAS);

c) Departamento Nacional de Transportes Aquavidrios, da Secretaria Nacional de

Transportes, do Ministério da Infra-Estrutura;
d) Departamento Nacional de Portos € Hidrovias, do Ministério dos Transportes;
e) Departamento de Hidrovias Interiores (DHI), da Secretaria de Transportes
Aquavidrios, do Ministério dos Transportes; €
f) Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ), do Ministério dos

Transportes.



CAPITULO 2

AS BACIAS HIDROGRAFICAS BRASILEIRAS

O Brasil, pais de dimensdes continentais, dispde de um dos maiores potenciais

hidricos do mundo. O clima Gmido do Pais propicia o surgimento de uma rede

hidrografica numerosa e formada por rios com enormes caudais, muitos deles

classificados entre os maiores do planeta.

Para efeito deste trabalho, a rede hidrogréfica brasileira sera dividida em nove

bacias hidrogriéficas, observando-se a mesma classificagdo adotada pelo Ministério dos

Transportes, como a seguir discriminadas:

Bacias Extensao Potencial | Total Rios
Navegavel (km) | (km) (km)
Amazonas, Negro, Branco,
Amazonica 18.300 77 g 19.023,5 | Madeira, Purus,Jurua,Tapa-
6s, Teles Pires e Guaporé
Nordeste 1740 2975 4715 | Mearim, Pindaré, Itapecuru,
Parnaiba e Balsas
Tocantins/ 2200 1300 3500 Tocantins, Araguaia ¢
Araguaia das Mortes
Sdo Francisco 1400 2700 4100 | Sdo Francisco, Grande e
Corrente
Leste | = --—--- 1094 1094 | Doce, Paraiba do Sul e
Jequitinhonha
Parana 1900 2900 4800 Parani, Tieté, Paranaiba,
Grande, Ivai e Ivinhema
Paraguai 1280 1815 3095 | Paraguai, Cuiab4i, Jauru, Sédo
Lourengo,Taquari e Miranda
Sudeste 600 700 1300 Jacui, Taquari, Lagoa dos
Patos e Lagoa Mirim
Uruguai | ----- 1200 1200 Uruguai e Ibicui
Total 27.420 15.407,5 | 42.827,5

Fonte : Ministério dos Transportes.

Na descri¢do das bacias hidrograficas (Fig. n® 2), citaremos 0s principais rios que as

compdem, ressaltando suas caracteristicas e peculiaridades.
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SECAO I - BACIA AMAZONICA

A bacia Amazonica (Fig. n° 3) é considerada a maior do mundo, com uma érea
aproximada de 3,9 milhdes de km2. Abrange territérios pertencentes aos estados do
Amazonas, Acre, Rondonia, Roraima, Pard, Amapa e Mato Grosso € tem uma extensao

navegivel de cerca de 18.300km.

Rio Amazonas

Principal rio da bacia, nasce no lago Lauri ou Lauricocha, nos Andes Peruanos,
numa altitude de 4.000m. Possui cerca de 5.500km de extensdo e, no Peru, € chamado
de rio Marandn. Ao penetrar no Brasil, recebe o0 nome de Solimdes €, apos a foz do ro
Negro, nas proximidades da cidade de Manaus, passa a se chamar Amazonas,
denominagdo que mantém até desaguar no oceano Atlantico. Em terras brasileiras,
possui uma extens@o de 3.100km, sendo um rio tipicamente de planicie.

No periodo das cheias, nos rios Amazonas, Solimdes e Maranon, a navegagio pode
ser realizada, respectivamente, por embarcagdes com calados méaximos de 11,0m, 8,0m

e 6,0m e, na época da seca, com calados limites de 8,0m, 6,0m e 4,0m.
Rio Negro

O rio Negro nasce na Colombia, na Serra do Junai, em altitudes da ordem de
1.660m e possui cerca de 1.770km de extensdo.
O rio Negro, de Manaus até a foz do rio Branco, com 347km de extensdo, ndo

apresenta problemas de navegag¢do e as profundidades, durante todo o ano, sdo
superiores a 2,40m.
Da foz do rio Branco a Santa Isabel do Rio Negro, com 452km de extensdo, a

navegacdo, no periodo da seca, fica restrita a pequenas embarcagoes, em face da
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ocorréncia de grandes variagdes de profundidades. A partir dai, existem diversas

corredeiras e cachoeiras, que impossibilitam a continuidade da navegagao.

Rio Branco

O rio Branco é formado pela confluéncia dos rios Uraricuera e Tacatu e possui
aproximadamente 600km de extensao.

No periodo das cheias, da sua foz até a cidade de Caracarai (RR), as profundidades
do rio permitem o acesso de embarcagdes que possuam calado méximo de 3,60m e, nas
dguas baixas, o calado méximo fica restrito a 1,0m.

As corredeiras do Bem Querer, situadas a 14km a montante da cidade de Caracarai,
com desnivel de 7,50m, interrompem a navegagdo no rio. Acima dessas corredeiras, 0
rio torna-se navegivel, para pequenas embarcagoes, até a confluéncia dos rios Tacatu e

Uraricuera.

Rio Madeira

O rio Madeira, formado pelas jun¢des dos rios Beni e Mamoré, possui uma
extensdo aproximada de 1.430km, dos quais 1.056km sdo navegaveis, entre a cidade de
Porto Velho e a sua foz, no rio Amazonas.

Acima da cidade de Porto Velho, situam-se a cachoeira de Santo Antdnio e diversas
corredeiras, que interrompem a navegagdo, num trecho de 400km de extensdo.
Entretanto, acima desse trecho, observa-se uma extensa rede de afluentes, navegaveis
para pequenas embarcacdes, servindo a vastas regides da Bolivia e dos estados do Mato
Grosso e de Rondo6nia.

No Madeira, os calados variam de 3,0m a 5,0m e, em alguns pontos isolados do rio,

em periodos de estiagens rigorosas, as profundidades minimas podem ficar abaixo de




3,0m.

Rio Purus

O rio Purus nasce na Serra da Contamana, no Peru, numa altitude de cerca de 500m
e possui 3.326km de extensao.

O trecho de 2.287km de extensdo, entre a sua foz e a confluéncia com o rio Acre,
no periodo das cheias, pode ser navegado por embarcagdes com calados até 2,50m e, no
periodo da seca, com calados até 1,20m. Nos demais trechos do rio, a navegac@o fica

restrita a pequenas embarcagoes.

Rio Jurua

O rio Jurud nasce na Serra da Contamana, numa altitude de cerca de 450m. Possui
um curso de 3.283km e é navegado, da sua foz até a cidade de Cruzeiro do Sul (AC),
numa extensdo de 2.464km.

No periodo das cheias, as profundidades disponiveis sao superiores a 2,10m e nas

dguas baixas, variam entre 1,0m e 2,0m.

Rios Tapajos e Teles Pires

O rio Tapajés é formado pela confluéncia dos rios Juruena e Teles Pires € possui
851km de extensao.

No trecho compreendido entre a sua foz e a cidade de Itaituba, € navegado por
embarcagtes com calados que variam entre 3,0m (seca) e 4,50m (cheia). A montante de
Itaituba, a navegagio pode ser feita até Sdao Luiz do Tapaj6s, onde € interrompida, num
trecho de 45km de extensdo, por uma série de cachoeiras. De Baburé, acima das

cachoeiras, até a cidade de Jacareacanga, a navegacgio somente € possivel para pequenas



embarcagoes.
O rio Teles Pires possui um trecho de 192km de extensdo, entre a sua foz e a
cachoeira Rasteira, navegdvel para embarcagoes com calados até 1,0m, desde que sejam

efetuadas dragagens de baixios arenosos 14 existentes.

Rio Guaporé

O rio Guaporé nasce na Serra dos Parecis numa altitude de cerca de 650m.

No trecho compreendido entre a sua foz e a cidade de Principe da Beira, numa
extensio de 130km, é navegivel, no periodo das dguas altas, por embarcagbes com
calados até 2,0m e, nas dguas baixas, com calados até 0,90m. Entre as cidades de
Principe da Beira e a barra do rio Alegre, com 105km de extensdo, o rio apresenta

muitos obstdculos a navegagdo e sua profundidade reduz-se para 0,60m.

SECAO II - BACIA DO NORDESTE

A bacia do Nordeste (Fig. n® 4) dispde de cerca de 5.300km de vias navegaveis e €

formada por pequenos rios que desdguam no litoral dos estados do Maranhdo e do Piaui.

Rio Mearim

O rio Mearim nasce nas encostas setentrionais da Serra da Menina, em altitudes
superiores a 400m e possui cerca de 930km de extensdo.

Da sua foz até a cidade de Pedreiras (MA), numa extensdo de 400km, apresenta
profundidades minimas de 1,50m.

Vale citar que, os rios que desembocam na bafa de Sdo Marcos (Mearim e Pindaré)

sdo em parte navegaveis, gracgas, sobretudo, a excepcional amplitude de maré que se

manifesta na regido.
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Rio Pindaré

O rio Pindaré nasce nas proximidades da cidade de Amarante, em altitudes da
ordem de 300m e possui 686km de extenséao.

E navegivel, com profundidade minima de 2,0m, no trecho compreendido entre a
sua foz e a cidade de Santa Inés, local onde existe uma ponte rodovidria, na BR-316,

que impede a navegagdo para montante do rio.

Rio Itapecuru

O rio Itapecuru nasce na serra da Croeira e possui uma extensdo de cerca de 900km,
sendo navegével da sua foz até o km 640.
No periodo das cheias, a pequena altura das pontes existentes sobre o rio dificulta a

passagem das embarcagdes mais altas.

Rio Parnaiba

O Rio Parnaiba nasce nos contrafortes da Chapada das Mangabeiras, em altitudes
da ordem de 700m, percorrendo cerca de 1.344km até a sua desembocadura no oceano
Atlantico.

E navegédvel, com profundidades minimas de 1,0m, desde a sua foz até a cidade de
Santa Filomena, num percurso de 1.176km, onde os maiores obstdculos sdo constituidos
por bancos de areia e alguns afloramentos rochosos. A construgdo da barragem de Boa
Esperanga, no km 669, eliminou uma parte desses obstéculos e tornou possivel a
navegagio a montante dessa barragem.

Para a transposic¢do do desnivel de S0m existente nesta barragem, foi construido um
sistema de duas eclusas. Tal sistema possui as obras civis concluidas, porém nao dispoe,

ainda, dos equipamentos eletromecinicos necessirios a sua operagao.

-11-



Rio das Balsas

O rio das Balsas nasce na Chapada das Mangabeiras, em altitudes superiores a
700m, e possui 525km de extensao.

Para embarcagdes de pequeno calado, o rio das Balsas € considerado navegavel,
especialmente na época das cheias, num trecho de 225km, desde a sua foz, no rio

Parnaiba, até a cidade de Balsas (MA).

SECAO III - BACIA DO TOCANTINS / ARAGUAIA

A bacia Tocantins/Araguaia (Fig. n°® 5) possui uma A4rea aproximada de
767.000km?, abrange os estados de Goids, Mato Grosso, Pard, Maranhdo e Tocantins, e
dispde de mais de 2.200km de vias navegdveis. Os principais rios que a formam s@o o

Tocantins, o Araguaia e o das Mortes.

Rio Tocantins

O rio Tocantins se forma pela jungdo de cinco rios, no Planalto Central brasileiro,
numa altitude de cerca de 1.000m e possui uma extensdo de 2.640km.

Durante todo o ano, da sua foz, no rio Pard, até a barragem de Tucurui, o Tocantins
é navegdvel para embarcagdes com calados até 2,50m. Em Tucurui, a navegagao
encontra-se interrompida, num estirdo de 7km, onde estéio sendo realizadas as obras de
constru¢do de duas eclusas e um canal de navegacdo, de 5,50km de extensao, que as
interliga. Do lago da barragem de Tucurui até a cidade de Maraba (PA), o rio €
navegivel e, entre Marabd e a foz do rio Araguaia, a navegagdo torna-se dificil, devido
aos extensos pedrais ali existentes. Da foz do rio Araguaia até a cidade de Imperatriz
(MA), o rio torna-se, novamente, francamente navegdvel para embarcagdes que

possuam calados até 1,90m. A montante de Imperatriz, a navegacdo somente pode ser

-]12-
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realizada por pequenas embarcagoes.
Rio Araguaia

O rio Araguaia nasce na serra do Caiapé, numa altitude aproximada de 850m e
possui uma extensdo de 2.115km.

Da sua foz até a vila de Santa Isabel, com 165km de extensiio, o rio Araguaia €
navegével durante todo o ano, sendo que, no periodo das 4guas baixas, as profundidades
atingem cerca de 1,10m. Entre as localidades de Santa Isabel e de Xambioa (TO),
situam-se as cachoeiras de Santa Isabel e Sdo Miguel e as corredeiras de Santa Cruz e
Samauma, que interrompem a navegagdo do rio. De Xambiod a Aruana (GO), com
cerca de 1.225km de extensdo, a navegagdo se realiza com dificuldades, devido a
existéncia de numerosos travessdes rochosos e bancos de areia, sendo a cidade de

Aruand o limite navegdvel do rio.

Rio das Mortes

O rio das Mortes possui 551km de extensdo e, entre a sua foz e a cidade de Nova
Xavantina, distantes cerca de 425km, é navegavel, com profundidades que variam entre
0,90m e 2,0m (seca e cheia), apesar de existirem passagens rochosas que requeiram

especial aten¢do do navegante.
SECAO IV - BACIA DO SAO FRANCISCO

A bacia do Sao Francisco (Fig. n® 6) possui uma area aproximada de 640 mil km? e
abrange o Distrito Federal e os estados de Goids, Minas Gerais, Bahia, Pernambuco,
Sergipe e Alagoas. Os principais rios que formam essa bacia sdo o Sao Francisco,

Grande e Corrente, que dispdem de cerca de 2.046km de vias navegaveis.
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Rio Sdo Francisco

O rio Sdo Francisco nasce na serra da Canastra, numa altitude aproximada de

1.000m e possui uma extensdo de 2.750km.

No trecho compreendido entre a sua foz e a cidade de Piranhas (AL), com 208km
de extensio, o “Velho Chico” dispde de boas condigdes de navegabilidade, exceto em
sua barra, que se encontra assoreada. Entre Juazeiro (BA)/Petrolina (PE) e Pirapora
(MG), com 1.371km de extensdo, o rio € navegivel, durante todo o ano, para
embarcacdes com calados até 1,50m. De Pirapora até as suas cabeceiras, o rio ndo €
adequado 2 navegagiio, exceto em alguns estirdes, como o lago da barragem de Trés

Marias. Essa barragem, por ndo possuir eclusa, interrompe a navegagao no rio.

Rios Grande e Corrente

O rio Grande, da sua foz, no rio Sdao Francisco, até a cidade de Barreiras (BA),
numa extensiio de 366km, e o rio Corrente, entre a sua foz, no rio Sdo Francisco, € a
localidade de Santa Maria da Vitéria (BA), numa extensdo de 110km, possuem

profundidades superiores a 1,50m.
SECAO V - BACIA DO LESTE

A bacia do Leste (Fig. n° 7) localiza-se entre a serra do Mar e o oceano Atléntico e
abrange regides dos estados de Minas Gerais, Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Espirito Santo
e Bahia. As principais rios que a compdem sdo o Doce, o Paraiba do Sul e o

Jequitinhonha.

Rio Doce

O rio Doce é formado pela confluéncia dos rios Piracicaba e Piranga e possui uma
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extensdo de 550km.
No passado, o trecho compreendido entre a sua foz e a cidade de Ipatinga, com
410km de extensdo, foi navegado por embarcagdes com calados até 0,60m. Com o

surgimento de rodovias e da ferrovia Vitéria-Minas, paralelas ao seu curso, a navegagao

no rio Doce foi praticamente abandonada.

Rio Paraiba do Sul

O rio Paraiba do Sul é formado pela confluéncia dos rios Paraitinga e Paraibuna e
possui uma extensdo de 900km.

No trecho compreendido entre a sua foz e a cidade de Sao Fidélis (RJ), com 90km
de extensdo, o rio dispde de boas condigdes de navegabilidade, com uma profundidade
minima de 2,80m. Entre as cidades paulistas de Cagapava e Cachoeira Paulista,

distantes 130km, a navegacdo € realizada entre os meses de dezembro e abril. Nos

demais trechos do rio, a navegagdo € praticamente inexistente.

Rio Jequitinhonha

O rio Jequitinhonha nasce na cadeia do Espinhago, em Minas Gerais, € possui uma
extensdo de cerca de 1.200km.

Apesar de dispor de um trecho navegavel consideravel, compreendido entre a sua
foz, na cidade de Belmonte (BA), e cidade de Itapebi (BA), com 614km de extensao, a

navegacdo no rio Jequitinhonha € inexpressiva.
SECAO VI - BACIA DO PARANA

A bacia do Parand (Fig. n® 8) fica localizada, quase integralmente, no planalto

Meridional, abrangendo regides de grande potencialidade econdmica dos estados de

-15
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Minas Gerais, Sdo Paulo, Paran4, Santa Catarina, Mato Grosso do Sul e Goiéds. Possui

uma 4rea aproximada de 890 mil km? e é formada pelos rios Parand, Tieté, Paranaiba,

Grande, Ivai e Ivinheima.

Rio Parana

O rio Parana é formado pela jungéo dos rios Grande e Paranaiba e possui uma
extensdo de 2.739km.

Entre a sua foz e a cidade de Parand, na Argentina, com 600km de extensdo, a
navegacio é possivel para navios ou embarcagdes, com o expressivo calado maximo de
16m. Entre a cidade de Parani e a confluéncia com o rio Paraguai, distantes cerca de
860km, o rio dispde de boas condigdes de navegabilidade para embarcagdes com até
1,80m de calado. No trecho compreendido entre a confluéncia com o rio Paraguai e a
barragem de Itaipu, a navegacdo € possivel, porém exige do navegante, em alguns
trechos do rio, grande atengiio, em face da existéncia de pouca profundidade e grande
intensidade da corrente. No trecho denominado de alto Parana, entre a barragem de
Itaipu e o encontro dos seus formadores, com 810km de extensdo, o rio € navegével, até

a barragem de Jupid, para embarcagdes com até 2,0m de calado.

Rio Tieté

O rio Tieté nasce na serra do Mar, em Salesépolis (SP), e possui uma extensao total
de 1.150km.

E navegivel desde a cidade de Conchas até a sua foz, com calado minimo de 2,5m,
gragas a construgdo, ao longo do rio, das barragens de Bariri, Barra Bonita, Ibitinga,
Promissido, Nova Avanhandava e Trés Irmaos, todas dispondo de eclusas.

O rio Tieté se interliga ao rio Parand, por meio do canal Pereira Barreto, de 9.200m
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de extensdo, o que possibilita a extensdo da navegagio até as barragens de Sio Simao,

no rio Paranaiba, e de Agua Vermelha, no rio Grande.

Rios Paranaiba e Grande

Os rios Paranaiba e Grande nascem no estado de Minas Gerais, em altitudes da
ordem de 1.200m, e possuem, respectivamente, 1.070km e 1.300km, de extensao.

Ambos os rios possuem diversos desniveis, onde foram construidas barragens, que
geraram grandes lagos, com o Gnico propésito de aproveitamento energético, sem dispor
de eclusas para as suas transposigdes. Tal fato restringe a navegagiio a pequenos trechos

desses cursos d'dguas.

Rios Ivai e Ivinheima

O rio Ivai nasce nos contrafortes da serra da Esperanga, no estado do Parana, em
altitudes superiores a 1.000m, e possui uma extensdo de 500km.
No trecho compreendido entre a sua foz, no rio Parand, e a cidade de Doutor

Camargo (PR), numa extensdo de 220km, é navegdvel, apresentando profundidade

minima de 2,0m.
O rio Ivinheima nasce no estado do Mato Grosso do Sul, da jungdo dos rios

Dourado e Brilhante, e possui 270km de extensido, sendo navegavel em todo o seu

Curso.

SECAO VII - BACIA DO PARAGUAI

A bacia do Paraguai (Fig. n® 9) possui uma drea aproximada de 345.000km? e

abrange os estados do Mato Grosso e Mato Grosso do Sul.
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Rio Paraguai

O rio Paraguai nasce na chapada dos Parecis, no estado do Mato Grosso, numa
altitude de cerca de 400m. Possui um extenséo total de 2.621km, sendo 1.243km em
territério brasileiro, 57km entre o Brasil e a Bolivia, 393km entre o Brasil e o Paraguai,
553km em territério paraguaio e 375km entre o Paraguai e a Argentina.

As condigdes de navegagdo no rio Paraguai, no trecho compreendido entre a sua foz
e a cidade de Assuncdo (Paraguai), sdao excelentes, com profundidades minimas
variando entre 2,0m e 3,50m, mantidas por meio de dragagens.

Na maior parte do ano, no trecho compreendido entre as cidades de Assungdo e de
Corumbd (MS), a navegacgdo pode ser feita por embarcagdes com calados até 2,60m e,

entre as cidades de Corumba (MS) e Céceres (MT), com calados até 1,50m. A partir dai,

o rio torna-se ndo-navegdavel.
Rio Cuiaba e Sao Lourencgo

O rio Cuiab4, ao longo de seus 980km de extensdo, percorre uma boa parte do
pantanal matogrossense. E navegdvel, para embarca¢des com calados até 2,0m, no
periodo das cheias, da sua foz, no rio Paraguai, até a cidade de Cuiaba (MT), numa
extensdo de 610km. Nas dguas baixas, a navegacdo atinge apenas a cidade de Porto
Cercado (MT), localizada a cerca de 350km da sua foz.

O rio Sdo Lourengo desdgua no rio Cuiabd, sendo considerado por muitos, como

seu prolongamento natural, em face do grande volume d'dgua que ele fornece aquele rio.

Rio Jauru

O rio Jauru pode ser navegado, no periodo das aguas altas, até a cidade de Porto

Esperidido (MT), e na seca, até a localidade de Porto Limao (MT), a 55km da sua foz.

-18



Rio Taquari

O rio Taquari nasce no chapadio de Baus, numa altitude de cerca de 600m, e possui
690km de extensao.

A navegagdo no rio Taquari é bastante restrita, sendo somente possivel para
embarcagdes com calados até 0,80m, num trecho de 435km, compreendido entre a sua
foz, no rio Paraguai, e a cidade de Coxim (MS).

Vale citar que, nas enchentes do pantanal, o rio Taquari € a Gnica via de transporte

possivel de ser utilizada naquela regido.

Rio Miranda

O rio Miranda possui 620km de extensdo, sendo navegavel num trecho de 225km,
da sua foz, no rio Paraguai, até a localidade de Salobra (MS).
Ao longo desse rio existem diversas pontes que, devido a sua pequena altura em

relagcdo ao nivel d'dgua, interferem com a livre navegacao.

SECAO VIII - BACIA DO SUDESTE

A bacia do Sudeste (Fig. n° 10) possui uma area aproximada de 223.000km? e
abrange, basicamente, o estado do Rio Grande do Sul. Suas principais vias navegiveis
sdo as lagoas dos Patos e Mirim, o canal de Sdo Gongalo, que as interliga, e os rios

Jacui e Taquar.

Rio Jacui

O no Jacui nasce nas proximidades da cidade de Passo Fundo (RS), numa altitude
de cerca de 730m, e possui 750km de extensao.

Ao longo desse rio foram construidas as barragens do Fandango, Anel de Don
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Marco e Amarépolis, todas dotadas de eclusas, o que possibilita a navegagdao de

embarcagdes com calados até 2,50m, num trecho de 230km de extensdo, entre a sua foz

e a cidade de Cachoeira do Sul (RS).

Rio Taquari

O rio Taquari tem suas nascentes nas proximidades do municipio de Flores da
Cunha (RS) e, gracas a construgio da barragem de Bom Retiro do Sul, dotada de eclusa,
pode ser navegado por embarcagdes com 2,50m de calado, num trecho de 86km, desde

a sua foz até a cidade de Estrela (RS).

Lagoa dos Patos e Canal de Sao Gongalo

A lagoa dos Patos possui uma drea aproximada de 9.800km?2. Ela € o acesso natural
aos portos de Rio Grande (RS), Pelotas (RS) e Porto Alegre (RS), ligando o litoral as
regides produtoras de grios do estado do Rio Grande do Sul, sendo navegavel, nos seus
250km de extensdo, para embarcagdes com calados até 5,80m.

O canal de Sdo Gongalo, com 76km de extensdo, interliga as lagoas dos Patos e
Mirim, permitindo que embarcagdes, com até 2,50m de calado, tenham acesso ao porto

de Pelotas.

Lagoa Mirim

A lagoa Mirim possui 180km de extensdo, sendo navegével, entre a fronteira com o

Uruguai e o canal de Sdo Gongalo, para embarcagoes com calados até 2,50m.

SECAO IX - BACIA DO URUGUAI

A bacia do Uruguai (Fig. n® 11) possui uma édrea aproximada de 178.000km?2,
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abrange o Oeste do estado do Rio Grande do Sul e serve como limite entre os territérios
do Brasil, da Argentina e do Uruguai. Os principais rios que a formam sdo o Uruguai e

o Ibicui.

Rio Uruguai

O rio Uruguai nasce na serra do Mar, pela jungio dos rios Pelotas e Canoas, possul

1.770km de extensdo e desdgua no estudrio do Prata.

As melhores condi¢des de navegagdo nesse rio ocorrem no trecho compreendido
entre a sua foz e a cidade argentina de Conceptién del Uruguai, limitado a embarcagdes
que calam até 1,80m. Nos demais trechos do rio, a navegag@o se restringe a pequenas

embarcagdoes.

Rio Ibicui

O rio Ibicui nasce no interior do estado do Rio Grande do Sul, corre no sentido
Leste-Oeste, até desaguar no rio Uruguai, sendo navegivel somente no periodo das

dguas altas, por uma extensao de 300km.
SECAO X - INTERLIGACOES DE BACIAS BRASILEIRAS

As possibilidades de interligagdes entre as bacias hidrogréficas brasileiras sdo
diversas, entretanto, tendo em vista a atual conjuntura econdmica nacional, possuem
remota possibilidade de ocorrerem, uma vez que exigem investimentos elevados.

As interligacdes de bacias que tem sido mais cogitadas pelo Ministério dos
Transportes sdo as seguintes (Fig. n° 12):

Bacia Amazénica - Bacia do Orenoco

A interligacido do rio Negro com o rio Orenoco pode ser realizada através do canal
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Cassiquiare, que une o Brasil a Venezuela, permitindo o acesso ao Caribe. Nesta

interligac@o existem alguns trechos com impedimentos a livre navegagdo, como no rio
Orenoco, logo a montante de Puerto Ayacucho, onde existe um desnivel de 30m, que

necessita ser canalizado. De Puerto Ayacucho ao oceano, o rio Orenoco é navegavel,

inclusive, em seu baixo curso, por embarcagdes maritimas.

Bacia Amazénica - Bacia do Paraguai

Esta interligacdo pode ser realizada seguindo-se o rio Paraguai até a foz do seu
afluente Jauru e dai até préximo a foz do rio Aguapei, por 158km em corrente livre. No
trecho compreendido entre a foz do Aguapei e o km 130 do rio Alegre, existem diversas
restricoes a livre navegacdo, que, para vencé-las, serd necessario a construgdao de
aproximadamente 11 barragens, com eclusas, de 25m de desnivel cada uma. Dai em

diante, para se atingir o rio Amazonas, demanda-se os rios Guaporé, Mamoré e

Madeira.

Bacia do Araguaia - Bacia do Parana

Para viabilizar esta interligagdo serd necessario a construgcdo de trés eclusas na
barragem de Sdo Simdo, no rio Paranaiba (desnivel de 80m) e, ainda, realizar a
transposi¢ao do divisor de dguas. A cota topografica no divisor de dguas é de cerca de
680m.

O esquema de transposi¢do comportaria, na vertente do rio Paranaiba, quatro
barragens de 25m de desnivel e uma barragem de 50m. Na vertente do rio Araguaia,

nove barragens de 32m de desnivel. Entre os lagos mais a montante de ambas vertentes

haveria, ainda, 130m a vencer, possivelmente por uma escada de eclusas (trés eclusas de

33m de altura em cada vertente) € um canal, obtido por corte do divisor na cota 650m.
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O conjunto dessas obras teria cerca de 380km, entre os rios Araguaia e Paranaiba.

Bacia do Uruguai - Bacia do Sudeste

A interligacdo seria desenvolvida a partir do rio Jacui, prosseguindo pelo Vale do
Vacacai e pelo Banhado de Santa Catarina. O divisor de dguas das bacias estd na cota
aproximada de 100m. Na vertente do Ibicuf, a ligagdo seguiria o vale do rio Santa
Maria e o préprio Ibicui, que seria canalizado até o remanso da barragem de Sédo Pedro,
no rio Uruguai. A barragem de Sdo Pedro, provida de eclusa, proporcionaria a ligagao
com o lago da barragem uruguaio - argentina de Salto Grande, ja construida com eclusa.

O trecho do rio Uruguai, a jusante de Salto Grande, ja € navegavel.

Outras possiveis ligagoes de bacias hidrogradficas

Além das ligacOes acima descritas, outras tém sido estudadas, em nivel preliminar,

tals como:

Bacia do Parand - Bacia do Sdo Francisco (via rio Grande e lago de Furnas e via rio
Paranaiba - lago de Emborcagio e rio Paracatu),

Bacia do Sao Francisco - Bacia do Tocantins (via rio Grande - Preto - Sapdo - rio do
Sono); e

QOutras de Interesse Regional (Parnaiba - Itapicuru; Caxiuana - Xingu) (55).



CAPITULO 3

AS HIDROVIAS INTERIORES NACIONAIS

Apesar da vasta extensdo de hidrovias potencialmente navegiveis (Fig. n° 13), o
transporte hidrovidrio interior brasileiro possui diminuta participagdo na matriz de
transportes nacional. Tal fato decorre da politica adotada pelo pais, onde a estrutura de
transporte privilegia o modal rodovidrio, em detrimento dos modais ferrovidrio e
hidroviario.

Atualmente, com as mudangas do mercado (globalizado) e do perfil da produgao
agricola do Brasil (fronteira Oeste), o transporte hidroviario interior nacional vem
crescendo significativamente de importincia e se constituindo em uma ferramenta de

grande valor para o comércio interno e externo, pois propicia a oferta de produtos a

precos competitivos.

SECAO I - AS PRINCIPAIS HIDROVIAS BRASILEIRAS

Analisaremos a seguir, com base nos aspectos geoecondmicos, a viabilidade das
principais hidrovias interiores brasileiras e suas possibilidades de integragdo com outros

modais de transportes e com sistemas de paises vizinhos.

Hidrovia Madeira-Amazonas

A hidrovia Madeira-Amazonas (Fig. n® 14) é um eixo de integragdo que beneficia
diretamente os Estados do Acre, Amazonas, Rondonia e Mato Grosso, pois proporciona

a reduciio dos custos de escoamento dos grios produzidos por esses estados.

Os investimentos realizados pelo Governo Federal e pelos Estados do Amazonas e

de Ronddnia na infra-estrutura (dragagens, balizamentos, sinalizagdo ndutica e
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monitoramento operacional) dessa hidrovia possibilitaram a realizagdo da navegagao
diuturna, durante o ano inteiro, com preciso conhecimento do posicionamento das
embarcagdes, das reais condi¢des de navegabilidade, desde a foz do rio Madeira até a
cidade de Porto Velho, reduzindo o periodo de duragcdo da viagem e o custo do
transporte.

Essas obras tornaram a hidrovia o principal meio de escoamento da soja
proveniente das plantagoes da Chapada dos Parecis (MT), a nova fronteira agricola
brasileira. A produgdo da soja nessa regido estd em torno de 4.000.000 toneladas por
ano. Esses gridos sdo transportados por caminhdes, pela BR-364 (Cuiaba-Porto Velho),
até o porto de Porto Velho, num percurso de 900km. De 14, por comboios integrados,
seguem pelo rio Madeira para o terminal de Itacoatiara, distante cerca de 1.100km, onde
ficam armazenados, até serem transportados para os portos de destino, por navios
graneleiros de longo curso.

Os recursos aplicados pelos Governos (Federal e Estaduais) geraram, por parte da
iniciativa privada (Grupo Maggi), um novo ciclo de investimentos nas éareas de
armazenagem e de operagdes de terminais portuarios, com a constru¢ao de dois
terminais graneleiros, um em I[tacoatiara (Fig. n® 15) e outro em Porto Velho, como
também, investimentos em empresas de navegagdo interior.

Vale citar que, antes da implementagdo dessa hidrovia, o transporte da soja era
feito, por caminhdes, para os portos de Santos/Paranagud, e de l4, por navios
graneleiros, para o porto de Roterdam. Comparando-se os custos dos fretes, observa-se
que, pela hidrovia, o valor do frete é de US$ 30,00 a tonelada, enquanto que via

Santos/Paranagua é de US$ 105,00 a tonelada. Logo, o transporte da soja por essa

hidrovia propicia significativa economia, tornando-a mais competitiva no mercado

internacional (29:154-159).



TERMINAL DE ITACOATIARA

Fig. n° 15

-25-A-



Ao mesmo tempo, a hidrovia Madeira-Amazonas fomenta o desenvolvimento
agropecudrio dos municipios ao longo das suas margens e, em poucos anos, aliada a
integragdo multimodal com a rodovia BR-364, consolidou-se como um excelente
corredor de transportes para as safras de grdos, oriundas das grandes dreas agricultaveis

de Rondonia e da Chapada dos Parecis.

Hidrovia Tapajés-Teles Pires

A hidrovia Tapajés-Teles Pires (Fig. n° 16) €, na atualidade, objeto de reflexao e de
estudos por parte dos Organismos Governamentais € dos meios empresariais, por criar
uma alternativa de transporte para o escoamento da produgdo agricola e mineral das
regides Norte e Nordeste do Mato Grosso e Centro-Sul do Para, via porto de Santarém
(PA).

Para a implantacdo dessa hidrovia serdo necessarias agdes de dragagens,
derrocamentos e balizamentos nos rios Tapajés e Teles Pires, além da construgao de um
canal de 23km de extensdo, dotado de eclusas, para transpor as cachoeiras de Sao Luiz
do Tapajés e de Baburé.

Quando implantada, essa hidrovia proporcionara inumeros beneficios regionais,
pois a sua drea de influéncia abrange uma das principais regides produtoras de grios e
de minérios do Pais. Atualmente, essa regido encontra-se praticamente isolada, em face
das péssimas condigdes da rodovia BR-163, inviabilizando o escoamento da safra pelo
porto de Santarém, obrigando a fazé-lo pelo porto de Paranagud, com elevado custo de
frete, devido a longa distancia percorrida pelos caminhdoes.

A empresa Hermasa, do Grupo Maggi, se propds a construir € operar um terminal

graneleiro no porto de Santarém, desde que o Governo asfalte cerca de 800km na

rodovia BR-163 (29:161).
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Estudos realizados pela Administragdio das Hidrovias da Amazdnia Oriental

(AHIMOR) demonstraram que o custo médio de transporte pela hidrovia Tapajos -
Teles Pires, entre a regido de Cachoeira Rasteira (MT) e o porto de Santarém, seria de
R$ 10,20 por tonelada, permitindo projetar uma economia acumulada nos gastos com
transporte, nos primeiros seis anos de operagdo da hidrovia, equivalente a R$ 158
milhdes. Considerando-se que a estimativa global de custos para tornar os rios Tapajos
e Teles Pires navegiveis, da sua foz até a regido de Cachoeira Rasteira (1.043km), € da
ordem de R$ 148 milhdes, verifica-se que a economia de fretes, gerada nesse periodo (6
anos), seria suficiente para pagar, integralmente, o custo da implantagdo dessa hidrovia,
0 que atesta a viabilidade economica do empreendimento (43).

Apesar de essa hidrovia receber prioridade do Governo, ela sofre inimeras pressoes
para que ndo seja viabilizada, por parte de grupos ambientalistas, pertencentes a
Organizagdes Ndo-Governamentais (ONG), em especial dos "Amigos da Terra”, com
base na alegacgiio de que, a realizacio das obras em infra-estrutura para a implantagdo da

hidrovia, trard graves prejuizos ao meio ambiente.

Hidrovia Tocantins-Araguaia

A hidrovia Tocantins-Araguaia (Fig. n® 17), por sua extensdo e pela sua posi¢ado
geogrifica, adentrando o centro do territério brasileiro, € uma das mais promissoras vias
de transporte do pais. Sua posi¢do estratégica ainda ndo pode ser avaliada em face da
descontinuidade da navegagdo nos rios. Entretanto, seus diversos estirdes navegaveis
vem sendo utilizados em conexdo com outros modais de transporte.

A implantagdo dessa hidrovia compreende agOes de dragagens, derrocamentos,
balizamentos e sinaliza¢do ndutica, a serem realizadas no rio Araguaia, de Aruana (GO)

a Xambiod (TO), numa extensdo de 1.230km, no rio das Mortes, de Nova Xavantina

2]
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(TO) a sua foz, numa extensdo de 552km e no rio Tocantins, de Miracema do Tocantins
(TO) a Estreito (MA), numa extensdo de 420km. Da mesma forma, para possibilitar a
plena navegacdo nessa hidrovia até o porto de Belém (PA), serd necesséria a conclusio
das obras das duas eclusas de Tucurui e do canal que as interliga, de 5,5km de extens@o
e, ainda, da constru¢do de uma eclusa ou de um canal lateral nas corredeiras de Santa
Isabel.

Como ocorre na Tapajos-Teles Pires, essa hidrovia sofre inimeras pressoes, por
parte das ONG, para que ndo seja viabilizada. Desta forma, o inicio da aplicagdo dos
investimentos, visando a melhoria da sua infra-estrutura, esta condicionado ao
licenciamento ambiental, a ser fornecido pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente.

Dados obtidos do Ministério da Agricultura indicam a existéncia, ao longo dessa
hidrovia, de uma &rea agricultivel de 35 milhdes de hectares, com um potencial de
producdo de griaos de 100 milhGes de toneladas por ano, entre arroz, soja, milho e feijao.
Ainda, nessa regido, extrai-se mais de 50% da produgio de ouro do pais, além de 92%
das reservas nacionais de amianto, 88% de cobre, 86% de niquel, 82% de bauxita, 64%
de ferro, 60% de manganés, 21% de prata e 28% de cassiterita (535).

No momento, o que se pretende € aproveitar a hidrovia para escoar a produgao de
grios, desde os cerrados de Mato Grosso, Goids e Tocantins, até préximo a Ferrovia
Norte-Sul e, de 14, para o porto de Itaqui (MA). Assim, com a finalidade de se obter
uma melhor intermodalidade para o escoamento desses grdos, a Ferrovia Norte-Sul esta
sendo estendida, num trecho de 120 km de extensdo, desde Imperatriz (MA) até Estreito
(MA), como também, estd sendo feita uma ligacdo rodovidria, entre Estreito e Xambio4

(TO), junto ao rio Araguaia, através das BR-226 e BR-153.
Apoés a conclusiio das obras de Tucurui (Fig. n® 18) e de Santa Isabel, prevé-se que

o escoamento das safras agricolas (Fig. n® 19), destinadas aos mercados da Europa e
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Asia, ocorrerdo via porto de Vila do Conde, em Barcarena (PA).

Com respeito a intermodalidade, estudos feitos mostram que o transporte da
produg@o de griaos do Centro-Oeste, seguindo por essa hidrovia até Barcarena (PA),
custard US$ 10,00 por tonelada, muito menos que os US$ 30,00, por ferrovia, ou os
US$ 90,00, por rodovia.

Entretanto, essa nova fronteira agricola ndo estd esperando pela hidrovia para
escoar as suas safras. Por exemplo, a producdo de arroz da cidade de Balsas (MA) é€
transportada, por caminhdes, até a cidade de Imperatriz (MA) e, de 14, pela Estrada de
Ferro de Carajas, até o porto de Ponta da Madeira, em Sao Luiz (MA). Essa situagdo
existe, gracas a Companhia Vale do Rio Doce, que liberou a ferrovia, até entao de seu
uso cativo (29:166-167).

Estima-se que, apds a consolidagdo dessa hidrovia, com a implementagao de todas
as obras em infra-estrutura, por ela sejam transportadas cerca de 11 milhdes de

toneladas de cargas por ano.
Hidrovia do Sao Francisco

A hidrovia do Sdo Francisco (Fig. n® 20) atravessa uma regido ansiosa pelo
progresso, de caracteristicas socio-economicas bastante diferentes, sendo navegavel
entre as cidades de Pirapora (MG) e Juazeiro (BA)/Petrolina (PE), numa extensao de
1.371km.

Os investimentos do Governo nessa hidrovia, em fase de realizagdo, compreendem

levantamentos topo-batimétricos, derrocamentos de varios pedrais e dragagens de

alguns baixios arenosos.
Com a implantagdo dessa hidrovia, o escoamento da produgdo agricola do vale do

Sao Francisco e da regido Oeste da Bahia, com foco nas cidades de Ibotirana e



Fonte:

HIDROVIA DO SAO FRANCISCO

Companhic de Navegogdo
d0 E}GQ FfﬂniiSCG MOYE CASA ROVA - JTET N

Wi 72 BEMANS L --l:iill.

JL A ) EN

-8 :'l-'l'-| I'
b N T SOERA DL

5
all - - - 5 m
NOFS PILAD ARTADL 08 Am g ‘is ’h”l:t
o “gy Yo
BiRABE DO} s
THSTg YR .*
* <
WL CiriL prEeng .
-
» @,
W 5 2
Bl JE WAL - (OEF Kl o %
‘e
O wonvass #¥ v
& PRGN
™ :
TIE TR W
BLEREBLY (TAY @ . sormnini. ¥e? sl
: FEEAY NGA
*__"'." ':l'i-'-t:_f ’-t{
g ¥ o o170 oo WATE bee ¥ W
@ FOARYLD RUVE . TMIEw e
BARTSE SAN'E YUIRW
i f @lq}u JESUS D4 | APR
aii  cowkf® . a2 wu
] i‘
r t”
#'n.
ThHAV AL ARG b ¥
MELMACE SAF \Fl,f
& '
Srung - srnems § o A® :
AW
*,.1“ SHATISY LARLODSD ArFaM
:" TaLHP sl 36 5 km *
.. JANARD B | . -
S * .y | Fisd Ay Nao Frangisco, TS
ULk DA GNP VO e gy Nossag Senluv s f‘\{,lilft‘iidd
/ : o 5 ¢ TER-TA b by | AR
of WHUC, ® $40 FALSLIELL IS em I S OG0 “Ihi;h’ld"\“!
g L = -
1L i038) T41-1444

FAX (03K 7311164

SAO WOMAD. (6SuN |

RO WDE A8 OC WANTE IGA . I§T Re

. *i-"i -
i‘h;‘_it; . i il N
¥ a
o b ESCRITORIO DE JUAZEIRO
. PO Y 2 £ )
.!, =
~ % T
AR g nd Rua Jose Pentinga. s n
f ‘“*,:F PP IS0 - Juarzenro-BA
: [EL (0741 811-2465 / 212R
i AN 1074) 8111507

Fundag¢do de Estudos do Mar. As Hidrovias Interiores no Brasil.

Fig. n® 20

-29-A-



Barreiras, sera realizado para os portos de Juazeiro/Petrolina, através dos rios Grande ¢
Sao Francisco. A partir daf, a produgéo serd escoada, pelas Companhia Ferroviana do
Nordeste ¢ Transnordestina, respectivamente, para os portos de Aratu (BA) e Suape
(PE). Outra alternativa possivel para o escoamento dos produtos da regido de Barreiras,
ao invés de serem escoados pelo rio Grande, seria o transporte, por rodovia, até a cidade
de Ibotirana e, em seguida, por via fluvial, para os portos de Juazeiro/Petrolina e, a
partir dai, por via ferroviaria (sistema rodo-hidro-ferroviario).

Para que seja viabilizado o escoamento dos produtos através do porto de Suape,
serd necessirio a construgdo de um trecho da ferrovia Transnordestina, de 240km de
extensdo, ligando Petrolina a Salgueiro.

Um outro problema para a implementagéio do sistema multimodal nessa hidrovia €
o estado precério em que se encontra a ligagdo ferroviéria entre Juazeiro e Salvador,
tanto a via quanto os vagdes e locomotivas, que necessitam serem restaurados e de
melhoramentos diversos.

No momento, a produgdo de grios e frutas do Oeste da Bahia esta sendo escoada,
por via rodovidria, de Barreiras para o porto de Ilhéus (BA), num percurso de 1.032km.

Assim, o sistema multimodal, quando totalmente implementado, permitird a
exportagdo dos produtos dessa regido, principalmente soja, farelo de soja, milho e frutas
diversas, a precos competitivos, j4 que o maior problema atualmente existente € o alto
custo do transporte entre o produtor e o porto exportador.

Vale citar que, no ano de 2000, segundo dados da Administragdo da Hidrovia do
Sao Francisco (AHSFRA), foram transportadas nessa hidrovia 58.000 toneladas de

cargas (21).

Hidrovia Tieté-Parand

A hidrovia Tieté-Parana (Fig. n° 21) abrange os estados de Sdo Paulo, Minas
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Gerais, Goids, Mato Grosso do Sul e Parani e influencia mais de 200 municipios, sendo
80 lindeiros ao rio Tieté. E nessa regido que se produz cerca de 50% do Produto Interno
Bruto (PIB) nacional e onde se concentra 33% da populagao brasileira.

As primeiras obras de canalizagio no rio Tieté foram a realizagdo da barragem e da
construgio da eclusa de Bariri, concluidas em 1967, seguindo-lhes as obras da barragem
e eclusa de Barra Bonita, formando um trecho navegavel de 273km de extensdo, que
permitiram o inicio da sua exploragio comercial (hidrovia do Alcool). Em seqiiéncia,
foram realizadas as obras (barragens e eclusas) de Ibitinga, Promissdo, Nova
Avanhandava e Trés Irmdos. A conclusdo de tais obras, permitiu a implantagdo da
navegacdo no rio Tieté, no chamado "Tramo Tieté", entre a cidade de Conchas, situada
a cerca de 200km da cidade de Sido Paulo, e a sua foz, no rio Parand, com 620km de
extensdo.

A construgiio do Canal Pereira Barreto, ligando os lagos das barragens de Trés
Irmios (rio Tieté) e da Ilha Solteira (rio Parand), possibilitou a implementagdo da
navegacdo até as cidades de Sdo Simio, em Goids (rio Paranafba) e Agua Vermelha, em
Minas Gerais (rio Grande),no chamado "Tramo Norte" do rio Paran4, com 790km de
extensido. Ainda, no rio Paran4, a conclusdo, em 1988, das obras das eclusas de Jupia e
de Porto Primavera possibilitaram a implantagdo da navegag¢do no chamado "Tramo
Sul", desde Ilha Solteira até a hidrelétrica de Itaipu, em Foz do Iguagu, com 660km de
extensao.

Atualmente, a extensdo total navegédvel na hidrovia Tieté-Parand atinge cerca de
2.400km, sendo 1.642km nos cursos dos rios Parand e Tieté e 758km no baixo curso
dos seus afluentes.

O maior obsticulo que ainda existe para a conclusdo de uma via fluvial ininterrupta,

com 7.700km de extensdo, navegivel desde Sdo Paulo até Buenos Aires, € o desnivel de
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130m da represa de Itaipu, que ndo conta com sistema de eclusas. Virios projetos €
estudos foram feitos para se encontrar uma alternativa realista de transposigao desse
desnivel, mas as dificuldades sio grandes, na maioria das vezes, envolvendo altos
investimentos.

Dentre os projetos propostos, destaca-se o que prevé a construgdo de um canal,
dotado de quatro eclusas de baixa queda, com possibilidade de trifego de comboios
transportando até 9.000 toneladas de carga. Tal projeto, confeccionado pela
Universidade Federal do Parand, reduz o custo da obra, inicialmente previsto em US$
1,8 bilhdo, para US$ 400 milhdes (58).

A alternativa mais simples para transpor o desnivel de Itaipu, ja disponivel, € o
transbordo de carga, por via rodovidria, no entorno da barragem, com 40km de
extensdo. O custo final do transporte de uma carga entre Sdo Paulo e Buenos Aires,
utilizando-se essa alternativa, serd de R$ 63,00/t. Comparando-se essa alternativa com
outros modais de transporte, observa-se que ela proporciona significativa redugao de
custos, pois 0 mesmo trecho, por rodovia, custaria cerca de R$ 110,00/t, por ferrovia,
R$ 82,00/t e, por via maritima, R$120,00/t (59).

Atualmente, a hidrovia Tieté-Parand transporta, aproximadamente, 5 milhdes de
toneladas anuais, sendo 1,2 milhdo de toneladas de cargas de longo curso, como farelo
de soja, soja, milho, trigo, calcério e fertilizantes (Fig. n® 22).

No rio Tieté, o produto mais transportado atualmente € a areia, utilizada nas obras
civis da regido. Segue-se a cana de agtcar, que € transportada, por caminhdes, para 0s
portos particulares da empresa produtora, situados em lacanga, Barreiros, Marambaia e

Bariri e, de 14, segue em chatas da prépria empresa até a usina, localizada na cidade de

Jau.

Ainda no Tieté, o élcool, produzido na regido de Aracatuba, € transferido, por
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caminhdes, até o porto de Nova Avanhandava, onde embarca em chatas-tanque,
seguindo para um terminal situado nas proximidades da localidade de Santa Maria da
Serra. De 14 segue, via rodovidria (SP-191), para o seu destino, a refinaria de Paulinia.
Vale ressaltar que o custo do transporte desse produto, em toneladas por quilometro, €
dez vezes mais barato na hidrovia do que na rodovia.

Os grios, principalmente a soja, produzidos no Sul de Goids, sio transportados, por
caminhdes, para o terminal de Sdo Siméo (GO), de onde seguem pela hidrovia Tieté-
Parani, através de seus "Tramos Norte e Tieté", até o terminal intermodal de
Pedemeiras. De 14, sdo transportados, por ferrovia, para o porto de Santos. No presente
caso, o uso dessa intermodalidade (rodovia, hidrovia e ferrovia), ao invés de apenas
rodovia (caminhdes), reduz o custo do transporte em US$ 15,00 por tonelada (47).

Da mesma forma, a soja produzida no Paraguai, no Sul do Mato Grosso do Sul e no
Oeste do Parand, € transportada, por caminhio, até o terminal de Guaira (PR). De 14,
segue pelo "Tramo Sul" da hidrovia Tieté-Parand até os terminais de Presidente Epitécio
ou de Panorama, onde embarca nos trens da Ferroban, com destino ao porto de Santos.
Novamente, observa-se o uso do transporte intermodal (rodo-hidro-ferroviario), que
comparado com o modal rodovidrio, produz significativa redugdo de custos. No
presente caso, observa-se, também, a ocorréncia de transporte interpaises
(Paraguai/Brasil), com a integra¢do dessa hidrovia e o0 modal de transporte rodoviério

paraguaio (caminhdes).

Hidrovia Paraguai-Parand

A hidrovia Paraguai-Parand (Fig. n® 23) possui 3.442km de extensdo e abrange, no
Brasil, os estados do Mato Grosso do Sul, Mato Grosso e Parana e, no exterior, 0

Uruguai, a Argentina, o Paraguai e, indiretamente, a Bolivia. Estende-se desde a cidade
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uruguaia de Nueva Palmira, através dos rios Parand e Paraguai, até a localidade de
Céiceres (MT) e, através do rio Parani, até a cidade de Foz do Iguagu (PR).

O marco fundamental para a implantagdo dessa hidrovia foi o Tratado da Bacia do
Prata, firmado em Brasilia, em 1969, pelos chanceleres dos cinco paises abrangidos por
essa aquavia de transporte,

Em 1989, os paises da bacia do Prata criaram o Comité Intergovernamental da
Hidrovia Paraguai-Parand (CIH), encarregando-o de realizar projetos pontuais,
determinar a prioridade das obras a realizar e estudar a compatibilizagao da legislagao
dos paises atinentes a essa hidrovia.

Em 1992, foi assinado o "Acordo de Transporte Fluvial pela Hidrovia Paraguai-
Parand", um empreendimento conjunto dos cinco paises da bacia do Prata, cujo objetivo
¢ a manutengdo da navegabilidade nessa hidrovia.

Segundo dados da Administragido da Hidrovia do Paraguai (AHIPAR), os paises da
bacia do Prata transportam pela hidrovia Paraguai-Parand cerca de 2 milhGes de
toneladas de carga por ano. Em 2000, foram transportados nessa hidrovia (Fig. n® 24),
de Corumba (MS) para o porto de San Nicolas, na Argentina, 1,32 milhao de toneladas
de minério de ferro e 103 mil toneladas de minério de manganés, além de 107 mil
toneladas de cimento em saco. Nesse mesmo ano, foram transportadas, desde Céceres
(MT) e Ladario (MS) até o porto de Nueva Palmira, no Uruguai, 130 mil toneladas de
soja e 192 mil toneladas de farelo de soja. No sentido inverso, foram transportadas 50
mil toneladas de trigo argentino para o porto de Ladario (MS) e para a localidade de
Porto Quijarro, na Bolivia (21).

Apesar de estudos terem demonstrado que a safra de soja do Mato Grosso chega em
menor tempo € por menor custo a Europa, quando transportada através da hidrovia

Madeira-Amazonas, observa-se que essa safra, se transportada pelos 3.442km dessa
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hidrovia, para o mesmo destino (Europa), terd custo de frete inferior, quando comparada

a transportada pelo modal rodoviério para os portos de Santos ou de Paranagua.

Ao longo dos dltimos anos, a hidrovia Paraguai-Parand tem sofrido muitas
restricdes por parte de ambientalistas, ligados a ONG Rios Vivos, criada em 1994 pela
ONG Fundo Mundial pela Natureza (WWF), com o propésito especifico de coordenar
as acdes que impegam a realizagio de obras que proporcionem a melhoria da sua

navegacao.
Hidrovia do Sul

A hidrovia do Sul (Fig. n°® 25) estd contida no estado do Rio Grande do Sul e suas
principais vias navegdveis sdo a lagoa dos Patos e os rios Jacui e Taquari, com cerca de
500km de extensao.

O Rio Grande do Sul foi o primeiro estado a valorizar a navegacdo fluvial no
Brasil, tendo concebido, na década de 50, um plano hidroviario que previa a canalizagio
dos rios Jacui e Taquari, por meio da constru¢do das seguintes barragens e eclusas:
Fandango, Anel de Don Marco e Amarépolis, no rio Jacui, € Bom Retiro do Sul, no rio
Taquar.

Ao longo dessa hidrovia, dentre os vérios portos de embarque e desembarque de
cargas, destacam-se, pelas suas capacidades de intermodalidade de transporte, os
terminais de Cachoeira do Sul, no rio Jacui, e o de Estrela, no rio Taquari.

A privilegiada localizagdo dessa hidrovia, préxima a um porto maritimo de grande
capacidade, como € o caso de Rio Grande, e junto aos paises do MERCOSUL, facilita

as ligacdes entre os pdlos produtores e de consumo, reduz os custos de transporte e

aumenta a competitividade dos produtos que por ela circulam.

Os produtos mais importantes transportados nessa hidrovia sdo a soja, o farelo de
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soja, 6leo vegetal (soja), milho, carvdo mineral, cavacos de madeira, fertilizantes e
calcério, sendo que os principais fluxos de carga (grios, 6leo vegetal e cavacos de
madeira) ocorrem em dire¢do ao porto de Rio Grande, partindo dos terminais fluviais do
rio Jacui (Charqueadas e Cachoeira do Sul), do rio Taquari (Estrela) e do rio Guaiba
(Porto Alegre). No retorno de Rio Grande, os comboios transportam insumos e
fertilizantes para os produtores agricolas do interior do estado do Rio Grande do Sul.

Outro importante transporte realizado nessa hidrovia € o de areia (cerca de 530 mil
toneladas/ano), extraida do leito do rio Jacui, destinada aos terminais de Estrela e de
Porto Alegre, para consumo imediato da construgdo civil na regido metropolitana de
Porto Alegre.

Segundo dados da Administracio das Hidrovias do Sul (AHSUL), no ano de 2000,

foram transportadas nessa hidrovia 937 mil toneladas de carga (21).

SECAO II - OUTRAS HIDROVIAS QUE MERECEM DESTAQUE

As seguintes hidrovias também merecem destaque, em face das suas importancias

regionais e da quantidade de cargas por elas movimentadas.

Hidrovia do Solimaes

A hidrovia do Solimdes é composta pelo rio Solimdes e esta localizada inteiramente
no estado do Amazonas.

Os produtos mais importantes movimentados nessa hidrovia sdo o petréleo e o gas
liquefeito de petréleo (GLP), extraidos da reserva de Urucu, da Petrobras. Tais produtos

sdio transportados da drea de exploragdo ao terminal de Coari (AM), por dutos e, de 14,
por comboios de balsas, até a cidade de Manaus (AM). No ano 2000, segundo dados da

Administracio das Hidrovias da Amazonia Ocidental (AHIMOC), foram transportadas



nessa hidrovia 2,3 milhdes de toneladas de cargas (21).

Hidrovia do Amazonas

A hidrovia do Amazonas é composta pelo rio Amazonas e abrange os estados do
Amazonas, Para e Amapa.

Destaca-se, nessa hidrovia, o volume de derivados de petréleo e a impressionante
quantidade de carga geral movimentadas entre os portos de Manaus (AM), Santarém
(PA), Macapi (AP) e Belém (PA). Em 2000, segundo dados da Administragdo das
Hidrovias da Amazonia Oriental (AHIMOR), foram transportadas nessa hidrovia 8,7

milhGes de toneladas de carga (21).

Hidrovia dos Rios Negro e Branco

A hidrovia dos rios Negro e Branco abrange os estados do Amazonas e de Roraima.
Ela é considerada de extrema importancia para o abastecimento do estado de
Roraima, sendo os derivados de petréleo as cargas mais significativas nela

movimentadas.

Hidrovia Rio Capim

A hidrovia Rio Capim é composta pelos rios Guama e Capim e estd localizada
inteiramente no estado do Para.

Essa hidrovia é um importante corredor de transporte de minérios provenientes das
ricas jazidas de caulim e de bauxita do Leste do Para.

Segundo dados da AHIMOR, foram transportadas, no ano de 2000, um total de 720

mil toneladas de carga nessa hidrovia, sendo 690 mil toneladas de caulim (21).
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CAPITULO 4

PERSPECTIVAS DAS HIDROVIAS INTERIORES NACIONAIS

Neste capitulo serdo apresentadas as perspectivas dos projetos mais importantes a
serem desenvolvidos e, em contra partida, os principais ébices ao desenvolvimento das

hidrovias, levando em considerag@o a conjuntura atual brasileira.
SECAO I - PRINCIPAIS PROJETOS DE DESENVOLVIMENTO

Apesar dos pequenos investimentos aplicados no transporte hidroviario ao longo
das tltimas décadas no nosso Pafs, ele ji d4, atualmente, sinais de recuperagdo, em face
da demanda cada vez maior por esse tipo de transporte, decorrente do surgimento de
volumosas cargas, provenientes, principalmente, da expansdo das fronteiras agricola e
mineral para o Centro Oeste ¢ Norte do Brasil.

Na hidrovia Tieté-Paran4, o Departamento de Hidrovias da Secretaria Estadual de
Transportes de Sdo Paulo planeja a construg@o de uma barragem e de uma eclusa, no rio
Piracicaba, em Santa Maria da Serra, com o propésito de estender a navegagdo at€ o
distrito de Artemis (a 15km da cidade de Piracicaba). Nesse distrito esta prevista a
implantagdo de um pélo industrial, com entroncamento hidro-ferro-rodo-dutoviario, de
600 hectares e entre 15 a 20 terminais fluviais, dotados de capacidade de operagao de 8
milh&es de toneladas de cargas anuais o que, certamente, atraird vultosos investimentos
privados para esse empreendimento (59).

Da mesma forma, o poligono formado pelas cidades de Sorocaba, Campinas,
Bauru, Marilia, Sdo José do Rio Preto, Ribeirdo Preto e Sdo Carlos, que € cortado ao
meio pela hidrovia Tieté-Parand, retine as melhores condigdes para a implantag@o de

p6los industriais de alta tecnologia. Além disso, a grande extensdo de solos férteis ao



longo dessa hidrovia, propicios para a agricultura mecanizada, nos permite assegurar

que ela serd um grande vetor de desenvolvimento, estando previstos, segundo a CESP,

investimentos da ordem de US$ 6 bilhdes, a serem aplicados num prazo de 15 anos,
com a cria¢do de, no minimo, 27 pélos industriais, 21 pélos de insumos agricolas e 17
pélos turisticos (45).

Entrementes, o0 Governo Federal promulgou, no ano de 1999, um Plano Plurianual -
2000/2003, denominado de "Avanca Brasil", onde estdo previstos investimentos
pablicos e privados, da ordem de R$ 4,2 bilhGes, abrangendo importantes obras, com 0
objetivo de melhorar, ampliar e implantar diversas hidrovias, como a seguir
discriminadas:

a) Na hidrovia do Parnaiba, a conclusdo de duas eclusas e de um canal que as
interliga, na barragem da Boa Esperanga,;

b) Na hidrovia do Sdo Francisco, a realizagdo de derrocamentos, balizamentos e
dragagens;

¢) Na hidrovia Tocantins-Araguaia, a construgao de uma eclusa na barragem de
Lageado, a conclusdo de duas eclusas na barragem de Tucurui e de um canal que as
interliga, no rio Tocantins; a construgdo de um canal para transposi¢ao das corredeiras
de Santa Isabel, no rio Araguaia; e a realizagido de dragagens, no rio das Mortes;

d) Na hidrovia Tapajés-Teles Pires, a constru¢cdo de um canal, dotado de eclusas, de
23 km de extensdo, entre as cachoeiras de Sdo Luiz do Tapaj6és e Baburé, no rio
Tapaj6s; e a realizagdo de derrocamentos, dragagens e balizamentos ao longo dos rios
Tapajos e Teles Pires (implantagio de 1.043km de hidrovia);

e) Na hidrovia Paraguai-Paran, a realizagao de dragagens no canal Tamengo, que
da acesso a Bolivia, localizado entre as cidades de Corumba (MS) e Caceres (MT);

f) Na hidrovia Tieté-Parand, a construgdo de um sistema de eclusas € de um canal
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interligando-as, na barragem de Itaipu;

g) No rio Araguaia, a construgdo de terminais hidrovidrios em Luiz Alves (GO),
Sdo Félix do Araguaia (MT) e em Santa Terezinha (GO);

h) No rio Tocantins, a constru¢do de terminais hidrovidrios em Miracema do
Tocantins (TO), Pedro Afonso (TO), Carolina (MA), Porto Franco (MA) e em Peixe
(TO); e

i) No rio Paraguai, a amplia¢do e a adequagdo do terminal hidrovidrio de Caceres
(MT) (20).

Essas obras, quando totalmente implementadas, possibilitardo uma acentuada
melhoria no uso dessas hidrovias como meio de transportes, proporcionando um
aumento considerdvel no volume de cargas transportadas, principalmente de graos e
minérios, tornando tais produtos, por elas movimentados, competitivos no mercado
internacional, além de desenvolver as regides por elas banhadas. Para tal, ¢ de
fundamental importincia que o projeto "Avanga Brasil" saia do papel e seja realmente

executado pelo Governo Federal.

SECAO II - PRINCIPAIS OBICES AO DESENVOLVIMENTO DAS

HIDROVIAS

A plena utilizagdo do modal hidroviario no Brasil estd longe de ser alcangada e essa
situagdo decorre de diversos fatores que propiciaram o desenvolvimento de outros
modais, principalmente o rodoviério.

Essa situa¢do, andmala para um pais com as caracteristicas hidrograficas do Brasil,
comecou a ser desenhada, a partir da década de 30, com o inicio da nossa
industrializacdo, que propiciou o surgimento de diversos pélos econdmicos, espalhados

ao longo do litoral brasileiro. Para interligar tais pélos, o Governo Federal, a €poca,



optou pelo uso das rodovias. Como o interior nio apresentava disponibilidade de cargas
que justificasse a construgdo de ferrovias ou o uso das hidrovias, os sucessivos governos
investiram cada vez mais no modal rodovidrio, inibindo o desenvolvimento dos demais
modais de transporte.

Vale citar que, a disposigdo dos rios, exceto na regido Amazonica e no estado do
Rio Grande do Sul, ndo favorecem o desenvolvimento do transporte hidroviario, pois
ndio permite a liga¢do do litoral com o interior e ainda, muitos deles, cruzam regioes
pobres, que s6 agora comegam a se desenvolver.

Com a expansio da fronteira agricola para o Centro-Oeste brasileiro e o
desenvolvimento gradativo do interior do Pafs, foram surgindo diversos Obices para a
utilizag@io do modal hidrovidrio que, na maioria dos casos, seria 0 mais eficiente meio
de transporte a ser utilizado. Esses 6bices, prejudiciais aos interesses do pais, decorrem
de agdes tomadas por aqueles que teriam seus negécios atingidos negativamente com 0
desenvolvimento do transporte hidrovidrio. Podemos citar, como exemplo, 0s
fabricantes de equipamentos (caminhdes, auto pegas, pneus, vagdes e locomotivas)
utilizados em outros modais de transporte, as empreiteiras construtoras de outras vias de
transporte (estradas e ferrovias), as empresas de transportes rodovidrios e ferroviarios,
os produtores estrangeiros concorrentes dos produtos brasileiros (soja dos EUA) € os
ambientalistas, por meio das ONG. Tais grupos formam "lobby" com o propésito de
retardar, ou mesmo impedir, o desenvolvimento do modal de transporte hidroviario no
Pafs e, na maioria das vezes, saem vitoriosos e esse importante meio de transporte deixa
de receber a prioridade que lhe é devida por parte do Governo Federal.

As campanhas desencadeadas por ONG, contrdrias ao desenvolvimento do
transporte hidrovidrio, merecem destaque especial. Com a falsa argumentagdo de

protecdio ao meio ambiente, elas, na verdade, agem no sentido de defender os interesses

a1



de seus financiadores, normalmente os anglo-americanos. Podemos citar como
exemplo, alguns eventos, bastante significativos, que mostram o poder de pressdo das
ONG, tais como o cancelamento de empréstimos, por parte do Banco Mundial, para o
setor energético brasileiro, a suspensdo do financiamento da obra do trecho final da BR-
364, ligando o Acre ao Peru, o que permitiria 0 acesso aos portos peruanos no oceano
Pacifico.

Essas ONG estio interferindo diretamente em nossos assuntos internos, ao ponto de
interditarem, judicialmente, as obras de infra-estrutura previstas para as hidrovias
Tocantins-Araguaia, Tapajés-Teles Pires e Paraguai-Parand. Tais obras proporcionardo
o escoamento, de maneira econdmica, de milhdes de toneladas de soja, arroz, milho,
feijio, café, carne e outros produtos, tornado-os competitivos no mercado internacional,
0 que, certamente, ndo interessa aos paises financiadores dessas Organizagoes.

O sucesso das ONG decorre das campanhas promovidas na midia, onde alegam que
as obras previstas para as hidrovias, quaisquer que sejam elas, caso realizadas, trariam
graves prejuizos ao meio ambiente, obtendo, dessa forma, o apoio da iludida sociedade
para as suas causas.

Embora essas ONG possuam algumas pessoas bem intencionadas, na verdade
inocentes lteis, as suas diretrizes de atuag@o vem do exterior e visam retardar ou mesmo
congelar o desenvolvimento econdmico do Pais, de forma que ndo o ameacemos no

futuro (25).



CAPITULO 5

CONCLUSAO

Ao longo do desenvolvimento deste trabalho ficou evidenciada a importancia do
modal de transporte hidrovidrio para o crescimento econémico do Brasil. Como vimos,
a utilizagdo adequada de hidrovias gera riquezas e progresso ao longo das regides por
elas banhadas.

Por outro lado, constatamos que o regime juridico das dguas interiores brasileiras,
além de ter suas atividades coordenadas por diferentes 6rgios da esfera federal, foi, por
inimeras vezes, alterado nos Gltimos tempos, prejudicando o grau de desenvolvimento
deste meio de transporte.

Observamos, no estudo das bacias hidrograficas, que o Brasil dispde, ao longo de
todo o seu territério, de uma enorme quantidade de rios navegéveis, que atravessam
desde 4reas carentes € em desenvolvimento, até dreas industriais e de grande
produtividade agricola e mineral. Apesar disso, constatamos que, no Brasil, por diversos
fatores, o0 modal de transporte hidrovidrio € muito pouco utilizado na movimentagao de
cargas, principalmente quando comparado com o modal rodoviario.

Ao analisarmos as principais hidrovias brasileiras, verificamos que, com a expansao
das fronteiras agricola e mineral para o Centro-Oeste € o Norte do Brasil, tornou-se
essencial, por ter o menor custo de frete, o uso do modal hidrovidrio como meio de
transporte dessas volumosas cargas, de forma a torné-las mais competitivas no mercado
internacional. Neste contexto, ficou evidenciada a importancia da hidrovia Madeira-
Amazonas, ji4 implantada, bem como das hidrovias Tapaj6s-Teles Pires e Tocantins-
Araguaia, ainda carentes de diversas obras em infra-estrutura para sua plena

implantagao.



Foi constatado que, em muitos casos, 0 uso da multimodalidade no transporte de
volumosas cargas, a grandes distincias, é a melhor solug@o para se reduzir o valor do
frete.

Ao mesmo tempo, foi verificada a necessidade de realizagdo de obras em rodovias e
ferrovias (pavimentagdo de rodovias e manutengdo de ferrovias), de forma a melhorar a
eficiéncia do transporte multimodal, com a conseqiiente redugdo dos custos dos fretes.

Ainda, neste trabalho, foi ressaltada a importancia do Plano Plurianual - 2000/2003
do Governo Federal, Programa Avanga Brasil, onde estdo previstas as realizagbes de
diversas obras que, quando concluidas, trardo grandes beneficios ao modal hidroviario
brasileiro. Da mesma forma, neste contexto, ressaltou-se a importancia dos projetos a
serem implementados na hidrovia Tieté-Parand pelo Departamento de Hidrovias da
Secretaria Estadual de Transportes de Sdo Paulo.

Foi notado, também, que algumas ONG, a servico de interesses de paises
estrangeiros, com o falso argumento de protegdo ao meio ambiente, fazem campanha na
midia e entram com agdes na justica para impedir a realizagdo de obras que
beneficiariam as hidrovias. Da mesma forma, vimos que grupos que seriam
prejudicados com o desenvolvimento do transporte hidroviério, formam "lobby", com o
intuito de retardar, ou mesmo inviabilizar, as a¢cdes do Governo Federal, inerentes as
hidrovias, ocasionando, com isso, graves prejuizos ao desenvolvimento deste
importante modal de transporte.

Com vistas ao aprimoramento do modal de transporte hidrovidrio brasileiro,
observadas as dificuldades econdmicas presentes na atual conjuntura nacional, sugere-se

que o Governo Federal implemente as agdes a seguir discriminadas, consideradas, a
meu juizo, como sendo as de maior importincia:

a) realizar as obras previstas no Programa Avanc¢a Brasil, dando prioridade as



inerentes as hidrovias Tapaj6s-Teles Pires e Tocantins-Araguaia. Essas duas hidrovias,
quando plenamente implantadas, aliadas a Madeira-Amazonas, serdo os principais
corredores de exportagdo de grios e de minérios do pais;

b) ampliar (cerca de 120km) a ferrovia Norte-Sul, desde Imperatriz (MA) até
Estreito (MA) e, ainda, interligar, por meio de rodovia, as localidades de Estreito e
Xambiod (TO). Tais obras visam a implantagdo da multimodalidade na hidrovia
Tocantins-Araguaia,

c) pleitear, na justica, o cancelamento das agdes, impetradas pelas ONG, que
impedem a realizagdo de obras de melhorias das hidrovias e, a0 mesmo tempo,
esclarecer a opinido publica, por meio da midia, quanto aos reais interesses dessas
organizagdes, contrarios ao desenvolvimento do pais; e

d) efetuar obras de recuperagdo na Ferrovia que interliga a cidade de Juazeiro a
Salvador, bem como nas locomotivas e vagdes que nela operam e, ainda, construir um
novo trecho da Ferrovia Transnordestina, entre as cidades de Petrolina e Salgueiro.
Essas obras possibilitardo o escoamento multimodal das safras agricolas (graos e frutas)
do vale da hidrovia do Sdo Francisco, ligando os portos hidrovidrios de Juazeiro (BA) e
Petrolina (PE), respectivamente, aos portos maritimos de Salvador (BA) e Suape (PE).

Da mesma forma, sugere-se que o Departamento de Hidrovias da Secretaria
Estadual de Transportes de Sdo Paulo implemente o programa de investimentos relativo
a hidrovia Tieté-Parand, onde estdo previstas as implantagées de diversos polos
industriais, turisticos € de insumos agricolas.

Assim sendo, é de fundamental importancia para o desenvolvimento do Pais que a

atual matriz de transportes nacional seja modificada e que as hidrovias interiores

brasileiras recebam, principalmente por parte do Governo Federal, as prioridades que

lhe sdo devidas.
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