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TEMA: A ESTRATEGIA NAVAL BRASILEIRA

Topicos a abordar: - Aspectos historicos;
- A Estrategia naval brasileira nas decadas de setenta
e oitenta;
- A estrategia naval brasileira nos proximos dez anos;
- Visao prospectiva da atuacao da MB em tempo de paz e
em epocas de crise e guerra;
- Sugestoes para o reaparelhamento e o preparo das For

cas Navais Brasileiras.

Proposicao: Relatar a evolucao do pensamento estrategico naval brasileiro
e apresentar fatores que a influenciaram. Propor cenarios pros
pectivos de emprego do poder naval brasileiro. Apresentar su-

gestoes para o preparo e emprego desse poder.
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1. Aspectos Historicos. 2. Uma Concepcao Estrategica Naval.
3. Analise Conclusiva e Sugestoes.

I. Brasil Escola de Guerra Naval. II. Titulo

EXTRATO

0 trabalho relata a evolucao da estrategia naval brasileira ao
ﬁ longo de nossa historia, enfatizando seus fatores condicionantes.

F Procura identificar nossos interesses maritimos, suas vulnerabi
lidades, antagonismos e ameacas, a partir da situacao atual e num ho-
rizonte prospectivo de dez anos.

Cria cenarios hipoteticos, dentro do periodo considerado, en-
volvendo situacoes de guerra generalizada, limitada e ocorrencia de
crises.

Analisa o papel da Marinha em tempo de paz, seu emprego pu]Tti
co e atuacao junto a sociedade.

Propoe sugestoes para o preparo e aplicacao do poder naval.
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INTRODUCAO

A estrategia naval brasileira e um tema absorvente que engloba, ne-
cessgriamente, um estudo dos aspectos historicos que a condicionaram ao
longo dos anos.

Representa tambem um desafio emocionante a criatividade naval, na me
dida em que recursos escassos devem ser manipulados com precisao e inteli
gencia, na obtencao e aplicacao dos meios navais que serao utilizados na
defesa de um litoral extenso, faceando um oceano onde existem importantes
interesses nacionais.

Nosso comercio exterior e a seiva vital de que se alimenta a arvore
de nosso desenvolvimento socio-cultural e precisa ser defendido em caso de
conflito.

Procuramos, neste trabalho, relatar a evolucao do pensamento estrate-
gico naval desde a Independencia até os dias atuais. A seqliencia cronologi
ca, sempre que possivel, foi utilizada e buscou-se apontar apenas os aspec
tos de maior interesse ou aqueles que por sua repercussao futura devessem
ser citados.

A abordagem com que tratamos os assuntos referentes as concepcoes es-
trategicas e preparo dos meios navais foi, propositadamente, superficial e
isenta de detalhes ou dados que pudessem dar ao trabalho classificacao si-
gilosa.

Entende o autor que o momento em que vivemos exige o entendimento e a
compreensao de toda a sociedade, atraves de um debate franco, ostensivo e
honesto, dos problemas navais.

Buscamos enfatizar a importancia de uma base industrial que nos possi
bilite a nacionalizacao dos meios com a participacao da empresa privada.

A necessidade de uma vontade politica forte, capaz de gerar 0S recur-
s0s necessarios a obtencao de uma Esquadra moderna e condizente com  as
reais necessidaddes do pais, numa visao prospectiva para os proximos dez
anos,representa meta imprescindivel.

No periodo considerado,procuramos identificar cenarios hipotéticos de

guerra generalizada, limitada e a ocorrencia de crises, analisando a possi
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vel atuacao da Marinha, os recursos necessarios e as estraté-
gias adequadas.

Partindo da constatacao de que a estratégia deve estar
subordinada a politica, sintetizamos alguns interesses nacio-
nais com suas vulnerabilidades, condicionando as nossas possi
bilidades ao quadro econdmico atual e verificando a necessida
de de uma Politica de Defesa.

Ressaltamos a importancia do desenvolvimento cientifico e
tecnologico, sua aplicacdo nos sofisticados meios navais moder
nos e os sucessos ja alcancados neste setor.

Enfatizamos os problemas decorrentes da falta de aviacao
embarcada diversificada, analisando suas causas e conseqfiénci-
as para as operacoes navais.

Finalmente, citamos alguns t6picos em relacdo ao emprego
politico do poder naval e sua importdncia nos tempos de paz.

O trabalho se encerra coma analise conclusiva de diversos
assuntos tratados no texto e sugestdes do autor para o preparo

e emprego do poder naval.
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CAPITULD 1

ASPECTOS HISTORICOS

10 de abril de 1823!

A lua em quarto crescente ea brisa de terra assistiam a partida dos
navios que, sob o comando de Cochrane, deixavam o porto do Rio de Janei-
ro.

Levavam consigo a esperanca da recem-criada nacao brasileira e simbo-
lizavam o esforco inaudito realizado com o objetivo de formar wuma Esqua-
dra, em tempo extremamente curto, capaz de opor-se as forcas portuguesas.

0 Brasil da epoca possuia cerca de quatro milhoes e meio de habitan-
tes, espalhados pela faixa litoranea em cinco nucleos principais: na Bahia,
no Rio de Janeiro, no Recife, no Para e Maranhao, e em Montevideu.

Desses, apenas o Rio de Janeiro, englobando Sao Paulo e Minas Gerais,
era inteiramente fiel ao Imperador (12:6).

As comunicacoes por terra eram dificeis e o pais configurava um verda-
deiro arquipélago, onde contatos com a metropole eram mais freqUéntes que
entre os proprios nucleos.

Devemos a visao de Jose Bonifacio a decisao politica de se obter uma
Esquadra forte, como meio imprescindivel na manutencao da integridade ter
ritorial e na defesa de represalias por parte de Portugal.

Navios portugueses, apresados nos portos e recuperados no Arsenal da
Corte, formaram o embriao de nossa Forca Naval. A eles, somamos aqueles ob-
tidos atraves de subscricao publica e compra no exterior (25:3).

Deparamo-nos, entao, com o grave problema de pessoal para tripular os
navios.

Aos brasileiros era praticamente vedado o acesso a Marinha Portuguesa
sendo, portanto, muito dificil a tarefa de recruta-los e dar-lhes a necessa
ria instrucao e experiencia, devido a preméncia de tempo.

Por outro lado, os portugueses que haviam jurado lealdade ao Impera-

dor, nao gozavam da confianca dos chefes num embate contra seus compatrio-

tas.
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Tal desconfianca justificava-se em fatos concretos, ja ocorridos por
ocasiao da expedicao comandada por Delamare, com destino a Bahia (12:7).

Neste momento crucial da nacionalidade brasileira, foi notavel a con-
tribuicao de Caldeira Brant em Londres, que contratou e enviou para o Bra
sil oficiais e marinheiros ingleses, alem do material imprescindivel a re-
cuperacao e modernizacao dos navios.

0 Primeiro Almirante da Esquadra Imperial, Lord Alexander Thomas
Cochrane, estando disponivel apos Campanha Naval no Pacifico, onde foram
libertados do jugo espanhol Chile e Perﬁ; aceitou o convite feito pelo go
verno brasileiro para liderar nossa Esquadra.

A cidade de Salvador, onde se encontravam as principais forcas portu-
guesas, estava sitiada por terra e dependia de suas comunicacoes maritimas
como fonte vital dos recursos necessarios a sua manutencao.

Joao das Botas, com sua flotilha de saveiros, hostilizava o abasteci-
mento da cidade atraves da Ilha de Itaparica.

Restava-lhes apenas o auxilio da Metropole, e noticias alarmantes in-
dicavam o preparo em Portugal de um ataque ao Brasil.

A 4 de maio de 1823, a Esquadra Brasileira defronta-se com a Esquadra
Portuguesa comandada por Pereira Campos.

Apos um combate naval classico,onde as forcas em oposicao  buscaram,
sem exito, uma decisao estrategica, Cochrane concentrou seus navios em Mor
ro de Sao Paulo e manteve rigoroso bloqueio ao Porto de Salvador.

Perdidas as esperancas de receber auxilio da metropole e carentes de
toda sorte de recursos, abandonaram os portugueses a cidade de Salvador,em
2 de julho, sendo perseguidos pela Esquadra Brasileira que, realizando a-
coes de desgaste/corso, aprisionou e fez regressar um terco dos navios do
comboioe da forca que se destinava a desembarcar no Maranhao.

A seguir, foram dominados os focos rebeldes no Maranhao, no Para e em
Alagoas, com a Marinha usando de forma magistral o emprego politico do po-

der naval e a dissuasao, alem do apoio as tropas terrestres.

Na Guerra da Cisplatina, a Marinha Imperial bloqueou o Rio da Prata e

manteve diversos combates com a Esquadra inimiga.
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Apesar dos navios nao serem adequados a operacao nesta area, repleta

de bancos e baixios, consequiu destruir o nucleo da forca naval adversaria
e obrigar as Provincias Unidas do Rio da Prata a negociarem a paz.

Enfrentou tambem, nesta fase, a guerra de corso movida contra 0 nosso
trafego maritimo, levada a feito por mercenarios estrangeiros contrata-
dos pelo governo de Buenos Aires.

Observamos, com nitidez, que no periodo citado nao existia propriamen-
te uma concepcao estrategica naval brasileira e sim uma forte influen-
cia britanica, fruto da propria composicao da oficialidade dos navios.

0 bloqueio, com o objetivo de isolar o inimigo de fontes de suprimento
e forca-lo a buscar a batalha decisiva, foi a tonica dominante na estrate-
gia adotada.

Vimos, tambem, a exploracao do exito na perseguicao feita pela Fragata
Niteroi as forcas portuguesas, utilizando o que hoje convencionamos chamar
de corso, quando dirigida aos navios mercantes e desgaste contra forcas
inimigas.

Ressaltamos tambem o fato de existir uma ameaca perfeitamente identifi
cada em relacao aos adversarios e uma vontade politica forte no sentido de
neutraliza-la, nao so da elite politica mas de todo povo brasileiro.

No campo logistico, a prontificacao dos navios foi factivel em virtude
de existirem no Brasil estaleiros perfeitamente atualizados em relacao a
tecnologia necessaria.

Seque-se o periodo das Regencias, com diversas rebelioes ao longo de
nosso territorio, onde a Marinha participa ativamente no transporte de tro-
pas, bloqueio e apoio as operagoes militares.

Em Pernambuco, tivemos a Setembrada (1831), Novembrada (1831) e Abri-
lada (1831); no Para, a Cabanagem (1835 a 1839); no Rio Grande do Sul, a
"Guerra dos Farrapos" (1835 a 1845); na Bahia, a Sabinada (1837 a 1838), e

no Maranhao, a Balaiada (1838 a 1841),

Desses conflitos, todos de cunho separatista, apenas os Farroupilhas

possuiam poder naval, o que levou as Forcas Imperiais ao bloqueio do Porto
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do Rio Grande e a embates navais na Lagoa dos Patos e Rio Sao Gongalo para
a libertacao de Porto Alegre.

Ficou celebre a batalha de Laguna, apos o sucesso de Garibaldi em
transportar por terra seus lanchoes e romper o bloqueio imperial.

A principal caracteristica deste periodo e a lTuta pela integridade
territorial e unidade nacional, com oficiais brasileiros no comando de di-
versos navios.

No campo externo, sofriamos humilhacoes por parte da Inglaterra, que
baseada em tratado de 1826, fiscalizava e apreendia navios suspeitos de
trafico de escravos.. Tais acoes ocorriam ate mesmo dentro de nossos por-
tos.

As grandes potencias, priorizando seus interesses na Africa e Asia,os
problemas internos na Argentina e o reconhecimento da nossa independencia
por parte de Portugal deram, no entanto, ao periodo da Regencia, relativa

trangllilidade no campo externo, levando o governo a diminuir gastos milita

res
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A construcao naval foi afetada pela ausencia de estimulo visando a
modernizacao da Esquadra. Apesar de tudo, mantinhamos em Angola a Divisao
Naval do leste destinada a combater o trafico de negros, cerca de cinco na
vios no Uruguai e atividade constante na repressao as revoltas internas.

Com o advento da maioridade de D.Pedro II, em 1840, ocorreu uma ten-
dencia a pacificacao das revoltas provinciais, o que aconteceu no final da
decada.

A partir dai, no campo externo, vimo-nos obrigados a enfrentar a tira
nia do ditador argentino Rosas, que lutava pelo retorno do Uruguai as Pro-
vincias Unidas do Rio da Prata.

0 Brasil,desde a guerra da Cisplatina,seguia como parametro de sua poli
tica externa em relacao ao Cone Sul, a manutencao da Independencia do Uru-
guai e Paraguai, com o intuito de evitar que estes paises, unidos a Argen-

tina, pudessem opor ao Imperio um poder nacional semelhante ao seu.

Lutamos ainda, no campo politico, pela preservacao de nossa soberania

contra a interferencia britanica no que se refere ao trafico de escravos e
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aos abusos cometidos pelos ingleses que culminaram com a " Questao Cristie,
em 1862.

Cabe, neste ponto, uma analise das profundas transformacoes tecnologi
cas que estavam ocorrendo e suas repercussoes no meio naval a partir,prin
cipalmente, da segunda metade do seculo XIX.

A propulsao a vapor substituia paulatinamente a vela, dando aos navios
mobilidade cada vez maior em que pese a dependencia logistica a lenha e
posteriormente ao carvao, utilizados como combustivel.

Constituiu-se o carvao, indisponivel no Brasil da epoca, em obstaculo
ao nosso desenvolvimento. A principio, trazendo limitacoes a sua utiliza-
cao como combustivel e, posteriormente, como elemento essencial a fabrica-
cao do aco.

A utilizacao de helices, em substituicao as incomodas rodas de pas la
terais, permitiu melhor aproveitamento do espaco para canhoes.

Em paralelo, vislumbrava-se a necessidade de formar especialistas ca-
pazes de operar e manter as maquinas com seguranca e confiabilidade.

A logistica se complicava com a tarefa de prover combustivel e sobres
salentes a fim de manter operando os navios.

No que se refere aoarmamento,o canhdo de alma lisa foi substi-=
tuido pelo de alma raiada e o projetil aperfeigoado, continua -
mente, no desafio que passou a existir entre couracae canhio.

Enquanto os navios evoluiam da madeira com a protecao de chapas  de
ferro, ate a construcao da totalidade do casco em ferro, e posteriormente,
em aco, os projetis assumiam formas conicas e, por fim, utilizavam ogivas
ocas contendo explosivos.

0 carregamento pela culatra tambem proporcionou avanco consideravel na
utilizacao do armamento, que passou a ser protegido por barbelas e, afinal,
montado em torres giratorias.

Cabe ainda Tembrar o desenvolvimento da polvora, que propiciou maior
velocidade inicial aos projetis, determinando a construcao de canhoes com

tubo alma mais longos.

0 aparecimento do torpedo auto-propulsado, dos torpedeiros, das baterias
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secundarias de tiro rapido, do submarino, completam o extraordinario avan
co tecnologico trazendo a construcao naval brasileira, um enorme desafio.

A partir de 1850, a Marinha ja havia incorporado alguns pequenos na-
vios a vapor, utilizados na repressao ao trafico de escravos e como Cor-
reio.

A Flotilha Naval, sediada em Montevideu, foi reforcada com alguns na
vios desse tipo, em virtude da pressao exercida pelas desavengas com  as
Provincias Unidas do Rio da Prata.

Com o inicio das hostilidades, a passagem de Tonelero, vital ao de-
sencadeamento das acoes terrestres apos a transposicao do rio Parana, tes
temunha a participacao decisiva dos navios a vapor e leva a nossa Marinha
a adquirir no exterior navios modernos e de pequeno calado para operacoes
fluviais, ao mesmo tempo em que tenta capacitar o Arsenal do Rio de Janei
ro a construi-las.

0 objetivo estrategico brasileiro foi obtido com a assinatura de um
Tratado, assegurando a navegacao do Rio da Prata aos navios brasileiros.

Na decada de sessenta, a Marinha ja possuia metade de seus navios com
propulsao a vapor

Em 1862, um navio ingles encalhado nas costas do Rio Grande do Sul,
induziu o consul ingles Cristie a fazer exigencias absurdas ao governo bra
sileiro. 0 incidente foi agravado com a prisao de oficiais no Rio e acap-
tura de navios mercantes brasileiros na entrada da barra, a guisa de inde
nizacao.

A revolta popular evoluiu para ataque as propriedades inglesas na ci
dade e acarretou o rompimento das relacoes diplomaticas com a Inglaterra.

Em 1864, esgotadas as tentativas diplomaticas do governo imperial no
sentido de acabar com as hostilidades de Aguirre contra proprietarios ru-
rais brasileiros, a Marinha bloqueou os portos uruguaios.

Nossos navios subiram o Rio Uruguai e contribuiram, atraves bloqueio
fluvial, para a rendicao de Salto e a tomada de Paysandu.

Nessa mesma epoca, 0s paraguaios apresaram o vapor "Marques de 0lin-
da" e invadiram o territorio de Mato-Grosso, iniciando a "Guerra do Para-

quai”.
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Estrategicamente, necessitava o Paraguai garantir sua saida para o
mar, a fim de manter o fluxo de suas importacoes e o recebimento de dois
encouracados que encomendara na Inglaterra.

Tamandare, entao no comando de nossas Forcas Navais, formalizou 0
bloqueio do rio Paraguai, isolando-o completamente.

0 Paraguai havia se preparado para o conflito e contava com cerca de
cem mil homens em armas, quatorze navios a vapor, chatas artilhadas e ou-
tras unidades menores, num total de cento e vinte canhoes.

Das varias acoes desencadeadas nesta guerra, enfatizamos a batalha
do Riachuelo e a passagem de Humaita, pela repercussao que tiveram no de-
senrolar do conflito.

Em Riachuelo, fomos atacados pelos navios paraguaios e atraidos o
uma cilada, onde uma bateria escondida na barranca do rio, fazia verdadei
ros estragos em nossos navios.

Jogava-se ali muito mais que a sorte de uma batalha, pois se a Esqua
dra Brasileira fosse destruida o Ditador Solano Lopez teria acesso ao por
to de Montevideu e, com sua audacia, seria capaz de trazer a guerra ao
nosso litoral.

Felizmente para nos, a criatividade de Barroso ao investir a toda
marcha com a Fragata "Amazonas", abalroando e afundando 0s navios para
gquaios, num trecho do rio onde a navegacao era dificil e perigosa, deu ao
Brasil nao so a gloria da vitoria como tambem decidiu o dominio do rio Pa
raguai em favor do nosso pais.

Apos Riachuelo, o apoio logistico as nossas tropas estava garantido
e a vitoria final seria apenas uma questao de tempo.

Restavam, no entanto, diversas fortificacoes nas margens que Solano
Lopez ,cuidadosamente ,nandara edificar.

Dentre elas, sobressaia a de Humaita por sua fama de inexpugnavel ,

tanto por suas caracteristicas de localizacao e construcao como pela exis

tencia de correntes, barrando a passagem pelo rio.

Tivemos que aguardar a chegada de navios apropriados antes de tentar

a ultrapassagem, fato que afinal foi conseqguido e obrigou o abandono da



fortaleza.

Se Riachuelo foi um exemplo de Batalha Decisiva, a passagem de Humai
ta representou, sem duvida, o ponto de inflexao da guerra.

E digno de nota que dos tres encouracados e tres monitores que reali
zaram a passagem de Humaita, apenas um nao havia sido construido no Bra-
sil.

0 abastecimento das forcas em campanha vinha de Buenos Aires e Monte
videu, atraves de um estabelecimento naval montado nesta ultima cidade.

E curioso notar que a Guerra do Paraguai serviu para desenvolver es-
tas regioes e mudar a influencia brasileira no Cone Sul,ao termino do con
flito.

Outro fato notavel e que saimos do confronto como a quinta Marinha
do mundo em numero de navios, sobrepujada apenas pela Inglaterra, Estados
Unidos da America(EUA), Russia e Italia.

Era o resultado de um desenvolvimento continuo por cerca de meio se-
culo de lutas, possuindo setenta e cinco navios e sete mil e duzentos ho
mens embarcados.

A partir dai, inicia-se um processo de desmobilizacao e afastamento
tecnologico cada vez maior em relacao aos paises industrializados, fruto
da ausencia de base industrial que acompanhasse as evolucoes em curso.

Nossa construcao naval chegou mesmo a involuir, com o Arsenal voltan
do a construir navios de madeira, e o reaparelhamento da Marinha passou a
depender de fontes externas processando-se de forma lenta.

Com a encomenda dos encouracados "Aquidaba e Riachuelo", em 1880, a
Marinha abandonou a propulsao mista a vela e vapor.

A Proclamacao da Republica, em 1889, e a posicao da Marinha em face
dos acontecimentos que se sucederam, iniciaram um periodo onde a agitacao
politica e a rivalidade com o Exercito culminaram com a Revolta da Armada,
chefiada pelo Almirante Custodio de Mello.

Foi uma fase negra de nossa historia, que privou a Instituicao de se
us lideres mais brilhantes e causou severas restricoes materiais, como o

torpedeamento do "Aquidaba".
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No inicio do seculo XX, surge o Programa de Reaparelhamento do Mi-
nistro Julio de Noronha (1904), aprovado pelo Congresso e somente imple
mentado a partir de 1906, com as modificacoes introduzidas pelo Almirante
Alexandrino de Alencar, baseadas na experiencia da Guerra Russo-Japonesa.

E de realcar o debate pela imprensa e no Congresso, sem preocupacoes
de sigilo, a respeito do reaparelhamento da Marinha, que buscava o respal
do popular as suas aspiracoes.

Previa o programa a aquisicao de trés encouracados, tres cruzadores,
quinze contratorpedeiros, tres submarinos e outros navios menores.

Embora se cogitasse na epoca em transferir o Arsenal, a fim de possi
bilitar a construcao de grandes navios, nao se contemplava a construcao
nacional com nenhuma unidade, e,a ausencia de um plano de manutencao, com
a aquisicao de sobressalentes e qualificacao de pessoal, vai fazer com
que a "Esquadra Branca" tenha uma eficiencia fugaz, logo seguida de um pe
riodo onde os problemas se sucediam, com as solucoes quase sempre fora do
alcance das possibilidades nacionais.

Viviamos entao uma epoca de marcante evolucao tecnologica com altera-
coes radicais em curto espaco de tempo.

0 deslocamneto dos navios aumentou consideravelmente com o advento de
novas instalacoes de maquinas, Capazes de suprir maiores velocidades aos
navios.

As couracas eram mais resistentes para oporem-se ao crescente calibre
dos canhoes, que chegaram a quinze polegadas e passaram a ser associados a
sistemas de direcao de tiro.

0 Brasil, carente de recursos cientificos e tecnologicos, incapacita-
do no terreno da Sidefﬁfgia, sofria os impactos da ausencia de um parque
industrial que nos possibilitasse acompanhar a evolucio em curso.

Durante a Primeira Guerra Mundial(1aGM.), a Marinha enviou 3 Serra
Leoa, Dakar e Gibraltar os navios da "Divisao Naval em Operacoes de Guerra"
(DNOG). Foi um exemplo marcante de decis3o e persistencia que culminou com
a destruicao de um submarino que torpedeara o "Belmonte". Por outro lado,

as dificuldades encontradas demonstraram, sobejamente, o despreparo de nos
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sa Esquadra para a operacao em cenarios afastados de nosso litoral, tanto

na parte material quanto no tocante ao preparo do pessoal.

Na primeira decada do seculo XX, identificaramos claramente uma ori
entacao estrategica no sentido de levar o Brasil a uma posicao de desta-
que em termos regionais e mundiais. Para isso contribuiram a acao esclare
cida do Barao do Rio Branco, os amplos debates politicos sobre a necessi-
dade de uma Esquadra e a situacao economica favoravel no governo Campos
Salles.

A partir de 1914, inicia-se a influencia norte-americana com envio
de oficiais para lecionarem na recem-criada Escola Naval de Guerra.Em
1916, a Escola de Aviacao Naval e inaugurada, como reflexo da orientacao
americana, que se torna cada vez mais significativa em nosso meio, provo-
cando verdadeira reestruturacao administrativa e gerando o conceito das
Diretorias Especializadas.

A repercussao do bem sucedido reparo de nossos encouracados nos EUA
(1920 a 1922) e o regresso de nosso presidente Epitacio Pessoa da Europa,
a bordo de um navio americano, geraram uma simpatia muito grande que,alia
da a admiracao ja existente, conduziram a formacao da Missao Naval Ameri
cana em 1922.

Nosso Programa de Reaparelhamento de 1932, tendo como principal ca-
racteristica a nacionalizacao de meios, refletia claramente essa influen-
cia americana ao priorizar navios de escolta de pequeno e medio porte
que, somados a poucos navios maiores, que acabaram nao sendo adquiridos,
se destinavam a protecao do trafego maritimo.

Buscava tambem a politica dos EUA para o Atlantico Sul um equilibrio
das forcas navais entre Argentina, Brasil e Chile, negando-nos meios mo-
dernos e mais sofisticados.

Essa atitude levou o Brasil a adquirir na Inglaterra o projeto do
classe "Jdavari", que acabou sendo adaptado para receber material america-
no e ficou conhecido como o classe "A", somente concluido apos a 23GM.

Em 1936, recebemos dos EUA os planos e assistencia tecnica para a

construcao dos classe "M", utilizando a corrente alternada como avanco tec

nologico.



" Com o advento da 2aGM..,os lacos com os EUA foram intensamente refor-
cados, pois a Marinha Brasileira estava completamente despreparada para 0
tipo de acao que viria a desempenhar.

Nao possuiamos navios adequados a guerra anti-submarina (guerra A/S),
dotados de radar e sonar, grandes novidades na epoca, levando-nos a comple-
ta dependencia norte-americana, ai incluidos os meios navais, a doutrina e
0 adestramento.

Recebemos, em tempo relativamente curto e sob os auspicios da "Lei de
Emprestimos e Arrendamentos" (LEA), um total de vinte e quatro unidades des
tinadas a guerra A/S.

A estrategia naval seguida durante o conflito foi apenas a de comple-
mentar a Marinha Americana na protecaoao trafego maritimo de interesse
aliado no Atlantico Sul.

Foram originados os Distritos Navais, criadas as Forcas Navais do Nor-
deste e do Sul, estabelecidas areas de patrulha anti-submarina para os navi
0s brasileiros e organizados comboios, que incluiram a escolta da Forca Ex
pedicionaria Brasileira a Europa.

Ao final da guerra, possuiamos navios atualizados, conheciamos tecni-
cas avancadas na guerra A/S e adquirimos experiencia de guerra no mar, po-
rem, estavamos completamente dependentes dos americanos tanto no campo mate
rial quanto no das ideias, nas palavras do Almirante Vidigal.

A estrategia adotada, subordinada naturalmente aos interesses america-
nos, tinha uma concepcao quase que exclusivamente anti-submarina e carater
nitidamente defensivo.

0 assalto anfibio, como principal tarefa do Corpo de Fuzileiros Nava-
is, foi a excecao significativa.

A "Lei de Emprestimos e Arrendamentos" foi substituida pelo "Programa
de Assistencia Mutua" (MAP) que nos facilitava a obtencao de navios e so-
bressalentes a precos simbolicos, situacao confortavel, porem inibidora de
projetos que nos livrassem da completa tutela americana.

A criacao do Ministerio da Aeronautica (1941) e da Forca Aerea Brasi-

leira (1942), absorvendo todo o material e pessoal da aviacao naval, criou

i



uma lacuna que o passar dos anos e a rapida evolucao tecnologica ampliaram,
deixando a Marinha praticamente desprovida de apoio aereo as operacoes de
superficie.

Em 1952, a Marinha do Brasil (MB) inicia a reorganizacao de sua avia-
cao e, em 1964, ja operava a bordo do "NAeL Minas Gerais" seus avioes e he-
licopteros.

Una serie de incidentes com a Forca Aerea Brasileira (FAB) acabou ge-
rando o Decreto nQ 55627, de janeiro de 1965, que dava exclusividade a FAB
na operacao de aeronaves de asa fixa.

Tal situacao perdura ate os dias atuais e impede a Marinha de ter avia
cao diversificada a bordo de seu navio aerodromo.

Na opiniao do autor, essa e a maior limitacao hoje existente na MB e
condiciona o planejamento de todas as operagoes navais.

Cabendo a FAB a fixacao de prioridades no que se refere a aviacao mili
litar, num contexto de crise economica e imensos compromissos sociais, di-
ficilmente sera contemplada a aviacao naval comos meios modernos dos quais ne
cessita.

Atraves do MAP, recebemos em 1952, os Cruzadores "Tamandare" e "Barro-
so".

A eles, foram somados os Contratorpedeiros da classe "Fletcher" na de-
cada de sessenta,dos "A Sumner" e "Gearing" (1973).

Sob a egide de um Acordo Militar (1957), que nos fornecia meios navais

a precos simbolicos, voltava-se a Marinha exclusivamente para a guerra A/S,
recebendo navios em lotes, muito proximos do limite de suas vidas uteis, e
por via de conseqliencia, deixava de buscar tecnologia propria com a constru
cao de navios no Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro (AMRJ).
0 chamado "Milagre Brasileiro", no final dos anos sessenta, caracterizou-se
pela oferta de financiamento por paises da Europa Ocidental, gerando a enco
menda de seis Fragatas e tres Submarinos na Inglaterra e seis Navios Varre-
dores na Alemanha.

Estes navios foram incorporados, na decada de setenta e, cumpre ressal

tar a nacionalizacao obtida com a construcao de duas Fragatas no AMRJ. Essa
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nacionalizacao visava, principalmente, a obtencao de capacitacao industrial

—
-

e significou um marco de extrema relevancia no projeto e construcao das Cor
vetas,alguns anos mais tarde.

Aceitava a Marinha o desafio de, queimando etapas, evoluir para siste
mas de armas sofisticados, apoiados em processamento de dados e montados
em plataformas que utilizavam turbinas a gas na sua propulsao.

As licoes do passado se fizeram sentir napreocupacao com a montagem
do sistema logistico de manutencao e reparo, alem do cuidado especial no
preparo do pessoal tecnico e operativo na Europa.

Foi desenvolvido um esforco consciente, no sentido de dar solucoes
nacionais aos problemas que surgiam.

Assim, a Politica Basica da Marinha 1975 enfatizava a importancia do
desenvolvimento tecnologico ao preconizar a elaboracao de projetos, desde
a cnncechE ate o detalhamento, e o desenvolvimento da construcao naval-
militar visanduha implantacao desta industria no Brasil, com a participa-
cao do setor privado.

A revisao do Plano de Renovacao de Meios(PRM), em 1979, apos a denun-
cia do Acordo Militar Brasil-Estados Unidos, mantinha esta linha de nacio-
nalizacao em vigor e serviu de base a obtencao de sensiveis avancos tecno-
logicos, com o advento das Corvetas classe "Inhauma" e Submarinos classe
Supl? - (35:07).

A capacitacao do Arsenal de Marinha na construcao de navios de super-
ficie e submarinos aliava-se a elaboracao de projetos, garantia de qualida
de e apoio logistico integrado, da Diretoria de Engenharia.

A assinatura do Acbrdn Nuclear com a Alemanha (1975) inspirou a ideia
de ser construido no Brasil um Submarino com propulsao nuclear.

A Marinha caberia inicialmente o desenvolvimento do reator, porem as
dificuldades em que esbarravam o programa oficial, levaram a criacao de um
programa autﬁnumn,undé a MB desenvolveu a tecnologia do combustivel a ser
utilizado.

Foi um feito notavel nao so pelo pioneirismo em area tao sensivel,como

tambem pela rapidez e custo reduzido do empreendimento.

F =



E motivo de justo orgulho para a Marinha que, sanada a preocupacao com
o combustivel, pode se dedicar ao desenvolvimento dos demais sistemas.

Finalizando o presente capitulo, cabe-nos sintetizar a evolucao estra
gica identificada na Marinha do Brasil, desde a independencia ate os dias
atuais, aduzindo-lhe algumas definicoes e conceitos que possam alicercgar a
leitura dos capitulos seguintes.

Na Guerra da Independencia, a concepcao estrategica dominante foi a
do Bloqueio Naval, associado a ideia de dominio do mar, atraves da Batalha
Decisiva.

Outra nao poderia ter sido, em vista das caracteristicas do conflito
e da total influencia inglesa no comando de nossos navios.

Embora o conceito de Dominio do Mar, como estabelecido por Mahan, te-
nha evoluido modernamente para o de Controle de Area Maritima, ele pressu
poe a existencia de navios suficientemente fortes e adequados a disputa de
Controle na area considerada. Na opiniao do autor, nao possuimos tais navi
0S .

Em nossa opiniao, a concepcao estrategica baseada na Esquadra Oceanica,
capaz de disputar o dominio do mar e enfrentar a Batalha Decisiva predomi
nou atra?és dos anos na mente da maioria de nossos estrategistas navais,em
que pESéPﬂ fato de nao termos os meios necessarios para realiza-la, sequer
em carater regional.

Os Planos de Reaparelhamento em 1904 e 1906, bem como o0s cruzadores
em 1952 sao, entre outros, exemplos evidentes do que afirmamos acima.

A Esquadra em Potencia e uma forma de ameacar o poder naval inimigo,
obrigando-o a imobilizar forcas pelo menos equivalentes, para prevenir tal
ameaca.

A guerra do corso, a de desgaste e a "Jeune Ecole" completam o quadro
que convencionamos chamar de concepcoes estrategicas navais classicas. Na
primeira, o esforco e desenvolvido contra o trafego maritimo do inimigo, e

na segunda, contra unidades do poder naval adversario, visando enfraquece-

lo . Sao acoes tipicas de um Poder Naval mais fraco em relacao ao mais for

te.

-14-
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A "Jeune Ecole" surgiu na Franca no final do seculo passado, e, pro-
pugnava por um numero maior de pequenas unidades especializadas em substi-
tuicao aos grandes navios de linha. Estimulava a utilizacao de minas e tor
pedos, via a protecao do conjunto pela reducao da tonelagem de cada unida-
dee acreditava que as grandes linhas de batalha poderiam ser neutralizadas
pela "poeira naval".

Enfim, a historia nos ensina que embora determinada concepcao estrate D%
gica possa ser predominante, ela nao exclui as demais em Marinha moderna e éi/

bem balanceada.
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CAPITULO 2
UMA CONCEPCAQ ESTRATEGICA NAVAL

Estratégia Maritima - E a arte do preparo e do emprego dos elementos

do poder maritimo para a consecucao de objetivos maritimos que contribuam
para serem alcancados os objetivos nacionais.

0 poder maritimo engloba, como sabemos, a Marinha Mercante com seus
estaleiros, sistemas e portos ao poder naval, que e seu instrumento de
acao armada.

Das definicoes acima, depreende-se a intima correlacao que deve exis
tir entre as estrategias naval, maritima e nacional.

A estrategia naval se insere ainda no contexto de uma estratégia mili
tar global, que orienta e condiciona o emprego das tres Forcas Armadas.Es-
sa estrategia militar deve ser baseada em diretrizes governamentais, decor
rentes de uma Politica de Defesa Nacional que, por sua vez, e fruto de es-
tudo aprofundado dos interesses nacionais, suas vulnerabilidades, antago
nismos e ameacas existentes.

No capitulo anterior procuramos identificar, ao longo de nossa histo-
ria, as solucoes adotadas e a orientacao estrategica em face das ameacas.

0 mundo atual, caracterizado pelo vendaval de mudancas politicas, eco
nomicas e sociais, nos leva a repensar na validez das concepcoes classicas
e a buscar novas ideias.

Falar em estrategia e pensar no futuro e, assim, procuraremos estabe-
lecer uma visao prospectiva para os proximos dez anos na elaboracao deste
trabalho.

Os interesses nacionais no mar, especialmente no Atlantico Sul, repre
sentam um excelente ponto de partida.

0 Brasil realiza noventa e cinco por cento de seu comercio exterior
atraves de nossos portos e rotas de navegacao. Este dado, por si so,atesta
a importancia do trafego maritimo no contexto nacional. (Anexo A)

Nossa rota de comercio maritimo para a Europa é responsavel pela mai
or fonte de divisas para o pais, fruto de nossas exportacoes. No sentido

inverso, importamos carvao mineral da Polonia, um item estrategico de alta
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relevancia. (35:13)

Asalternativas para esse produto de importacao seriam, EUA Africa do
Sul ou Australia, sempre pela via maritima.

A rota para o Caribe e EUA representa. interesses economicos na exporta
cao de alimentos, recursos naturais e manufaturados.

Ao longo do litoral brasileiro,alimentos e materias primas sao trans-
portados do Continente Sul-Americano para os paises do primeiro mundo. Exis
te a expectativa de um sensivel aumento do trafego nesta rota caso o Canal
do Panama seja fechado, evento bastante provavel em caso de conflito entre
as grandes potencias.

A rota de importacao de petroleo,do Golfo Persico, passando ao sul do
Cabo da Boa Esperanca, e de interesse vital ao pais, na medida em que repre
senta sessenta por cento do total de nossas importacoes do produto. Por ela
transitam os navios que, ao longo do litoral africano, transportam sessenta
por cento do petroleo importado pela Europa e vinte por cento das importa
coes americanas.

Ainda no queserefere aPetroleo identificamos a existencia de platafor
mas de explotacao ao longo do litoral, de interesse sensivel e extrema vul-
nerabilidade.

0Os numerosos portos brasileiros oferecem um campo fertil a imaginacao
no que se refere a Guerra de Minas, tanto ofensiva quanto defensiva, aler-
tando-nos para a manutencao de capacitacao neste setor.

A excessiva concentracao industrial em instalacoes proximas ao Tlito-
ral e pontos de convergencia de rotas, leva-nos ao estabelecimento de areas
criticas e pontos focais (Anexo B), onde o interesse nacional pode ser avil
tado com maior facilidade por agressoes vindas do mar.

Temos ainda a existencia de diversas ilhas, das quais podemos citar
Fernando de Noronha, Trindade, Ascencao e Santa Helena, entre outras, que
podem ser utilizadas como bases para irradiacao do poder aereo.

A imensa bacia existente entre o continente brasileiro e o africano,com

suas grandes profundidades, pode prestar-se ao transito e posicionamento de

submarinos nucleares.
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0 fechamento dos canais de Suez e Panama, as dificuldades que possam
existir na transposicao dos estreitos da Sicilia e Gibraltar, irao alterar
sensivelmente o trafego maritimo no Atlantico Sul.

A Conferencia das Nacoes Unidas sobre o Direito do Mar estabeleceu nor
mas de utilizacao que nao foram ratificadas pelas grandes potencias, poden
do gerar crises e possiveis intervencoes.

Os interesses brasileiros em relacao a Africa, ao Caribe e a Antarti
ca ampliam nossa fronteira maritima e influenciam nossas decisoes poli
co-estrategicas.

No que se refere ao aumento de nosso comercio exterior e a luta por
novos mercados, existira sempre a possibilidade de conflitos de interesse
com outras nacoes, que podem iniciar crises de maior ou menor intensida-
de.

Acrescentemos ao que foi dito as necessidades geradas pelos Acordos
Internacionais ratificados pelo Brasil, como o Tratado Interamericano de
Assistencia Reciproca (TIAR), a Organizacao dos Estados Americanos (0EA),
e a Organizacao das Nacoes Unidas (ONU), que nos podem levar a acoes em de
fesa da paz mundial, salvaguarda da vida humana, ou mesmo a guerra.

Enfim, os interesses em manter a integridade territorial, a soberania
nacional e a ordem interna completam, de forma sucinta, o quadro com que
nos defrontamos.

A falta de interesse de nossas elites e da sociedade em geral por tudo
que se relaciona a seguranca tem prejudicadp a existencia de um debate am-
plo e generalizado sobre o assunto, essencial, como vimos anteriormente, a
definicao de uma Politica clara que oriente a obtencao e o preparo dos mei-
0S necessarios a sua execucao.

Essa situacao se deve a inumeras causas, das quais podemos citar como
mais importantes a ausencia de ameaca externa iminente, a sensacao erronea
de que seguranca e assunto exclusivamente militar e os longos anos que nos
separam de um conflito militar envolvendo a sociedade.

A ausencia dessa Politica de Defesa leva algumas pessoas a confundir o

0 verdadeiro papel das Forcas Armadas e tentar utiliza-las em tarefas poli-
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ciais, de combate as drogas ou qualquer outro setor que apresente risco
a sociedade.

A crise economica que estamos vivendo e a enorme divida social, soma
das a infraestrutura deficiente em relacao as pressoes exercidas pelas
necessidades basicasda populacao, levam-nos a acreditar numa decada de sa
crificios e orcamentos militares bastante 1imitados.

Neste quadro, temos que avaliar os gastos com a maior precisao possi
vel, priorizando aqueles que apresentam retorno mais favoravel.

Vimos que os interesses no Atlantico Sul se estendem desde areas ocea
nicas imensas a aguas costeiras, ao longo do nosso litoral.

Se acrescentarmos a essas areas aquelas compreendidas pelas bacias
navegaveis dos rios Amazonas e Paraguai, teremos a dimensao exata dos pro-
blemas com que se defrontam o0s nossos estrategistas.

A tonica de nossa Politica Externa tem enfatizado a ausencia de inte-
resses de conquista e a negociacao pacifica como forma de solucionar os im
passes internacionais. Isso reflete a indole de nosso povo e indica uma
estrategia de carater defensivo.

Na ausencia de ameaca externa que caracterize a melhor estrategia a
ser adotada enfatizando-a em relacao as demais existentes, somos obrigados
a avaliar diferentes cenarios aquilatando a probabilidade de sua ocorren-
cia.

Assim, passaremos a analisar cenarios envolvendo guerras generaliza
das, limitadas e a ocorrencia de crises.

A guerra generalizada, ameaca imposta pela "Guerra Fria" existente en

tre os Estados Unidos da America (EUA) e Uniao das Republicas Soberanas So
vieticas (URSS), parece estar afastada nos proximos anos, em virtude das
dificuldades economicas encontradas por este ultimo pais.

Embora seu poder militar permaneca inalterado, a pressao de seus sate
lites e mesmo de algumas de suas republicas no sentido da autonomia admi
nistrativa, com a formacao de Estados Independentes, parece coibir qual-
quer tentativa de envolvimento externo e sinaliza o final da "Guerra Fria"

Por outro lado, nao devemos incorrer no erro classico de julgar as in-
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tencoes do possivel oponente em lugar de avaliar suas reais possibilida-
des.

Pelo contrario, vamos aceitar que as possibilidades existem, como
de fato ocorre, analisando a posicao brasileira em face de tal even-
to.

A melhor situacao para o Brasil, em nossa opiniao, seria procurar re
sistir as provaveis pressoes diplomaticas e manter-se neutro.

A recente guerra no Golfo Persico e a pressao exercida pelos EUA pa-
ra que nosso pais definisse com clareza a sua posicao, nos da uma justa
medida da grandeza da tarefa diplomatica acima mencionada.

A participacao brasileira num conflito dessa natureza seria apenas
complementar e aliada a um dos blocos, em principio o ocidental, nao ca-
bendo qualquer tipo de estrategia que levasse ao preparo e a aplicacao de
meios navais, pela disparidade existente em relacao ao nosso poder nacio
nal.

No caso de uma escalada nuclear ser precedida pela utilizacao de
meios convencionais, voltariamos certamente a concentrar esforcos na guer
ra A/S e ceder bases em nosso territorio.

No entanto, a probabilidade de ocorrencia de tal acontecimento  nos
parece extremamente baixa nos proximos anos.

Uma guerra limitada, envolvendo paises sul-americanos entre si ou com
potencias majores tambem apresenta uma probabilidade de ocorrencia baixa.

Os paises do Cone Sul buscam uma integracao economica em torno do
Mercosul e procuram conciliar seus interesses em prol de uma uniao esta-
vel e duradoura.

Na opiniao do autor, a crise argentina e chilena em relacao ao Canal
de Beagle esta superada e a disputa pelas Malvinas parece caminhar na di-
recao de um entendimento diplomatico, nos proximos anos.

A Zona de Paz e Cooperacao no Atlantico Sul, proposta brasileira no
sentido de evitar confrontos armados neste oceano e a diminuicao da pre-
senca de forcas navais das grandes potencias, e uma indicacao da postura

nacional, coerente com a sua Politica Externa.
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Para esse tipo de guerra, envolvendo apenas paises regionais, 0s obje
tivos seriam restritos e a atuacao dimensionada de acordo com os respecti-
vos poderes nacionais.

0 preparo de nosso poder naval deveria contar com aquelas unidades que,
atraves da dissuasao , estimulassem o entendimento reciproco sem acirrar
corridas armamentistas .

A politica seguida ha muitos anos pelo nosso pais, de buscar o desenvol
vimento com um minimo de sequranca, levou a MB a uma situacao de inferiori
dade em relacao a outras marinhas sul americanas.

Tal fato e realcado se compararmos o nosso poder naval com o argentino,
nosso rival historico.

Na opiniao do autor, a ausencia de aviacao embarcada diversificada e
uma lacuna que pode ter gravissimas conseqliencias.

Desde a Segunda Guerra Mundial o Navio Aerodromo tornou obsoletos os
Encouracados pela evidencia insofismavel de que os combates passaram g3 ser
aeronavais.

0 aviao, como armamento organico daquele tipo de navio, estendia seu
poder combatente a centenas de milhas ao mesmo tempo em que se materiali
zava como sua melhor defesa contra ataques aereos e de superficie.

A guerra nas Malvinas e a guerra contra o Iraque demonstraram sobeja-
mente a importancia atual dos navios aerodromos.

A dependencia em relacao a aviacao baseada em terra,representa restri-
cao a principal caracteristica dos meios navais - a mobilidade - e torna-se
uma vulnerabilidade inaceitavel.

Numa guerra limitada, teriamos ainda a necessidade de proteger nosso
trafego maritimo, prover a defesa de nossos portos, possuir alguma capacida
de de minagem e contra-medidas de minagem, exercer o controle de area ma-

ritima, negacao do uso do mar e assalto anfibio de pequenas proporcoes.

Os cenarios de crise tem probabilidade maior de ocorrencia e o0s acon
tecimentos mundiais recentes parecem atestar a veracidade desta estimativa.

Neste tipo de cenario visualizamos um periodo de negociacao, onde a

transacao politica e a busca do convencimento sao a tonica principal.
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Em seqliencia, um periodo de compulsao, onde a intimidacao ou ate mes
mo a atricao substituem a fase anterior. A partir deste ponto pode haver
uma escalada para a violencia declarada, buscando a sujeicao ou a destrui
cao do poder adversario.

Crises podem ser geradas a partir de contenciosos com as grandes po-
tencias, em regioes ou paises em conflito, no interesse da Ordem Maritima
ou pela evolucao de conflitos fronteiricos, entre outros.

As grandes potencias podem exercer pressao militar sobre outros pai-
ses, na escalada de uma crise que pode ter origem na protecao economica de
seus produtos, na filosofia ecologica e iniciativa de controle ambiental,
na utilizacao do mar para o transito livre de seus navios ou para explota-
cao de recursos, no impedimento de desenvolvimento tecnologico em areas
sensiveis, entre outras razoes.

Como iniciativa dessa natureza envolve sempre um risco e um preco a
pagar, a grande potencia ver-se-ia na contingencia de avalia-los em funcao
do objetivo colimado. Isso gerou entre nos a teoria do "Punhal® ou da
"Navalha Afiada", onde a ameaga de utilizacao de um poder naval, capaz de
retaliacao,que tenha credibilidade por parte do oponente, propiciara a ele
vacao do "preco a pagar" de tal forma que o adversario prefira usar a
negociacao.

0 submarino nuclear devera estar incluido nesse contexto; a aquisicao
de meios capazes de prover defesa afastada da costa poderia ser outro na
opiniao do autor.

Em regioes ou paises em conflito e possivel visualizarmos como causas,
entre outras, a desigualdade social extrema, a componente religiosa ou
ideologica, disputas tribais, contenciosos envolvendo recursos naturais,
problemas de fronteiras e aqueles relativos a processos ambientais.

Nossa participacao poderia ser integrando uma Forca de Paz sob os aus
picios da ONU, por exemplo, ou individualmente, projetando poder em terra,
atraves de um Assalto Anfibio com o propdsito de manter a ordem.

Tudo isso induz a necessidade de transporte e apoio as tropas embarca

das, alem da superioridade aerea local.
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A nao adesao das grandes potencias as novas normas do Direito do Mar,
como ja citamos, pode gerar incidentes ou mesmo conflitos em aguas sob a
jurisdicao de nosso pais.

0 contrabando e outras contravencoes, acima da capacidade policial,
s tambem podem requerer a atuacao naval em proveito da Ordem maritima.

A escolha dos meios a empregar deve se basear na utilizacao daqueles
mais simples, tanto aereos quanto navais, complementando-0s com navios maio
res quando for o caso.

| Conflitos fronteiricos podem ser originados por acoes de guerrilha,tra
ficantes e contrabandistas, sem o apoio do pais vizinho. No caso de carac-
terizarem uma crise, os meios adequados a combate-la utilizarao provavel
mente a patrulha fluvial e operacoes ribeirinhas de pequeno vulto, em per-
feita coordenacao com o Exercito, quando for o caso.

Uma das caracteristicas marcantes da epoca em que vivemos € a rapidez /"
com que se processa 0 avanco tecnologico.

De fato, a recente guerra no Iraque demonstrou ao mundo o poder de ar-

. mas altamente sofisticadas, utilizadas com precisao cientifica e apoiadas

em sensores e acessoriosde alta resolucao.

A baixa probabilidade na ocorrencia de conflitos envolvendo o nosso
’ pais e a previsao de que a ausencia de ameaca externa perdure ainda por al-
guns anos sao um convite a direcionarmos nossos esforcos no sentido da na-
cionalizacao de nossos navios e armamentos, empregando recursos cada vez
maiores em ciencia e tecnologia.

A dependencia externa no campo militar representa extrema vulnerabili- [/

J
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dade a seguranca nacional e deve ser eliminada onde for possivel.
0 desenvolvimento da industria de construcao militar-naval e um objeti |
vo/alvo a ser perseguido, com a participacao crescente de estaleiros priva-
dos.
e A construcao das Corvetas classe "Inhauma" e um marco significativo nes
te setor e representa um esfor¢co integrado e bem sucedido em termos de na-

s cionalizacao.

0 submarino com propulsao nuclear, como ja dissemos, e um desafio que
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estamos vencendo. A partir de sua incorporacao teremos, sem duvida, alcan-
cancado um novo e importante patamar estrategico.

Numa visao prospectiva,nao caberia deixar de enfatizar a importancia
dd capacitacao tecnologica no setor de armamentos, especialmente no que se
refere a minas e misseis.

0 avanco tecnologico do aviao e do submarino, a capacitacao, embora
l1imitada na guerra de minas, a existencia de razoavel numero de navios de
pequeno e medio porte com sofisticacao moderna, como e o caso das Fragatas
e Corvetas classe "Inhauma", a orientacao geral no sentido de uma estrate-
gia defensiva sao alguns dos fatores que nos levam a pensar em atividades
do tipo "Jeune Ecole" e guerra de desgaste para o problema brasileiro.

Aditemos ainda aos fatos acima mencionados a necessidade de proteger
portos e plataformas de explotacao de petroleo ao longo de um Titoral ex-
tenso e uma area territorial maritima de proporcoes consideraveis.

A principal tarefa naval, neste caso, seria a negacao do uso do mar
em areas proximas ao nosso litoral,que fossem apoiadas pela aviacao basea-
da em terra.

Mesmo nestas areas proximas, no entanto, a estrategia brasileira deve
obrigatoriamente considerar a necessidade de estabelecer um Controle de
Area Maritima limitada, em face dos interesses nacionais, em relacao ao
trafego maritimo e instalacoes sensiveis proximas a costa.

Esse conceito derivou da constatacao de que o dominio do mar era im-
completo, relativo, imperfeito, local e temporario, usando as expressoes
de Castex.

Com os meios atuais e a aceitacao de que nos proximos dez anos eles
nao serao sensivelmente aumentados ou modificados, acredita o autor que
a solucao estrategica adetada deva priorizar a area de nosso litoral, on-
a concentracao de interesses a defender seja maior - uma area entre os es-
‘tados do Espirito Santo e Parana - por exemplo.

Aproveitando-se, ao maximo, as caracteristicas de mobilidade e flexi
bilidade inerentes ao poder naval, seria possivel constituir Grupos Tare-
fa que disputassem o controle de uma area maritima limitada, que poderia

ser movel ou estacionaria.
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Alem da limitacao em extensao, teria forcosamente esta area maritima
a limitacao imposta pelo apoio da aviacao baseada em terra.

Este e o ponto crucial, no nosso entendimento.

A Forca Aerea Brasileira tambem estaria engajada com o poder aereo
oponente e, com 0S meios escassos que a situacao economica do pais 1he
tem permitido obter, dificilmente poderia atender as necessidades navais.

E um posicionamento naval suicida, enfatiza o autor, essa dependen-
cia aos meios aereos da FAB. Mesmo aceitando-se a limitacao imposta a Ma-
rinha de operar proxima a costa, nao poderiamos jamais contar com um apo-
io aereo que provavelmente chegaria atrasado ... se chegasse.

A unica alternativa que visualizamos para os proximos anos e facti-
vel no horizonte considerado. Precisamos dotar o NAeL "Minas Gerais" de
aviacao embarcada diversificada, em que pesem suas limitacoes em tamanho
e equipamentos.

Pensa o autor que a operacao de aeronaves de decolagem vertical
(V/STOL) seriam as mais adequadas a solucao do problema.

Na avaliacao dos custos envolvidos devemos levar em conta a aquisi-
¢ao de um numero maior de aeronaves que justificassem um sistema de
manutencao eficiente e pudessem operar tambem a partir de bases em ter-
ra, em prol da Forca Naval.

Devemos tambem analisar a atual deficiencia em defesa anti -aerea e
a importancia para o futuro da manutencao de um adestramento minimo na o- .-
peracao de aeronaves de ataque embarcadas.

Como a guerra naval moderna pressupoe, embora com intensidade varia-
da a existencia de ameacas multiplas,de superficie,submarina e aerea,
somente quando resolvido esse impasse poderemos efetivamente pensar em
controlar areas maritimas em presenca de oponente que possua aviacao em-
barcada, por mais modesta que seja.

A importancia dos submarinos na negacao ao uso do mar, desgaste e
corso tem sido ampliada constantemente com a evolucao de equipamentos ma-
is sofisticados.

Unidades de superficie rapidas tambem podem exercer um papel relevan-

te na negacao do uso do maris Caso sejam armadascom misseis de superficie
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Em. caso contrario poderao efetuar patrulhas, cuja efici
eéncia dependera da sua articulacao com aeronaves.

A projecao de poder em terra envolvera, na opinido do au -
tor, apenas operagoes de pequeno vulto e limitadas a nossa ca-
pacidade atual. O Assalto Anfibio e o apoio de Fogo Naval sao
exemplos de possivel emprego.

No Assalto Anfibio, a necessaria rapidez exige meios espe-
cializados tanto no transporte a apoio a tropa, quanto na uti-
lizacao de navios, helicopteros e embarcacodes.

A capacidade de Apoio Logistico Movel, com a utilizacdo de
meios modernos e capazes de oferecer abastecimento mialtiplo, é
uma necessidade que deve ser equacionada e bem dimensionada pa
ra o futuro.

Consideracoes sobre o emprego politico da Marinha em tempo
de paz levam em conta a credibilidade de seu emprego, por par-
te de quem sofre essa acao.

A dissuasao pode se tornar, quando bem empregada e baseada
em meios navais adequados, numa poderosa arma em apoio a poli-
tica externa de um pais.

Visitas a portos estrangeiros, na atitude classica de mos
trar a bandeira, podem ter reflexos bastante positivos se rea-
lizadas com racionalidade e senso de oportunidade.

A escolha dos navios deve ser baseada na "mensagem"que se
pretende seja percebida pelo destinatario, e torna-se importan
te avaliar se o sentido com que foi recebida e interpretada,

corresponde aquele que concebemos inicialmente.

A mobilidade e flexibilidade do poder naval, mais uma vez
lhe conferem caracteristicas especiais para atuar, num oceano
que ainda nao tem as restricdes mais rigidas observadas nos
territorios e espacos aéreos, como ponta de lanca, em provei-

to dos 1nteresses nacionais.
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Medidas politicas e econdmicas devem ter o respaldo de
alguma capacidade militar, e, o exemplo da chamada "Guerra da |
Lagosta" provou sobejamente a nacao que o poder militar  nao
s6 & util como pode ser imprescindivel.

A Franca, avaliando "riscos e precos a pagar ", enviou
um navio de guerra para proteger seus lagostelros, numa tipica
atitude de "Politica de Canhoneiras". Cumpre observar que, se
o poder naval brasileiro tivesse maior credibilidade por parte
daquele pais, possivelmente tal fato jamais tivesse ocorrido.

De qualquer forma, a resposta brasileira se caracterizou
por uma reacao rapida e decidida, enviando diversos navios pa
ra operarem no litoral nordestino e enfatizando pela imprensa
a decisao politica que fora adotada. O inesperado da  reacgao
brasileira obrigou a Frang¢a a repensar seus reals 1interesses,
ordenando o regresso do navio e buscando o entendimento atra-
vés dos canais diplomaticos.

Embora pouco divulgado e desconhecido do publico em geral,
constitui-se o episddio numa verdadeira licao de emprego poli-
tico do poder naval.

Uma oportunidade que teremos nos proximos anos para exer-
citar o emprego politico do poder naval sera o preparo e apli-
cacao de nossos navios nas bacias hidrograficas do Paraguai e
Amazonas.

O Brasil tem sequido a politica externa de manter os nos-
sOos meios navais em equilibrio relativo aos paises vizinhos.

No caso do Paraguaili chegamos mesmo a ceder o NaPaFlu "Itai
pu", unidade moderna construida no AMRJ, enquanto do lado brasi
leiro contamos ainda com unidades bastante antigas como o "Par-
naiba" e o "Paraguassu".

O ambiente fluvial e as Operacoes Ribeirinhas estao mere-

cendo um estudo detalhado que, envolvendo os variados aspectos

peculiares a cada regiao e aproveitando a experiencia dos di-

-
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versos setores envolvidos, nos conduza a doutrina de emprego
mais eficiente dos meios que se fagam necessarios.

As relagoes de comando, a integracdo com as demais Forcas
Armadas e a caracterizacao perfeita do cenario de operacido
sao, entre outros, tépicos indispensaveis na discussdo do pro-
blema.

Experiéncias de outros paises podem ser {iteis, se conve-
nientemente analisadas e adequadas ao caso brasileiro.

Dada a complexidade do prnblemajacreditamns nos resulta-
dos que poderiam ser obtidos através de Grupo de Trabalho,com-
posto especificamente para o estudo do assunto.

A conjuntura atual parece priorizar a Amazonia como cena-
nario de maior vulnerabilidade a conflitos de fronteiras, onde
a atuacao naval se faca necessaria tanto em missdes de apoio
quanto em intervencodes diretas.

A presenga constante de nossos navios nessas areas & fa-
tor de dissuasao importantissimo que deve ser explorado,na nos
sa opiniao.

Em tempo de paz, o debate com a sociedade, essencial como
ja citado anteriormente, deve esclarecer o verdadeiro papel
das Forcgas Armadas.

A historia nos ensina que a participacdo militar na poli
tica brasileira tem origens na Guerra do Paraguai e causas va-
riadas, que vao desde o despreparo de nossas elites politicas
ate o envolvimento de militares em movimentos revolucionarios.

A Proclamacao da Repiblica teve a participagdo decisiva
do exercito e, a partir dai, os politicos se habituaram a ron-
dar os quartéis em busca de apoio.

Um viciado sistema eleitoral,que privilegiava a politica
dos "coroneéis" no interior, o atraso industrial de nosso pais
€ a conhecida politica do "café com leite", onde S3o Paulo =

Minas Gerais se revezavam no poder, levou a juventude militar
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a intervir no processo politico em 1922, 1924 e 1930.

Politicos postos na clandestinidade por Getulio Vargas
assumiram posicgoes radicais, propiciando a Intentona Comunis-
ta, em 1935, e o levante Integralista, em 1938.

O Estado Novo, criado em 1937, teve o apoio militar nas
profundas reformas que realizou e no nacionalismo que o ca-
racterizava.

Todos esses movimentos apresentavam em comum o fato dos
militares apenas apoiarem os lideres civis.

Em 1964, ocorreu uma quebra desse padrao de comportamen
to, com os militares assumindo o poder durante vinte anos e
preparando a transicao democratica que hoje vivemos, apds favo
recer um desenvolvimento industrial intenso que elevou o Bra-
sil a oitava economia do mundo ocidental.

Alongamo-nos na sintese historica para demonstrar que a
Instituicao Militar tem exercitado uma influéncia reciproca
com a Instituicao Politica, quase sempre motivada pelo nivel de
cultura politica que impedia a formacao de partidos estaveis.

No entendimento nacional, que julgamos imprescindivel nos
proximos anos, € preciso que sejam reforcados os controles ci-
vis da sociedade.

Os militares devem se dedicar ao profissionalismo, sem di
vida, porém em contrapartida, os politicos precisam reconhecer
a importancia do poder militar na consecucao dos objetivos na-
cionais, aperfeigoando seus conhecimentos na area da politica
externa e no jogo do poder entre as nacgoes.

O Congresso Nacional, imbuido do espirito publico de gque

a representacao concedida pela sociedade lhe confere poderes

para legislar de acordo com os interesses nacionais, ha de con
cluir pela necessidade de uma Politica de Defesa que oriente o

preparo e a aplicacao da Esquadra que o pais tanto necessita.
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CAPITULO 3

ANALISE CONCLUSIVA E SUGESTOES

Visao Geopolitica - Vimos a importancia, no passado,da vi
sao geopolitica de homens notaveis como José Bonifacio de An-
drade e Silva e o Barao do Rio Branco.

Vislumbrando o poder naval como fator imprescindivel a
concretizacdao dos objetivos nacionais e elemento indispensavel
no apoio as gestoes diplomaticas, souberam motivar a aquisicao
de Esquadras condizentes com o cenario em que viveram.

Com José Bonifacio criamos a Marinha Imperial, que conso-

lidou nossa independéncia e manteve a integridade territori-

al. Na época do Barao do Rio Branco, adquirimos um poder naval

que influenciou, sem qualquer duvida, a solucao pacifica dos
nossos problemas de fronteiras e eliminou qualquer iniciativa
de intervencao externa, numa época marcada pelo colonialismo
desencadeado pelas poténcias industrializadas.

Ambos lutaram com problemas economicos graves, como o que
atualmente vivemos, mas souberam despertar nas elites e na so-
ciedade o interesse pelo debate das questoes navais, obtendo o
apoio de que tanto necessitavam.

Seja a nossa primeira sugestao a busca de um direcionamen
to politico, que nos conduza ao debate amplo sobre o papel que
nosso pais representa no mundo atual e as aspiracoes que temos
para o futuro. Que se leve em conta os interesses a defender,
suas vulnerabilidades e a maneira de sobrepuja-las, gerando
uma Politica de Defesa consentanea com as reais necessidades
do pais.

A Marinha deve participar ativamente dessa discussao, es-
clarecendo o povo e as elites menos infurmadaé de gque a Segu
ranga Nacional nao € tema militar exclusivo, sendo 0Ss recursos
para umai Esquadra moderna e eficiente analisados obrigatoria-

mente pelo Congresso, no qual repousa a responsabilidade de san

ciona-los ou nao.
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Tecnologia - A capacitacdo tecnologica que possuimos na

época da Independéncia, embora rudimentar se comparada com
a época atual, foi o sustentaculo que possibilitou ao Arsenal
da Corte a recuperacao e modernizagao dos navios portugueses
apresados.

A evolugao tecnologica foi capaz de produzir no Brasil
navios a vapor e encouracados no século passado, atendendo as
pressoes exercidas pelos conflitos que vivenciamos.

Relembremos o fato marcante de que trés dos quatro navi
os que efetuaram a transposigao da Fortaleza de Humaita foram
de construcao nacional.

O desafio tecnoldogico atual é ainda maior, pela velocida
de com que vem se processando e pela tremenda repercussao que
acarreta nos mais variados setores.

A Marinha parece trilhar o caminho adequado, ao propor-
cionar recursos crescentes ao desenvolvimento da Ciéncia e

Tecnologia.

O projeto de construcao de nosso submarino com propulsao
nuclear € um empreendimento que deve continuar merecendo o
melhor de nossos esforgos, pelo muito que representa em ter-
mos cientificos e estrategicos.

O desenvolvimento da guerra de minas & outro setor que
deve merecer atencao especial, pelas imensas potencialidades

que apresenta, num pais de costas extensas, onde os variados

interesses a defender sofrem a limitacao de recursos extrema-

mente escassos.

-

A minagem & capaz de, no minimo, atrasar a operacao ad-

versaria, exigindo-lhe um tempo precioso e meios capacitados

a remocao do obstaculo.
A historia demonstra que a descontinuidade tem sido o
maior problema de nossa construcgao naval.

Buscando a nacionalizacao, construimos duas Fragatas no
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AMRJ, que serviram de base para o projeto e construgao das Cor
vetas classe "Inhauma".

Realiza ainda o AMRJ a construcao de submarinos classe
“Tupi”®.

Sendo a nacionalizacao um imperativo da propria seguranca
nacional, representa um desafio que deve ser permanentemente

respondido, mesmo na contigencia de termos que ceder no rigor

de alguns requisitos operativos.

Além disso, devemos buscar a participacao crescente da in
dustria privada, estimulando-a também a pesquisa e ao desenvol
vimento de itens que tenham consumo elevado ou contenham tecno
logia sensivel, como a informatica, a guerra eletronica e os
misseis.

O problema técnico nao nos parece insuperavel,mormente se
a escolha das aeronaves evoluir para aquelas que necessitam de
pouco espac¢o para decolagem e pouso (V/STOL).

A grande dificuldade € politica e tem contornos financei-
ros que podem e devem ser equacionados ao longo da decada atu-
al.

Os resultados seriam altamente positivos, em termos de a-
destramento, na manutencao da capacidade ja existente e na ca
pacitacao em operacao de aeronaves de ataque embarcadas.

Seria um despertar promissor, tirando-nos da letargia
atual em relacao ao assunto, e, visualizando um horizonte on-
de a obtencao de Navios Aerodromos de Atague pudessem ser exe
gliiveis.

Nunca & demais lembrar que a 22.GM, que terminou a qua-
renta e seis anos, caracterizou-se pelos confrontos aeronavais
e que paises com interesses semelhantes aos nossos e de po-
tencial economico muito menor, ja operam nesse campo ha mui
tos anos.

Sua utilizagao seria, basicamente, no controle de Area
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Maritima.

No tocante a submarinos, o que foi dito sobre o nuclear
e a construciao das unidades da classe "Tupi" no AMRJ, parece
evoluir = adequadamente no sentido da obtencao de tecno-
logia, nacionalizacdo e continuidade do programa de constru-
coes.

Devem oS nossos submarinos ser empregados, prioritaria
mente, na tarefa de negacao do uso do mar.

A capacidade de Assalto Anfibio de pequena monta deve ser
mantida, com os meios atuais, nos proximos anos.

As operagoes ribeirinhas merecem um reestudo atraves Gru-
po de Trabalho, que possa sugerir ao Estado-Maior-da-Armada,
uma visdo detalhada do problema atual, indicando, se necessa-
rio, a alocacio e complementacdo de meios e recursos em prol
da eficacia desejada.

Basicamente, o Assalto Anfibio estara ligado a projecao
de poder em regides conflitadas e terd, como ja citado, carac-
teristica ofensiva, devendo contar com mobilidade estratégi-
ca e rapidez do desembarque.

A aquisicdo de navios pelo sistema de arrendamento  pode
ser interessante na substituicdao das unidades mais antigas,des
de que a precos simbOlicos, e representando avango tecnologi-
CO em sensores, armas e equipamentos.

As Forcas Distritais e os meios fluviaisy devem ser manti
dos no nivel atual: estes sdo compativeis com os meios de pai-
ses vizinhos e a excecao fica caracterizada pelos recursos que
possam ser solicitados para uma nova concepcao das atividades
ribeirinhas, decorrente de sugestao anterior.

Orientagdo Estratégica - Qualquer decisao devera levar em

conta a prioridade estratégica de defesa de nossas fronteiras
maritimas em Aguas proximas, onde possamos contar com O apoio

da aviacdo baseada em terra, a operacao de submarinos e navios
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de escolta, e a complementacao por meio de minagem defen~-

siva.

Em areas afastadas, apenas os submarinos deverao ser em-
pregados na negacao do uso do mar e, preferencialmente, apoia-
dos por aeronaves de esclarecimento.

A defesa do trafego maritimo devera ser obtida atraves
de controle da movimentagao dos navios e da protegao propria-
mente dita.

E importante ter em mente que o fluxo de cargas pelas vi
as maritimas encerra o duplo interesse de quem vende e de
quem compra, o que pode gerar pressoes politicas no decorrer
de conflitos.

A identificacao de rotas vitais, aliada a constatacao de
nossa impossibilidade de defendeé-las totalmente, nos leva a
concentrar esforcos em areas proximas ao litoral, condiciona-
dos ao apoio aéreo da FAB e buscando aguas rasas como elemen-
to adcional na defesa A/S.

E importante, por outro lado, a priorizacao na defesa de
areas onde estao concentrados nossos interesses na explotacao
de petrdleo, base industrial proxima ao litoral e portos mais

importantes.

A integracao das Forg¢as Armadas € uma necessidade inadia
vel na atualidade e deve ser buscada com eénfase especial na
logistica, na mobilizagao e na elaboragao de planejamentos
combinados envolvendo os diversos cenarios.

Problemas em relagcao ao narcotrafico e ao meio ambiente,
nao sao da competéncia da Marinha, porém, no caso de solicita
¢ao expressa e pela via legal, devera a MB continuar apoian-
do,em tempo e lugar, com os meios disponiveis.

Finalmente,a constatacao de que o mundo esta se reorgani-

zando em termos de distribuigao de poder nos convida a um es-

for¢o redobrado nos proximos anos, perseguindo com denodo e
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e tenacidade soluc¢Oes realistas que atendam s nossas 3justas
aspiracoes e verdadeiros interesses nacionais.

A orientacao que vem sendo seguida pela MB, criou uma Es-
quadra coerente com os cenarios previsiveis para os proximos
anos, salvo no que se refere a aviagao embarcada diversifi-
cada.

Sugere o0 autor, portanto, apenas algumas pequenas altera-
¢oes que,em sua opinido, dariam ao nosso poder naval capacida-
de de dissuasao em termos regionais, contribuindo para a solu-
cao pacifica de divergéncias que possam ocorrer.

A estrutura atual nos possibilita a expansao futura, qual
quer que seja a mudanca na orientacao a sequir e materializa
um adestramento continuo nos diversos tipos de operacgdes na
vais.

A busca do respaldo politico as concepcOes de emprego do
poder naval deve se constituir em preocupacao constante de
nossas autoridades navais.

Os cenarios hipotéticos precisam ser amplamente discuti-
dos e debatidos com as demais expressoes do poder . nacional,
procurando vencer a falta de interesse civil pelos assuntos
militares.

Precisamos ter aliados no Congresso que nos auxiliem por
ocasiao da votacao de orcamentos militares.

A opiniao publica é importante e deve ser esclarecida a-
través da utilizacdo dos meios de comunicac¢do de massas, num
processo interativo, coerente e continuo.

O preparo do nosso pessoal e tarefa indispensavel que
precisa ser ajustada a complexidade tecnoldégica atual,sem pre
juizo das nossas tradicdes mais caras e que tem caracteriza-
do a elite naval.

Finalizando, vamos relembrar as célebres palavras de

Rui Barbosa: "...a primeira condigcdo da paz é a respeitabilida
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de, e a da respeitabilidade é a forca. A fragilidade dos meios
de resisténcia de um povo acorda nos vizinhos mais benévolos
veleidades inopinadas, converte contra ele os desinteressados
em ambiciosos, os fracos em fortes, os mansos em agressivos.

Querer a paz & prevenir a guerra; e esta, modernamente,

nao e uma expectativa abstrata, mas um conjunto pratico de re-

cursos definidos, hipoteses previstas e planos estudados."
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ANEXO A

AMERICA

» . LINHAS DE NAVEGACAO
NO
ATLANTICO
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Fonte: TRABALHO DO GRUPO DELTA - 1991
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ANEXO C

RESUMO DAS ESTRATEGIAS NAVAIS CLASSICAS

MAHAN:  DOMINIO DO MAR —= Batalha decisiva.
CONCENTRAGAO —= Mobilidade Naval.

POS. ESTRATEGICA—= Bases avangadas e
ultramarinas.

COMUNICACDES —= Logistica.

CORBETT: DISPUTAdoDOMINIOdoMAR—= Esquadra em
potencia, Incursoes,

OBTENCAOQ doDOMINIO doMAR —= Batalha decisiva,
blogueio.

EXPLORACAQOdoDOMINIOdoMAR — Defesa
contra invasdo, ataque e defesa ao comercio

maritimo, ataque, defesa e apoio as expediges
alem-mar.

CASTEX: DOMINIOdo MARE INCOMPLETO, RELATIVO,
IMPERFEITO, LOCAL e TEMPORARIO

BIPOLAR: BATALHA DECISIVA
(FORCAS ORGANIZADAS)

DESGASTE -CORSO
(GUERRA AS COMUNICACOES)

A-3



10.

11.
i

13.
14,

408

16.
Xt

18.

19.

BIBLIOGRAFIA

BRASIL. Estado Maior da Armada: Conceito Lstrategico Naval (CENAV). (ultra-

secreto ).

. Plano Estrategico Naval (PEN). (u]tra-secretn).

. Ministério da Marinha. Doutrina Basica da Marinha . Brasilia.1983
(reservado)

. Politica Basica da Marinha . Brasilia, 1978 (reservado)

ALMEIDA, Washington Perry de. A Acao da Marinha Imperial na Guerra dos Far-

rapos . Rio de Janeiro, Imprensa Naval. 1935. 115.p.
ARMITAGE, Joao. Historia do Brasil, cap. V, VII, XI, XII, XIII e XX. S.N.T.

BOITEUX, Lucas Alexandre. A Marinha Imperial e outros ensaios. Rio de Janel

ro, Imprensa naval, 1954. 443 p.

. FROTA, -Guilherme de Andrea. Uma Visao panoramica da Historia do Brasil.S.N.T

216 p.

. FERREIRA, Carlos Alberto L. Fontes. A Marinha Brasileira do 292 Reinado ate

Riachuelo,. s.n.t.

. A Marinha de Guerra do Brasil na Col.onia e no Imperio. Rio de Ja-

neiro, J. Olympio, 1965.
. Historia do Brasil. Rio de Janeiro, SDGM, 1985. 214 p.

. VALE, Brian. Estrategia, Poder Maritimo e a Criacao da Marinha do

Brasil , Rio de Janeiro, Navigator s.n.t.: 5-21

CARVALHO, Antonio Maria de. Aviacao Embarcada. Rio de Janeiro,12 Ed.1962,60p.

CAVAGNARI FILHO, Geraldo Lesbat. Autonomia militar e construcao da potencia.

In: As Forcas Armadas do Brasil. Rio de Janeiro, Espaco e Tempo, 1987,187p.

FERREIRA, Domingos Pac?ficn Castello Branco. Perspectivas da Marinha Brasilei

ra para a decada. 1980/90. (secreto).

. Tecnologia e Desenvolvimento na MB. (Confidencial)

. The Navy of Brazil: An Emerging Power at Sea.

FLORES, Mario Cesar et alli. Desenvolvimento do Poder Naval Brasileiro.(confi

dencial).

FLORES. Mario Cesar. Atlantico Sul- Uma Perspectiva Naval Brasileira. Geupn]i

tica e Estrategia, Lisboa, : 95-114, 1989

A-4



20. . 0 Preparo da Marinha dos proximos dez anos. Revista Maritima Bra

sileira, 108, (1/3): 13-¢<3, jan./mar. 1988.

J'\I

21. FONSECA, Fernando. O Brasil e”acuuﬁeracéu entre o At]ﬁnticu Norte e Sul.Es

trategia , (3).

22. FREITAS, Paulo Irineu Roxo de. Estrategia do Brasil no Futuro. Revista Ma-

ritima Brasileira, Rio de Janeiro, 101, (4/6): 19-30, abr./jun. 1981.

23. GUILLOBEL, Renato de Almeida. Ressurgimento da Aviacao Naval. Rio de Janei
ro. Imprensa Naval. 1958, 25 p. -
24. GUIMARAES, Luiz Paulo. A Evolucao do Poder Naval e do Pensamento Estrategi

co Naval Brasileiro - apos a 22 Guerra Mundial. Revista Maritima Brasi-

leira, Rio de Janeiro, 107 (10/12): 131-45, out./dez. 1987.

25. VIDIGAL, Armando Amorim Ferreira. A evolucao do pensamento estrategico na-

val brasileiro. Rio de Janeiro, EGN, 1982.

26. LAVANERE-WANDERLEY, Nelson Freira. Historia da Forca Aerea Brasileira, Rio

de Janeiro, Ministerio da Aeronautica, 1975, 384p.

27. HILL, J. R. Maritime Strategy for Mediun Powers.

Annapolis, Naval Institute, 1986

28. MACEDO, Jorge Borges. 0 Atlantico Norte e os Desafios do Sul. Geopolitica

e Estrategia, Lisboa: 95-114,1989.

29. MARMORA, Leopoldo. A Integracao Brasil-Argentina: Riscos, possibilidades e

cdstus. Politica e Estrategia, (6/1): 17-35, jan./mar. 1988.

30. OLIVEIRA; José Maria do Amaral. O Brasil no contexto estrategico mundial. A

Defesa Nacional,

31. PAULON, Walter Jose. Resenha de assuntos sobre a "Questao da Aviacao Embar-

cada". Rio de Janeiro, 1960.

32.SACHETTI, Antonio Emilio. A NATO e o Atlantico Sul . Geopolitica e Estrate-

gia,Lisboa: 131-53. 1989.

33. SANTOS, Murillo. Evolucao do Poder Aéreo. Rio de Janeiro, Itatiaia.1989.179p.

34, . Uma nova concepcao estrategica para o Brasil - Um debate necessa-

rio. Revista Maritima Braisleira. Rio de Janeiro, SDGM, 109 (5/7):49-71.

jul./set. 1989.

A-5




.

35. FLORES, Mario Cesar. 0 Poder Naval na decada dos setenta. Revista Ma- 7

ritima Brasileira. Rio de Janeiro, 11-43, jul/ago. 1971.

36. . Evolucao do Pensamento Naval Brasileiro. Trabalho do Gru-

po Delta. Escola de Guerra Naval. Rio de Janeiro. 1991.

37. . 0 Poder Naval nas Guerras Limitadas. Trabalho do Grupo Bra

vo - Escola de Guerra Naval. Rio de Janeiro. 1991.

A-6



T

=

ESTE LivrRo DEVE SER DEVOLVIP: Ma L'u.n;u
DATA CARIMBADA

QL JAN 94 _2.2 J1 ;f_J{M”_
9‘1; -‘E}f I.L |- ,'-J;;I_I
31 MALI994  O¢fci; G2

— ——"

MINISTERIO DA 2 aRINH.2
ESCOLA DE GUEERRA NAVAL

Bibliotaca

P ™ M

Rosa, Ralph Rabello de Vasconc
ellos

A estrategia naval brasileira

6-C-8
(3184/92)
L
00094900003184 -
A Estrategia naval brasileira
| 6-C-8
I




6-0-8 Rosa, Ralph Rabello de
‘AUTOR Vasconcellos.
TITULO 4 cgtratégia naval bra-

e oo i

4

' | | | ,
r:(-* vJ | = (aiaD? )2 AL

cre a2y SIS
Cart  Nbazs( e

R - 3184/92




Rosa, Ralph Rabello de Vasconc
a;}ns v

A estrategia naval brasileira

6-C-8

DEVOLVER NOME LEI1Z. (3184/92)
|
L
CC KLEIN

0 pently

| E;*J___JIJL 109 (_..f /{rmﬁfﬁ"m A:.ur.frJE
TTSETTS g ——
s et , _¥ 2604 '
& oo MARNO
Ii-r.ﬂ \ b "'"*"‘i.-"

10 MAI 1997 it (1) Moves I

l Uri 2 ce (qe2 ”ﬂﬁyjﬁ—
- 03 ABR 1994 €€ MAavhAL Y ¢
RYTTY: P




— — | ———

NOME DO LEITOR




	ROSA, RALPH RABELLO DE V. - A ESTRATÉGIA NAVAL BRASILEIRA

