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Tema :"Salvamento no Mar"
Titulo :"Salvamento no Har"®
Iagicug a sbordar:
~=A atual legislacao brasileira
-A regulamentacao em vigor
-A participagao da Marinha na atividade
-A Convengao Internacional sobre Salvamento,
1989
-Sugestoes decorrentes
Proposicao
Analisar a atual legislagao sobre Salvamento no Mar,
a regulamentagao e a participagao da Marinha nessa a
tividade,assim como,em decorrencia da Conferencia In
ternacional sobre Salvamento,l989,avaliar as necessi

dades de sua adaptagao.
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INTRODUZAD

A pequenez do homem ante a imensidao e a imprevisibilida
de do mar e argumento bastante para que ele e sus :ria;;n*-da
qualquer nivel ta:nulﬁgi:n - estejam sempre sujeitos a desas-
tres = purdus.guiduuas maravilhas do engenho humano,caomo o"Ti
tanic“talgunu submarinos nu:luuruatv;rius plataformas de prog
pu:q;n ] nutras,fnrum irremediavelmente tragadas,quase sempre
levando em seu bojo inumeras vidas,

Mas ha tambem a guarra.ﬂulu.i o prﬁpriu homem -0 mentor
de trug;diuu maritimas,entulhando fundos e praiss com os des-
trogos decorrentes dos combates.Nela,tripulagoes inteiras sao
abandonadas =a prﬁpria sorte,nao rara perdendo-se por completo.

Na paz ou na guerra,o resgate desses bens e vidas desper
tou interesses variaveis ao longo dos tempos,.Se,por um lado,
salvar as riquezas de um nuufrigin ou recuperar uma belonave
para futuros combates foi habitualmente tentador,o salvamen -
to de vidas nem sempre foi nrinritiriu,rusultandu.muitus ve-
zes,na escravizagao do niufrngu,su nao fosse compatriota ou a
liado do eventual salvador.

Esse estado de coisas so evoluiu significativamente a
nartir do final do Seculo XIX,passando o assunto a receher ca
da vez maior atencao dos organismos internacionais e dos go-
vernos das nacoes maritimas.Como ruaultadn.inﬁmerau regras e
obrigagoes foram estabelecidas,buscando aumentar a cooperagao
entre os povos na salvaguarda da vida humana e na recuperagao
de bens materiais sinistrados no mar,

fssas atividades,de consideravel risco e remunuruqin iNe
certa ou nula,nao sao muito atraentes para a iniciativa pri-
vada, de modo que, em geral,os governos se valem de suas mari

nhas de gquerra ou forgas auxiliares para honrar os compromis-

sos assumidos.No Brasil,por tradigao,pela habilitagao desen -
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‘'volvida para atender as proprias necessidades,por inexisten -
cia de empresas voltadas para o socorro e salvamento no mer e,
mais recentemente,por atribuigao legal,tem a Marinha - arcado
com a quase totalidade desses encargos.

Aparentemente,ha uma nitida separacaq entre a atividade
de Socorro,voltada para a salvaguarda de vidas e que e compul
soria pars a MB, & a de Salvamento,caracterizada pelo resgate
de bens,que nao o e. Essa distingao induz so . questionamento
de nossa participagao na segunda,considerando a alocacao de
recursos que poderiam estar sendo aplicados em outvos setores
do Poder Naval.Esse questionamento sera discutido no primeiro
:up{tulu deste trabalho,quando analisaremos o envolvimento da
Marinha na atividade.

No segundo cap{tuln.:nm base na analise supracitada,pro-
curar-se-a verificar a pertinéncia e aplicabilidade das leis,
regulamentos e instrugoes em vigor,assim como,sugerir eventu-
ais reorientacoes.

Finalmente,no terceiro capitulo,discutir-se-a a Convenee

gEn Internacional sobre Salvamento no Mar des 1989,s8eu impacto

\
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sobre nossa legislagao e sobre essa atividade na Marinha e no

Srasil.
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capftuLo 1

A MARINHA E D SALVAMENTO wARfTINMO

A Marinha tem atribuigoes legais nas atividades de So=-
corro,de Sslvemsnto Maritimo e no seu controle,conforme sera
visto nos capitulos subseqientes.Aqui,discutiremos apenas o
seu envolvimento direto,sem maiores preocupacoes em associar
as agoes desenvolvidas com os correspondentes documentos nor
mativos,

Prn:urar-uu-ﬁ.tumbil,aquilutar 3 inpurtin:ia dessa par-

ticipagao e sua pertinencia,

SECAD I - SOCORRO E SALVAMENTO MAR{TIMOS- DICOTOMIA OU

CONVERGENCIA ?

0 pensamento humunit;riu,quu estabeleceu uma priorida-
de no resgate de vidas humanas em relagao ao salvamento dos
bens materiais em perigo no mar,acabou por estabelecer uma
distingao aparentemente clara entre as duas agoes.Com o tem
po,cristalizaram-se expressoes como Socorro e Salvamento,pa
ra significar,respectivamente,o resgate de vidas ameacgadas
e a recuperacgao de bens e valores perdidos ou em vias de se
perderem nas Eguus.

No alvorecer de nossa Marinha,ja a vemas envolvida neg
sas atividades,como bem caracteriza a agao do comandante do
vapor "D.Afonso%,o0 entao Clpit;n-du-mur-u-ﬁuerra Joaquim
Marques Lisboa,no socorro aos tripulantes do "Ocean Monarch®
ao largo de Liverpool, e no salvamento da nau "Vasco da Ga=-
ma“,na barra do Rio de Janeiro.Desde antes desses upiuadin!,
com maior ou menor intepsidade,a Marinha vem delas partici -
pando e,com isso,auferindo beneficios diretos como institui-

cao.



Salvamento da Ocean Monarch. A 24 de agosto de 1848, s0b
o comando do Capitdo-de-Mar-e-Guerra Graduado Joaquim
Margques Lisboa, 0 Vapor Dom Afonso suspendeu do Porto
de Liverpool, Inglaterra, para realizar as ultimas experiéncias,
antes de ser rnm.'jue ao Governo do Brasil. Estavam a bordo

altas persomalidades, dentre elas a Princesa Dona Francisca, seu
marido, o Principe de Joinville, ¢ 0 Chefe-de-Esquadra

J. P. Grenfell Em dado momento, a atencdo de todos voltou-se
para um navio que, ao largo, ardia em chamas Era a Galera
Ocean Monarch, transportando colonos para a América.
Embora o navio tenha sido totalmente destruido no simistro,
tripulagdo e passageiros foram resgatados com vida pelos escaleres
do Dom Afonso. Oleo s/tela de Samuel Walter, 1848, doacdo
da Embaixatriz Gemina P. de Mello Franco, 82 x 111 cm.



Com efeito,do ponto de vista do socarro - da geu proprio
pessoal,os beneficios transcendem o de evitar a perda de vi-
das preciosas,quer em termos de custo,quer em termos de tem -
po de preparagao profissional.Na verdade,os efeitos morais de
saber-se seguro e apoiado,permitem ao guerreiro do mar atre -
ver-se mais e a melhor dedicar-se ao desempenho de suas tare-
fas.Por certo,uma estrutura de resgate bem montada e eficaz ,
sera capaz de manter viva a chama da esperanga naquele que se
arrisca,evitando que se entregue ao fatalismo,que oblitera os
reflexos e o expbe como alvo facil para os perigos e inimigos,

Esse & um aspecto interessante da questdo. Ao longo dos
tempos,diversas nagoes langaram mao de guerreiros suicidas na
busca de vitorias militares,sem,a0 que parece, terem tido qual
quer sucesso retumbante com o emprego dessa priti:n tao
extremada.Como explicar essa aparente incoerencia? Como enten
der que um aviao ou torpedo,carregado de explosivos & pilota-
do ate a colisao final por um fanatico, tenha tao pouco exito?
Como compreender o relativo insucesso do soldado que,num ato
de extrema fi.antruguu a alma a um deus qualquer e se langou
impavido contra o inimigo?

Aparentemente,ao aceitar a morte como ineuitéuel,u homem
snestesia o instinto de conservagao,que lhe aguga os sentidos
e lhe confere agilidade fisica e mental.No comando do aviaoc
que ataca,deixa de lado as manobras evasivas e transforma nu-
ma reta a trajetoria para o fim inevitavel- o inimigo o abate
antes.Assim tambim,lanqandu-su sobre as hostes inimigas com
a mente entregue e o peito abexto,desde tempos imemoriais, guer
reiros fanatizados tem sido crivados de flexas,metralha -
baionetas.

Sem duvidas,a impavidez,isto e,a coragem fisica que ig=-
nora o medo, tem algum valor militar e pode ser importante em
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diversas situagoes.tntretanto,e a coragem moral, que convive
com o medo e nao permite que ele se transforme em pavor, que
mantem acesa e brilhante a luz da vontade de viver e de vol-
tar para os entes queridos, aquela que tem forjado as grandes
vitorias.Essa parece, tambem, ter sido = vantagem dos soldados
de nagEus democraticas e preocupadas com a nreuuruagﬁn de su-
as vidas, em comparagao com os de paises totalitarios e fanati
zantes,que,muitas vezes, lhes impoem caminhos sem volta.

Dos comentarios acima,podemos concluir que a existencia
dea uma estrutura prﬁpria de salvaguarda da vida de seus ho=-
mens & um imperativo para nossa Marinha, independentemente de
cualquer determinacao legal.E:istirﬁ,.tambEm, a necessidade
intrinseca de possuirmos uma organizagao para salvamenta de
material?

Inicialmente,e preciso definir a abrangancia,isto e,veri
ficar que atividades sao exercidas sob essa aennminaqﬁn gene-
rica.Numa primeira aproximagao,poder-se-ia dizer que o0 Salva=-
mento visa trazer,para condicoes de seguranga,navios ou equi-
pamentos g3b ameaga de perda nas Eguau.Entrutantu,ns recur-
sos utilizados para essa fungao,tambem o s3o para empreendi -
mentos correlatos,de modo que,atividades como a desobstrucgao
de portos e canais,as derrocagens,os reparos submersos e ou-
tras,que interferem com as agoes navais,acabam sendo engloba-
das como uma coisa so e perfeitamente unquudrﬁuuis dentro da
fungao lugiati:a flanutengaosReparo e Salvamento.l impaortante
observar que uma marinha de guerra podera necessitar de tais
u;ﬁus em ambientes hostis,onde seria bastante incerto contar
com o apoio de organizagoes civis,comerciais ou nao.Dessa for
ma, tal como no caso do Socorro,va-se que e indispensavel a e-
xistencia de uma estrutura prﬁpria de Salvamento na Mmarinha.

Jutro aspecto a ser considerado e o da suposta separagao

-J=



Salvamento da Nau Vasco da Gama. A 6 de agosto de 1850,
sob 0 comando do Capitdo-de-Mar-e-Guerra Joaguim Marques
Lisboa, o Vapor Dom Afonso rebocou para dentro da Baia
de Guanabara a Nau portuguesa Vasco da Gama, gue se
achava desarvorada, em mar aberto, ao largo do Rio de Janeiro,
desde a madrugada da véspera. Oleo s/1ela de Eduardo de
Martino, 74 x 100 cm.



clara das atividades de Socorro e de Salvamento.la verdade, em
inumeras ocasioss e,talvez na maioria delas,o resgate dos hag-
mens sera uma conseqliencia do salvamento de seus navios ou em-
harcagoes.lo proprio exemplo da agao de Tamandare para salvar
a nau "Vasco da Gama",ficou configurada essa situagao,na qual
deve ter sido mais seguro cesgatar navio e tripulantes,do que
recolhe-los do mar,abandonando o casco,que,alem disso,nassaria
a constituir um perigoso derelito.Em acrescimo,ums simples vis
ta mostrara que os implementos para se montar uma estru=
tura para a salvaguarda da vida humana serao muito semelhantes
aqueles necessarios ao reasgate de material,dispensando sua du-

plicagao e tornando as duas atividades ainde mais ligadas.

Jo acima exposto,paodemos concluir que a “arinha precisa
manter capacidades proprias de Socorro e de Salvamento e que
as estruturas organizacionais necessarias sao convergentes, sen
do,portanto,vantajoso unglubﬁnlaa em uma unica. Posteriormsnte

verificaremos que assim e feito.
SECAO I1 o 0S RECURSUS HATERIAIS

Em 1970,em decorrencia de nossos compromissos internacio-
nais na area de s2zlvaguarda da vida humana no mar,foi criadn o
Servigo de Busca e Salvamento da ivrarinha, SALVAMAR, cunstituiﬁu
por uma estrutura organizacional, que ; supervigsionada pelo (Co=-
mando de Operagoes lNavais e que coordena o emprego de meios na
vais nas acgoes de Socorro.

0 SALVAMAR pode langar mao de quaisquer meios navals e aE
ronavais para esse fim,sendo prevista a manutencao de um esta-
do permanente de alerta,pelo qual as diversas areas sao atendi
das por navios/aeronaves de servigo ou por navios de socorro ,
com capacidade de reboque .Conforme discutido na segao prece -

dente,ha um consideravel entrelacamento entre as duas ativida-
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des,de modo que,embara algumas missoes,como o recolhimenta de
niufragns e a remuq;u de enfermos,possam ser enquadradas exclu
simamente como Socorro,nae exigindo o emprego cde meios especia
lizados,sua maioria envolve resgate de material, implicando na

uso cde navios de Salvamento.

Esses navios,as lanchas de escafandria e os equipamentos
nortateis das dntacﬁesﬂéiatritais e da Lsquadra, constituem os /
NOSsS0S principais recursos de pronto uso para Salvamento Mari-
timo e seu emprego e lgualmen<e coordenado pelo SALVA~ AR, sem
alteragoes na estrutura organizacional.

Atualmente,dispomos de dezessete navios de salvamento A
‘ saber:

-nove corvetas,(V,classe "Imperial “arinheiro";

-tres rebocadores de alto mar, iAM,classe "Triunfo™;

~dois rebocadores de alto mar,RAM,classe "Alte Guilhen";

-um navio auxiliar,ﬂ&,"Trindadu":

-um navio auxiliar,MA,"Gastao Moutinho";:e

-um navio de socorro submarino,NSS,"felinto Pexrry".

As CV tiveram uma concepcao Ecléti:a.quu pretendeu dota-
las de "habilidades" miltiplas e,na sua origem,eram navios va

'. ﬂr'ﬁduraa,mineirus.patrulhas,rebncadurua com capacidade instala .

da de esgoto externo e.até.:aqa-submarinns.ﬂs niveis de desem

lha,nos dias de hoje.Suas limitacoes para Salvamento residem
principalmente na pequena tragcaoc de reboque (18 toneladas)
e na propulsao diesel direta,que dificulta a manobra. /3o obs-
tante,elas tem prestado inestimaveis servigos, tendo se mostra
dn'é;nfiﬁvuis e com elevada disponibilidade,mesmo apos trinta
anos de continusdo servico.

Us RAM classe"Triunfo",sao rebocadores nuuns.:nnstru{dus //

o
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no lrasil e adaptados para 2 servico naval.Possuem ecuipamento
de reboque melhor que o das CVY,propulsor transversal na nroa
(bow thruster) e tragao de 23,9 toneladas.Sua maior limitagao

esta no sistema de prnpulsﬁu,:nnqtitufhn de motor diesel,embre

-

agem e helices de passo fixo,que engrena em velocidade elevada
impondo esforgos bruscos ao cabo de reboque nn inicio da nuxa=
da.

Os RAM classe "Guilhen" sao rebocadores poderosos,com B84
toneladas de traqﬁn,hélices de passo controlado e propulsor de
proa,o que lhes confere excelente manobrabilidade.

0 NA "Trindade" e ynNa verdade,um rebocador com 34 toneia-
das de traun e "bow thrustar“,pussuindu,pnrtantu,:aractﬂristi
cas superisres as das CV e RAM classe "Triunfo".Suas instala -
Goes precarias em termos de habitabilidade e a ausencia de ou=-
tras capacidades parscem ter-lhe valido a classificaczao de na-
vio de quarta classe(comando de capitao-tenente),nac estanda a
inda perfeitamente definidas as suas tarefas.

J NA "Gastao Moutinho" & um ex-415S5, que,par sua vuz}fni U
ma adaptagao de ATF,isto e,um rebocador de esquadra da Marinha
Americana.lesativado como NSS,perdeu sua capacidade instalada
de mergulho com misturas gasosas (90 metros),mas & ainda uma
boa plataforma para mergulhos com ar comprimido (57 metros) =
pode fundear a quatro ferros,o0 que garante a necessaria imobi-
lidade.Embora sua propulsao diesel-eletrica permita bom contro
le de tracgao,ele deixa a desejar comn rebocador em virtude de
possuir um Unico eixo e de ter sido retirada sua maquina de re
bonue,

0 N33 "Felinto Perry”",adquirido em 1988, e um verdadeiro
navio de salvamento e possui mﬁltiplas capacidades.Alem de ser
um paoderoso rebocador,com 90 toneladas de tracao,possui insta-
lagao diesel-eletrica associada a dois propulsores longifudie

wla
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nais e quatro transversais,todos com helices de passo controla
do e com comando informatizado,garantindo-lhe a capacidade de
"posicionamento dinamico",que consiste em poder pairar sob ma-
quinas em um ponto determinado e com grande precisao,mesmo em
condigoes ambientais consideravelmente adversas.Essa habilida-
de permite a realizagao de mergulhos saturados a profundidades
de 300 metros e de durugﬁu ilimitada,ocasiao em que e utiliza-
do o sino de mergulho organico.Pode tambem fundear a quatro
pontos para longas permanencias em faina,possuindo recursos de
igamento como o guindaste "off shore" e a maguina de reboque ,
com capacidades de 30 e 150 toneladas,respectivamente.Alem dig
so,pode operar aeronaves do porte de um “Super-Puma" e possui
canhoes d'igua para combate & incendios de grandes proporgoes(
sao tres,com 2400 u3/h cada).Para completar sus configuracao
esta sendo estudada a aquisicao de uma camara submersivel para
resgate atmosferico de submarinistas e de um VSOR(Vefculo Sub-
marino de Operagao Remota),uma especie de ROBOT comercial de o]
purug;n simples e custo relativamente baixo.

Nossos recursos incluem,ainda,algumas lanchas de escafan-
dria,algum equipamento pars esgoto e incendio e algum materi-
al de marinharia especifico,incluindo "besach gears",pontoes @
cabos especiais de grande bitola.

Sem considerar os pequenos ajustes e implementacoes sem -
pre necessarios em gqualquer estrutura,podemos dizer que 0s re-
Cursos prﬁprina da Marinhe para Salvamento sao adequados para
atender as nossas necessidades intrfnuu:as.kaaim,pur exemplo ,
nossa nuinr unidade, o NAeL "Minas Gerais",podera ser rebocade
com seguranga por,pelo menos, tres de nossos navios de salvamen
to em agao isolada.Da mesma farma,navios mercantes de mesmo
porte,ja tem sido desencalhados e salvos sem auxilio extra-Ma-

rinha,



Com relacgao ao salvamento de submarinos,alem da capacida-
de de lﬂcalizuqiu por SOnar de Varredura Lateral e por um sis-
tema de respondedores acusticos organicos do NSS "Felinte Per-
ry",sua capacidadd de mergulho profundo permite que sejam levg

. . -
dos ar e recursos de igamento, necessarios a sobrevida ou resga

te de submarinos ® suas tripulaqﬁugj:nmu um todo,sem mencionar
a possibilidade de reparos estruturais submersos.Em acrescimo,
esta em andamento a concretizacao de um convenio com a USN,pelo
qual o navio apoiaria as operagoes do "Deep Submergence Rescue
Vessel®™,DSRV, ou de uma camara de resgate,que sao meios de sal
vumuntu,aurntranlpurtﬁvuiu em caso de sinistro.

No que tange ao mergulho,mesmo sem considerar a grande ca
pacidades do "Felinto Perry",naoc parece haver necessidade de in
vestimentos significativos,podendo ser imaginadas melhorias de
monta,apenas com medidas administrativas.

Naturalmente,uma redugao no numeroc de navios = POr EXEem =
plo,uma desativagao gradativa das CV - podera alterar mssa si-
tuagao,sygerindo. que o programa de subatituicao,a ser implemen
tado,nao deixe de considerar a munutung;n da nossa capacidade
de Salvamento.Por oportuno,e importante continuar acompanhan -
do as flutuagoes do Mercado Internacional de “0ff Shore", que
tem nos propiciado excelentes oportunidades,como no caso das
aquisigoes do NSS "Felinto Perry®,NOc"Antares" e outros. Ainda
sob o mesmo enfoque,por gue nao considerar configuragoes patruy
lha/salvamento para reaparelhar as %nrgalﬁziutritais,jé que as

CV,assim cnn:ubidas,tam tido um papel tao significativo?

SECAQ III -« O PESSOAL ENVOLVIDD E SEU TREINAMENTO
el

Os americanos tem um ditado a respeito do Salvamento Mari

timo que E,uu mesmo tempo, jocoso e significatives " cescCiBncia

de assungoes vagas,baseada em valores discutiveis,obtidos 'com



experimentos inconclusivos e levada a cabo com instrumentos de
precisao duvidaosa,por pessoas £mprevisfuuis e de oquestionavel

mentalidade.” (1:V)

E importante observar que essa citacao e repetida com or-
gulho pelo pessoal envolvido na #}iuidadu.nﬁu ubstuntu,h Pri-
meira vista,parecer um tanto pe#iurativa.ﬂa verdade,a razao do
orgqulho reside justamente no que fica nela subentendido:ha tan
tas imponderabilidades numa faina,tantas tem gue ser as impro-
visagoes, tao pouco convencionais e desprendidas tem que ser,as
vezes,as pessoas que a executam, tao concretos costumam ser os
resultados,que a Atividade de Salvamento fica carregada de en-
canto proprio e da grande sentimento de realizagao profissio -
nal.

Por certo,e2sse entusiasmo varia com o temperamento de ca-
da um e, todo aquele que conviveu com as pesadas fainas a bore
do dos navios de salvamentoysabe que slguns sobressaem em dee
sempenho,nao importando que especialidade ou qualificacao te-
nham.Vaturalmente,nao e pnsa{bel contar-se exclusivamente com
o pendor natural,havendo necessidade de adestramento especifi-
co,que deve ser desenvolvido por bordo,mas tambem por estabele
cimentos especializados.

£m nossa rlarinha,essa tarefa esta a cargo do Centro de
Instrugao e Adestramento Almirante Atila Monteiro Ache, CIAMA,
e do Centro de Adestramento Almirante Margques de Leao,CAAML. O
primeiro se encarrega da farmagao e da atualizacan dos merqu =
lhadores nos diversos niveis e,o segundo,promove o treinamento
das tripulagoes dos navios de salvamento.Em ambos os casos, os
cursos e astégins sao ricos em demonstragoes e trabalhos nrﬁti

cos,mas, sobretudo,carregados de grande objetividade,o que 0s

coloca em vantagem com tantos outros,tao cheios de academismas

e i > £, )
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Uemus.entﬁu.que as tripula:Ees dos navios que fazem rebo-
que e desencalhe nao necessitam de formagao especializada,sen-
do, 0s curso® e adestramentos promovidos pelo CAAML, suficientes

L

para mante-las aptas para essas tarefas.Com relagao a formacao
de mergulhadores,sabemos que a Marinha foi pioneira no Pals e
que foi lider na tecnologia envolvida ate a construgao da pon-
te Rio-Niteroi,ocasian em que tiveram inicio os mergulhos com
misturas de helio e oxigenio,realizados no interior de tubula-
goes e em profundidades de ate 70 metros.Lomo era presumivel ,
o nucleo dessas atividades foi constituido por pessoal egresso
dos nossos quadros e,mesmo entre os civis,muitos haviam sido
treinados pelo CIAMA.

- + T
hf i
A aquisigao de varios submarinos de origem americana e

—

em conseqliencia,do NSS "Gastao “outinho",resultou na absorgao
da tecnologia heliox e a MB novamente ombreou com o meio civil

g "

no inicio dos hnus éutunta.ﬁ partir desse epoca,ocorreu um no-
= &

vo distanciamento, em consequencis do progresso tecnologico de-

corrente da prospecgao petrolifera no mar,especialmente no que

se refere ao Mergulho Saturado,modalidade que exige considera-

vel estruturs de apoio,mas que permite trabalhos submarinos de

duragao praticamente ilimitada.

J acompanhamento cdessas atividades, facilitado pelo relaci
onamento com o pessoal oriundo da /narinha e pelas oportunida =
des oferecidas no Exterior,permitiu a manutengaoc de um nucleo
com conhecimentos para o novo salto e,a2ssim,quando oportunida=-
des aparu:uram,estﬁvamnu aptos para aproveita-las.Com efeito é
quando a Petrobras sentiu necessidade de reduzir o nimero de a
cidentes em mergulho e de desenvolver tecnologia propria em o-
puragﬁaa a grandes prufundidaduutuncuntrnu na Marinha o parcei
ro ideal e financiou a construgaoc de um centre hiperbarico no

C'AMA,simulador gue em nada fica a dever aos mais avancados do

=10=



Mundo e que nos permite formar e treinar mergulhadorss e ticni
cos,alem de permitir testes de sensores, armamentos e outros ar
tefatos a grandes profundidadés.Da mesma forma,como ji comentg
do anteriormente,quando o Mercado Internacional de "0ff Shore"
permitiu, foi possivel adquirir o NSS "Felinto Perry" a prege
muito convidativo,principalmente se comparado com o da constru
gao de uma unidade t3ac atualizada e com tantos recursos. Essa
situagao nos coloca outra vez a par das mais avangadas tecni-
cas = em posigao de explorar suas imensas possibilidades a ni-
veis de Poder Maritimo e Naval.
rf{ Outro aspecto a ser considerado,no que se refere ao pessg
ai envolvido com maior freqiiencia em Salvamento,e o de que g-
xercem habitualmente outras atividades,em geral sem nrejuizo
mutuo.Assim,as tripulacoes das corvetas e rebocadores realizam
patrulhas e outras operacoes cam seys navios,énquanto mérgulha
dores sao quase sempre empregados nos reparos e em outros tra-
balhos,sem falar nos exercicios de combate e de desativacao de
explosivos, de que participam com treinamento especial.Uma das
poucas interferencias negativas,observaeda mais recentemente,es
ta relacionada com a utilizagao continua de mergulhadores na
seguranga de v0o,0 que tem implicado no destaque de um  numero
muito elevado de pragas nos navios gue operam aeronaves,em pre
juizo de seu adestramento e de outras atividades em que sao in
substituiveis.Deve ser lembrado que,para essa seguranga,o pPro-
prio CIAMA forma e adestra equipes de nadadores de salvamento,
NATSALV,que se constituem em solugao necessaria e suficiente.
No que se refere a deficiencias em termos de treinamentq,
nos parece que : ge resumem a necessidade de uma maior inte-
gragao entre os adestramentos do CAAML e do CIAMA, propiciando
um melhor conhecimento mutuo entre o pessoal de superficie e

os mergulhadores.Ja no que diz respeito aos efetivos, parece
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interessante estabelecer um numero minimo padrao de_mergulhado
res pera compor os grupos espalhados pelos Distritaos Nawais,ny
mero esse que a uxnuri?nciu pessoal do autor indica como sendo
de doze homens,para pufmitir B nxintﬁn;i- de uma "massa criti-
ca™ capaz de manter o adestramento prEprin,um paralelo com a
manutengao do material,com os destaques para os navios de 80 =
corro e com as eventuais indisponibilidades decorrentes de pro
blemas de saude.

Com base no que foi anteriormente discutido,podemos conei
derar que a Marinha dispoe de pessoal em quantidade e qualida-
de suficientes para suas necessidades em termos de Salvamento
e que as ewentuais corregoes ou ajustes sao de pequena monta e
de carater administrativo.Podemos, tambem,inferir que a utiliza
cao plena dos recursos disponiveis em exercicios ou fainas re-

ais constituir-se-s em fator decisivo para a manutencao e A=

primoramento desse status quo, tal como em qualiquer atividade.
SECAQ IV~ 0S SERVICOS EXTRA=MARINHA

Nas segoes precedentes,vimos que a MB necessita de recur-
sos materiais e humanos para atender as suas proprias necessi-
dades de Socorro e Salvamento.Vimos témbim,qua essas ativida -
des sao convergemtes,resultando na conveniencia de serem aten-
didas por uma mesma estrutura arganizacional,que,no nosso ca=
so,8 0 SALVAMAR.A seguir,discutiremos a pertinencia da utili-
zagao dessa estrutura para a prestagao de servicos extra-Mari-
nha.

Em um universo de recursos sabidamente escassos,como & o
caso do Orgamento da Marinha,nao ha margem para gastos supéer-
fluos,sendo natural o questionamento de nossa participacao em
qualquer atividade que nao seja perfeitamente enquadravel na
nossa destinagao constitucional e sao comuns as discussSes em

-]ll=
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em tornd do tema.,

'iessas ncasioes,ouve-se com freaqllencia que tal ou qual a-
cao nao - parte de nossa "atividade fim",ou cue e guestionavel
sua relagan "custo-beneficio™ pars a Marinha,Assim,0s levanta-
mentos hidrograficos,as acoes cIuicn-au:iaia{&CISDJ.u Salvamen
to e,ate,o0 Socorro Maritimo,tem sido inclufdos nessa polemica,
nao faltando sugestoes,tais como a da sua transferencia para o
meio civil ou a da criagas de uma Guarda Costeira. //

E interessante observar que,muitas vezes,a participagao
da Marinha nessas atividades e questinnada mesmo para uso inter
no,havenda quem considere mais interessante a contratacao de
servigos,quando necessario,do que a manutencao de uma capacida
de pranria.

Conforme ja discutimos angteriormente,no que diz respeito
ao Socorro e Salvamento,nao parece aceitavel deixar as necessi
dades intrinsecas da Marinha a cargo de outras entidades.Natu-
ralmente,isso nao significa que nao devamos recorrer as meio
civil,especialmente quando sejam necessarios equipamentos de
uso incomum nas nossas atividades,como e 0o caso dés dragas,dos
navios-guindastes de grande capacidade,de aeronaves especiali-
zadas e outros.Significa,sim,que nao podemos depender de ou-
trem para o atendimento de nossas n=cessidades mais freqlentes
e uspecificas,uu que possam se concretizar em situaqﬁes de gra
ve risco ou de guerra,ocasiao em que,setores civis dificilmen-
te poderao ser obrigados a participar. j/f

Jurante & Secunda Guerra Mundialfhavia na Marinha Britani
ca uma corrente de pensamento que acreditava ser mais conveni-
ente concentrar os recursos no esforgo ofensivo,n@oc os desvian
do para o Salvamento.Tal linha se demaonstrou incorreta e a par

ti:ipa;ﬁu direta da "Royal Navy" resultou em portos desnhstrui

dos = na reabilitagsn de,pelo menos,o dobro da tonelagem que a
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boa indUstria naval inglesa conseguiu canstruir ne mesmo perig
do,isto E.Entre 1939 o 1941.41:52)

Por sua vez,a leinhlw;nurinnnl.quc apﬁs a Crande Guerra
experimentara um contrato ﬁe salvamento com uma empresa comer-
cial,uiu-au.%u viunerau de Pearl Harbour,com o abandono das a-
tividades por aquela companhia,que considerava economicamente
desinteressante operar na perigosa Costa do Pacifico.A perfei
ta compreensaoc da importancia da Logistica na Guerra Hﬁd:rna
e o prﬁpriu exemplo ingles,levaram-na,ent3o,a investir ﬁuaadg
mente na estruturagao de uma "Forga de Salvamenta",que teve
grande significado na preservacao de Pader Har{timnlhmeri:anu
caomo um todo.Nessa u:asiﬂu.u USN passou a orquestrar,nao ape-

nas seus prﬁprins recursos,mas tambem tudo o que havia dispo-

nivel no ramo,sendo de grande valia a experiencia aculmulada
e

a—

em fainas que realizara por sua conta,sem apoio da contratada,

Esses exemplos parecem nao deixar duvidas quanto a neces
sidade de termos recursos proprios de Salvamento,que,em acres
cimo,precisam manter um bom nivel de adestramento e uma boa

experiencia acumulada.0ra,em uma marinha pequena e contida cog
mo a nossa,nao e esperavel um grande numero de acidentes e ne
nhum adestramento formal tem o valor instrutivo das fainas re
ais,especialmente numa atividade tao cheia de imponderabilide
des.Como conseqliencia, tudo nos leva a crer que a prestagao de
servigos remunerados represente uma economica oportunidade pa
ra esse aprendizado.

N8o pode tambem ser esquecido,que o Salvamento e uma ati
vidade de alto risco,com freqllencia e remuneracao incertas, o
que nao estimula a formagao de empresas especializadas e per=
manentemente mobilizadas.Esse fato & mais um indutor de nossa
participagao,parte que somos de um poder governamental,neces-

sariamente interessado na expressan maritima do Poder Nacio -
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ﬁal.

Essa narticige;in tem,ainda,importantes implicacoes do
ponto de vista da imagem da “arinha,quer no plano interno, quer
no do Grande Piblico.Com efeito,em tempos de psz,quando as al-
gas de mira nao focalizam inimigos e ns recursos sao insufici
entes para a realizagao de exercicios mais real{sti:us,é nas a
tividades ditas"ﬂubaidiérias“.quu podemos experimentar um con-
tato mais Iintimo com a realidade.Por certo,navios encalhados
nao estao simulando o encalhe,nem pescadores a matroca repre -
sentam um exercicio com data ® hora para terminar - sao opera-
coes verdadeiras,nas quais o menor risco e o do fracasso e A
mobilizagao tem que ser real.Sabemos que algumas delas ProOpOr=
cionaram o envolvimento de navios diversos,aeronaves, unidades
do Corpo de fFuzileiros,recursos de entidades publicas e priva-
das, sem mencionar a necessidade de se decidir e agir correta -
mente,sob a pressao das enormes forgas envolvidas e de um Mar
que segue impassivel suas prﬁprias leis.Tais experiencias, sao
prﬁdigus em esnsinamentos,nao apenas tEcni:ns,mas,princinalmun-
te morais,enchendo de orgulho os que delas participam e aprimg
rando sua tenacidade e sua capacidade de decisao.

m relagEn a opiniao pﬁblica em geral,mais uma uazfaﬁu es
sas atividades a# que mais contribuem para nossa boa imagem na
Paz.As operagoes ACISD de nossos navios de assistencia hospita
lar. sao experiencias vividas que podem significar,no futuro,a
diferenga entre o sucesso e o fracasso de nossa Logistica de
Saude em :nmbatu.mas.snbretudn.represantam}respuitn - ?'astima
pela Marinha.J resgate de néufragns,: ualv;muntu de navios,car
gas e,cada vez mais,a prevengao de grandes desastres ecoldgi -
cos,sao agoes vistas com ﬁimpatia e gratidao por nosso pavo. O
trabalho da OHN na Hidrografia e no 3alizamento,menos divulga=-
dn.é apreciado e valorizado pelos que o :unﬁac;m;
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Essas realidades tem que ser consideradas de forma especi
al nos dias de hoje.Por certo,o0 gquestionamento do papel das
Forgas Armadas e a busca atual de sua clara definigcao,naoc nos
permitem cesperdicar oportunidades de preservar nossa imagem.A
campanha publicitaria da Marinha nao pode deixar de apresentar
egsses trabalhos e seu significado para o lals,mais compreensi-
veis para a populacao do que consideragoes de ordem est:atéqi—
ca.

Naturalmente,nao se pretende aqui destacar essas ativida-
des em detrimento de nossa melhar expressao combatente.fntre =
tanto,precisamos cuidar para que nossa eventual dificuldade em
identificar os reais prablemas da Marinha nao nos leve a blo =
quear atividades beneficas.t preciso extremo cuidado ao clas-
sificar,isso ou aquilo,comoatividade fim",ou com boa ou ma re
lagao "custo-beneficio",sob pena de esbarrarmos em indefini -
goes ainda mais constrangedoras.Sera que podemos considerar a
acuisicao de unidades com fraca defesa anti-asrea,comno uma boa
contribuicao para nossa atividade fim,nos dias correntes?lJu sg
ria melhor adquirir submarinos,que representam grande ameaga ,
mesmo desatualizados? Se,com razoavel precisao podemos determi
nar custos, teremos igual capacidade para medir os beneficios
em uma Forga Armada?

fé/ Especificamente com relegao ao Salvamento,nao parece pre-
visivel a possibilidade de seu abandano pela FB,nem mesmo a ni
vel de servigo prestado a terceiros.Se observarmos,por exemplo,

Jrl

a “arinha Americana,veremos que,das atividades complementares,
<

> - / - -
@ a unica g&nequiVocamente realizada por ela.Vejamos:a Hidrogra

..-_:'__.

"

fia esta a cargo do "Hydrographic Cffice",civil;o Socorro e a-
tendido pela "Coast Guard®;e,as ACISO,remalizadas no Terceiro
Mundo,o0 sao por entidades filantropicas.

Podemos entao concluir,que o envolvimenoto da Marinha com

I
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o Salvamento laritimo lhe e praticamente compulsorio,sendo tam
bem benefico sob diversos pontos de vista.t canveniente,entre-
tanto,que essa participacao seja convenientemente balizada, de
modo a propiciar a manutengao de nosso nivel de adestramento
sem onus expressivo e sem desestimular o desenvolvimento comer
cial da atividade.Oportunamente,serao sugeridas algumas acoes

nesse sentido.




capftuLo 2

A LEGISLACAD EM VIGOR

0 Salvamento Marftima no Brasil esta regulado por leis na
cionais e por regulamentagoes do Ministerio da harinha, sendo
a Lei n? 7203,de 3 de iulho de 1984,a mais atual e o princi -
pal documento sobre a materia,Na segao que se segue,essa lei
gsera analisada em detalhes e,na Eubseqﬂante.discutir—ae-5 a

regulamentaqﬁu estabelecida pela iarinha,
SECAOQ I -A LEI 7203 DE 03 DE JULHO DE 1984

Essa lei,cujo texto constitui o anexo A,cobre de maneira
bastante ampla a materia e permite a elaboragao de uma boa
regulamenta;ﬁn decorrente,Sua analise,artigu por artigo,permi
tira uma visao clara do "espirito da lei"™ e facilitara a pog
tarior discussao dequela regulamentagao.

No Artigo 1%,fica estabelecida sua abrangencia,que com -
preende a assistencia a?aalvumuntu de navios ou bena emn peri-
go no mar,portos e vias navagﬁveis interiores,bem como,o0s da=-
nos causados a terceiros ou ao meins ambiente.Esse artigo, que
ainda apresenta algumas definicoes elucidativas,e bastante
claro e cristaliza a ideia de que o salvamento esta ligado a-
penas ao material e que a lei se aplica tambem aos cdanos even
tualmente causados a terceiros e ao mein ambiente,

0 Artigo 2? atribui ao Ministerio da Marinha a coordena-
c30 e controle das atividades de assisténcia e salvamento,es-
tabelecendo que ele podera delegar a execucao de tais servi -
gos a aoutros Erg5u5 pﬂblicua e,por concessaa,a perticulares.

A seguir, no Artigo 39%,fica caracterizada a responsabili
dade do proprietario do navio ou bem,em relagao a danos a ter
ceiros ou ao mein ambiente,estabelecendo, como sua obrigagzo,a

-~18-
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prevengao ou minimizagao desses danos.issa postura em relagao

ao meio ambiente vem de encontro a crescente preocupagaao mundi
al com o assunto e faz desse artigo um dos mais importantes.

) Artigo 4° da ao proprietarins o direito de escolher o
salvador, ressalvadao o prescrito no Artigo 99%,que atribui a au-
toridade naval o poder de intervir na operacao de salvamento
sempre que julgar necessarin para prevenir sCOntrolar ou evi =
tar danos ao meio ambiente ou a propriedade de terceiros.Con -
forme comentado anteriormente,a preocupacao ecnlﬁgi:a se faz e
vidente e esse poder atribuido a Marinha deve ser cuidadosamen
te discutido.,

Com efeito,o0 clamor pﬁbli:u a respeito cde ptlaiveis desas-
tres ecologicos decorrentes de acidentes mur{timnsﬁtem sido ca

da vez mais freqllente @ a conotagao emociaonal gque assume e nor

malmente explorada pela midia sensacionalista,por grupos ambi- /

entalistuu}pur puliti:us em busca de notoriedade ziaté,pnr eNe
tidades governamentais tentando obter recursos.Como ilustragao,
nodem ser citados casos comn o do "M "Golden Unity",que enca -

b0 ’

lhou em Abrnlhus,ﬁymﬁ "Mineral Star",na [Ilha Grande Eydﬂ DES=

—

queiro chines que ainda esta na ilha da Trindade.

No primeiro casn,apﬁs o salvamento pela i“arinha,o praprio
Instituts drasileiro do Mmeio Ambiente, IBAKFA,tentou imputar ao
navio acidentado a responsabilidade pela destruicao de nada
menos que seis milhas nauticas de solidos corais,o que,se a a=
qﬁu tivesse exito,certamente traria serios preju{zns para a i-
magem @ credibilidade das autoridades brasileiras, junto aos fo
ros de justiga internacionais.No caso do "Mineral Star",a ce =
leuma criada pelos ambientalistas,resultou na presenga constan
te 2 inoportuna de pessoas sem gqualquer habilitagan_grbﬂrdn. a
aretexto de executar tarefas rid{culas,:umn varrer pauéis ou

recolher trapos,em um navio sob ameaga de perda totasl e,conse-
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48entemente,em situagao de despejar toneladas d= combustivel >

lubrificantes e outros poluentes de maneira descontrolada. Em
relaun ao pesqueiro chines,a armador nao teve TECUrsNs ou nao
quis providenciar o desencalhe,ocasiao em que,nos parece,a Ma-
rinha deveria ter aplicado o disposto nn Artigo 99, isto e, ter
procedido so salvamento a revelia do proprietario,arrestando o
navio ate o pagamento dos custos cd3 operacao.Tal acao teria e-
vitado a situagao presente,quando parlamentares e ambi=ntalis-
tas comegam a pressionar para um salvaments com muito Genor
probabilidede de exito ou para operacoes de retirada de oleo ’
como ocorreu,as custas da B,

Esses exemplos sao apenas alguns,entre muitos,em que a Ma
rinha esbarra com o dilema de aguardar a acao cdos armadores -
quaese sempre cobertos por seguros e,nao rarn,interessadns ate
na perda total do navio - ou de decidir-se pela aplicacao do
Artigo 9e £ importante observar que,normalmente,o tempo para a
tymada de decisao e ax{gun e a demora leva,quase sempre,ao a-
gravamento da situacao.Assim,e preciso que avaliagoes cuidado-
sas sejam realizadas nesses casos,para que,fainas banais e a=-
parentemente fora de nossas atribuicoes,nao venham a se trans-

~ \ S g
farmar em operagoes onerosas,que,afinal, se tornem” caompulsorias
nor forga da opiniao pﬁbli:a e as exnensas da Marinha,

2 Artigo 52 estabelece as obrigacoes do comandante da em-
barcagao em periga,o qual devera envidar os melhores esforgos
para obter assistencia,colaborar com o salvador e evitar danos
a terceiros 8 ao meio ambiente.la mesma forma, o Artigo 692 es-
tabelece as obrigagoes do salvador, que sﬁu,hasi:amentﬁ)as de

o
tambem envidar esforgos e providenciar ou aceitar auxilio de
outros salvadores,se necessario e razonavel.

No Artizo 7%,fica estabelecida a iurisdicao dos tribunais
brasileiros sobre os salvamentos maritimos em éguas brasilel =

. _zu_ .
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ras = envolvendo embarcacao brasileira.( parégrafn unico desse
artigo torna nula qualquer clausula contratual dando competen-
cia a tribunal estrangeiro nesses casos.

Js Artigos 82 e 10? estabelecem o direito de remuneracap
pelo salvador.Esse Ultimo artigo define que a3 remunerac3o re -
sultara de acordo entre as partes 2,nos seus cuatro parégrafus,
estipula que essa remuneragao nao pode exceder o valor da coi-
sa salva,que,em caso de fracasso de salvamento no qual tenham /
sido evitados danos a terceiros ou ao meio amhiﬁnte.u salvador
tem direito ao reembolso de suas despesas e que,caso nao haja
acordo entIE:;rmadnr e?%aluadur.n pagamento sera fixado por ar //
bitragem de tribunal qualificado para esse fim pelo Poder Exg-
cutivo.

J Artigo 11 e bastante claro e trata do direito a pagamen
to em separado para fainas de salvamento e de reboque contrata
do,se o perigo aparecido durante o reboque nao tiver decorrido
de culpa do rebacador.

Mo Artigo 12,sao =stabelecidos os prazos para a prescri =
gao de agoes relativas a salvamento e o Artico 13 estabelece o

/
privilegio das dividas decorrentes de salvamentns em rzlacao as
demais que possa ter o navio ou bem salvo,mesmn que garantidas
por hipoteca ou penhor,visando assequrar an salvador a sua re=-
muneracao.

0 de nimera 14 define,como "autoridades navais", as do
“inisterio da Marinha e os de nimeros 15 e 16 s3o o fecho da
Lei.

Como pode ser visto,a Lei 7.203 procura garantir a remune
ragao do salvador,estimulando o interesse de participacao co =
mercial na atividade,atribui responsabilidades e autoriza a in
terven;ao da Marinha para evitar danos a terceiras e ao meio
ambiente.Seu texto consiso e clarno faz dela um instrumento bﬁgj&f



bastante satisfatorin para o fim a que se destins.

SECAQ II-A REGULAMEMTACAD ESTABELECIDA PELA MARINHA

Y I ;_t. il 2
U SALVAFMAR, a0 ser criado, ja tinha greuistasfatrihui;ueu em

relagao ao Salvamento raritimg,em acrescimo as de Socorro.Assim
E,que.nu texto do Aviso n? "-U201 de 20 de fevereiro de 1970, a-
to de sua criacao,vamos encontrar referencia ao fato de compe -

tir a Marinha "prestar assistencia,salvamenta ou resgate de pes

soal e/ou material de acnrdo com as instrugoes em vigor e sem
desestimular a iniciativa privada® -;ngJ
ComVf
Esse documento atribui ao Comando de (peragoes Nauais,EﬂH,' //

a tarefa de supervisao e coordenacano do SALVAMAR,cabenco-lhe e-
laborar e aprovar as normas que julgar necessarias.0 SALVAMAR e
dividido em sub-regioes correspandentes aos Uistritos Navais,
que sao os Centros de Coordenagao de Salvamento e que pndem de-
legar competencia as capitanias e demais Ergﬁns da rede da Dire
toria de Portos e Costas,para exercer essas fungoes,caso neces-
sario.

A estrutura,assim muntada,é acionada sempre que a ~arinha
necessita proceder o salvamento de quaisquer de seus meios, qu
quando e solicitada sua aun pelo meio civil.No segundo caso,o0s
servigos sao normalmente indenizaveis e,para regulamentar sua e
:e:u;Eu.eutE em vigor a COMOPNAVINST(Instrugcao Permanente do
COM) 13-12 de S de junho de 1989,

A referida instrugao estabelece,nn seu item 3,algumas defi
nicoes e,nn item 4,0s procedimentos e as providencias prelimina
res para a realizagao de uma faina de salvamento.'.esse ultimo i
tem,fica determinado que o emprego de meins navais dar-se-a por
solicitagao do proprietario do navio ou bem em perigo, mediante
a satisfagao de determinadas Exigﬁncias.Além disso,comn nao se
trata de um servigo compulsorio para a rlarinha,ele so sera exe=



cutado se n Uistrito "aval envolvido o julgar dentro de seus
interesses e possibilidades.Ainda nesse {tem,é previsto o sal
vamento sem a formalizacao do pedido ou do cumprimento das e=-
xigencias,quando a embarcagao em perigo representar risco pa-
ra a navegacao,meio ambiente,ou que a demora em prestar assig
tencia possa acarretar sua perda ou agravar a situagao.

] mesmo item 4 Estabela:a?;urmus a respeito das buscas ,
quando necessarias,do porto para onde deve ser levado o aci =-
dentado. e isenta de indenizu;ﬁu os barcos de pesca nacionais
de menos de 20 toneladas de deslocamento(no texto,2C tonela -
das brutas de deslocamento,o que e incorreto).Com relagao as
exigencias, sao estabelecidos a Declaragao de Garantia,a lecla
racao de Compromisso e o Deposito Previo,cabendo ressaltar
que esse deposito esta estipulado em termos de™Maior Valor de
Referencia" ,MVR,atualmente sem significado ante as normas go=-
vernamentais de desindexagao da economia.

- ) Iitem 5 estabelece as atribuigoes das autoridades na=

i

vais relativas as fainas de salvamento e,ao que parece,e omig
so quanto ao Artigo 2!,par5grafn unico,da Lei 7203,que permi-
te a Marinha delegar a execugao dos servigos de salvamento a
outros Ergans governamentais ou a particulares.Salvo melhor
juizo,essa delegacao poderia estar melhor rugulada% a fim de
facilitar a decisao pelos escaloee mais baixos do SALVAMAR,ex
plicitando-se as exigﬁn:iaa de qualificagao,registro e outras
relativas ao salvadar e seu equipamento,quando a faina nao eg
tiver a cargo da MB.

0O Item 6 trata da indenizagao dos servigos de salvamento
e outros,constando no seu texto que a sua realizagao pela B
nao deve fazer concorrencia com as empresas privadas.fsse as-
pecto torna importante uma reavaliacao dos anexos a COMOPMAV-

INST,que tratam do calculo da indenizagao.
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Efetivamente,o proposito de nao caoncorrer com a iniciati-
va privada nao pode ser exacerbado,tendo em vista a pouca ex-
nressao das empresas voltadas para a atividade no Pais e o prﬁ
prio interesse da ¥B no adestramento que resulta dessas fainas,
Assim,um custo muito elevado podera tornar-se demasiado para o
armador,nodendo leva-lo ao abandono do navio ou bem, situagao
nzda benefica e que podera significar nosso envolviments com-
pulsﬁriu,para evitar poluicao ou qualquer outro "mal maior",co
mo jE discutido.Dessa forma,se o custo elevado e indesejavel e
um servigo barato desincentiva a iniciativa privada, podemos
cancluir que o ideal seria termos indenizacgoes proximas 2o va-
lor de mercado,situagac em que as exigencias rigorosas que fa-
zemos ainda privilegiariam os contratos particulares,normalmen
te regidos pela regra do "no cure-no pay",isto e,sd ha pagamen
to se houver resultado atil.

A luz da discussao precedente,podemos identificar dois as
pectas indesejaveis nos documentos que regulam essas indeniza-
coes .Em primeiro lugar,sao portarias do Exmo.Sr.Ministro da
marinha,emanadas,portanto,de um nivel decisorio muitn elevado,
o que torna dificil sua atualizacao e resulta em pregos eleva-
dos quando da emissao do documento ou aviltados quando de sua
caducidade.C segundo aspecto diz respeito ao valor igual atri-
bufﬁn ao emprego de recursos diferentes,o que tambem foge a
normalidade do mercado,tornando uma aoperagao mais barata ou ca
ra em fungao,por exemplo,da maior ou menor tracao do rebocador
utilizado e cujo prego nao considera essa caracteristica.tm a=-
crés:imu,hﬁ necessidade de estabelecer o valor de indenizacgoes
para o emprego do N335 como "Diving Support Vessel™,DSV,cujo va
lor nao pode ser confundido com o das operagoes de mergulho ou
com o emprego de rebocadores previstos nas nurterias.fﬁ que se

trata de navio altamente especializado e de custoc operacional
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elevado, quando realizando eesas tarefas especificas.

Como corolario,parece desujévul estabelecer uma gradacao
nns custos para utilizacao das diversas classes de navios,fi-
xando-se uma tabela proporcional,cujo valor unitario seria o
por exemplo,correspondente ao da indenizagﬁn a ser paga por
dia de us? de uma CV Classe "Imperial Marinheiro" e,os demais
valores,multiplos e fracoes dele.A gradacao correta poderia
ser obtida por consulta ao Sindicato de Armedores,SINIDARMA, ta
refa que foge ao escopo deste trabalho.Com relagaos ao emprego
de mergulhadores,o mesmo poderia ser conseguido com apoio das
entidades de classe patronais e de trabalhadores.

£m ambos os casos,o custo final seria obtido pela multi-
nlicagao desses indices por um valor estabelecido pelo CON e
nor ele alterado, sempre= que necessarin.Para tal, & necessario
que lhe seja delegada competencia palo Exmo.Sr.Ministrn da Ma
rinha.

A necessidade cde atualizar aslqguns Itens da CONOPNAVINST,
bem como,a visualizacao de algumas ideias para utimi:ﬁ-la.sg
gerem sua reformulacgao e tambem a de alguns documentos corre
latos. Convem,entretanto,analisar o texto da Convencao sobre

Salvamento,l989,antes de pensar nos detalhes dessa reformula

cao.
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capfTuLDo 23
A CONVENCAD INTERMNACIONAL SOBRE SALVAMENTO,19389

A ideia de realizar uma nova conferencia sobre Salvamento
comegou a tomar corpo a partir da uuadragéasima sessao do Con-
selho da IMO(do ingles International raritime Organization) em
1978,na qual foram discutidas questoes legais levantadas em de
correncia do desastre ocorrido com o MNT "Amoco Cadiz!'na Mancha, //
Entre essas questoes,muitas estavam relacionadas com o regimen
de Assistencia e Salvamento conticdo na Convengaa de Hruxelas ,
de 23 de setembro de 1910,Unificagao de Certas Regras de Direi
to Relativas a Assistencia e Salvamento no liar,e na Protocolo
de 1967,sobre o mesmo tema,

Inumeras outras sessoes se seguiram na IMO e no Comite Ma
ritimo Intarna:innal.EHI.tendu-se chegado a conclusao, ja em
1987,de que deveria ser convocada uma nova conferencia,que foi
afinal realizada em abril de 1939,em Londres.Durante essas ses
soes,nas quais fa1 preparado o proj=to preliminar, formou-se o
consenso de que a Convengao nao deveria englobar questoes rela
tivas a intervengao do Estado Costeiro,nem as oneracoes de Sal
vamento conduzidas por autoridades publicas no contexto de in-
tervengao.Ainda, firmou-se como prnpﬁsitn.aumentar 2 estimulo a
industria de salvamento,bem como a presteza e eficacia das ope
ragoes correlatas.

Como pode ser observado,a Conferencia nasceu da crescente
preocupagan em evitar danos ao meio ambiente causados por aci-
dentes maritimos e,conseqlientemente,da necessidade de estimu -
lar > Salvamento em bases comerciais.Certamente,empresas holan
desas e de outras nacionalidades, tradicionais prestadoras de
sevigos nesse ramo,tiveram parte ativa ness3s motivacgan, fazendo
crer que a Lonvencan tenha in:lqiﬂn dispositivos efetivos de /
esfihula a atividade,o que vai ao encontro dos interesses do //
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Poder Maritimo 3rasileiro.

U0 Brasgil fez-se representar na Conferencia por uma delega
gao composta por diplomatas do Ministério das Relagoes Exterig
res,representantes da Marinha,da Companhia de Navegacan da Va-
le do Hio Doce,DOCENAVE,e da PETROBRAS,Fetroleo Srasileiro SA.
Essa delegagao participou ativamente das trabalhos e assinou a
Convencao em 29 de abril de 1989.

Essa assinatura se enquadra no Artigo EB,purégraFu 2(b)

da prooria Convengao,como "assinatura sujeita a ratificacao™ ,
necessitando,portanto,que ela seja submetida pelo Poder Execu-
tivo ao Congresso MNacional para aprovagao por decreto,que, por
sua vez, devera ser promulgado por outro decreto do Presidente.
Cumpridas essas etapas,esce instrumento devera ser depositado

junto ao Secretario-Geral da [MO,como ratificacao do nosso Go

verno.,

Conforme o Artigo 29,a Convengao entrara em vigor um ano
apos ter sicdo ratificada por 15 palises e surtira efeito, para
ouem a ratificar apﬁs a entrada em vigor,igualmente um a-
no depois de sua ratificacao pelo pals em questao.

Cumpre observar que ainda nan existe uma tradugao ofici-
Al da Ennuenqﬁu e que o texto em portugues,contido no anexo C,
foi traduzido dos originais pelo autor,nans sendon,portanto,re-
conhecido aficialmente,nem sendo inteiramente canfiavel sab o
ponto de vista jur{di:u,espﬂcialmente nao que se refere ao jar
gao e peculiaridades da justica maritima,

Feita esta ressalva,procuraremos discorrer sobre a Con -
vensao,visando estabelecer os eventuais pontos de conflito
com a nossa legislagao em vigor ou os dispositivos que possam

favorecer a acan da Marinha na atividade.




SECAD I-A CONVENCRO E A LEI 3RASILEIRA

"a presente secao,comentaremos o Texto Convencional procu-
rando verificar seF;uus dispositivos estao cobertos pela legis-
lacao brasileira,em especial pela Lei 7.203,doravante denomina-
da "a Lei".Para tornar menos arida a leitura,slguns artigos, que
nao suscitarem ddvidas ou conflitos,nf o serao comentados.

7 preambulo desse texto torna clara sua motivagao ecologi-
ca e de estimulo as pessoas que realizam uneraqﬁes de salvamen-
to,assim como, identifica a necessidade de atualizar as normas
estabelecidas na Conferencia de Bruxelas,1910,visando firmar, a-
traves de acordo,novas regras internacionais,

Seu Capitulo l,Generalidades,comega por um artigo contendo
deFinigEas elucidatiuas,entra as quais,a unica discrepancia em
relagao a lei diz respeito ao fato de que uma "operacao de sal-
vamento" pode ser realizada em qualquer corpo d'ﬁgua e nEq,ap:-
nas, am vias nauegﬁveis.Tal diferenga parece,contudo,irrelevante,
ja que uma faina em aguas nao navegaveis,muito provavelmente eg
capara ao controle da FB e ao seu interesse,

Ja o Artige 2,que trata da aplicagao da Convencszo e estabe
lece que ela sera usada para arbitrar ou julgar questoes relati
vas aos assuntos nela tratados,assumira algum significado se o
srasil vier a ratiFicﬁ-la.situagEn em que,teremns que aplicar
seus dispositivos.Assim,se esses forem contrarios 3 nossa legis
lagao, teremos que altera-la.

0 Artigo 3 exclui de suas disposicoes as plataformas de
praspecgan mineral,quando em posigao e operando. A PETROBRAS,
nossa principal interess=ada no assunto,esta satisfeita com esse
dispositivo que, tambem,nao colide com a Lei.

0 Artigo 4 nao tem impor+ancia para o controle da ativida-
de de salvamento,mas tem para a . arinha.fle estabelece que na-
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vios de guerra ou de estado nao =stao sujeitos & Convenc3o, a
"enos que o tstado cde sua bandeira decida aplica-la.lal situa-
;a0 oodera ocorrer no caso de sinistro envelvendo algum de nos
sos navios,momento em que deveremos estar aptas para avaliar a
convenigncia ou nao de aplicar seus dispositivos,

0 Artigo S,que trata das operacoes controladas ou conduzi
das nor autoridades pﬁhli:as.é de grande imncrtﬁn:ia.puis dise-
pensa a Marinha de aplicar a Conveng3o quando ela propria esti
ver realigando a faina,o que torna desnecessarias qualquer altg
racao nas nossas normas,se assim o desejarmos.f puss{ual.:nntg

do,que sua aplicacao seja vantajosa em alguns casos.

U Artigo 6,a respeita de contratos,reforgca o comentario a
cima,pois assejura a prevalencia de um contrato firmado sobre
n0s dispositivos da Convengao. Isse sionifica que poderemos con
tinuar usando nossas prﬁprias regras,mesmo sem considerar o Az

tigo anterior,desde que as estabelegamos em contrato préuin

* -

como,alias,ja e feito.Esse artigo define,ainda,competencia pa-
ra os comandantes e armadores firmarem contratos e e atendido
pelo Artigo 5% da Lei.

0 Capitulo II trata ds execugao das operagoes de salvamen
to e seu Artigo 8 e plenamente atendido pelos de numero S e 6
da Lei,que estabelecem obrigagoes para salvadores e salvados .
Da mesma forms,os Artigos de numero 9 da Lei e da Coanvengao ss
tabelecem,iqualmente,o0 direito de interuengﬁn da autoridade pﬁ
blica sempre que houver ameagas ao mein ambiente,como j3 comen
tado.

0 Artigo 10 & coberto pela Lei n? 7273 de 10 de cdezembrao
de 1984 e pelo Cﬁdigu Fenal Hdrasileiro,Artigo 135,que estabele
cem obrigatoriedade de prestar socorro a pessoas em perigo e
nena para a omissao em faze-lo,respectivamente.

0 Artigo ll,que estimula a cooperacgao,pode melhor ser a -
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tendido atraves de uma revisao na COMUPMAVINST,na qual poder-se

ia prever E:plicitamanteja necessidade de cooperar com os salva //

/

dores,no sentido de facilitar autorizagoes para arribadas,atra-
cagoes,ete,para 0s navios socorridos.

U Eap{tulu II1 & o que traz maiores inovagoes e estabelece
as regras para o pagamento dos servigos de salvamenton.fssa iMe
portancia,contudo, tera mais significado para a arbitragem das
questdes do que para a regulamentagao au aplicacgao pela Mari-
nha,efctuandn,taluuz.a possibilidade de cobrarmos a cnmpensaqﬁn
=special de que trata o Artigo 14,quando operagoes por nos con-
duzidas evitarem danos ao meio ambiente.

Jeve ser observado,que esse artigo representa uma exta;ﬁn
a regra do "no cure-no pay",que rege normalmente aos contratos
internacionais de salvamento.lom efeito,fica al estipulado o pa
gamento das despesas do salvador e de mais uma compensagas que
varia entre 30 e 100% do valor delas,caso ele consiga evitar da
nos ac meio ambiente,mesmo que nao salve o navio.Assim,esse dig
nositivo representa um estimulo = atiuidada,j5 que, na maiaoria
das vezes,ira garantir ao perito em salvamento 0 ressarcimento
de seus gastos e,ate:um tanto a mais, tenha ou n3o sucesso.0 con
trato padrao denominado "Lloyds Upen Form",adotado internacio =-
nalmente,mostra,na sua edicao de 1990, que o mecanismo §a esta
vigorando,embora a Cnnven;gn ainda nao esteja (anexo D).

Os artigos subseqllentes tratam da repartigas do pagamento
entre salvadores e da gratuidade do salvamento de pessoas, sem
discrepancias com o contido na nossa legislacao.Ua mesma forma,
o Artigo 17 e conforme com o de n? 11 da Lei,tratando de servi-
Gos a partir de uma faina de reboque ou outros servigos adrede
contratados.

J Artigo 19,que trata da dispensa de pagamenta por armado-

res que nao tenham autorizado a operagao,perde o significado pa
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ra a snarinha pela possibilidade de aplicacao dos artigos 9? da
Lei e 9 da Convencao,que nos permitem intervir para proteger o
meio ambiente,Unico casm em que parece razoavel agir A rewelia
do armador ou seu representante.

0 Capitulo IV trata dos protestos e acgoes judiciais.f im-
nortante observar que essas causas Sao civeis e comerciais,na-
da tendo a ver com o Tribunal Mar{timu.que e um GrgEu do Poder
Executivo,encarregado de apurar responsabilicdaces na esfera pu
ramente tecnica.lesse capitulo, ficam assegurados os direitos
de retengao do navio ou bem salvos, por agao do salvador,ate o
pagamento das dividas do armador ou de garantia hancaria dessa
indenizacao.ludo isso esta amparado pelo Artigo 13 da Lei, que
prioriza as dividas de salvamento em relacs3o as demais.

Ainda nesse capitulo,sao estabelecidas reqras relativas a
adiantamentos,prescricao de agoes, juros e nutras,sem conflitos
com as nossas leis,assim como,sao chlufaua dos=s dispositivos,

“

As cargas oertencentes a um Estado e amparadas por imunidades
derivadas de soberania,

0 Capitulo V,apresenta as clausulas finais, =stabelecen-
do os procedimentos para ratifi:aqﬁn.npruvaqgu e adesao a Con-
vensao,de que j5 tratamos.Cuida ainda das reservas,entre as
quais,tem siqnificado a de numera 1l(d) do Artigo 3J,relativa a
bens que constituam patrimonin histdrico,assunto que e cober-
to pela Lei 7542,de 26 de setembro de 1986.Por oportuno,canvem
caomentar que essa lei parece ter sicdo elaborada sab um clima
emocinnal, impondo regras,salvo melhor juizo, draconianas e xe-
nofobas ,que estimulam a burla e atribuem & Marinha um pesado
encargo de fiscalizagao, sugerindo sua tempestiva e serena re-
visan,

“a Ata Final da Cnnferﬁncia,nan traduzida inteiramente no
anexo LC,foram apresentados tres termos aditives dz pequena im-
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nartancia nara a atuagao da Marinha.tstao relacionadas com a arx
bitragem das questdes entre salvadores = salvados,com as Regras
' L Ll b -
lorque-Antuerpia relativas a despesas das seguradoras com o disg
nositivo denominado "avaria grossa s com/recomendagoes aos Zs- ,

tados Membros e a3 IMO para a implementacao e divulgacao da Con-

vencao.
SECAD I1I-PROVIDENCIAS RELATIVAS A CONVENCAD

Mo Capitulo 2,foi discutida a legislagao brasileira a res-
neito do Salvamento Maritimo e,na segao precedente,fizemos seu
confronto com as disposicoes da Convengao.lomo foi possivel ob-
servar,nao ha conflitos entre os documentns analisados e a mai-
oria dos dispasitivos da Convengao esta coberta pelo espirito
da Lei,enquanto alguns outros tem respaldo em leis mais especi-
ficas.Assim,nao ha necessidade de modificar nossa legislaqﬁu pa
ra atender anss preceitos convencionais,caso venhamos a ratifica
los.

Por gutro lado,vimos gue ela encerra ressalvas liberanco a
autoridade publica e o Estado do cumprimento ce suas regras, O
que nos deixa esm posicso muito cAmoda com relacan as instrucoes
elaboradas pela Marinha, que so serao alteradas se assim o dese-
jarmos.

Do acima exposto,podemos concluir que a ratificaqgn do Tex
to Convencional por nosso Pals napo impurﬁ alteracoes na nossa
legislagao,nem nas instrugoes em vigor na B.Da mesma forma,po-
deriamos afirmar que nao ha razoes para diuurgEn:ias com outros
Estados signatﬁrinu.:asu nao a ratifiquemos,pois nossas leis
nao a contrariam nem vice-versa.Entretanto,sua aceitagao traria
seneficins ao Brasil no plano das relagoes internacionais, por
faze-lo membrs de um acordo patrocinado por organismo do  quel

fazemos parte e que representa um passo na diregaos de uma maior
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uniformidade de orocedimento: pelas nagoes maritimas.Em acreici
mo,ela rspresentarﬁ um estimulo 8 atividade comercial de salva-
nento,aspecto que & favoravel a expansao do nosso Poder Mariti-
mo e de interesse direto para a 3.

Fese fato coloca o nosso Ministerio na posijao de argao pu
hlico mais indicado para propor aquele ato de adesao,visto que
n3o ha motivagoes maiores em outros setores.Assim,seria conveni
ente que o Excelentissimo Senhor “inistro da Marinha “izesse ex
nosicao de motivos a Presidencia da Repﬁhli:a.sugarindn a ado-
cao das providencias cabiveis,ou que,alternativamente,saolicitag
se tal acaoc ao Ministerio das Relacoes Exteriores.

Qualgquer que seja a linha de acao adotada,e importante que
se dispare o processo com relativa brevidade e que sua tramita-
c80 seia convenientemente acompanhada para evitar excessiva de-
mara.Essa preocupacan pode ser facilmente justificada se tomar-
nos como exemplo a Conven-ao de 1979 em Hamburgo,cujo texto s0
fai reconhecido por decreto em 1991,cdemora que decorreu,aparen-
temente,de um menor incentivo para sua adagan(DL B85 de 11/4/91)

A partir da nromulgagao do decreto apraovando o Texto Con -
vencional,ele uassaré a ter forca de lei no pleno interno e po-
dera ser feito o deposito 47 nosso instrumento de adesan junto
ao Secretarin-ieral da 140.S5e essa nrovidencia ocorrer antes da
data de entrada em vigor da Convengao,ela surtira efeito para
nos nessa data.Caso o seja mais tarde,isso acorrera um ano apﬁa
o deposito.

Coamo providencia inicial desse processo,sugere-se 2 encami
nhamento cdo texto em nnrtu;u%s (anexo C) B Diretoria de Portos
e Costas para verificagao da propriedade juridica dns *termos u-
sados para traduzir os originais e para eventuais modificagoes
que melhorem sua compreensad,Em seguida,poder-s~-ia submeter ao

Ministro uma proposta 3 ser enviada a Pregidencia ou me MRE,cen

forme sus deciszo.
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carfTULO 4

CONCLUSAQ
Ao longo deste trabalho,vimos que o resgate de vidas em
perigo numa Forga Armada tem uma importancia que transcende E

das simples razoes humanitarias ou a dos frios calculos de tem-
po e custo de formagao de combatentes especializados.VYimos que
os investimentos em seguranga tem um efeito significativo sobre
~ desempenho do guerreiro,mantendo acesa sua vontade de viver e,
com ela,seus reflexos e habilidades.

Alem disso,vimos que compromissos internacionais nos nbri-
gam a manter um servigo para a salvaguarda da vida humana e que
E :rganiza:ﬁa que o executa,o SALUﬁMnH,E parte da estrutura da
Marinha,nao se destinando a atender apenas ao seu pessoal, mas,
tambem,a qualquer pessoa.

Cun:luimus.também,ser essa estrutura perfeitamente adapta-
da ao Salvamento de Material, que e uma necessidade intrinseca
da Marinha,que se confunde com o Socorro em muitos casos e que
nos e impost em decorrencia do pouco interesse que desperta cg
mercialmente e do clamar publico nos casos de ameaga 22 meio am
biente.

esse contexto,discutimos nosso envolvimento nos salvamen-

tos extra-iarinha e verificamos a importancia dessa agao para

nos mantermos adestrados na correspondente funcao 1ng{5ti:a.aa-
sim como,para a mativaqﬁn do pﬂbli:n interno e,cada dia mais,pa
ra valorizar nossa Forga Singular perante o grande pﬁbli:n. em
saralelo com outras atividades denominadas subsidiarias.
Verificamos que nossa legislagao sobre o assunto,em especi
al a Lei 7203,esta atualizada e nao necessita ser alterada para
atender aos preceitos da Convengao Internacional Sobre Salvamen
to,1989.Com relagao a ragulamentu;ﬁn estabelecida pela Marinha,
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mais precisamente a COMOPNAVINST 12-12,verificamos que contem al
gumas impropriedades e desatualizasoes que merecem ser corrigi =
das,apesar de nao apresentar conflitos com o Texto Convencional.

Finalmente,concluimos que ratificar a Convencao e providen-
cia que interessa a Marinha e fortalece nosso Poder Maritimo, su-
gerindo que o nosso Finisterio tome a iniciativa para que se con
cretize esse ato juridico internacional.

Naturalmente,das constatagoes citadass,poderiam decorrer ing
meras providencias,cujo detalhamento exigiria uma profuadidade
bem maior do que a permitida pelo tempo e recursos alocados para
este trabalho.Ainda assim,na segao que se seque,procuraremos ali

nhavar as ideias gerais para nortear essas providencias.
SECAD 1 -ALGUMAS 1DEIAS

As providencias aqui sugeridas,antes de representar um pro-
duto acabado,pretendem ser ideias a investigar,seqguindo mais a
linha de "brein storming".lessa forma,algumas delas serao bastan
te superficiais,enquanto outras ter2a maior detalhamento.

Para melhor apresentagao,elas seran listadas em topicos dis

tintos.

Relativas aos meins para Salvamento-Conquanto os meios na-

vais para Salvamento tenham sido considerados suficientes = ade-
quados as nossas necessidades,algumas melhorias parecem conveni-
entes.

A primeira delas diz respeito ao YA "Trindade",que,aparente
mente estaria melhor sob subordinagao da Esquadra,para reboque
de alvos de artilharia,para servir de alvo para tiro turpadicu
de submarinos,para exercitar navios daquela Forga como rebocados,
nara eventuais recolhimentos de torpedas na indisponibilidade do
"Almirante Hees" e outros servigos.Deve ser observado que e=2sa
prapasicao e de carater essencialmente pragmﬁti:u.prucurandu do-
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tar a fsquadra de um recurso proprin para =ssas aqus,dispensan-
do=a de ter que concatenar sua nrogramagao com a de outrs coman-
do operativo,no caso,o0 Grupamento laval do Sudeste,via 1? Distri
to aval.Fode parecer que tal subordinasas nas seja necessaria ,
mas,na verdade,o "incomodo" da solicitacao entre os Comandos, es-
pecialmente quando a missao nao foi prevista coam maior anteceden
cia,faz com cue a £squadra lance mao de meios prﬁprius.nen Sem -
pre 9s mais indicados,seja pelo consumo elevado,se’a por repre -
sentar o subempresgo de navios especializados.Assim tem sido, por
exemplo,com o SS “Felinto Perry“,nosso rebocador de maior consy
mo,que e freqllentemente empregado nessas tarefas,com preiulzoas a
dicisnais para o seu adestramento especifico como Vavio de Salva
mento.

A segunda sugestan se refere a esse navio.Comn comentadn an
teriormente,ele foi adquirido atraves de um negocio de oportuni-
dade,em que uma oferta maior no Mercado Internacional de *Off
Shore®™ permitiu 2 MB comprar um navio atualizado 2 versatil a
prego muito inferioar an de :nnst:u;Eu.g interessante comentar,
que a Marinha Britanica concluiu,apos céetca de aito anas de er-
ros e acertos,a construcan de navia com as mesmas caracteristi -
Cas,a um custo bastante maior.Assim,o0 que se sugere e a libera -
sao de recursos para comoletar com brevidade a dotac3o previs
ta nos seus requisitos de altn n{uel,permitindu que suas "habili
dades"sejam treinadas e avaliadas no curto prazo,sem desperdicio
das vantagens que seu baixo custo representou.

Em a:réscimn.sugere-se que esse naviao, tao ESpec{fi:n e SO =
fisticado,resceba tratamento diferenciado no que tange 3 sua manu
tengao e a0 seu abastscimento de sobressalentes,sendo contrata -
dos servigos dos fabricantes para alguns dos seus sistemas, que
sao unicos na MB e nao justificam a formagao de capacidade Dro-
pria de reparo,nem enquadeamemto na catalogacao padronizada da
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Jiretoria de Abastecimentao.

Essas nrovidencias nos colocariam em pnsicao de depunciar
ou de nao firmar o convenio para resgate de pessoal de submari
no com a Marinha Americana,de eficacia duvidosa na opinian do
autor e que envolve gastos consideraveis e sem retorna,

A terceira idéia.menns aprofundada, refere-se ano programa
de substituigao das CV Classe "Imperial Marinheiro",quando ini
ciado.Sugere-se que a atual configuracao patrulha-reboque seja
mantida,buscando-se tambem um bom indice de nacionalizagao. A
esse respeito,parece interessante considerar a grande capacita
530 em turbina a gas e em eletricidade do nosso Parcue Indus -
trial,o que torna bastante atraente uma concepgao turhn—elétré
ca de elevada voltagem (corrente alternada)e baixo peso.

Uma quarta sugest3o e voltada para a mantagem de um contg
nedor aero-transportavel com material de mergulho,permitindo a
realizagao de fainas de relativa complexidade em locais distan
tes e com apoio de meios flutuantes de oportunidade.'los parece
que essa providencia aliaria um baixo custo a uma grande efeti
vidade,alem de aumentar em muito a flexibilidade de emprego de

.-‘-ll.

nossos merqulhadores,

Relativas ao pessoal - As sugestoes relativas an pessoal

tambem tem um carater de aprimoramentn,nao representando neces
sidades imperiosas.

A primeirs seria relative aos cursos do CAAML e do CIAMA,
que poderiam ter partes comuns realizadas,conforme o caso, num
ou noutro Centro.0 maior conhecimento mutuo dafi decorrente,con
tribuiria para um desempenho otimizado nas fainas reais.

A segunda diz respeito a correta utilizagao do pessoal a=-
destrado em NATSALV,isto E,trninadu para o resgate de pilotos,
que deve efetivamente ser empregado nas equipes de seguransa

—
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de voo,de modo a evitar o destaque desnecessario de mergulhadg
res,que tanto prejudica seu adestramento e nada acrescenta em
termos de eficacia.Como sugestao adicional a esse respeito,ca-
so persistam as dificuldades em manter ativas e adestradas as
equipes de cada navio,poder-se-ia imaginar a concentracgao de
um contingente YATSALV na Base Almirante (Lastro e Silva ou na
iase Naval do Rin de Janeiro,por exewplo,que o manteria pronto
e equipado para aos destaques.

A terceirs seria a de alterar as tabelas de lotacaa dos
Grupos de (ergulho distritais,pacdronizando-as em doze homens, a
excecao do grupo de Ladarin que nnderia ter apenas seis,em vir

tude da menor intensidade de emprego.

lelativas a Comunicag3o Sogcial - 'lo momento atual,em que
as Forcas Armadas tem sido alvo de criticas e questionamentos,
nns parece muito importante aproveitar toda e qualquer opcrtu-
nidade para valorizar o trabalho da marinha.Se considerarmos
que as atividades complementares sao as melhor visualizades pe

.

lo Grande Publico,acreditamos ser de bom efeito divulgar da ma
neira mais ampla as fainas bem sucedidas e sua importancia pa-

[ [ 3 " L
ra o Pais.Ao ambaro do presticio dai decorrente,poderemos, com

]
- i ] a S - &
maior tranqullldadejdeﬂﬁualuer naoassa cdestinagao estrategica.

Relativas E requlamentacao - VYimos que ha razoes para re-

vermds a regulamentagan sobre Salvamentn emanada do CON.Aparen
tementajall noderia ser simplificada e tornada nais éqil.pﬂrmi
tindo uma melhor adaptagao a Conveng2s Internacional e contri-
buindo para estimular a atividade comercial no Prasil.Para is-
so,toda a materia noderia ser concentracdas numa unica COMIPNAV-
INST,na qual seriam corrigidas as impropriedades citadas e que
noderia conter,entre outros, os seguintes tonicos:

-prego diferenciado para as diversas classes de navios,es-

-JB-
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tabelecendo-se uma tabela,na qual o valor unitario corres
ponderia ao de um dia de empreco de ums CV Classe"Imperi-
al Marinheiro™ e,o0s demais,multiplos dele.0 custo em moe-
da corrente seria obtida multiplicando-se esse indice por
um valor divulgado periodicamente pelo CON (como o valor
da etapa de alimentagao,por exemplolPara viabilizar essas
altera;EEs.haueré necessidade de obter dElega:EG de compe
tEncia,para n CCN ~2stabelecer os valores.

-clausula estipulando um pagamento adicional,corresponden-
te a valores entre 30 e 100% das despesas efetuadas duran
te o salvamento,se,por sua agao,s B tiver evitado danos
ao meio ambiente#prauisivais em fungao do tipo de carga e
/ou do local do sinistro;

-instrugao para que as éapitanias so autorizem fainas de
salvamento conduzidas por terceiros,se sua capacidade for
avaliada como suficiente para,pelo menos,nao agravar 0s
riscos ao meio ambiente,em caso de insucesso:

2} *
=instrugao para que as capitanias facilitem a arribada e a .

prestacao de aux{liﬁﬂiinavius em perigo;
-custo das nperacoes de merqulho com valores tambem corri-
gidos por multiplicador;e
-estabelecimento de prego diario para utilizagao do NSS co
40 >
mo navio de apoio & mergulho profundo,naoc havendo necessi
dade de :unvEni:s.:umn propusera a PETROBRAS anteriarmen-
te.£ssa providencia podera fornar mais economica a manu =
tengao do navio,ao mesmo tempo em que permitirs um ades -

tramento de alto nivel(os precos de mercado sao da ordem

de 30.000 dolares americanos por dia)

Relativas a Convengag - Propor sua aceitag3ao e a ela ade-

rir,como ja descrito.



SECAO II « PALAVRAS FINAIS

Ao repassar os comentarinos e discussoes desenvnlvidos nes
te trabalho, tambem desfilam pela memoria cenas inesqueciveis
vividas no afa dos salvamentos e mergulhos.Sensacbes de frio e
calor,das aguas geladas e dos incendios.Visdes de luz e de som
bras,das explosdes feericas e do negror dos fundos turvos. iio-
mentos de humildade e de soberba,de ondas que se arrebentanm so
bre os cascos maltratados e de navios libertos cque flutuam a=
gracdecidos.lLembrengas de risadas amigas em horas duras e de a-
preensao pelos que se demoram - e de alguns que nao voltaram.

Reflexoes emocionais, talvez.lias dessa memoria cuidadosa-
mente guardsda aflora tambem a certeza de que a dura conviven
cia com a realidade,onde o minimo que esta em jogo € o presti
gin pessaal,nﬁu node ser suhstituféa por simula;Ees cescomprog
missadas.ao ha de ser na perple:idade do desastre que iremos
anrender o metodo certo,nem,principalmente,a decidir com san-
gue frio,

"esse contexto de realismo,navegar e precisn,pois, caso
contrario,nos bastaria uma tela eletranica qualquer,capaz de
fingir guerras de mundos.Transformar sondagens em cartas, fa-
zer de populasoes desassistidas,cidadaaos dessa Patria Grande,
e igualmente real e necessaria.

Salvar suas gentes e coisas e tarefa inalienavel de nos-
sa Harinha,cujos bensficios ela pode e deve extender a outrem,
nos limites do razoavel.lao podemos mais conviver com os fri-
vaolos chavaes do "custa beneficio™ ou da "atividade fim"y em
datrimento de trabalhos que a llagao compreende e pelas quais
nos valoriza.Precisamos manter esse praatigin nara, a saombra

dele,construirmos o Poder lNaval que sabemos necessarin e que,
® - - w
um dia,sera tambem compreendido.
38385
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MINISTERIO DA MARINHA
N° 28

DE 13 DE JULHO DE 1984

ATOS DO PODER LEGISLATIVO
(*) LEI N*7.203, DE 03 DE JULHO DE 1984

Dispbe sobre a assisténcia e salvamento do
embarcagao, coisa ou bem em perigo no mar, nos
porios e nas vias navegaves inieriorus

O PRESICENTE DA REPUBLICA,
Faco saber que o Congresso Nacional decrela e eu sancio
NO & seguinle Lel;

Ar. 1.° — A assisiéncia e salvamento de embarca.
¢Oes, coisas ou bem em PEergo no mar, nos porlos e nas vias
navegavels interiores, bem comou os danos causados a ler
Ceiros e a0 meio amhienle decnrrentes dessa sitvagdo de
perigo, s&o submelidos As disposigOes desla lei.

§ 1.° — Para oleilos dasta Lei 2 expressio "assis-
1éncia e salvamento” signilica todo o alc ou alividade ele
luado para assisiir » sa'var uma embarcaclo, coisa ou bem
ém pengo no mar, nos PONS & NAS vias navegévels intenores

§ 2° — Paraelsiios desta Lel, » palavra "salvamen-.
10", quando empregada isocladamenle, tem 0 mesmo signi-
licado que a expressuc “assisiéncia @ salvamen'z'’

§ 3° — Para efeitos desta Lei, a expressdo “salva
dor” significa todo aquele que presia. prestou ou ird prestar
servigo de assisiéncia e salvamenlo

-
SAf. 2° — Compelem ao Ministério da Marinha a
coordenacdo e controle das atividades de assisiéncia e sal
vamenlo de embarcagdo, coisa ou bem em perigo no mar,
NOS porios e nas vias navegaveis interiores.

Paragralo unico — O Ministério da Marinha podera
delegar a execucgao de lais Servigos a oulros drgaos lede

fais, estaduais. municipais e, por concessio. a particular, em
areas delinidas de jurisdicdo. .~ -

An. 3 ° — Quando a embarcagado, coisa ou bem em
PENngQo representar um nsco de dano a terc €1ros ou ao meip

ambienle, o armador ou 0 proprietlario, conlorme o caso, se-
ra 0 responsavel pelas providéncias necessanas para anu
lar ou minimizar esse risco €.Caso odano se concrelize, pe
las suas consequencias sobre lerceiros ou sobre 0o meio am

biente, sem prejulzo do direito regressivo que lhe possa
Corresponder

An. 4° — E iacultado ao Armador ou ao Propriela
10 da embarcagdo, coisa ou bem em pengo, o direilo de es.
colha do salvador, ressalvado o prescrilono art 9 ° deslaLei

Ar. 3. — O Comandante da embarcaco em perigo
deverd lomar lodas as medidas possiveis para obter assis
1éncia e salvamenlo e deverd, juntamente com a tripulacao,
cooperar integralmenie com o salvador, envidando seus me.
Ihores eslorgos antes e duranle as Operacoes de assislén
cia e salvamenlo, inclusive para evilar ou minimizar danos
& lerceiros e a0 meio ambienle

Arl. 6.° — O Salvador envidard 0 melhor de seus es
lorgos para obler &xilo nas operagoes de assisiéncia e sal
vamenlo e para evilar ou minimizar danos decorrentes a ler
Celros e a0 meio ambiente

§ 1.* — O Salvador deverd, sempre que necessario,
providenciar auxilio de oulro salvadores

§ 2.° — Durante as operagOes de assisiéncia e sal.
vamenlo, a olerta de auxliio por parte de um segundo salva
dor no podera ser rejeitada, a menos que o primeiro 56)a
Capaz de completar as operagdes dentro de prazo razoavel
Ou que Os recursos técnicos do segundo salvador sejam
inadequados

An. 7° — Quandc aassisténcia e salvamento ocor
rerem em dguas sob jurisdigo nacional & existir envolvimen
to de embarcagdo brasileira nessa Operagao, a compeiéncia
para julgar questdes pertinentes ou decorrentes desse sal-
vamenlio é da responsabilidade de tribunal brasileiro

Paragralo unico — Todaclausula que alnbui junsd
¢80 a um tribunal esirangeiro ou toda clausula compromis

t*} Pubiicada no D.O. de 4784 Sviiu |
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soria dando competéncia @ um tribunal arbitral sediado no
esirangeiro é nula, desde que a embarc ac8o que assistir opu
salvar, ou a embarcag8o que foi assistida ou salva, seja de
nacionalidade brasileira e a assisténcia e salvame nto sejam
prestados em aguas sob jurisdiglo brasileira.
. r"

,/ fAn. B° — Aqueles que estiverem prestando servigos
de busca e salvamento e que participarem de operagdes de
assisiéncia e salvamenio terlo direlto a remuneragho.

An. 9° — A autoridade naval podera inlervir em ope-
ragdes de assisiénciae salvamenlo, ou providencié la. quan
do necessario, para prevenir, controlar ou evilar danos a pro-
priedade de terceiros ou a0 meio ambiente.

§ 1.° — Aintervenglo independe de solicitagéo ou
da vonlade expressa dos responsaveis pela embarcagao
assistida.

§ 2° — A intervenclo nlo isenta o proprietario ou
armador da embarcacgho assistida da responsabilidade por
danos a terceiros ou ao meio ambiente.

Arl. 10 — A remuneragao devida a prestacao de ser-
viGo de assisténcia e salvamento seré objeto de acordo en-
Ire as parte interessadas.

§ 1.° — Qualquer ato de assisténcia e salvamento
que tenha resultado Util, dara direilo a uma remuneracao equi-
laliva, que ndo podera exceder o valor da embarcacao, coi-
8838 OuU bens salvos.

§ 2° — Noscasos em que, mesmo nao havendo re-
sultado utll do ato de assisténcia e salvamento, resulitar te-
rem sido evitados danos a terceiros ou ao melo ambiente,
80 salvador serdé sempre devido o reembolso das despesas
decorrentes, Inclusive as perdas @ danos.

§ 3.° — Se ndo houver acordo entre as partes, o pa-
pamenio serd fixado por arbitragem ou por tribunal
compalente. i

§ 4.° — O Poder Executivo regulara as qualilicagdes
© a3 atribuigdes do arbitro a que se refere o paragralo anterior.

Art. 11 — A remuneracglo devida por prestaco de
servicos de assisténcia e salvamenlo sera cumulativa com
aquela devida por operagéio de reboque se, durante esta fai-
Na, ocorrer uma situagdo de perigo para a embarcago rebo-
cada, por motivo de acidente ou fato de navegacao nao de-
corrente de culpa da embarcagdo rebocadora, que torne ne-
Cesséria, para salvamento da embarcagho em perigo, a pres-

tagcho de servigos de assisténcia e salvamento nao previs-

tos no contralo de reboque.

Art. 12 — Prescreve em 2 (dois) anos a agho de qual-

Quer salvador para exigir a remuneracio pelos servigos pres.
lag0s, contados do dia em que terminarem as operagdes de
assisténcia e salvamento.

§ 1.° — Sao causas de interrupglo de prescriglo:

| — aapresenlagdo de medida Cautelar visando a em-

bargar a movimentagao da embarcago assistida ou a dis-
posigcdo das coisas que se encontrem a bordo;

Il — o requerimento, em Juizo, de Vistornia Judicial
para fixag8o do valor das coisas salvas.

§ 2" — A prescricdo serd interrompida;

| — por Protesto Judicial, e

Il — peloreconhecimento Expre<so, por pare do pro
prietanio ou Armador da embarcagao que 1o assistida ou sei-
va, do direito do salvador de cobrar remuneraglo

§ 3.° — Nocaso da embarcagao assistida ou salva
nao ler sido arrestada ou embargada em dguas brasileiias
O privilégio reflerido no § 2 © deste anigo vigorara pelo prazo
de 3 (lrés) anos

Art. 13 — As dividas decorrentes das operacbes de
assisléncia e salvamento gozam de privilégio em relacdo as
embarcag ses, coisas ou bens que estavam em perigo, len.
do preferéncia mesmo em relacdo aos crédilos garanlidos
por hipoteca ou penhor sobre os referidos bens.

Ant. 14 — Sho consideradas autoridades navais, pa-
ra lins da presente Lei, as do Minislério da Marinha, confor-
Me as atribuigcdes delinidas nos respectivos regulamentos

Art. 15 — Esla Lei entra em vigor na dala de sua
publicagho.

Art. 16 — Revogam-se as disposigdes em conlrario.

Brasilia, em 03 de julho de 1984 163 ° da Independén.
Cla e 96.° da Republica.

JOAO FIGUEIREDO
Aliredo Karam

ATOS DO PODER EXECUTIVO
ESTADO-MAIOR DAS FORGAS ARMADAS

(") DECRETOS DE 28 DE JUNHO DE 1984

O Presidente da Republica,

RESOLVE exonerarde Membro da Comissao Bra:
sileira de Atividades Especiais (COBAE). como Repre-
senlanle do Minitério da Marinha, o Contra-Almirante
HAROLDO BASTOS CORDEIRO JUNIOR.

Brasilia, DF, 28 de junho de 1984: 1£2 © da Indepen-
déncia e 96.° da Republica.

JOAO FIGUEIREDO
Waldir de Vasconcelos

O Presidente da Republica,

RESOLVE nomear, de acordo com o paragrafo 2.°
do arligo 2.°, do Regulamento aprovado pelo Decrelo n.°
76.596, de 14 de novembro de 1875, alterado pelo Decreton ®
85.057, de 19 de agosto de 1980, o Contra-Almirante JOSE
MACEDO GUIMARAES para Membro da Comissao Brasilei.
fade Alividades Especiais (COBAE), na qualidade de Repre-
sentanle do Ministério da Marinha

{':l;ublicadn no D.O. de 29-6-84 Secao Il

-




AVISG DG MINISTRC DA MARINHA
N.° M-0201 — Emm 20 cde fevereiro de 1970

Exmo. Sr. Chefe do Estado-Maior da Armada
Exmo. Sr. Comandante de QOjp2:ngdées Navais
Exmo. ‘Sr. Sccrctario-Geral da Marinha |
Exmo. Sr. Dirctor-Geral do Material da Marinha

Exmo. Sr. Dirctor-Geral de Navegagio
Exmo. Sr. Dirctor-Geral do Pessoal da Marinha

CRIACAO DO SERVICO DE BUSCA E SALVAMEN'IO

DA MARINHA {SALVAMAR )

- Refcrcnc as:

a)

Deccreto Leglslatnn n° 64 de 30-11-1966 ( Bnlct:m
50/1966) :

Decretc n° 60 696 de 8-5-1967 (.Baletim 25/1967):
Deccrcto n° 62 860 de 18-6-1968 (DBolctim 29/1968):
Deccrcto n° 64063 de 5-2-19G69 (DBoletim 8/1969); e
Despacho n° 9 388/1969 de 7-11-1969 do Excelentissimo
Senhor Presidente da . Republica (Didrio Oficial
de 12-11-1969). -

1.0 — PROPOSITO

1.1 — Tem este Aviso o propdsito de criar o Scrwq;: de

Busca e Salvamento da Marinha — SALVAMAR

2.0 — GENERALIDADES

2.1 — Ha necessidade da criagiio de um Servico de Busca

c Snlvmnm}m' da Marinha, tendo em vista:

a) Assinatura em 17 de junho de 1960, em
Londres, pelo Governo Brasileiro. da Convenciio
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana
no Mar ¢ Regras para Evitar Abalroamento, apro-
vada ¢ promulgada pelas referéncias a) ¢ b), que
trouxc, como obrigacio ao nosso Pais, a garantia

- que todas as disposigies necessarias scjam toma-

- das para a vigilincia em suas costas ¢ para o sal-
vamento de pessoas em perigo no mar ao longo
dessas costas

OSTLENSIVO ' ORIGIINAL

e
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- b) Caber no Ministcrio da Nlarinha promo-
ver a scguranga da llilk‘t‘glﬂlt;ﬁﬁ maritinig, fluvial e
i ' VI do paragrafo an: ] 1?
jacustre — itcm o paragralo un.co do art.

da rcleréncia ¢);

¢} Compctir ao Ministério da Marinha, iso-
ladamente ou cm coordenagio com entidades pu-
blicas e/ou particulares, prestar assisténcia, salva-
mento ou resgate de pessoal ¢/ou material, <e
acordo com as instrugocs cm viqor ¢ sci desesti-
mular a iniciativa privada — oalinca ¢) do art. Y g
da rcferéncia d);

d) A aprovagio ¢ conscgiientc adecio em
carater provisério, com &s restrigoes yuc menciona,

. do “Manual de Busca ¢ Salvamento™ aprovado na
403¢ Sccio do Conselho de Delegados da Junta

Interamericana de Defesa — JID — referéncia e).

3.0 — SUPERVISAO E COORDENAGAO

3.1 — O Servico dc Busca e Salvamento da Marirhea
ficara sob a supervisio e coordenagiio do Comando
de Operagocs Navais ao qual cabera a implantagdo
do Servico com 2 claboragiio ¢ aprovagao das
normas que julgar necessarias. * |

3.2 — No Servico de Busca ¢ Salvamento da Marinha.,
deverdo ser utilizados os mcios atuaimente  cxis-
‘ © tentes na Marinha, niio devendo ser tomadas me-
didas que resultem cm novos investimentos ¢

custeios. ‘

4 0 — PROVIDENCIAS

4.1 — Na claboragio do Regimento Interno do
ComOpNav ¢ do novo Regulamento para os Dis-
tritos Navais atengio deve scr dada para inciuir
as atribuicdes desses Orgios no quc concerne a0
Servico de Busca ¢ Salvamento da Marinha.

5.0 — ALTERACAO
' 5.1 — Deévera ser alterado no inciso a) da alinca IIl do
item 1) do Aviso n° N-2106 de¢ § de sciembro de

1967 o nome do Servigo dc Socorro ¢ Salvamento
para Servigo de Busca ¢ Salvamento.

6.0 — EFETIVIDADE

6 1 — Fica criado. a pastir de 1° d¢ marce de 1070 o
Servico de Busca ¢ Salvamento da Marinha.

OSTENSIVO ORIGINAL
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ANEXO C

CONVENCAD INTERNACIONAL SOUBRE SALVAMENTO , 1989

US ESTAJOS PARTES NA PRESENTE CONVENCZAO:

RECONHCENDO que - desejﬁvul estabelescer,por acordo, re-
gras internacionais uniformes em relagao as operagoes de sal-
vamento,

LEVANDO EM CONTA que,a significativa evolucao dos fatas e
»2m especial,o aumento das preocupagoes com o meio ambiente de
demonstraram a necessidade de adaptar as normas internacionais
presentes na Convengao Internacional para a Unificagao de Cer=-
tas Regras relativas a Assistencia = Salvamento no “ar,estabe-
lecida em 23 de setembro de 1910,em Bruxelas,

CONSCIENTES da importancia da contribuigao de onperacoes
de salvamento eficazes ® oportunas para a seguranca dos navi-
os ® outros bens em perigo e para a protegao do meio ambiente,

COVENCIDOS da necessidade de garantis incentivos adequa-
dos as pessoas que realizam operacoes de salvamento de navios
e outros bens,

CONCORDARAM ques
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Capitulo I
GENERALIDADES

Artigo 1

DaFinigaeg

Para o prupﬁaitn desta Cunvungﬁn:

(a)=Operagso de salvamento-significa qualquer acao ou ativida-
de desenvolvidas para assistir um navio ou outra proprieda-
de sob risco em aguas navegaveis ou nao.

(b}-Navig-significa navio,embarcagao ou estrutura capaz de na-
vegar.

(c)-Beng-significa quaisquer bens fixados de maneira nao perma
nente e intencional a costa e incluem as cargas afretadas

sujeitas a risco,

(d)-Danos ag meiog ambiente -danos fisicos substanciais a saude
humana,a vida aquitica em Eguau costeiras,interiores,ou ad-
jacentes a essas,causados por poluigao,contaminagao, fogo,ex
plosao ou acidentes similares e dé iguais proporgoes.

(e)-Pagamentog-significa qualquer recompensa .remunaragﬁn ou ou
compensagao devida em décorrencia desta Convengao.

(f)Organizacag-significa a Organizagao Maritima Internacional,

IMO (do ingleés International Maritime Organization)

Artigo 2

Aplicacao da Convencgao

Esta Convengao sera aplicada sempre que for necessario ar

bitrar ou julgar questoes relativas aos assuntos nela tratados

,8m qualquer Estado Parte.

Artigo 3

Plataformas e unidades de perfuracao

£sta Convengao nao se aplica a plataformas fixas ou flutu
antes,ou,ainda,a unidades moveis de perfuraqﬁn quandn estive -

rem pnsicionadas e em exnloragao ou expluta;ﬁn do leito co mar,
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Artigo 4
Naviog de Estado

l-Sem prejuizo do artigo 5,esta Convengao nao sera aplicada a
navios de guerra e outros navios nao comerciais de proprieda
de um Estado ou por ele operados,que estejam ,na ocasi3o das
operacoes de salvamento, amparados por imunidades de sobera -
nia reconhecidas pelas normas do Direito Internacional,a me-
nos que esse Estado decida de outra maneira.

2=-Quando um Estado Parte decidir aplicar s Convencao a navios
de guerra ou outros citados no paragrafo 1,0 fato devera ser
notificado ao Secretario Geral,espeficando os ‘ermos = condi

goes dessa aplicagao.

Artigo 5

i

Uperacoes de salvamento controladas por autoridades
publicas governamentaig

l-Esta Convengso nao afetera quaisquer disposigoes legais na-
cionais ou convengoes internacionais sobre operacoes de sal
vamento realizadas sob supervisao ou por sutoridades pﬁbli-
cas.

2-‘'ao obstante,salvadores realizando essas operagoes,poderao
se prevslecer dos direitos e recurses previstos nesta Con -
vencao.

JeA extensao com que autoridades governamentais ,obrigadas a
realizar operagoes de salvamento,poderao se prevalecer do
estabelecido nesta Convencao,sera determinado pelas leis do

Estado onde a referida autoridade estiver sedieda.

Artigo 6
Contratos de vamen
l-Esta Convengao aplicar-se-a a qualquer operacao de salvamen-

to,exceto se o contrario for firmado em contrato ,u:pl{cita
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su inplicitamente,

2=-Ao comandante sera facultado f:rmar contratos para opemacoes
‘e salvamento em nome dn proprietario do navio.Ac comandante
= a0 proprietario do navio sera facultado firmar tais contra
tos em nome do proprietario dos bens a bordoa do navio,

2-vada do estabsiecido neste artigo afetara a aplicagan do ar-
tigo 7,nem as obrigagoes para prevenir ou mi-imizar os danos
ao meio ambiente.

Artigo 7T

Anulacao e modificacido dos contratos

Un contrato ou quaisquer de seus termos poderao ser anu -
lados ou modificados se:
(a)o contrato tenha sido firmado sob pressao indevida ou sob
influencia do perigo e cue suas condigoes seiam injustas.
(b)Jo pagamento previsto no contrato seja excessivamente acima

ou abaixo do valor dos servicos realmente prestados,

Capitulo II

Execugcao das operagoes de salvamento

Artigo 8

Obrigagoes do salvador,do proprietario 2 do comandante

1-0 salvador terE,para com o proprietario do navio ou bem e

perigo,a :briga;En de:

(a)conduzir diligentemente as operagaes de salvamento;

(b)ao executar as operagoes citadas no sub-paragrafo(al,envi -
dar os esforgos para previnir ou minimizar danos ao meio am
biente;

(c)sempre que as circunstancias indicarem,requerer auxilio de
outros salvadores;e

(d)aceitar a intervengao de outros salvadores solicitada npelo
praoprietario ou pelo comandante do navio ou bem em perigo ,
se raznﬁuel;entratantn,sau pagamento nao sera afetado se fi
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car demonstrado nue 2 intervencao nao era razoavelmente ne -
cessaria.

2-0 proprietario e o comandante du navio ou o proprietario de
cutro bem em perigo terao para com o salvador ubrigaqaa de:
(a)cooperar plenamente com ele durante as operagoes de salvamen

tos
(b)ao faze-lo,usar de todo o cuidado para pvitar ou minimizar

danos ao meio ambiente;e
(c)quando a navio ou outro bem tiver sido trazido para um local

seguro,aceitar sua devolugao,aquando reauerido pelo salvador

e se for razoavel,

Artigo 9
Jireitos dos Estados costeiros
Nada nesta (Convengao afetara os direitos do Estado costei-
ro interessado em tomar medidas de acordo com os prin:Ipius ge=
ralmente aceitos no Direito Internacional para proteger sua cos
ta e interesses correlatos,contra a contaminagao ou ameaga dela
resultante de sinistros ou de agoes relacionadas com o dito si-
nistro,que possam ser razoavelmente previstos como de jraves
conseqliencias prejudiciais,incluindo o direito do Estado costei
ra dar instrugoes relativas as operagoes de salvamento.
Artigo 10
Cbrigacao de prestar assistencia

l-Todo comandante e obrigado,desde que possa faze-lo sem serio

risco para seu navio e pessoas nele embarcadas,a prestar as-

sistencia a qualquer pessoa em risco de perder-se no mar.
2-Us Estados Partes deverao adotar as medidas necessarias para

fazer observar a obrigagao enuncdéaada no parﬁgrafu 1.
3-0 proprietario do navio nan & responsavel pela violagao da

obrigagao estabelecida no paragrafo 1 pelo comandante do na-

vio.
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Artigo 11l

Cooperacao
Sempre que estiver estabelecendo regras ou decidindo sobre
assuntos relativos a npura;Ees de salvamento, tais como autorizs
coes paera a entrada de navios avariados em portos ou 3poin aos
salvadores,os Estados Partes deverao levar em conta a necessida
de de canpuragau entre salvadores,outros interessados e autoriw
dades,a fim de assegurar execugao eficiente e eficaz das opera-
;oes de resgate de vidas nu salvamento de bens em perigo, a2ssim
como evitar danos ao meio ambiente em geral.
Capitulo III
Direitos do salvador
Artico 12
Condicges para recompensa

l-Operagoes de salvamenta que tenham tido sucesso darao direito

a recompensa.
2=-A menos que seja estabelecido o :nntrﬁrin,nenhuma recompensa

sera devida por uma operagaoc que nao apresente nenhum resultg

do util.
2-As dispuaiqﬁes deste :ap{tuln serao apli:ﬁvuis,mesmn que )

proprietario do navio de salvamento seja o mesmo do navio sal

vo,.

Artigo 13

Criterios para fixar 3 remuneracao

l-A remuneragao devera ser fixada com vistas a encorajar opera
goes de salvamento,levando em conta os seguintes criterios e
sem considerar sua ordem de apresentacgao:

(a)o valor do navio ou bens salvos;

(b)a habilidade e esforgo do salvador em evitar danos ao meio

ambiente;

(e)a extensao do sucesso obtido pelo salvador;
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(d)a natureza e intensidade do perigo presente;

(e)a habilidade e esforgo do salvedor no salvamento do navio ,

outros bens e vidas;

(flo tempo gasto,as despesas e perdas sofridas pelo salvador;

(g)o risco de ser responsabilizado e outros riscos corridos pe

lo salvador ou seu equipamento;

(h)a presteza com que foram executados os servicgaos;

(i)os navios e equipamentos postos a disposicao eu efetivamen-

te usados na operacgan de salvamento;e

(j)o estado de prontidao, a eficiencia e o valor dos equipamen

tos do salvador.

2-0 pagamento da remuneracao fixado de acordo com o paragrafo
1 devera ser feito por todos os interessados no navio e ou-
tros bens,na proporcao de seus respectivos valores salvos.En
tretanto,o0 Estado Parte pudaré,nas suas leis nacionais,esta-
belecer que a recompensa tera que ser paga por um dessef iNe
teressados,com direito de recurso para cobrar as partes rela
tivas aos outros interessados.Nada do disposto neste artigo,
interferira com qualquer direito de defesa.

J-As recompensas nao poderan exceder o valor do navio ou QU=
tros bens salvos,excluidos as Juros e custas judiciais exi

* . - -
givelis em decorrenciae.

Artigo 14

Compensagao especial

l-5e o sslvador realizou o salvamento de um navio que por si
prﬁpriu OU por sua carga ameacgava o0 meio ambiente e nao foi
naga a ramuneraqﬁu nos termos do artigo 13 de,pelo menos,o0 e
quivalente a cumnnnsaqﬁn especial de que trata o presente ar
tigo,ele estara habilitado a uma compensagao especial do prg
prietario do navio equivalente a sues despesas,tal como e-
las sao aqui definidas.
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2-5=2,nas circunstancias definidas no parﬁgrafu l,0 salvador, a=-
traves de sua operagao de salvamento,tiver evitado ou minimi
zado os danos 20 meio ambiente, a cnmpensagan especial pagﬁ-
vel pelo pruprietérin de acordo com o narégrafu 1l podera ser
acrescida de ate 30% das despesas do salvador.Entretanto, o
tribunal,se julgar equitativo e justo faze-lo, tendo em vista
78 relevantes criterios estabelecidos no artigo lE.purigraFn
l,podera aumentar ainda mais essa compensacaon especial,mas ,
em nenhum caso,o0 aumento total devera ultrapassar 100% das
despesas do salvador,

J-As despesas do salvador,psra o proposito dos parigraﬂna e
2,significam os gastos realizados diretamente por =le na ope
ragao de salvamento,assim como,a justa remuneragso pelo equi
pamento e pessoal efetivamente empregados,levando em conside
ragao os criterios estabelecidos no artigo 13,par59rafn= 1(h
y (1) e (J).

4-A totalidade da compensagao especial prevista neste artigo
sera paga somente no caso e na medida em que ela exceda a re
muneragao que possa ser obtida pelo disposto no artigo 13.

5-5e o salvador houver negligenciado e por isso falhado em evi-
tar ou minimizar danos ao meio ambiente,ele perdera o direi-
to ao Zado ou a perte da compensagao especial de que trata
este artigo.

6-Nada neste artigo afetara o direito de recurso pelo proprie-
tario do navio.

Artigo 15
Reparticao entre salvadore

1-A repartigao da recompensa estipulada no artigo 13 entre sal
vadores sera feita com base nos criterios contidos neste ar
tigo.

2-A reparticao entre o prnprietérin,u comandante ® outras pes-
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soas em servigo em cada navio de salvamento sera ~ determinada
nela lei do pais de %Y@ bandeira.Se o salvamento nao e realiza
do por um navio,a reparticao sera determinada pelas leis que
regem o contrato entre o salvador e seus empregados.
Artigo 16
Salvamento de pessoas

l-enhuma remuneracao e devida por pessoas cujas vidas tenham
sido salvas,mas nada neste artigo afetara as leis nacionais
a respeito.

?-8 pessoa’ que,tomando parte em uma operagso de salvamento,
tiver salvo vidas humanas,tera direito a uma parte equitati
va do pagamento devido ao salvador pelo salvamento do navio
ou bem,ou ainda por evitar ou minimizar danos 29 meio ambi-
ente.

Artigo 17
Servigos realizedo gob contratos exigtentes
Nenhum pagamento e devido em decorrencia do estabelecido

nesta Convengao,a menos que os servigos prestados excedam o

que poderia ser razoavelmente caonsiderado come. o cumprimento

de um contrato firmado anteriormente ao aparecimento do peri-
go.

Artigo 18

Consegliencias de ma conduta do salvador

0 salvador podera ser privado do todo ou parte do paga =
mento previsto nesta Convengao,na medida em que a operacao de
salvamento se tornar necessaria ou mais dificil em decorren -
cia de erro ou negligencia de sua parte ou se o salvador for
culpado de fraude ou outra canduta desonesta.

Artigo 19

Proibicaonde operacoes de salvamento

Os servigos prestados apesar de proibicao expresss e ra=-
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" - F . : . F
zaoavel do proprietarias ou comandante do navio ou do proprieta-
rio de qualauer outro bem em perigo,que nao esta nem tenha es-

tado a borde do navia,nao dara direito a2 pagamento nos termos

desta Convengao.

Eanituln IV

Protestos e azoes
Artigo 20

Direito de retencao

l-f.ada nesta Convengao afetara o direito de retencao do salva-
dor nos termos de qualquer convengao ou lei nacional,

2-0 salvador nao podera fazer valer seu direito de retengao,se
lhe for devidamente fornecida uma garantia satisfatoria, su-
ficiente para cobrir sua reclamagao,incluindo juros e custss,

Artigo 21
Obrigacso de fornecer garantia

l-inediante solicitagao do salvador, toda pessoa responsavel por
efetuar um pagamento,nos termos desta Cnnuaanu.deueré for-
necer garantia catisfatoria para a reclamagao do salvador,in
cluindo juros e custas.

?-5am prejuizo do parégrafu l,0 proprietario do navic salvo de
vera usar de seus melhores esforgos para assegurar que os
nrﬂprietérias da carga fornecam garantia para as reclamacoes
apresentadas contra eles,incluindo juros e custas,antes da
carga ser liberada.

3-U navio ou outros bens salvos nao poderan ser retirados do
lugar ou porto oncde tenham primeiro chegado ap55 0 termino
da operagao de salvamento,sem o consentimento do salvador, a-
te que garantia satisfatoria lhe seja fornecida para caobrir

reclamagao apresentada contra n referido navio ou bem,
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Artigo 22

Adiantamentn

1=, tribunal com jurisdigas sobre uma reclamagao do salvador ng
de,por decisao prnuisﬁria,urdenar que lhe seja pago um adian-
tamento que seja considerado e=quitativo e justo,incluindo, se
for o caso,uma garantia equitativa e justa para as circunstan
cias.

2=-N0 casao do adiantamento ter sido pago nos termos deste arti-
go,a garantia prevista no atrtigo 21 devera ser reduzida de

acordo.

Artigo 23

Prescricao das ago

l-Qualouwer acao relativa a pagamento nos termos desta Conven-
;En nras:reuuré se nao for julgada ou arbitrada em um praze
de dois anos. Esse prazo comega a ser contado no dia do tere
mino da operagao de salvamenta.

2-A pessoa contra quem um protesto for movido pode,a qualguer
tempo dentro do prazo de prascriqﬁu.extendar esse prazo por
duclaracﬁn expressa ao reclamante.fLsse pur{udu podera ser 8x
tendido da mesma forma.

j-Uma agao de indenizacan podera ser impetrada,mesmo apos OS
prazos estabelecidos nos parégrafns precedentes,se o for den
tro dos prazos estabelecidos por lei nacional do tatado =m
que se tenha 1iniciado o processo.

Artigo 24
Juros
U direito do salvador receber juros sobre qual quer
pagamento previsto nesta Convengao sera determinado de acordo
com a lei do Estado no qual o tribunal que julga o caso tenha

sede.
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Artigo 25
Cargas pert=ncentes a um Estada

A menos que o Estado proprietario consinta,nenhuma dispo-
sigao desta Convengao sera usada como base para apreensan, ar-
resto ou detengao por nenhuma medida de justica ou procedimen-
to legal in rem das cargas nao comerciais pertencentes a um Eg
tada e que tenham direito a imunidades de soberania reconheci
das internacionalmente,porl ocasian de aperagao de salvamento,

Artigo 26

Cargas com finalidade humanitaria

Yenhuma disposicao nesta canvencao sera usada camo base
para apreensao,arresto ou detengao de cargas com finalidade hu
manitaria doadas por um Estado,se tal Estado concordou em pa-
gar os servigos ce salvamento prestados em relacao a essa car
ga.,

Artigo 27
Publicagan de laudos arbitrais

Cs Bstados Partes deverao incentivar, tanto quanto possi =
vel = com o consentimento das partes interessadas,a publicacao
de laudos arbitrais referentes a operagoes de salvamentos

Capitulo V
Clausulag finaisg
Artigo 28
5s§in§tggg,rgtifigggig,gggijggﬁg,anrnvggﬁn e adesao
l+«A presente Convengao estara aberta para assinatura na sede da
nrganiiua;u de 1 de julho de 1939 =2 30 de junho de 1990,per-
manaceoado, anﬁs essa data,aberta paras adesoes.
2-0s Estados podem expressar seu consentimento em acatar ao es-
tabelecico nesta Convencao por:
(a)assinatura sem ressrvas,ratificande, aceitando ou anrovando
s OU
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{blassinatura sujeita a ratifi:a;ﬁ:.a:eita:ﬁu ou aprovacao, se-
guida de ratifica;En,aceitaan ou apraovagao;ou
(c)adesao,
3-7atificag3o0,aceitacan,aprovagao ou adeszo serao efetuadas me
diante depﬁiitn de instrumento para esse fim junto ao Secre-
tarin-Geral.
Artigo 29
Entrada em vigor
1-Esta Convencgao entrara em vigor um ano ap&s a data na qual ,
quinze Estados tenham expressado seu consentimento em acata-
la,
2-Para o Estado que expressar ssu consentimento em acatar a
Ennuunqﬁu,depnis de sua entrada em vigor, ela surtira efeito
um ano ap&s a data em que ficar expresso esse consentimento.
Artigo 30
Reservasg
l-Uualquer Estado pode,por ocasiao da assinatura,ratificagao ,
acgita;ﬁu.anrnua;ﬁn ou adesao,reservar-se o direito de nao
aplicar os preceitos da Cunvenqﬁn:

(a)quando a operacan de salwamento tiver lugar em aguas inte
riores e todos os navios envolvidos forem de navegagao in
terior;

(b)guando a aperacan de salvamento tiver lugar em 5gua5 inte
rinres e nenhum navio estiver envolvido;

(c)quando todas as partes interessadas forem nacionais do E3
tado;

(d)quando os bens envolvidos constituirem patrimonio cultu=
ral,pre-historico,arqueologico ou de interesse historico
e estejam no leito do mar.

2>_Reservas feitas por ocasiao da assinatura,deverao ser confir
madas quando da ratificacao,aceitagao ou aprovacan.
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J-Qualquer Estado ague tenha feito uma reserva a esta Convencao
podera retira-la a qualquer tempo,por meio de notificagao en
deressada ao Secretario-Geral.Essa retirada surtira efeito
na data em que s notificagan for recebida.Se a notificagao
estabelecer que a retirada da reserva deve entrar em vigor
numa data especificada,e essa data for posterior a data do
recebhimento da notificagao,pelo Secrgtﬁriu-ﬁeral.a retirada
surtira efeito na data especificada.

Artigo 31
Denﬁncig

l-Esta Ennuenqﬁnnnndarﬁ ser denunciada por qualquer Estado Par
te em qualquer tempo depois de expirado o prazo de um ano a=-
nos a data em que ela entrar em vigor para esse Estado.

2-A deouncia devera ser efetuada atraves de deposito de um ins
trumento de dendncia junto ao Secretario-Gaeral.

3-A denuncia surtira efeito um ano apos seu recebimento pelo
Secretario-Geral ou apos um periodo maior especificado no
proprio instrumento de dendncia.

Artigo 32

Revisao e emendg

1-A Organizagao podera convocar uma conferencia com o Proposi-
to de rever nou emendar esta Convengao.

2-0 Secretario-Geral podera convocar uma conferencia dos Esta=-
dos Partes a esta Convengao para rever ou emendar a Lonven -
gEu.pnr sulicitagﬁnnde oito Zstados Partes ou por um quear-
to dos Estados Partes,o que representar o maior numero.

J-Uualquer consentimento em acatar esta Convenczo expressn a-
DEE a data da entreda eam vigor de uma emanda,deueré ser enNe
tendide como acatando a Convencgao ja emendada.

Artigo 33
D itario
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1-Esta Convencao ficara depositada com o Secretarioeberal.
2-0 Secretario-Geral devera:

(a)informar a todos os Zstados que tenham assinado esta Lone
venrao ou aque a ela tenham aderido e a todos os membros
da Urganizaqﬁu:

(i) Eada nova assinatura ou deposito de instrumento de
ratiFi:agEn,aceitaqan,apruvaqan ou adesan,assim Co=-
mo suas datas;

(ii) a data da entrada em vigor desta Lonveng3o;

(iii)o depasito de qualquer instrumento de denuncia esta
_onvengao e as datas em que foi recebido e em que en
trara em vigor;

(iv) qualcuer emendas adotada conforme o artigo 32;

(v) o recebimento de quslquer reserva,declaragcao ou noti
ficagao feita nos termos desta Convengaoje

(vi) transmitir cﬁpiaa certificadas desta Convengao a to-
dos Estados que tenham assinado esta Convengao ou a
ela aderido.

3-T30 logo esta Convengio entre em vigor,uma copia certificadas
sera transmitida pelo depositario ao Secretario-Geral das Ma
coes Unidas psra registra e publicacao de acordo com o arti
go 102 da Carta das Magoes Unidas.
Artigo 34
Lingua§

€ata Convengao & estabelecida em um unico original em A

rabe,Chinés,Espanhol,fFranceés,Ingles e Russo,sendo cada um des-

ses textos igualmente sutenticos,

EM TESTEMUMHO,0s 3abaixo assinados,devidamente autorizados
por seus governos para esse fim,firmaram a presente Convencao.

FEITO EM LONDRES em vinte e oito de abril de mil novecen-
tos e oitenta e nove,
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4OTA DO TRADUTOR

A Ata Finmal da Conferencia Sobre Salvamento,l1989,relacip
na o8 participantes,apresenta as assinaturas dos representan-
tes e contem tres termos aditivos que estabelecem disposicoes
complemsntares.

530 os sequintes:

Termo aditivo numera 1

Entendimento comum relativo aos artigos 13 e 14 da Con =
vencao Internacional Sobre Salvamento,1989

£ de comum entendimento pela Conferencia,que,ao fixar a
recompensa nos termos do artigo 13 e ao estabelecer a compen-
sagao especial de que trata o artigo 14 da Convengao, o triby
nal nao e obrigado a fixar a recompensa pelo artigo 13 atée um
maximo igual ao valor dc mavio e de outros bens salvos,sem an
tes calcular a compensagc3o especial a ser pacga de acordo com
o artigo 1l4.

Jermo aditivo numera 2

Regnluciao reguerendo 3 emenda das Reqgras Iurgue-AntuEr-

pia,l974

A CONFERENCIA INTERNACIONAL SU3BRE SALVAMENTO,1999,

TENDO ADOTADO a Convengao Internacional Saobre Salva -
mento,1%89,

CONSIDERANDO cue pagamentos realizados nos termos do
artigo 14 nao pr=tendem ser consideradns coma avaria grossa,

SOLICITA ao Secretario-Geral da rganizagao laritima
Internacional as providencias cabiveis para assegurar emandas
urgentes nas Regras Iurque-nntuﬁrpia,l??d,para assegurar que
3 cnmpansaqﬁu especial nos termos do artigo 14 nao seia admi-

tida como avaris grossa.
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Termo aditivo numero 3

Resolugan relativa a cooperagas internacional para imple

mentacao da Convengao Internacional Sobre Salvamento, 1989

A CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE SALVAMENTO, 1989,

TENDO ADOTADO a Convengao Internacional Sobre Salvamento,
1789, (adiante referida como "A Eunuungiu"]

CONSIDERANDD UESEJAVEL que um maximo de Estados se tor =
nem membros da Convengao,

RECONHECENDO que a entrada em vigor da Convengao repre -
senta um importante fator adicional para a protecao do meio
ambiente,

CONSIUERANUO que a publicagao internacional e a ampla im
slementagao da Convengao e da maior importancia para alcangar
SeUS prnpﬁsitas.

I-RECOMEMNDA:

(a) que s Organizagao divulgue a Convencao atraves de
seminarinos,cursos e simpﬁsius;

(b) que as instituigoes de treinamento criadas sob o0s
ausp{:ina da Urganiza:ﬁn incluam o estudo da Convengao nos

i
curriculos de sPus CcuUrsos.

[I-SOLICITA:

(a) aos Estados embros para. transmitir a urganizagin
n texto das leis,ordens,decretos,regulamentos e outros instru
mentos que tenham promulgado,visando a apli:agﬁn da Ennuenqﬁn

(b) aos Estados “embros para,em comum acordo com a (re
ganizagao,prover ajuda aos Estados que solicitem assistencia
tecnica para elaborar leis,ordens,decretos, rsgulamentos e ou-
tros instrumentos para implementar a Convensg3ose

(¢) 3 Urganizagao para notificar os fstados rMembros de
rualquer c:muni:aggﬂ aue possa ter recebidoc mes termos do pa-

ragrafo II(a).
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SALVAGE AGREEMENT i
(APFROVED AND PUBLISHED BY THE COUNCIL OF LLOYD'S)

¥ Iasert place of agreed o elawe ioni |
|

NO CURE - NO PAY

BT T e e e ) .2 1T A RS
¥ T IR IR o Aok i
IT 1S HEREBY AGREED between 0T SRRt SN L S MEPrr e et
for and on behalf of the Owners of the ... IR i PRy e 1 2% e AR T
cargo freight bunkers stores and any other property thercon (hercinafier collectively called "the Owrers”)
1 e T S TR S T S LR A for and on o SRR e A A N L K ST
R R o U P e . hercinafier called "the Contracto:"*) that:-

1. (a) The Contractor shall use kis best endeavours:-

(i) tc salve i B RS L S et -y T0e? SRR "and/or her cargo freight
bunkers stores and any other properly thercon and take them 10 #....eveeecevnecie e OF
to such other place as may hereafter be agreed either place to be deemed a place of safety or if no
such place is named or agreed 10 a place of safety and

(i) while performing the salvage scrvices (0 prevent or minimize damage '0 the environment.

(b) Subject to clause 2 incorporating Convention Article 14 the services shall be rendered and
accepled as salvage services upon the principle of "no cure - no pay."

(€) The Conuacior's remuncration shall be fixed by Arbitration in London in the manner hereinalier
prescribad and any other difference ansing out of this Agreement or the cperauons thercunder shall
be referred 10 Arbitration in the same way.

(d) In the event of the services referred (o in this Agreement or any part of such services having been
alrcady rendered at the date of this Agreement by the Conuactor to the said vesse! and/or her cargo
freight Lunkers ciores and unv other propenty thereon the provisions of this Agreement shali apply
1o such services, :

(¢) The sccurity 10 be provided 1o the Council of Lloyd's (hereinafter called "the Counczil”) the Salved
Value(s) the, Award aud/or any Inierim Award(s) aad/or any Award on Appeal shall be in
J:urrencr

(f) i clause 1(g) is not completed then the secunty (o be provided and the Salved valee(s) the Award
rnd/or Interim Award(s) and/or Award on Appzal shall be in Pounds Sterling.

(8) This Agreemeni and Arbitrztion thereunder shal! €xcepl as ctherwise expressly provided be
goverced by the law of “npland, including the English law of calvage.
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PROVISIONS AS TO THE SERVICES
2. Antcles I1(a) o (e), 8, 13.1, 13.2 first sentence, 13.3 and 14 of the Intermauonal Conventon on Salvage 1959
(“the Convenuon Artcles”) set out hereafier are hereby incorporated iato this Agreement. The werms "Contracior”
and "services”/"salvage services” inthis Agreementshall have the same m caningsustheterms "salvor(s)” and
“salvage operauon (s)" in the Convention Arucles.

3. The Owners their Servants and Agents shall co-operate fully with the Contractor in and about the salva ge
including obtauning entry 1o the place named or the place of safety as defined in clause 1. The Contractor may make
reasonable use of the vessel's machinery gear equipment anchors chains stores and other appuricnances dunng and
for the purpose of the salvage services free of expense but shall not unnccessanly damags abandon or sacrifice the
sianie or any property the subject of this Agrecment.

PROVISIONS AS TO SECURITY
4. (a) The Contracior shall immediaiely after the termination of the services or soonar noufy the Council and where
pracucable the Owners of the amount for which he demands secunity (inclusive of costs expenses and interest) from
each of the respective Owners,

(b) Where the exception to the principle of "no cure - no pay” under Convention Article 14 becomes likely 1o
be applicable the owners of the vessel shall on the demand of the Contractar provide secunty for the Contractor's
special compensauon,

(¢) The amount of any such security shall be reasonable in the light of the knowledge avaiiable o the Conuactor
at the ime when the demand is made, Unless otherwise agreed such security shall be provided (i) to the Council (ii)
in & form approved by the Council and (iii) by persons firms or corporations cither acceplable w the Coatractor or
resident in the United Kingdom and acceptable w the Council. The Council shall not be responsible for the sufliciency
(whether in amount or otherwise) of any secunity which shall bz provided nor for the default or insolvency of any
person finm or corporation providing the same. :

(d) The owners of the vessel their Servants and Agents shall use their best endeavours w ensure that the cargo
Owticrs provide Wieir proportion of security before the cargo is released.

3. (@) Unul security has been provided as aforesaid the Contractor shall have a mariume lien on the prepenty salved
for hus remuncration. The property salved shall not without the consent in writing of the Contactor (which shal! not
be unrcasonably withheld) be removed from the place o which it has been taken by the Contructor under clause 1(a).

(b) The Contractor shall not arrest or detain the property salved unless:-

(1)  secwity is not provided within 14 days (exclusive of Saturdays and Sundays or other days observed as
general holidays at Lloyd's) after the date of the termination of the services or

(1) he has reason o believe that the removal of the propeny salved is contemplated contrary o ¢lause 5(a)
or

(1) any auempt is made o remove the property salved contrary 1o clause 5(a).

(c) The Arbitrator appointed under clause 6 or the Appeal Arbitrator(s) appointed vnder clause | 1(d) shall have
power in their absolute discretion o include in the amount awarded 1 the Contractor the whole or part of any expenses
rcasonably ircurred by the Contractor in:-

(1)  ascenaining demanding and obtaining the amount of secwity reasonably required in accordance with
clause 4

(1) enforcing and/or protecting by insurance or otherwise or laking reasonable sicps 0 enforce and/or
protect his lien.

PROVISIONSASTOARBITRATION
6. (a) Where security is provided 10 the Council in whole o in part the Courcil shall appoint an Arbitrator in respect
of the property covered by such security.

(b) Whether security has been provided or not the Council shall appoint an Arbitrator upon receipt of a written
request made by letier telex facsimile or in any other permanent form provided ihat any party requesting such
appoinunent shall if required by the Council undertake 1o pay the reasonable fecs and expenses of the Council and/
or any Arbitrator or Appeal Arbitrator(s),

(c) Where an Arbitrator has been appointed and the partics do net procend to arbivation the Council inay recover
any lees costs and/or expenses which are outstancing and thereupon terminate the appownunent of such Arbitrator,
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7. The Contractor's remuneration shall be fixed by the Arbitmator appointed under clavse 6. Such remuncrauon slall
not be diminished by reason of the EXCEPLOI Lo the principle of ‘no cure - no pay’ under Convention Arucle 14,

REPRESENTATION
5. Any paty w this Agreement who wishes 10 be heard or 1o adduce evidence shall nominate a person in the United
Kingdom 1o represent him failing which the Arbitrator or Appecal Arbitator(s) may proceed as if such parnty had
renounced his nght o be heard or adduce evidence.

CONDUCTOFTHEARBITRATION
9. (a) The Arbit-ator shall have power 0 :-

(i)  sdmit such oral or documentary evidence or information as he may think fit

(1) conduct the Arbitration in such manner in all respects as he may think fif subject 0 such procedural
rules as the Council may appiove

(iii) condemn the Contractor in his absolute discretion in the whole or part of the expense of providing
excessive security and deduct the amount in which the Contractor is s0 condemned from the salvage
remuneration and/or special compensation

(iv) make Interim Award(s) on such terms as may be fair and just

(v) make such orders as 10 costs fees and expenses including those of the Council charged under clagses
9(b) and 12(b) as may be fair and Just.

(b) The Arbitrator and the Council may charge reasonable f=es and expenses for their services whether the
Arbitration proceeds o a hearing or not and all such fees and expenses shall be treated as pan of the costs of the
Arbitration.

(c) Any Award shall (subject 0 Appeal as provided in this Agreement) be final and binding on all the partics
concerned whether they were represented at the Arbitrauon or not.

INTEREST
10. Interest at rates per annum 1o be fixed by the Arbiuator shall {(subject to Appeal as provided in this Agreemaent)
be peyabie on ary sum awarded taking into account any sums alrcady paid:-

(1)  from the date of termination of the services unless the Arbitrator shall in his absolute discretion
otherwise decide unul the date of publication by the Council of the Award and/or Intenm Award(s) and

(1) from the expiration of 21 days (cxclusive of Saturdays and Sundays or other days observed as gencral
houidays at Lloyd's) after the date of publicauon by the Council of the Award and/cr Inicnm Award(s)
unul the date payment is received oy the Contractor or the Council both dates inclusive,

PROVISIONS AS TO APPEAL
11. (a) Nouceof Appeal if any shall be given 1 the Council within 14 days (exclusive of Saturdays and Sundays or
other days observed as gencral holidays at Lloyd's) afier the date of the publicauon by the Council of the Award and/
or Interim Award(s). |

(b) Notice of Cross-Appeal ifany shall be given to the Council within 14 days (caclusive oi Saturdays and
Sundays or other days observed as general holidays at Lloyd's) after notification by the Council 10 the parties of any
Nouce of Appeal. Such notification A sent by post shall be deemed reccived ca the weeking day foliowing the day of

posting.

(¢) Noticeof Appeal or Cross-Appeal shall be giventothe Council by lctiericlea [acsimiie or inany other
permanent form

(d) Upon receipt of Notice of Appcal the Council shall refer the Appeal 1o the hearing and determination of the
Appeal Arbitrator(s) selected byAt.

(¢) Ifany Notceof Appeal or Cross-A ppealiswithdrawn the Appea! hearing shall nevertheless proceed in
respect of such Nolice of Appeal or Cross-Appeal as may remain.

(1) Any Award on Appceal shall be final and binding on all the parties o that Appea! Arbitration whether they
were repiesented either at the Arbiuation or at the Appeal Arbiuzuon or not,
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CONDUCTOFTHEAPPEAL
12. (a) The Appeal Arbivatcr(s) in acdition 1o the powers of the Arbivrator under clauses 9(a) and 10 shall have

pawer o -
(1) admui the evidence whici wis befere ine Arbitrator wogether with the Arbitrator's notes and rcasons

for his Award andjor Intonm Award(s) and any trans<nipt of evidence and such addiuonal evidence

as he or they may thunk fit

(1) confirm increase or reduce Jic sum awarded by the Arbitrator and 10 make such order as to the pay-
ment of interest on such swn as he or they may think fit

(ui) confirm revcke or vary any order and/or Declaratory Award made by the Arbitrator.,

(b) The Appeal Arbitrator(s) and the Councilmaychargereasonable feesand expenses for theirservicesin
connecuon with the Appeal Arbitrauon whether it proceeds (o a hearing or not and all such fees and expenses shall
be treated as pant of the costs of the Appeal Arbitration,

PROVISIONS AS TO PAYMENT
13. (a) In case of Arbitration if no Nolice of Appeal be received by the Counci in accordance with clause 11(a) the
Council shall call upon the party or parues concerned 10 pay the amount awarded and in the event of non-payment shall
subject o the Contractor first providing to the Council a sausfaciory Undertaking 1o pay all the costs thercof realize
or enforce the secunty and pay therefrom w the Contractor (whose receipt shall be a good discharge o it) the iunount
awarded 0 hum together with interest if any. The Contractor shall reunburse the partics concemed W such extent as

the Award is less than any sums paid on account or in respect of Intenim Award(s).

(b) If Nouce of Appcal be received by the Council in accordance with clause 11 it shall as soon as the Awand on
Appeal has been published by it call upon the panty or parties concerned o pay the amount awarded and in the event
of non-payment shall subject to the Contractor first providing o the Counci! a sausfuctory Undenaking to pay all the
costs thereof realize or enforce the security and pay therefrom w thic Contractor (whose receipt shall be a good dis-
charge 10 1) the amount awarded W him wgether with interest if any. The Conwractor shall reimburse the partics con-
cerned to such extent as the Award oa Appeal is less than any sums paud on account or in respect of the Award or In-
terun Award(s).

(c) If any sum shall become payable to the Contractor as remuneration for his services and/or interest and/or
costs as the result of an agreement made between the Conuactor and the Owners or any of them the Council in the
event of non-payment shall subject to the Contractor first providing to the Council a satisfactory Underaking w pay
all the costs thereol realize or enforce the secunty and pay therefrom w the Contractor (whose receipt shall be a pood
discharge o it) the said sum,

(d) If the Award and/or Inierim Award(s) and/or Award on Appeal provides or provide that the costs of the
Asbitration and/or of the Appeal Arbitrauon or any part of such costs shall be bome by the Contractor such costs may
be deducied from the amount awarded or agreed before payment i made w the Contraclor unless sausfactory securnity
is provided by the Contractor fur the payment of such costs.

(¢) Without prejudice o the provisions of clause 4(c) the Lability of the Council shall be limited in any event (o
the amount of secunty provided to it.

GENERAL PROVISIONS
14. The Master or other person signing this Agreement on behalf of the property to be salved enters into this
Agreement as agent for the vessel her cargo freight bunkers stores and any other property thereon and the respective
Owners thereol and binds cach (but not Wthe one ior the other or hunselll persenally) 0 te due performance thereof.

15. In considenng what sums of moncy ilave been expended by die Conuactur in rendering the services and/or in
fixing the amount of the Award and/or Interim Awarg(s) and/or AwarG on Appeai wie Atbirator or Appeal
Arbirator(s) shall to such an extent and in so far as it may be fair and just in ali the circumsiences give effect o the
consequences of any change or changes in the relevant rates of excharge which may have occurred between the date
of enninauon of the services and the date on which the Aviurd and/er Interim Award(s) and/or Award cn Appeal 1s
madec.

16. Any Award notice authority order or other document signed by the Ciuirman of Lioyd's or any person authorised

by the Counc for the purpose shall be deemed 0 have been duly made or givca by the Council and shall have tie same
force and effect in all respects as if it had been signed by every member of tne Councii.
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17. The Contractor may claim salvage and enforce any Award or agreement made between the Centracior fad the
Owners against security provided under clause 4 if any in the name and on behalf of any Sub-Contractors Servants
or Agents including Masters and members of the crews of vessels employed by lum or by any Sub-Contraciors in the

services provided that he first provides a reasonably sausfactory indemnity o the Owners against all claras by or
habiliues 1o the said persons.

18. When there is no longer any reasonable prospect of a uscful result leading 10 a salvage rewasd in accordance with

Convention Article 13 the owners of the vesse! shall be entitled o terminate the services of the Contractor by giving
nouce 1o the Contractor in wnung.

I9. No person signing this Agreement or any party on whose behalf it is signed shall at any umc or in any manner

whatsoever offer provide make give or promise 1o provide demand or Lake any form of induccment for enteruig into
this Agrecement.

THECONVENTION ARTICLES

Article]

Definitions

(a) Salvage operation means any act or activity undertaken 1o assist a vessel or any other property in danger in
navigable waters or in any other waters whatsoever

(b) Vessel means any ship or craft, or any structure capable of navigation

(¢) Properry means any property not permanently and intentionally attached 1o the shereline and includes freight
at risk

(d) Damage to the environment means substantial physical damage 1o human health or to marine life or

resources in coasal or inland walers or areas adjacent thereto, caused by pollution, contaminauon, fire, explosion
or similar major incidents

(¢) Payment means any reward, remuneration or compensation due under this Convention

Article8

Duties of the Salvor and of the Owner and Master

I, The salvor shall owe a duty to the owner of the vessel or other propenrty in danger:

(a) 1o carry out the salvage operauons with due care:

(b in performing the duty specified in subparagraph (a), to exercise due care to prevent or minimize damage
the environment:

(c) whenever circumstances reasonably requure, Lo seck assistance from other salvors: and

(d) 10 accept the intervention of other salvors when reasonably requested (0 do so by the owner or master of Ui

vessel or other propenty in danger; provided however that the amount of his reward shall not be prejudiced should it
be found that such a request was unreasonable

2. Ihe owner and master of the vessel or the owner of other property in danger shall owe a duty w the salvor:

(2) toco-operate fully with him during the course of the salvage operations:
(b) in so doing, 10 exercise due care 1 prevent or minimize damage !n the environment; and

(c) when the vessel or other property has been brought 1o a place of salcty, 1o accept redelivery when reasonably
requested by the salvor o do so

Article 13

Criteria for fixing the reward

I The reward shall be fixed with a view o encouraging salvage operations, taking into account the following
cniteiia without regard to the order in which they are presented below:

(a) the salved value of the vessel and other property:

(b) the skill and efTorts of the salvors in prevenung or munimizing damage (o the environmant:
(¢) the measure of success obtained by the salvor:

(4) the nature and degree of the danger;

(¢) the skill and efforts of the salvors in salving the vessel, cther property and Lfe;

(f) the time used and expenses and losses incurred by the salvors:

(g} the nsk of lability and other nsks run by the salvors er their equipment;

D-4.



(h) the promptness of the services rendered;
(1) the avadabiiity and use of vessels or other equipment mtended for calvage operations;

() the state of rcadiness and ¢lficiency of the salvor's equipment and the value Uiercol
2. Peyment of a reward fixed according io paragraph 1 shall be made by zil of the vessel and other piopery Ilerests

in proporuon w their respecuve salved values

3. The rewards, exclusive of any interest and recoverable legal costs that may be payable thereon, shal! not exceed

the salved valuz of the vessel and other property
Article 14

Special Compensation

1. If the salvor has camried out salvage operations in respect of a vessel v-hich by itself or its cargo theeatened damage
1o the cnvironment and has failed to earn a reward under Article 13 at least equivalent o the special compensauon
assessable in accordance with this Article, he shall be entitled to special compensation from the cwnier of that vessel
eguivalent o his expenses as herein celined

2. If, in the circumstances set out in paragraph 1, the salvor by his salvage operauons has prevented or mimmized
damage 1o the environment, the special compensation payable by the owner o the salvor under paragrzrh | may be
increased up o a maximum of 30%: of the expenscs incurred by the salvor. However, the Tnbanal, if it deems it faur
and just 10 do so and bearing in mind the relevant critena set out in Arucle 13, paragraph 1, may incresse suc special
compensation further, but in no event shall the wtal increase be more than 100% of the expenes incwred by U salvor

3, Salvor's expenses for the purpose of paragraphs 1 and 2 mcans the out-of-pocket expenses reasonably incurred
by the salvor in the salvage operation and a {aur rate for equipment and personnel actually and reasonably used w the

salvage operation, taking into considerauon e criteria setout in Arucie 13, paragraph 1(h), (i) and(y)

4. The total special compensation under this Article shall be paid only if and to the exient that such comprnsation
is greater than any reward recoverable by the salvor under Asucle 13

S If the salvor has been negligent and has thereby failed to prevent or minuimize damage Lo the environment, he nay
be deprived of the whole or part of any special compensation due under this Arucle

6. Nothing in this Article shall afTect any right of recourse on the pan of the owrer of tie vessel

——

or and on beha!f of the Contractor For #nd on behalf of the Qwners oi properiy to
be salved.

(Tobesignedeitherby the Contractorpersonallyor | (To be signed by the Master or other nerson whose
by the Master of the salving vessel or other person | name is inscried in line | of this Agreement.)
i whosenameisinseriedinlined of thisAgreement.)

L -



1.

3.

AMEXO E

RELACAQ DE ENTREVISTAS REALIZADAS
Dr.Walter Leitao de Sﬁ.aduugadn,ﬁhefe do Setor de Direito
Maritimo do Servigo Juridico.Entrevista realizadas em maio
de 1991,
Dr.Salvador Picole ,engenheiro,perito da "Salvage Associ-
ation®.Entrevista realizada em junho de 1991.
Or.Joao Luiz Palombini,advogado,Law Uffices Carl ¥incaid,
causas civeis e comerciais relacionadas com o transporte

maritimo.Entrevista realizada em julho de 1991,
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