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RESUMO

Durante as pesquisas para elaboracao deste trabalho descobri que o pratico, fi-
gura tao importante para a navegagao segura e tao pouco conhecida do cidadao comum,
e o servigo de praticagem, existem desde os primoérdios da histéria do homem no mar.

Uma das defini¢gdes mais simples que encontrei diz que ele € o homem que
guia. E isto que mostrarei neste trabalho. Primeiramente uma visdo geral de quem ¢ o
pratico e caracteristicas do servico de praticagem. E por fim como ¢ esta profissdo no
Brasil, como se organizam, as leis, os riscos, o equipamento e o local de trabalho.

Fica bem claro a medida que a atividade vai sendo esmiugada a sua grande im-
portancia num mundo onde enormes navios, de tipos variados, carregam mais da metade
de toda a carga comercializada no mundo. Entrando em portos com caracteristicas mui-
to proprias e sofrendo as mais diferentes interferéncias da natureza local. E neste cena-

rio que a figura do pratico desponta como “o homem guia”, ou seja, aquele que vai auxi-

liar o comandante a levar o navio em seguranga até o porto a ser alcangado.

Palavras chave: apoio, seguranca, manobra.

ABSTRACT



Throughout the researches I have made to develop this work I have found out
that the pilot, a really meaningful icon to the safe navigation and at the same time not
that known by the society, and the pilotage service, are present since mankind’s early
history at sea.

One of the simplest definitions I have found defines the pilot as “the man that
guides”. This is what is shown in this work. First an overview of who the pilot is and the
characteristics of the pilotage service. And finally how this profession is in Brazil, how
they are organized, laws as it stands, risks taken by the pilots, equipment used and the
location where they work.

It gets really clear as the activity gets scrutinized how important it is in a world
where huge ships, of various types, carry more than half of all cargo traded in the world.
Getting into ports with their own intrinsic characteristics and undergoing through the
most different influences of local nature. Against this backdrop that the pilot’s picture
emerges as “the guider man”, in other words, one that will help the master to conduct

the ship safely to the port.

Keywords: support, security, maneuver.
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INTRODUCAO

Desde que o homem passou a se aventurar no mar, ainda na Idade Antiga, que

existe o pratico e a praticagem.



Conduzir uma embarcagdo com tdo poucos recursos, como eram as daquela
época, em alto mar ou para atravessar de um continente para outro, eram as grandes ¢
perigosas aventuras enfrentadas pelos antigos comandantes. Mas quando o assunto era
adentrar no porto, eram necessarios os conhecimentos destes homens, que se destaca-
vam por seu grande conhecimento da regido, das condig¢des climaticas e das marés.
Eram os primeiros praticos.

Muitos povos antigos, como babildnios, fenicios e gregos utilizavam estes ho-
mens em seus portos, € hd provas de que desde aquela época eram premiados ou penali-
zados de acordo com o sucesso na conducdo das embarcagdes nos portos.

Daquele tempo até os dias de hoje, o pratico, sera a fonte de informacdes e de
todas as peculiaridades sobre o porto e as condigdes climaticas do porto a ser alcangado.

E sobre este personagem que traz a bordo a seguranga para o embarque e de-

sembarque e o seu trabalho, que vou falar.

CAPITULO1

PRATICO E PRATICAGEM — DEFINICOES

Estima-se que a palavra Pratico/Pilot, venha do holandés, composto dos termos
Pielon — para sondar e Loot — direcdo da profundidade, surgindo o termo pilot, que é o

que esta escrito nas lanchas da praticagem. E aquele que direciona, controla e aponta os
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rumos seguros de uma embarcagdo proxima a costa, ou em aguas restritas, pouco conhe-
cidas pelo comandante do navio.

Na Idade Média, os praticos eram conhecidos por Lodsman , que significa
“Homem Guia”; ou ainda aquele que ¢ perito no uso do lodstone, um minério magnéti-
co, que nada mais era que uma forma primitiva de bussola, através da qual obtinham a
indicac¢do do norte magnético.

Hoje, para dar uma definigdo mais de acordo com as caracteristicas da tecnolo-
gia moderna, ¢ a pessoa que opera em locais proximos da terra, nos quais se navega em
meio a perigos e ao trafego regional, sob a influéncia das inconstancias climaticas em
condigdes locais, variaveis por sua imprevisibilidade em si, tais como: ventos, estado do
mar, marés, correntes marinhas, visibilidade restrita, peculiaridades do ecossistema regi-
onal, entre outras.

O Servigo de Praticagem ¢ o conjunto de atividades profissionais de apoio ao
comandante na navegagao ¢ manobra dos navios quando em aguas restritas. Essa ativi-
dade realiza-se em trechos da costa, em portos, baias, estudrios de rios, lagos, rios, ter-
minais e canais onde hé fluxo de navios. A principal razdo da existéncia deste servigo ¢
proporcionar maior eficiéncia e seguranga a navegacao e garantir a prote¢do e preserva-

¢ao do meio ambiente.

CAPITULOII

O PRATICO

2.1 OTRABALHO

O pratico ¢ um aquaviario que deve assessorar o comandante na condugao se-
gura e para isso devera conhecer profundamente as caracteristicas geograficas de cor-
rentes, condi¢cdes meteorologicas e de trafego de embarcagdes na sua zona de Pratica-

gem. Essa habilidade adquirida permite que as manobras de navios de grande porte se-
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jam executadas com maxima seguranga dentro dos limites hidrograficos do porto. As-
sim, otimizando o fluxo de embarque e desembarque de cargas sem descuidar dos as-
pectos inerentes a preservacao da vida humana sobre as 4guas, do meio ambiente, ¢ dos
patrimdnios publicos e privados envolvidos nas manobras, quais sejam: navios, reboca-
dores, lanchas e instalagdes portudrias. E importante dizer que o comandante ¢ sempre o

responsavel pela seguranca da embarcagao.

2.2 INTERNATIONAL MARITIME PILOTS ASSOCIATION — IMPA

E a entidade internacional que congrega a praticagem do mundo todo, é um 6r-
gao técnico profissional ndo governamental, sem fins lucrativos, formado por associa-
¢oes nacionais de praticagens dos cinco continentes representando, atualmente, mais de
50 nag¢oes ¢ mais de 8.000 Praticos.

Formada em 1970 em Kiel comecou a funcionar oficialmente em Amsterda em
1971. Sua sede atual esta localizada em Londres. Sua finalidade ¢ manter as associagoes
de todo o mundo juntas trocando experiéncias e resolvendo problemas comuns.

O seu segundo objetivo principal ¢ ser a voz dos Praticos na comunidade ma-
ritima internacional, particularmente através da IMO, International Maritime Organiza-
tion, que regulamenta os procedimentos no mar, especialmente os relativos a seguranga.
Neste particular, a IMPA, desde novembro de 1973, tem uma cadeira na IMO como
consultora.

A principal preocupagao da IMPA ¢ a seguranga do pratico, principalmente du-
rante sua transferéncia da lancha para o navio e vice-versa. Para isto promove regular-
mente a Campanha de Seguranga na Transferéncia do Prético, para fiscalizar, pelos pro-
prios praticos, as escadas de embarque e desembarque, sua correta colocagao e seu esta-
do de manutengdo. Estes pontos devem obedecer aos padrdes definidos pelo ITC, Con-
selho Técnico Internacional da IMPA, e aprovado pela IMO. Em todos os navios ha um
quadro com desenhos e regras, feitos pelo ITC, fixado no passadigo para orientar os tri-
pulantes ao armar a escada para uso do Pratico, de forma correta e segura, pois esta ¢
usada em qualquer estado de mar, calmo ou revolto, de dia ou de noite.

Esta operacdo ¢ o momento mais perigoso para o Pratico. Sujeito a acidentes
algumas vezes fatais. Nestas condi¢des o equipamento de acesso, as lanchas e os de uso

pessoal devem obedecer a padrdes de seguranga rigorosos.
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Através da sua participagdo nos trabalhos da IMO, a IMPA adquiriu grande ex-
periéncia e conhecimentos dos assuntos maritimos em todo o mundo. Muitos dos seus

trabalhos e decisdes sao oficialmente adotados e/ou recomendados pela IMO.

2.3 DEVERES DO PRATICO

O pratico, para desempenhar bem suas fun¢des deve sempre:

- Assessorar o Comandante da embarcagdo na condugdo das fainas de pratica-
gem, atendendo com presteza e de forma eficiente as exigéncias das atividades profissi-
onais;

- Manter-se apto a prestar com seguranga os servigos de praticagem, em todos
os tipos de embarcacdes, em toda a extensdo da ZP.

- Transmitir, responder e acusar sinais, com seguranga, a outras embarcacgoes
que trafeguem na ZP, demandarem ou sairem do porto quando necessario;

- Observar e fazer observar com frequéncia as profundidades e correntezas dos
rios, canais, barras e portos, principalmente, depois de fortes ventos, grandes marés e
periodos de chuva prolongados;

- Comunicar as observagdes, assim como qualquer outra informagao de interes-
se a segurancga da navegacao ao representante da autoridade maritima;

- Informar ao representante local da autoridade maritima qualquer alteragao/ir-
regularidade observada no balizamento;

- De forma sintética, comunicar ao Comandante da embarcagdo e ao represen-
tante regional/local da autoridade maritima a existéncia de condi¢des desfavoraveis ou
insatisfatorias para a realizagdo da manobra e que implique risco elevado a seguranga do
trafego aquaviario, a salvaguarda da vida humana no mar ou a preservag¢do do meio am-
biente;

- Buscar inteirar-se acerca das particularidades do governo e condi¢des das em-
barcacdes, com intuito de prestar com seguranga os servigos de praticagem;

- Manter-se atualizado quanto as alteragdes de fardis, balizamento e outras mu-
dangas possiveis, ocorridas na ZP;

- Alertar o representante local da autoridade maritima e o Comandante da em-
barcagdo, quando as condi¢des de tempo e mar ndo permitirem a praticagem com segu-

ranga;
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- Cooperar nas atividades de socorro e salvamento maritimo (SAR), patrulha
costeira ou fluvial e de levantamentos hidrograficos na sua ZP, quando determinado
pelo representante regional/local da autoridade maritima;

- Atender a convocagdo do representante regional da autoridade maritima, para
prestar quaisquer esclarecimentos por ele julgados necessarios, ou para integrar fainas
de assisténcia e salvamento maritimo em conformidade com o previsto na NORMAM
16;

- Manter atualizados os seus dados, endereco, telefone, e outras referéncias de
identificacdo pessoal, junto a Capitania dos Portos ou Delegacia Local da ZP a que per-
tence;

- Integrar a Banca Examinadora destinada a realizar exame para pratico ou prati-
cante de pratico, em circunstancias de designagdo pelo representante da autoridade ma-
ritima;

- Executar as atribui¢des do oficio de praticagem, mesmo que em divergéncia
com a empresa de navegacao ou seu representante legal, devendo os questionamentos
serem debatidos nos foros competentes, sem qualquer prejuizo para a continuidade da
prestacao dos servicos;

- Cumprir o nimero minimo de manobras estabelecido;

- Manter a continuidade dos servi¢os permanentemente;

- Obedecer a escala de rodizio estabelecida e/ou ratificada pelo representante re-
gional da autoridade maritima de sua ZP, para manter-se habilitado profissionalmente;

- Submeter-se aos exames médicos e psicofisicos de rotina, estabelecidos na se-
¢ao VIII destas normas;

- Portar, obrigatoriamente, o colete de salva-vidas na faina de transbordo
lancha/navio/lancha;

- Cumprir as normas emitidas pela autoridade maritima, e informar ao represen-
tante local da autoridade maritima toda vez que, no desempenho da funcao de pratico
for constatado o seu descumprimento;

- Manter-se em disponibilidade — na ZP — para atender a qualquer manobra du-
rante todo o periodo de servigo. Em situagdes que ensejem a possibilidade de afasta-
mento, o pratico devera ser substituido na escala e o fato informado ao representante re-

gional da jurisdi¢cdo demarcada pela ZP.

2.4 DEVERES DO COMANDANTE PARA COM O PRATICO
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A presenca do pratico a bordo ndo tira a obrigacdo do Comandante nem da
equipe do passadico (tripulagdo de servigo) de cumprir seus deveres e obrigacdes para
com a seguranga do navio, devendo acompanhar as a¢des do pratico a todo o tempo. O
trabalho do pratico no navio deve ser executado em perfeita harmonia com o comandan-

te, para isto o comandante deve:

- Informar ao pratico sobre as condi¢des de manobra do navio;

- Fornecer ao pratico todos os elementos materiais e as informagdes necessarias
para o desempenho de seu servico, particularmente o calado de navegagao;

- Fiscalizar a execucdo dos servigos de praticagem, comunicando ao represen-
tante regional/local da autoridade maritima, qualquer anormalidade constatada;

- Dispensar a assessoria do pratico quando convencido que este esteja orientan-
do a manobra de forma perigosa, solicitando — imediatamente — um substituto, ¢ comu-
nicar ao representante local/regional da autoridade maritima, formalmente, no prazo
maximo de 24 horas apds a ocorréncia do fato, tecnicamente, as razdes que levaram a
essa decisao;

- Alojar o pratico, a bordo, com regalias idénticas as de seus oficiais;

- Cumprir as regras nacionais e internacionais que normatizam o embarque e
desembarque de praticos;

- Nao dispensar o pratico antes do ponto de espera de pratico da respectiva ZP,
quando esta for de praticagem obrigatoria.

2.5 AFASTAMENTO DO PRATICO

1. Afastamento Definitivo

A. Por cancelamento do Certificado de Habilitagdo de Pratico, provocado pelas seguin-
tes situacoes:

- Falecimento;

- Perda definitiva da capacidade psicofisica, atestado por meio de junta médica
de satde devidamente qualificada, com resultado de exame médico;

- Por penalidade aplicada pelo representante nacional da autoridade maritima,
decorrente de falta apurada em Inquérito Administrativo, ou Rito Sumario.

- Por acordao em sentenga passada em julgado pelo Tribunal Maritimo;



15

- Por deixar de exercer a profissdo por mais vinte e quatro (24) meses consecuti-
vos na respectiva ZP, por qualquer motivo apresentado; e
- Por sentenca transitada em julgado pela justica, pelo cometimento de crime,

cuja pena imposta seja superior a dois (2) anos.

B. Por solicitacao do interessado.

2. Afastamento temporario inferior a vinte e quatro (24) meses:
A. Por suspensdo do exercicio da atividade, nos seguintes casos:
- Perda temporéaria da capacidade psicofisica, atestada por meio de junta médica
devidamente qualificada como resultado de exame médico;
- Por penalidade aplicada pelo representante da autoridade maritima;
- Por acordao em sentenga passada em julgado pelo Tribunal Maritimo; e
- Deixar de comprovar semestralmente o cumprimento do Plano de Manutencao

da Habilitagao Profissional.

CAPITULO III

A PRATICAGEM

3.1 O SERVICO DE PRATICAGEM

Os servigos de praticagem compreendem a condugdo e todas as manobras dos
navios e o emprego de rebocadores e outros meios auxiliares, realizados nas areas cha-
madas de ZONA DE PRATICAGEM. A praticagem também compreende a cooperagao
nos trabalhos de socorro e salvamento maritimo e o auxilio ao Ministério da Marinha na
monitora¢cdo e manuten¢do das condi¢cdes de seguranga para a navegagao, especialmente

nos portos e suas vias de acesso e em particular quanto a sinalizagdo nautica.

3.2 ZONA DE PRATICAGEM

Todos os Praticos sdo habilitados para determinado Porto ou Zona e exercem

sua funcdo agrupados em uma Unica associacao ou cooperativa, o que lhes permite orga-
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nizar um sistema de rodizio de trabalho que assegure o atendimento ininterrupto a todos
os navios. A area atendida pelo Servigo de Praticagem, chamada de zona de praticagem,
¢ caracterizada por grande diversidade de manobras-tipo e pela variedade de porte das
embarcagdes que a freqiientam, desde pequenos supply-boats (navios que apdiam as
plataformas que atuam no mar) até graneleiros com mais de 300.000 TPB (tonelagem de
porte bruto). Estes grandes navios sdo manobrados em terminais de mar aberto e por ve-
zes desabrigados contra a acdo de vagas e ventos. Quanto maior forem as adversidades
caracteristicas da regido ou da embarcacdo, maior serd a necessidade da atuagcdo do
pratico. Para o exercicio da atividade, na Zona de Praticagem existe toda uma estrutura
a disposi¢ao que se compde de lanchas, instalagdes, tripulacdo e operador de radio, que
trabalham em harmonia, 365 dias por ano oferecendo aos usuarios € aos Praticos condi-

¢Oes seguras para sua atuagao.

CAPITULO IV

A PRATICAGEM NO BRASIL

4.1 HISTORICO

No Brasil, muito antes de D. Jodo VI abrir os portos as nagdes amigas, ja se ti-
nha noticias do trabalho dos praticos, que naquela época eram chamados de Patrao-Mor.

Em 1738, no Rio Grande do Sul, e em 1802 no Para, na Bahia e no Rio de Ja-
neiro, ja se organizava o servigo de praticagem, e dava-se preferéncia para ocupar estes
cargos, aqueles que ja houvessem exercido o oficio em Lisboa. Porém, s6 em 1808, com
o decreto de D. Jodo ¢ que entra em vigor o 1° Regulamento de Praticagem do Brasil,
elaborado pelo Visconde de Anadia, 1° Almirante da Corte e Secretario de Estado dos

Negocios da Marinha e Dominios Ultramarinos.

4.2 ORGANIZACAO

O servigo de praticagem ¢ tdo importante, que ele foi regulamentado muito an-
tes da criagdao das Capitanias dos Portos. O regulamento de 1808 — Decreto n°® 466, no

seu artigo 6°, subordinava todos ao praticos diretamente ao capitao dos portos.
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No periodo entre 1889 e 1961, as Capitanias dos Portos administravam de ma-
neira direta as associacdes de praticagem. Nesse periodo, todas as versdes da regula-
mentacao dos servigos de praticagem reconheciam a essencialidade da infra-estrutura
das entidades de praticagem e atribuiam a Autoridade Maritima a competéncia para li-
mitacdo do nimero maximo de Praticos em cada area portuaria. Com o proposito de ga-
rantir que os servigos de praticagem fossem executados de acordo com as crescentes
exigéncias da seguranga da navegacgao, sem risco de degradagao do grau de adestramen-
to dos praticos.

Em 1961, a total responsabilidade pela gestdo dos servigos e autonomia para
decidirem sobre aspectos administrativos e comerciais foi transferida aos Praticos devi-
do a um novo Regulamento Geral dos servigos de praticagem. O Decreto n°119, de
6/11/1961, implanta a autogestdo dos praticos sobre suas proprias infra-estruturas de
praticagem. A partir de 1996, os praticos abandonam voluntariamente a condi¢ao de tra-
balhadores avulsos e adotam o modelo das sociedades civis uni profissionais para exer-
cerem a profissao, o que redundou em expressiva economia para os tomadores de servi-
co.

Desde 1808 até agora, foram promulgados 18 decretos, um decreto-lei € uma
lei, a LESTA (Lei Especial de Seguranca ao Transporte Aquaviario) relativos aos servi-
cos de praticagem, demonstrando o constante aperfeicoamento almejado pelos legisla-
dores para organizacdo desse servico. Hoje, a Marinha do Brasil é a Autoridade Mariti-
ma brasileira competente, cabendo-lhe regular e fiscalizar a atividade, além de organizar
os processos de sele¢do para habilitacdo de novos praticos. A Diretoria de Portos e Cos-
tas, DPC, controla, através das Capitanias dos Portos, a manutencao das habilitagcdes de
cada profissional e sua higidez fisica. A DPC delega a0 CONAPRA o controle dos pa-
droes das lanchas e estagdes de praticagem e a realiza¢do do processo de atualizagdo a
que cada pratico ¢ submetido a cada sessenta (60) meses.

A LESTA, Lei n° 9.537, dispde sobre a Seguranca do Trafego Aquaviario em
aguas sob jurisdi¢do nacional. Ela apresenta um Capitulo especifico sobre o Servigo de
Praticagem definindo-o como de assessoria, balizando nitidamente o relacionamento
Préatico-Comandante do navio, resguardando ao ultimo suas prerrogativas indissocid-
veis, sua autoridade e responsabilidades; impde requisitos para formagao dos Praticos,
mediante exame e estagio de qualificacdo, limitando a sua inscricdo em apenas uma ZP;
condiciona a manutengdo da habilitagdo do Pratico a execucdo de um niimero minimo

de manobras e assegura a todo Pratico o livre exercicio do servigo.
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A LESTA classifica o Servigo da Praticagem como atividade essencial, impde
que esteja permanentemente disponivel e estipula as formas de intervencao da Autorida-
de Maritima, que podera estabelecer o nimero de Praticos para cada ZP, fixar o preco
do servigo e requisitar o servigco de Praticos. Em func¢do dessa essencialidade do servigo,
obriga o Pratico a atender o servigo sob pena de suspensdo ou cancelamento de seu cer-
tificado de habilitagao.

Um ano ap6s o surgimento da LESTA, em 1998, nasce a RLESTA (Regula-
menta a LESTA). No capitulo que se refere ao Servico de Praticagem define a sua cons-
tituicdo, englobando o Pratico, a lancha de pratico e a atalaia. A remuneracdo do servigo
abrange o emprego desses trés elementos, devendo o prego ser liviemente negociado en-
tre as partes interessadas, seja para conjunto ou para cada elemento separadamente. Na
inexisténcia de acordo a Autoridade Maritima devera fixar o prego, garantindo-se a dis-
ponibilidade da prestagdo do servigo.

O CONAPRA, Conselho Nacional de Praticagem, ¢ uma associacao profissio-
nal, sem fins lucrativos, que congrega os Praticos brasileiros, tendo por finalidade repre-
senta-los junto a todas as Autoridades Governamentais e entidades representativas de
setores do meio maritimo nas questdes ligadas a praticagem. Através de Delegacdo de
Competéncia da DPC (Portaria 0072 de 03/12/1998) o CONAPRA foi incumbido de re-
alizar as inspeg¢des e laudos periciais necessarios a homologacao da habilitagdo operaci-
onal de suas tripulagdes e a homologacdo das Atalaias. A entidade ¢ reconhecida pela
Autoridade Maritima (Portaria 0031 de 24/04/2000) como Orgio de Representagio Na-
cional de Praticagem, com tarefas especificas previstas na NORMAN-12 (Norma da
Autoridade Maritima para o servi¢o de Praticagem) e em Portarias da DPC. No Campo
internacional o CONAPRA ¢ o 6rgdo que representa as praticagens brasileiras junto ao
IMPA exercendo uma das Vice-Presidéncias desta associac¢ao internacional.

A Norma da Autoridade Maritima para o Servigo de Praticagem tem como pro-
posito estabelecer diretrizes para o servigo de praticagem em aguas jurisdicionais brasi-
leiras, (AJB). Segue as recomendagdes de resolugdes internacionais acerca da atividade
de praticagem, como a resolu¢ao A.960 da IMO. Compete ao DPC, como Representante
Nacional da Autoridade Maritima, regulamentar o Servico de Praticagem, estabelecer as
Zonas de praticagem (ZP) em que a utiliza¢ao do servigo ¢ obrigatoria ou facultativa e
especificar as embarcagdes dispensadas do servigo.

Embora o servigo de Praticagem seja executado através de contratos particula-

res, estes devem respeitar a regulamentacao concernente a atividade. O pratico ¢ um as-
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sessor do comandante (Lesta, Art.12), mas um assessor especial, ja que representa o Es-

tado e essa assessoria € compulsoria.

4.3 FORMACAO DO PRATICO

O pratico ¢ um profissional diferenciado, pois nunca sabe o que encontrara pela
frente. Deverd em curto espago de tempo se familiarizar com as caracteristicas e a ma-
nobrabilidade de um navio desconhecido, levando em conta as condi¢des meteoroldgi-
cas, correntes e marés, antes de sugerir um rumo ¢ fornecer instrugdes para a navegagao.
Ele detém conhecimentos técnicos, que embora tenham base tedrica, s6 podem ser ad-
quiridos e conservados com muita pratica, por isso, ¢ considerado um profissional alta-
mente especializado. No Brasil, ele recebe a certificagdo apos concurso publico, extenso
treinamento dado pelos Praticos ja habilitados e criterioso exame para habilitacdo em
zonas de praticagem especificas, cujas lotagdes sdo fixadas pela Autoridade Maritima -
Comando da Marinha — com as eventuais vagas preenchidas por Praticantes de Pratico
em concurso aberto ao publico em geral. O concurso, organizado e conduzido pela Au-
toridade Maritima, aborda temas sobre Navegacao, Manobra de Embarcagoes, Arte Na-
val, Marinharia, Comunicagdes, Inglés Técnico Maritimo dentre outras disciplinas, além
de provas praticas e de titulos. Ap6s a fase de selecdo, o Praticante de Pratico ¢ apresen-
tado a Praticagem, que o submete a um intensivo programa de treinamento supervisio-
nado pela Autoridade Maritima que, por fim, verifica o aprendizado em exame pratico
especifico. Neste longo treinamento o Praticante, além de memorizar toda a geografia
da regido, seus ventos, marés e correntes nas quatro estacdes do ano, acompanha e exe-
cuta, sob supervisao de todos os Praticos, as manobras em seus diferentes canais e ter-
minais. Habilita-se ainda a coordenar a agao conjugada dos rebocadores e passa a domi-

nar e empregar todos os avangos tecnoldgicos disponiveis na atividade.

Os interessados em participar do processo seletivo a categoria de Praticante de

Pratico, deverao satisfazer os seguintes requisitos indispensaveis:
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a. Ser brasileiro, com idade minima de 18 anos completos ou a completar no
ano do exame;

b. Possuir diploma de graduacao de nivel superior ou habilitacdo profissional
correspondente, devidamente registrada no Ministério da Educacdo ou no
Conselho Federal de Educagao;

c. Ser aquavidrio da se¢do de convés ou maquinas, de nivel igual ou superior a
4 (quatro) ou possuir a correspondéncia com as categorias profissionais, de
acordo com normas especificas da Autoridade Maritima ou pertencer ao gru-
po de amadores, no minimo na categoria de Mestre-Amador ou possuir a
correspondéncia com as categorias de amadores, de acordo com normas es-
pecificas da Autoridade Maritima;

d. Gozar de perfeita sanidade fisica e mental;

e. Nao ser militar reformado por invalidez definitiva ou civil aposentado por
invalidez permanente;

f.  Estar em dia com o servi¢o militar;

g. Estar quite com as obrigagdes eleitorais;

h. Efetuar o pagamento da taxa de inscri¢do para o exame.

4.4 ZONAS DE PRATICAGEM DO BRASIL

O servigo de praticagem, como ja foi dito, ¢ composto do pratico, da lancha do
pratico e da Atalaia, que estdo disponiveis em todas as Zonas de Praticagem, ZP, com
418 de lotacao de praticos habilitados em todo o Brasil, distribuidos em 22 unidades re-
gionais independentes, porém associadas ao Conselho Nacional de Praticagem CONA -
PRA. As ZP no Brasil sdo:

- ZP 01; Fazendinha (AP) - Itacoatiara (AM);

- ZP 02; Itacoatiara (AM) - Tabatinga (AM);

- ZP 03; Belém (PA) - Complexo Portudrio Vila do Conde e Adjacéncias;
- ZP 04; Ttaqui, Alumar e Ponta da Madeira (MA);

- ZP 05; Fortaleza e Pecem (CE);

- ZP 06; Areia Branca (RN);

- ZP 07; Natal (RN);

- ZP 08; Cabedelo (PB);

- ZP 09; Recife e Suape (PE);
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- ZP 10; Macei6 e Terminal Quimico (AL);

- ZP 11; Redes e Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB) (SE);

- ZP 12; Salvador, Portos e Terminais da Baia de Todos os Santos (BA);
- ZP 13; Ilhéus (BA);

- ZP 14; Vitoria, Tubardo, Praia Mole, Barra do Riacho e Ubu (ES);

- ZP 15; Rio de Janeiro, Niterdi, Sepetiba, [lha Guaiba, Ilha Grande (TEBIG), Angra dos
Reis e Forno (RJ);

- ZP 16; Santos, Baixada Santista, Sdo Sebastido e TEBAR (SP);

- ZP 17; Paranagud e Antonina (PR);

- ZP 18; Sao Francisco do Sul (SC);

- ZP 19; Rio Grande (RS);

- ZP 20; Lagoa dos Patos, Rios, Portos e Terminais Interiores (RS);

- ZP 21; Itajai e Navegantes (SC);

- ZP 22; Imbituba (SC);

CAPITULOV

EQUIPAMENTOS DE PRATICAGEM
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Hoje, ao se acompanhar a atuagdo do pratico, fica impossivel se imaginar como
era feito este servico antigamente. Felizmente os tempos mudaram e se a tecnologia
trouxe avangos para as embarcagdes € para os portos. Também trouxe algumas muito

uteis ao servico de praticagem:

5.1 ATALAIA

Este ¢ um termo antigo, que significa ficar a espreita, de sobreaviso. No caso
do servigo de praticagem, como diz a NORMAN-12, no item 0104, ¢ a estrutura opera-
cional e administrativa, homologada pelo Orgdo Nacional de Praticagem. Possui a capa-
cidade de prover, coordenar, controlar e apoiar o atendimento do pratico aos navios den-
tro de uma ZP, nas manobras de entrada e saida de portos e terminais e nas singraduras
dentro da ZP, possibilitando a disponibilidade ininterrupta e o desempenho eficiente do
servigo de praticagem. Fazem parte do conjunto de suas instalagdes a area para atraca-
c¢do das lanchas, as instalagdes para alojar praticos de servigo e a tripulacdo da lancha do
pratico que estiverem de prontiddao. Nas areas em que, devido as caracteristicas da regi-
a0, ndo ¢ possivel agrupar todas as partes de sua estrutura operacional num mesmo lo-
cal, elas estdo localizadas o mais proximo possivel uma das outras. Tendo os devidos
meios de comunicacdo confidveis e suficientes para garantir sua operagao como se esti-
vessem agrupadas.

As redes de comunicacao das estagdes de praticagem ou atalaias possuem ope-
radores bilingues que se revezam visando atender aos navios ininterruptamente. Basica-
mente, a atalaia coordena o servigo de praticagem desde o0 momento em que ele € solici-
tado até a conclusdo de manobra.

As Atalaias sao homologadas pelo Representante Regional/Local da Autorida-
de Maritima para operar e, para tanto, sdo dotadas de itens minimos e necessarios que
atendam ao servico de praticagem. Poderdo ser instalados outros equipamentos a critério
da associagdo de praticagem, ou do responsavel pela Atalaia, para auxiliar nas tarefas
diarias. Para sua perfeita atuacdo devem contar com no minimo os seguintes itens:

a) Comunicagoes

- Linhas telefonicas em numero suficiente a atender ao servico, sendo que uma
delas acoplada a um aparelho de facsimile;

- Dois equipamentos em VHF - maritimo, com chamada seletiva digital;
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- Equipamento em HF, multifrequencial,

- Equipamentos portateis de VHF, com capacidade de comunica¢des com a lancha
de pratico e o navio a ser praticado;

- Operadores radiotelefonistas bilinglies (inglés-portugués) disponiveis 24 horas
ininterruptas; e

- Dispositivos de energia de emergéncia, de modo que, em caso de falta de luz na

area, a comunicagao nao fique interrompida.

b) Equipamentos Meteorologicos

- Anemodmetro;
- Termo6metro de maxima e minima; e

- Barometro.

c¢) Publicacbes Disponiveis para Uso

- Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM));

- Almanaque Nautico;

- Tabua de Marés;

- Roteiro;

- Lista de Farois;

- Lista de Auxilio Radio;

- Tabela da Escala Beaufort;

- Codigo Internacional de Sinais (CIS);

- Relagao de Estagdes Costeiras da Embratel;

- Cartas Nauticas de toda a ZP e as areas adjacentes, atualizadas;

- Avisos aos Navegantes;

- Régua paralela e compasso para plotagem de posicao;

- Quadro com a carta nautica da ZP, com os pontos que delimitam a referida ZP,
ponto de espera de pratico, pontos de fundeio, areas de quarentena e demais pon-
tos notaveis da jurisdi¢ao;

- Normas e Procedimentos da Capitania da area de jurisdicao da ZP;

- Normas Reguladoras da Autoridade Portuaria;

- Lei de Seguranga do Trafego Aquaviario (LESTA);
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- Regulamentagdo da LESTA (RLESTA); e
- Normas da Autoridade Maritima (DPC).

d) Material de Salvatagem

- Possui coletes salva-vidas para os Praticos e Praticantes de Pratico.

5.2 A LANCHA DO PRATICO

Este item mudou bastante ao longo do tempo. Os equipamentos de propulsao e
governo, como também os de auxilio a navegagdo, seguranca pessoal, comunicacao e
salvatagem foram-se aperfeicoando e modernizando para que a lancha de pratico possua
maior manobrabilidade, estabilidade e poténcia de maquinas e assim efetuar o transpor-
te do Pratico e a aproximacao para transbordo (lancha-navio-lancha) com mais seguran-
ca. As lanchas projetadas para o servigo de praticagem passaram a adotar o guarda-man-
cebo, a fim de que o pratico tivesse onde se segurar quando se deslocasse na parte de
fora da lancha. Seu casco deve ser pintado de vermelho e a superestrutura de branco,
com a letra P (pratico/pilot), pintada por bombordo e por boreste, por ante a ré do acesso

a cabine de governo.

Ela deve ser dotada dos seguintes equipamentos:
a) Navegacao: Radar; GPS; Ecobatimetro; Agulha magnética; Cartas Nauticas
da jurisdi¢do da ZP; Régua paralela, compasso; e Bindculo.
b) Comunicagdes: HF multifreqiliencial (opcional); VHF fixo com chamada se-
letiva digital; e VHF portatil.
c¢) Publicagao e Quadros: RIPEAM; Quadro de Regras de Governo e Navegacao;
Quadro de Luzes e Marcas; e Quadro de Sinais Sonoros ¢ Luminosos.
d) Salvatagem: boéia salva-vidas com lanterna; balsa inflavel classe I ou II ; e cole-

tes salva-vidas.

As lanchas deverdo ter no minimo as seguintes caracteristicas:

- Comprimento total - 11 a 13m;

- Comprimento entre perpendiculares - 8§ a 10m;

- Boca -4 a 5m;
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- Calado médio - 0,60 a 0,80m;

- Calado maximo - 1m;

- Deslocamento - 7000 a 9000 kg; e

- Propulsdo - 2 motores diesel de no minimo 240Hp de poténcia

cada um, dois eixos e dois hélices.

Ela devera ser de uso exclusivo do Servigo de Praticagem, entretanto, podera
ser empregada em outras atividades quando requisitada pela Autoridade Maritima, como
acdes de socorro e salvamento e/ou fiscaliza¢ao do trafego aquaviario. Poderé ainda rea-
lizar servigos outros indenizaveis, tais como transporte de tripulantes, de técnicos con-
tratados para trabalho a bordo e do Agente de Navegagao. Os valores desses servicos se-
rdo acordados entre as partes.

O numero de lanchas sera fixado a critério da associacdo de praticagem, com a
obrigatoriedade de estarem prontas para atender as solicitacdes permanentemente (24h
p/dia).

Os tripulantes das lanchas de pratico recebem treinamento para as fainas de
embarque e desembarque dos Praticos, de forma a aprimorar seus condicionamentos nas
eventuais situagoes de emergéncia e, na ado¢do de medidas preventivas de acidentes. O
Cartao de Tripulagdo de Seguranca (CTS) da lancha ¢ composto de um Marinheiro de
Convés (MNC) e um Mocgo de Convés (MOC). Os tripulantes deverdo possuir os se-
guintes cursos:

Sobrevivéncia Pessoal - ESPE;

Combate a Incéndio - ECIN;

Primeiros Socorros - ESPO.

Ap0s as tripulagdes estarem adestradas, ¢ solicitada ao Representante Local da

Autoridade Maritima a avaliacao de suas habilitacdes operacionais.

5.3 A ESCADA DO PRATICO

Para garantir a seguranga e comodidade do transbordo do Pratico, o mesmo ndo
devera subir ndo mais do que 9 metros. Caso essa distdncia seja maior, o pratico deve se
efetuar a subida a bordo com ajuda da escada do portal6d ou outro meio igualmente segu-
ro e comodo. A escada deve ser arriada sob a supervisdo de um Oficial de Convés devi-

damente qualificado, auxiliado por dois marinheiros. Durante os procedimentos de em-
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barque e desembarque algumas exigéncias devem ser observadas, tais como: a escada
deve estar devidamente limpa, e ser utilizada apenas para o embarque de Praticos, e ser
do tipo aprovado de acordo com os regulamentos da IMO, deve ser langada uma retini-
da pronta para icar a sacola do Pratico, assim como uma boia salva-vidas com luz; deve
ser mantida uma boa comunica¢do entre os tripulantes guarnecendo a escada do Pratico
e o passadico; providenciar uma boa iluminagdo da area da escada, com uma luz por tras
e proxima a escada, de forma que a ilumine sem ofuscar o mestre da lancha; arriar cabos
ao longo da escada, que devem estar disponiveis para auxiliar a transferéncia segura
para a lancha; manter a escada e cabos arriados bem acima da linha d’agua, livre do
convés da lancha ja que a escada solta no convés da lancha do Pratico pode prender-se e
machuca-lo, e uma escada baixa demais pode prender-se ao hélice da lancha, arran-

cando-a do convés.

Required Boarding Arrangements for Pilot (IMPA)

T T T
e

Seqiiéncia do embarque do pratico
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CONSIDERACOES FINAIS

Como se pode observar, durante a elaboracao deste trabalho, o pratico pode ser
uma figura desconhecida do cidaddo comum, mas acompanha a historia da navegagao
desde sempre.

Sua grande importancia é facilmente explicada pela complexidade de sua ativi-
dade. Seu trabalho envolve estar atento a todas as caracteristicas e adversidades impos-
tas pela natureza. Em todas as épocas do ano em sua ZP, conhecer, as vezes em muito
pouco tempo, as peculiaridades das mais diversas embarcacdes que podem utilizar os
servigos de praticagem naquela zona. Ciente de todos estes dados analisa-los, para s6
entdo orientar o comandante sobre as manobras que garantirdo a eficiéncia e a seguran-
ca da navegacdo. Apesar do grande risco para si, sua atuacdo correta, salva vidas, res-

guarda patrimonio e o meio ambiente. Sendo de grande importancia para o desenvolvi-
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mento da economia brasileira, uma vez que grande parte do comércio da nagdo irar pas-

sar por algumas horas, as vezes dias, em suas maos.
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