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RESUMO

O seguro ¢ de grande importancia para evitar que as empresas de navegacao
assumam riscos, cujo custo seja maior que a rentabilidade esperada em sua atividade ou que
possam levar a um desequilibrio financeiro irreversivel.

Este trabalho ird abordar o seguro casco, que engloba o casco, maquinario,
instalacdes e demais pertences do navio, limitando-se ao estudo da apdlice brasileira, modelo
adotado para a maioria dos navios da Transpetro, empresa que possui mais de 50 navios.

Serdo analisadas as obrigacdes do segurado e segurador, os riscos cobertos € nao
cobertos e os tipos de cobertura, que podem ser de avaria particular, avaria grossa, de
responsabilidade civil por abalroag¢do, de medidas conservatorias e preventivas, de assisténcia
e salvamento, de perda total e de riscos adicionais.

Ao final, serdo estudadas as implicagdes de um sinistro e a importancia dos

registros efetuados a bordo para evitar erros de conclusao em laudos de vistoria.

Palavras-chaves: seguro, casco, cobertura, sinistro, apolice, avaria.



ABSTRACT

The Insurance is of great importance to avoid shipping companies to take risks,
whose cost is greater than the expected pofitability on their activity or that may result in
irreversible financial distress.

This study will address the hull insurance, which includes the hull, machinery,
facilities and other belongings of the ship, limiting himself to the study of the policy Brazilian
model adopted for the majority ships of Transpetro, a company that has more than 50 ships.

Will be described the obligations of the insured and insurer, the risks covered and
not covered and the types of coverage that may be of particular fault, general average, liability
for collision, assistance and rescue, and total loss.

In the end, will be studied the implications of a casualty and the importance of

records on board to avoid errors in conclusion of inspection reports.

Keywords: insurance, hull, coverage, policy, average
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INTRODUCAO

Historicamente, os navios e as mercadorias tém sido considerados como as
principais coisas que se seguram contra os riscos a que estdo expostos. O Cdédigo Comercial,
no art. 685, dispde que toda e qualquer coisa, todo e qualquer interesse apreciavel a dinheiro,
que tenha sido posto ou deva por-se a risco de mar, pode ser objeto de seguro maritimo, nao
havendo proibi¢do em contrario.

No sistema segurador brasileiro existe uma preocupagdo com a individualizagido do
objeto segurado. Especificamente no ramo cascos, o segurado ¢ obrigado a informar diversas
caracteristicas da embarcagdo como sua tonelagem bruta, ano de constru¢do, material de
construgdo, propulsdo, deadweight, sociedade classificadora, porto de registro e nimero de
inscrigao.

Este trabalho ird abordar a Apolice Brasileira de Seguro Cascos, modelo adotado
para a maioria dos navios da Transpetro, empresa que possui mais de 50 navios, que deixa
consignado que a cobertura, concedida a embarcagdo objeto do seguro, abrange o seu casco,
suas maquinas e todos os seus aparelhos, motores, instalacdes, equipamentos, pecas,
provisdes, suprimentos e demais pertences ou parte dos mesmos (Condi¢oes Gerais, clausula
1).

No capitulo I serdo abordadas as obrigacdes do segurado e do segurador. As do
primeiro se resumem no pagamento do prémio, em avisar ao segurador da ocorréncia do
sinistro, em manter a embarcacdo segurada em boas condi¢des de navegabilidade, na
abstinéncia de agravacdo do risco e em tomar todas as medidas para evitar ou minimizar os
danos, por ocorréncia de um risco coberto pela apolice. As obrigagdes do segurador sdo o
pagamento da indenizacdo e o reembolso de despesas do segurado.

No capitulo II serdo analisados os riscos cobertos pelo seguro casco, onde
encontramos a fortuna do mar, incéndio, pirataria e alijamento, € os ndo cobertos, que
englobam a falta de condi¢des de navegabilidade, vicio proprio ou oculto, fato do segurado,
operagdes ilicitas, quarentena e estadia no porto, lucros cessantes, poluicdo, riscos de
radioatividade, roubo e furto e riscos de guerra, greves e correlatos.

No capitulo III serdo descritos os tipos de cobertura encontrados na apolice
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brasileira de seguro cascos, que podem ser de perda total, de assisténcia e salvamento, de
avaria grossa, de responsabilidade civil por abalroa¢do e de avaria particular. A perda total
ocorre quando o objeto segurado ¢ tdo danificado que deixa de ter suas caracteristicas. O
salvamento ¢ qualquer ato ou atividade efetuada para socorrer um navio ou qualquer outra
propriedade em perigo. A avaria grossa se caracteriza pelo sacrificio ou despesas intencionais
efetuadas para preservar do perigo a propriedade envolvida em uma aventura maritima. A
avaria particular sdo as despesas extraordinarias feitas a bem do navio, que visam o interesse
do armador. Serdao abordadas ainda, as coberturas adicionais e especiais.

No capitulo IV serdo analisadas as etapas de um sinistro, que se dividem em vistoria,
regulacdo e liquidacdo, e sera abordada a importancia dos registros de bordo e relacionamento
da tripulagdo com as partes interessadas externas a companhia, para que se evitem erros em

laudos de vistoria emitidos por peritos dos seguradores.
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1. OBRIGACOES DO SEGURADO E DO SEGURADOR

1.1 Obrigacoes do Segurado

1.1.1 Pagamento do Prémio

O pagamento do prémio ¢ uma das principais obrigagdes do segurado. O nao
pagamento de qualquer das parcelas do prémio, dentro do prazo concedido, implica no
cancelamento automatico do seguro, ficando ainda obrigado a pagar a diferenga entre o
prémio ja pago e o que seria cobrado para o periodo até o cancelamento.

Se o sinistro ocorrer antes do pagamento de todas as parcelas do prémio, a
seguradora ndo pode se eximir do pagamento da indenizagdo, podendo o segurado quitar as
parcelas faltantes dentro do prazo estipulado no contrato. Para o caso de perda total, a
seguradora tem o direito de deduzir da indenizagdo o valor total das parcelas a vencer do
prémio.

No caso de faléncia do segurado, ndo havera influéncia no contrato de seguro, pois
0 ndo pagamento do prémio ird apenas cancelar a cobertura do seguro.

Se houver mais de um seguro sobre o mesmo objeto, prevalece o mais antigo,
ficando, os seguradores posteriores, obrigados a devolver o prémio recebido, retendo meio por
cento a titulo de indenizagao.

Caso o risco se agrave, nao pode o segurador aumentar o valor do prémio, a menos

que esteja expresso de outro modo no contrato (Codigo Civil art . 1.453).

1.1.2 Aviso de Sinistro

O segurado de informar imediatamente ao segurador a ocorréncia de qualquer
sinistro com o navio ou com a carga (Codigo Comercial Brasileiro art. 719). A omissao
injustificada exonera o segurador, se este provar que, oportunamente avisado, lhe teria sido
possivel evitar, ou atenuar, as consequéncias do sinistro (Codigo Civil art. 1.457).

Inclusive, o segurador sempre deseja designar seu proprio perito para realizagdo da
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vistoria.
Se passado um ano da saida do navio para qualquer porto da América, ou dois anos
para qualquer porto do mundo, e ndo houver mais noticias do mesmo, o segurado pode exigir

o pagamento da apolice, sendo o caso de perda total presumida.

1.1.3 Devida Diligéncia

O segurado tem por obriga¢do tomar todas as providéncias, que estiverem ao seu
alcance, objetivando evitar ou minimizar danos ao objeto segurado, por ocorréncia de risco
coberto pela apodlice (Codigo Comercial Brasileiro art. 721).

Em caso de abandono do objeto segurado, admitido pelos seguradores, ou destes
tomarem sobre si as diligéncias dos salvados ou das reclamagdes, cessam todas as respectivas
obrigacdes do capitdo e do segurado (Codigo Comercial Brasileiro art. 724).

Se por ocorréncia de risco coberto pela apolice, o objeto segurado suportar ou
estiver na iminéncia de suportar prejuizo indenizavel sob a presente, o segurado, o armador ou
o administrador da embarcagdo segurada, por si, seus prepostos, agentes, e procuradores,
estara obrigada a agir, diligenciar, viajar e providenciar o que for necessario na despesa,
salvaguarda e recuperacdo do objeto ou de qualquer parte deste, bem como no sentido de
prevenir perdas ou danos € minorar suas consequéncias, sob pena de ficar responsavel por sua
negligéncia. Respeitando o limite do valor segurado, o segurador garante ao segurado o
reembolso das despesas em que incorrer no cumprimento dessas obrigagdes na medida em
que forem adequadas e razoavelmente efetuadas e desde que tais providéncias sejam tomadas,
sempre que possivel, em concordancia com a seguradora, inclusive, no que couber, visando a
responsabilidade de terceiros e a preservacao de seus direitos contra estes (Apolice Brasileira

de Seguro Cascos, Condicoes Gerais, clausula 5.1).

1.1.4 Manutencdo da Embarcagao Segurada

Toda embarcacgdo deve ser conservada em boas condi¢gdes de navegabilidade no seu

todo, ou seja, casco, maquinas, aparelhos, instalagdes, etc. (Codigo Comercial Brasileiro art.
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459).

Para isto, ¢ necessario que o seu proprietario, ou outro que lhe faga as vezes, a
submeta periodicamente a vistorias obrigatorias, determinadas pelas autoridades competentes,
exigidas para fins de sua classificacdo ou solicitadas pelo segurador como condi¢do de
validade do contrato de segurado (Apolice Brasileira de Seguro Cascos, Condigdes Gerais,
clausula 5.2).

A tripulagdo também possui grande importancia, pois sua insuficiéncia ou
incapacidade poderd conduzir ao reconhecimento de que o navio ndo se encontrava em
condi¢des de navegar em seguranga, fato que podera eximir o segurador da obrigacao de

indenizar.

1.1.5 Abstinéncia da Agravagdo do Risco

O segurado, que contrata cobertura contra determinados riscos, a que se expoe o
objeto segurado, tem o dever legal de se abster de tudo quanto possa aumenta-los ou seja
contrario aos termos do estipulado. Se assim ndo proceder, estard sujeito a perda do direito a
indenizagao (Codigo Civil art . 1.454).

Entretanto, pode haver clausula contratual que exclua as consequéncias do
agravamento do risco. Neste caso, o segurado deve comunicar ao segurador todo incidente
que, de qualquer modo, possa agravar o risco, para que este possa proceder a reavaliagdao da
nova situagao e decidir sobre a continuidade da cobertura (Codigo Civil art . 1.455).

A apdlice brasileira prevé determinadas situagdes em que, pela diminui¢ao do risco,

o segurado tem direito a restituicao do prémio.

1.2 Obrigacoes do Segurador

1.2.1 Pagamento da Indenizagao

O segurador, por consequéncia do recebimento do prémio, se obriga a indenizar os

prejuizos sofridos pelo segurado ou beneficidrio designado na apodlice, por perdas e danos que
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atinjam o objeto segurado.

O Codigo Civil Brasileiro, art 1.458, obriga ao segurador que o pagamento da
indenizagdo seja feito em dinheiro. Porém, a apdlice poderé estipular que, no caso de sobrevir
o dano de perda total, o ressarcimento se opere pela reparacdo ou reconstrugcdo da coisa
segura.

O Cdédigo Comercial Brasileiro estatui ndo responder o segurador pela obrigacao de
indenizar quando o sinistro tenha origem em fato do segurado ou em qualquer das causas, que
enumera, representativas de atos do mesmo, ou prejuizos resultantes de vicio intrinseco a
coisa segura. Isto ¢ evidente, ja que o seguro visa garantir o segurado contra riscos eventuais
provenientes de uma causa externa, ou pelo menos, estranha ao objeto seguro, e ndo visa
permitir ao segurado reparar, por meio da indenizagdo, os defeitos da sua propriedade.

O valor maximo da indeniza¢do a que o segurador podera estar obrigado serd o do
objeto segurado. Se houver um segundo seguro da totalidade da coisa, 0 mesmo podera ser
anulado por qualquer das partes, por se tratar de ato de ma fé. O segundo segurador, que
ignorava o primeiro contrato, pode, sem restituir o prémio recebido, recusar o pagamento do
objeto seguro, ou recobrar o que por ele pagou, na parte excedente ao seu valor real, ainda que
nao tenha reclamado contra o contrato antes do sinistro (Codigo Civil art . 1.439).

Provado que o segurado agiu de ma fé na declara¢do do valor segurado na apdlice
de seguro maritimo, podera ser condenado a pagar ao segurador o dobro do valor do prémio
estipulado (Codigo Comercial Brasileiro art. 729).

O segurador fica obrigado a pagar indenizagdo a terceiro, se o respectivo direito lhe
houver sido transmitido como acessoério da propriedade ou de direito real sobre o objeto

segurado.

1.2.2 Reembolso de Despesas do Segurado

A apdlice brasileira de seguro maritimo consigna direito ao reembolso das despesas
em que o segurado incorrer para prevenir ou minimizar os danos decorrentes de sinistro
causado por risco coberto, na medida em que forem adequada e razoavelmente efetuadas e

desde que, sempre que possivel, tomadas em concordancia com o segurador.
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Logo, despesas efetuadas em porto de arribada, que o navio venha a tocar em
decorréncia de mau tempo, devem ser suportadas pelo segurador pois, através delas, podera se
evitar a eventual ocorréncia de maiores prejuizos ao objeto segurado. Como o contrato de nado
deve ser utilizado para proporcionar lucro ao segurado, a obrigagdo do segurador se limita a
providéncias que objetivem colocar o segurado na posi¢ao em que 0 mesmo se encontrava no

momento imediatamente anterior a4 ocorréncia do sinistro.
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2. RISCOS COBERTOS E NAO COBERTOS

2.1 Riscos Cobertos

2.1.1 Fortuna do Mar

O Codigo Comercial Brasileiro, ao definir o contrato de seguro maritimo (art. 666),
se refere a fortuna e aos riscos do mar, como perigos que o segurador se propde cobrir
mediante a paga de um prémio. Portanto, a legislacdo comercial faz distingao entre situagdes
que ocorrem aleatoriamente e as que se concretizam por culpa do segurado, ou seja, para que
o contrato mantenha sua caracteristica de aleatério, € necessaria a presenca da fortuna do mar,
que significa fortuito.

Para que a fortuna do mar possa ser considerada como risco coberto pela apolice €
necessario que o acidente se deva a uma causa inevitavel, ou seja, que ndo possa ser evitada
através de tomada de determinadas providéncias da parte interessada no objeto segurado.

Nos casos de acidente por conseqiiéncia de mau tempo, o segurador poderia usar o
argumento de que, com o desenvolvimento da meteorologia e dos meios de comunicagdo,
sinistros decorrentes daquele risco ndo deveriam ser cobertos, j4 que o comandante,
ingressando em uma area de mau tempo, contribuiu para a ocorréncia do acidente. Todavia, se
esse entendimento fosse de praxe, grandes dificuldades encontraria o segurado para provar a
inocéncia do seu preposto, fugindo-se do objetivo da cobertura contra o risco de mau tempo.

Em sintese, o segurador estd obrigado a indenizar o segurado, quando o sinistro foi
decorrente de um risco coberto, mesmo que a perda ou dano se devam a negligéncia,
impericia ou imprudéncia do comandante, da tripulagdo ou do proprio segurado.

Como exemplo de sinistro coberto, por culpa do proprio segurado, tenha-se em
conta encalhe devido a negligéncia de comandante que seja co-proprietario da embarcacao
sinistrada. A exclusdo de cobertura so6 se daria se o encalhe tivesse sido intencional e, assim
mesmo, se ndo tivesse sido feito para evitar um mal maior, como a perda total do objeto

segurado.
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2.1.2 Incéndio

Embora o incéndio ndo exatamente um dos riscos inerentes a fortuna do mar, ¢é
coberta pela apodlice do ramo cascos, desde que a perda ou dano origindrios do fogo estejam
ligados a uma causa de natureza aleatoria.

Os incéndios causados pelo proprio segurado ou por seus prepostos e, neste ultimo
caso com a sua participagdo, por acdo ou omissao, ndo encontram cobertura na apoélice por
configurarem ato do préprio segurado, mas se o fogo se deveu a ato qualificado por
negligéncia, impericia ou imprudéncia do comandante ou de membros da tripulacao, havera
obriga¢do do segurador indenizar.

Nos casos de combustdo espontanea da carga, para que o segurador possa se eximir
da obrigacdo de indenizar o segurado, ¢ necessario provar que o incéndio resultou de mau
acondicionamento da carga transportada ou de vicio proprio da mesma, mas, além disto, €
preciso demonstrar que o segurado tinha conhecimento, no momento em que contratou o
seguro, de que a carga ja se encontrava em condigdes de propiciar o incéndio por combustao

espontanea.

Figura 1 - Incéndio

Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro

2.1.3 Pirataria
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O termo pirataria vem do grego “peirates”, aquele que sai em busca de aventura, e
por extensao quer dizer ladrao do mar. Nos tempos modernos, ha intensas atividades deste
género em aguas do extremo Oriente, Libano, Africa Ocidental e Sudeste Asiatico.

De um modo geral, para fins de interpretagdo da cobertura, a pirataria objeto do
seguro envolve pessoas intencionalmente decididas a causar danos a propriedade alheia
através do uso de armas, equipamentos e, por vezes, taticas previamente estudadas, em
especial nos casos em que o crime organizado atua.

Em tempos de revolucdo ou de distarbios politicos, nao ¢ facil determinar se certos
danos causados a propriedade privada foram motivados por vinganga, ou se estariam afetados
pelo elemento politico. Dai, talvez, porque modernamente tal cobertura s6 ¢ concedida no
ambito dos riscos de guerra. Todavia, 0 menos incerto nessa area complexa, ¢ que atos de
pirataria s6 podem ser praticados, por pessoas estranhas ou ndo ao navio, quando este se
encontra em aguas internacionais, em que o Estado ndo exerce jurisdicdo, pois, em caso

contrario, a cobertura atingida sera provavelmente a de roubo.

Figura 2 - Pirataria

T P Al -

Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro
2.1.4 Alijjamento
Segundo Phillips, alijamento ¢ o lancamento ao mar de parte da carga ou de

qualquer item de bordo de um navio, ou o corte de mastros, velas, ou outros equipamentos,

com o objetivo de torna-lo mais leve ou livra-lo em caso de necessidade ou emergéncia (apud
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William Winter, in Marine Insurance, Its Principles and Practice, 3" ed., pag. 182).

No tempo em que os comerciantes acompanhavam suas mercadorias e que, por
motivo de mau tempo, o alijamento se fazia necessario, ¢ facil concluir que havia muita
discussdo para definir qual a carga que deveria ser alijada, perdendo assim minutos preciosos
em situagdes de emergéncia. Visando a solugdo desses impasses, criou-se um sistema segundo
o qual far-se-ia um levantamento dos bens sacrificados em prol do interesse comum,
dividindo-os proporcionalmente entre os interesses de cada comerciante € do navio,
incluindo-se ai a carga alijada, a danificada a bordo e os eventuais danos sofridos pela
embarcagdo. Tal pratica até hoje ¢ admitida em casos de avaria grossa.

Para o Direito Brasileiro, sempre que indispensavel langar-se ao mar alguma parte
da carga, deve-se comecar pelas mercadorias e efeitos que estiverem em cima do convés;
depois serdo alijadas as mais pesadas e de menor valor, e dada igualmente as que tiverem na
coberta ¢ mais a mao; fazendo-se toda a diligéncia possivel para tomar nota das marcas e
nimeros dos volumes alijados (Codigo Comercial Brasileiro art. 769).

Finalmente, seja qual for a carga alijada, esta continua pertencendo a seu original
proprietario. Logo, se € posteriormente recuperada, pode ser reclamada pelo mesmo, sujeita

ao pagamento de eventuais despesas de salvamento.

2.2 Riscos Nao Cobertos

2.2.1 Falta de Condi¢des de Navegabilidade

A Apolice Brasileira do Ramo Cascos dispde cumprir ao segurado € bem assim ao
armador ou administrador da embarcagdo segurada, sem prejuizo para o prescrito nas demais
clausulas ¢ condigdes, manter a embarcagdo, no seu todo, em boas condigoes de
navegabilidade (Condig¢des Gerais 5.2).

O segurado deve, ainda, submeter a embarcagdo as vistorias estabelecidas em lei ou
determinadas pelas autoridades competentes ou exigidas pela sociedade classificadora e, ainda,
as que forem solicitadas pela seguradora no interesse do contrato (Condigdes Gerais 5.2 “c”).

Incube-lhe, também, ter no servico da embarcacdo, tripulacao habilitada de acordo
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com a lei e com as exigéncias das autoridades portuarias (Condi¢des Gerais 5.2 “b”’). O navio
pode vir a ser considerado inavegavel como resultado do desatendimento a exigéncia relativa
a tripulagdo.

Assim, ¢ necessario que o segurado empregue a devida diligéncia no sentido de
prover o seu navio das necessarias condicoes de navegabilidade. A expressdo “devida
diligéncia” quer dizer que o dono do navio deve convencer-se, em razao das providéncias
tomadas, de que o mesmo se encontra apto, no momento do inicio da viagem, para navegar de
forma segura, durante a viagem que va fazer, e também que o mesmo se acha equipado para
transportar a carga contratada. O 6nus de provar o exercicio da aludida devida diligéncia recai

sobre o proprietario e sobre seus prepostos.

2.2.2 Vicio Proprio

A Apodlice Brasileira de Seguro do Ramo Cascos ndo cobre o vicio proprio, o uso e
o desgaste, ou a deterioracao do objeto segurado ou de parte do mesmo, nem as despesas
necessarias a sua eliminacdo, donde ndo haver obriga¢do de o segurador indenizar qualquer
perda ou dano proximamente causado ou atribuivel a qualquer daqueles fatores. Excetua-se,
todavia, o “vicio oculto”, admitido pelo segurador ou pelo Tribunal Maritimo, ou pela
autoridade judicial competente em decisdo final (Condi¢des Gerais 6.2).

O vicio proprio constitui espécie de defeito que, devido a seu desenvolvimento
interno, tende a destruicao do objeto, tal como o que pode ocorrer no eixo de manivelas de um

navio.

2.2.3 Fato do Segurado

O segurador ndo responde por dano ou avaria que acontega por fato do segurado
(Codigo Comercial Brasileiro art. 710). Por sua vez, a ap6lice do ramo cascos segue a mesma
linha, embora de forma mais suave, pois, dispde que o segurador ndo respondera por qualquer
prejuizo proximamente causado ou atribuivel a fato do segurado. Todavia, excepciona tal

isenc¢do da obrigagdo de indenizar nos casos em que haja disposi¢cdo em contrdrio, quando
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respondera por qualquer prejuizo proximamente causado por risco coberto, ainda que tal
prejuizo ndo devesse ter ocorrido sendo por falta ou negligéncia do capitdo, dos oficiais, do
pratico ou da tripulagdo. Para fins dessa disposicao, a palavra segurado compreende também o
proprietario, armador ou administrador que detiver o efetivo controle e geréncia da
embarcagdo segurada. (Condigoes Gerais 6.3).

Poderia-se argumentar que a excegdo relativa a prepostos do segurado também
operaria 0 mesmo efeito, pois, por translagdo, a vontade daquele se realizaria, mas esta
afirmativa ndo seria verdadeira, pois os prepostos do segurado ndo podem ser considerados
como seu “alter ego” e, ainda assim, o controle daquele sobre os atos destes ¢ minimo, nao

havendo como pretender-se que os atos praticados lhe possam ser imputados.

2.2.4 Operagdes llicitas

As denominadas operagdes ilicitas sdo aquelas que possuem intima ligagdo ou
mesmo traduzem conduta delituosa. Por isso o Codigo Comercial Brasileiro proibe o seguro
sobre coisas cujo comércio ndo seja licito pelas leis do pais (art. 686, I), sendo nulo o contrato
(art. 677, II).

Nessa linha, a apdlice ndo déa cobertura, seja a que titulo for, aos riscos diretamente
resultantes do emprego da embarcacdo no contrabando ou em outra operagdo, trafego ou
comércio ilicito ou clandestino, ou em violagdo de bloqueio (Condigdes Gerais 6.4).

De resto, o art. 82 do Codigo Civil prescreve que a validade dos atos juridicos
requer objeto licito. Assim, seria nulo o contrato de seguro que admitisse cobertura para o
risco de incéndio a bordo decorrente de ato proposital atribuivel ao segurado ou a seus

prepostos.

2.2.5 Desvio de Rota

Para o Direito Maritimo, nenhuma desculpa poderd exonerar o comandante que
alterar a derrota que era obrigado a seguir, ou que praticar algum ato que possa provir dano ao

navio ou a carga (Codigo Comercial Brasileiro, art. 509).



24

Todavia, essa obrigacao de nao mudar a derrota poderd apresentar-se justificavel em
face das situagdes, que governam cada momento da aventura maritima. Em casos de avaria
grossa, mau tempo, problemas de maquina, etc., a precedéncia de deliberagao tomada em
junta composta de todos os oficiais da embarcagdo e na presenca dos interessados no navio ou
na carga, se algum se achar a bordo, se afigura fundamental ao exercicio das fungdes afetas ao
comandante, como justificativa ao descumprimento daquela obrigacao.

Do ponto de vista do ramo cascos, nos seguros por viagem, a agravacao dos riscos
resultantes do desvio ou prolongamento voluntario da rota originalmente prevista na apédlice e
os prejuizos dai decorrentes, poderdo ter a cobertura mantida. Para tal, ¢ mister que o
segurado avise ao seu segurador, imediatamente apds o recebimento de noticias a respeito,
que concorde com quaisquer alteragdes justificadas nas condi¢des da cobertura e, ainda, em
pagar qualquer prémio adicional que for cobrado pelo segurador. Tal garantia, no entanto, ndo
se aplicara em caso de emprego da embarcagdao no contrabando ou em outra operacao ilicita,
trafego ou comércio ilicito ou clandestino ou em violacdo de bloqueios, ainda que o segurado
tenha sido apenas negligente quanto a obrigacdo de tomar medidas tendentes a evitar tais
situacdes (Apdlice Brasileira de Seguro-Cascos, Condi¢des Gerais, 6.5).

Excepcionam-se os casos de for¢a maior, como medida de seguranca para o navio
e/ou sua carga ou para prestacdo de socorro ou assisténcia a outra embarcagdo em perigo e/ou

visando ao salvamento de vida humana.

2.2.6 Roedura Por Vermes, Insetos ou Outros Animais

Danos ocasionados ao objeto segurado em decorréncia de roedura de ratos e da agao
de vermes ou insetos ndo podem ser considerados como riscos da fortuna do mar.

Por isso, a Apolice Brasileira de Seguro Cascos, declara nao se acharem cobertos os
danos causados a embarcacdo ou seus pertences por roeduras ou perfuragcdes por vermes,
insetos ou outros animais, nem as despesas de substituicdo das partes afetadas. Os prejuizos
conseqiientes aqueles danos, quando caracterizado o vicio oculto, deverdo ser tratados como
tal (Condi¢des Gerais 6.6). Significa dizer que, nessa ultima hipdtese, o segurador indenizara

qualquer perda ou dano proximamente causado ou atribuivel ao mesmo, desde que, por aquele
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admitido, ou pelo Tribunal Maritimo, ou pela autoridade judicial competente, em decisao final
(Condigoes Gerais 6.2).

No que concerne ao navio, embora a quase totalidade das estruturas modernas
possam se apresentar inteiramente infensas a a¢do de tais criaturas, ainda assim certas partes
podem estar sujeitas as conseqliéncias dos atos daqueles predadores. Em tempos idos, as
embarcagdes se encontravam mais sujeitas a esse tipo de risco em face do material de que

eram feitas, geralmente madeira.

2.2.7 Quarentena ¢ Estadia em Porto

No caso da apdlice brasileira do ramo cascos, nenhuma indenizac¢ao sera admitida
com base em despesas de invernada ou quarentena por motivos sanitarios ou regulamentares.

Entretanto, se o sinistro se encontrar coberto, as despesas de estadia serdo
indenizaveis se e quando compreendidas em condigdo particular anexa a apdlice, ndo cabendo
em qualquer outra hipotese indenizagao a titulo de demora ou estadia da embarcacao no porto
(Condigoes Gerais 6.7).

Portanto, a regra nessa matéria ¢ a de que a menos que a apdlice disponha
diferentemente, o segurador do navio ndo ¢ responsavel por qualquer perda ou dano
proximamente causado em razao do atraso ou demora, embora esta ou aquele possam ter sido
causados por risco coberto. Nesse aspecto, € bem de ver que as perdas decorrentes da demora
nao se constituem em danos ocasionados ao proprio navio, como objeto segurado. Logo, as
soldadas e as provisoes da tripulacdo decorrentes de detengdo do navio em razdo de reparos
que se fazem necessarios, causados por risco coberto, ndo sao ressarciveis do segurador do

Casco.

2.2.8 Lucros Cessantes

Encontram-se excluidos da cobertura concedida pela apodlice-cascos os lucros

cessantes ou perdas equivalentes sofridos pelo segurado ou beneficiario do segurado, seja qual

for a causa, origem ou conceituacdo e ainda que decorrentes de sinistro coberto (Condigdes



26

Gerais 6.8).

2.2.9 Poluigao

A poluicdo, que venha a ser causada pela embarcacdo segurada, ou que dela se
origine, bem como as multas, prejuizos, danos e responsabilidades que dela resultarem,
acham-se totalmente excluidas da cobertura concedida pela apolice cascos (Condi¢des Gerais
6.9).

No que concerne ao seguro de responsabilidade civil por abalroacdo, a cobertura
ndo inclui o reembolso de qualquer quantia que o segurado pague ou seja obrigado a
dispender ou pagar, em consequéncia de, ou com respeito a poluigdo ou contaminacdo de
qualquer objeto, bem, propriedade, area ou local, seja qual for, excetuadas unicamente a
poluicao ou contaminag¢do da outra embarcagdo (e de bens a bordo desta) com a qual a

embarcagdo segurada tenha abalroado (Condigdes Particulares, 3 “c”).

2.2.10 Radioatividade

A apolice brasileira do ramo cascos exclui expressamente da cobertura do seguro os
riscos de radioatividade e as responsabilidades dai decorrentes. Entretanto, por forca da
clausula de riscos adicionais (Inchmaree Clause), encontram-se abrangidos pelo seguro as
perdas e danos causados a embarcacao ou ao interesse segurado causados diretamente por
pane ou acidente com instalagdes ou reatores nucleares a bordo ou fora (Condigdes Gerais
6.10 e 1.3 “e”). Referéncia a essa cobertura se faz necessaria no texto excludente, pois, nao

fosse assim, haveria conflito entre uma e outra.

2.2.11 Furto e Roubo

Nao estdo compreendidos na cobertura, nem equiparados a pilhagem e a predacao,
para os fins da apolice, o roubo e/ou furto de partes, pecas, pertences ou provisoes da

embarcacdo ou de sua tripulagdo, nem o da propria embarcagdo, praticado por tripulante ou
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por outrem (Condicdes Gerais 6.11).

2.2.12 Guerra, Greves e Correlatos

Igualmente excluidos de cobertura se encontram quaisquer perdas, danos ou
despesas proximamente causadas por, resultantes de, ou incorridas em consequéncia de
captura, seqiiestro, arresto, retencdo ou detencdo ou qualquer tentativa nesse sentido;
hostilidades ou operagdes bélicas ou equivalentes, com ou sem declaracdo de guerra
(Condigoes Gerais 6.12).

Também ndo se encontra coberta a perda, dano, responsabilidade ou despesa que se
origine de qualquer arma de guerra empregando fissdo e/ou fusdo atdmica ou nuclear ou outra
reacdo semelhante ou for¢a ou matéria radioativa, ou que tenha sido causada por qualquer
pessoa agindo maliciosamente ou por motivagao politica e que se origine de detonagdo de
explosivo ou de qualquer arma de guerra (Condigdes Gerais 6.12).

Para que a cobertura de riscos de guerra opere, ¢ mister que o segurado a requeira e
que o segurador esteja disposto a concedé-la, o que se verifica, em regra, via pagamento de
prémio adicional. De conseguinte, em sua forma padronizada, a apdlice brasileira do ramo
cascos ndo contempla tal cobertura, mas permite que seja concedida adicionalmente ao

segurado.
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3 TIPOS DE COBERTURA

Em sede de seguro maritimo de cascos, usualmente, sdo usados dois tipos de
apolice: para seguros por viagem e para seguros a tempo. Em ambas as hipoteses, as apolices
de seguro de cascos podem ter por base de cobertura diversas clausulas especificas, aplicaveis
a cada situagdo em particular. Na padronizacdo concreta, a apodlice brasileira segue o
contrato-modelo inglés por tempo (Institute Time Clauses-Hull).

Normalmente, o seguro de casco e maquinas cobre acidentes causados a navio,
maquinas e acessorios e, em geral, ampara indenizagdo relativa a prejuizos, perdas e danos
pelos riscos inerentes a fortuna do mar, incéndio, raio, terremoto, alijamento, barataria ou
rebeldia de comandante ou tripulacdo, além de todos riscos e perigos de tipo e natureza
semelhantes, a maioria ja abordados anteriormente. Consoante as coberturas pretendidas, as
coberturas basicas, usualmente, enquadram:

- cobertura n° 1: perda total, assisténcia e salvamento e avaria grossa;

- cobertura n° 2: as mesmas da cobertura n° 1 acrescidas de responsabilidade civil por
abalroagao;

- cobertura n° 3: as mesmas da cobertura n° 2 acrescidas de avaria particular

3.1 De Perda Total

A perda do objeto segurado pode ser total ou parcial. Sendo identificada como total,

recaird em uma das seguintes espécies: real ou construtiva.

3.1.1 Perda Total Real

Se o objeto segurado vem a ser destruido ou tdo extensamente danificado que deixa
de ter as caracteristicas que possuia anteriormente da-se a perda total. Do mesmo modo, se o
segurado fica irremediavelmente privado do objeto ou do interesse segurado. E o caso de
embarcagdo apreendida ou arrestada por ordem de Estado estrangeiro, seis meses depois da
sua intimagdo aos segurados, se tal fato durar por mais desse tempo (Cddigo Comercial
Brasileiro, art. 753, 1).

Da mesma forma, quando se verifica naufragio, varagdo ou outro qualquer sinistro
de mar, compreendido na apdlice, de que resulte ndo poder o navio navegar (Codigo
Comercial Brasileiro, art. 753, II 1* parte).

Se o objeto segurado ¢ dado como desaparecido apdés um periodo razoavel de
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efetivas buscas e pesquisas sem resultados positivos, ter-se-a, também, perda total real. E o
caso de falta de noticias do navio sobre que se fez o seguro, ou em que se embarcaram os
efeitos seguros. Se passar um ano a contar da saida do navio, nas viagens para qualquer porto
da América, ou dois anos para outro qualquer porto do mundo, e, tendo expirado o tempo
limitado na apdlice, ndo houve noticia alguma do navio, presume-se este perdido (Codigo
Comercial Brasileiro, art. 753, IV e 720). E o caso de perda total presumida.

Figura 3 — Perda Total Real
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Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro

3.1.2 Perda Total Construtiva

Em disposicao expressa da apolice, ¢ declarado ocorrer a perda total construtiva
quando o objeto segurado pode ser abandonado a seguradora em razao de ser inevitavel sua
perda total real. Ou ainda, quando o custo da preservagdo, recuperagdo, reparacdo e/ou
reconstrugdo do objeto segurado for igual ou superior a 75% (setenta e cinco por cento) de seu
valor ajustado, sem prejuizo para o segurado quanto ao direito de abandonar o objeto
segurado em favor do segurador e dele pleitear indenizagdo correspondente a importancia
segurada (Condicdes Particulares, clausula 1.3 “a” e “b”).

No que respeita ao navio, reza a apodlice cascos brasileira que, em sede de perda
total construtiva, ndo sera levado em conta o valor que possa ter o objeto segurado ou o que
dele restar apds o sinistro, nem a contribuicdo que se tornaria exigivel de terceiros em avaria

grossa, sendo, porém, computados os custos das operacdes de salvamento ou remocgdo, que se
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fariam necessarias e a contribuicdo que caberia a embarcacao em caso de avaria grossa. Como
se observa, a clausula colima restringir os casos de perda total construtiva, provavelmente
porque, com a possibilidade de abandono da coisa segurada, o segurado fica obrigado a
ingressar em area atipica de sua atividade principal, eis que o gerenciamento e manejo de
salvados ¢ tarefa que envolve tempo, trabalho e especializagao.

A perda total do objeto segurado, indenizavel ou ndo sob a apdlice, ndo isenta o
segurador de indenizar o segurado das despesas que tenham sido anteriormente efetuadas por
aquele, colimando evita-la ou minorar os prejuizos decorrentes do acidente. Igualmente serdo
ressarcidas do seu segurador as despesas em que o segurado tenha incorrido a titulo de
assisténcia e salvamento. Em ambos os casos, todavia, s6 serdo devidos valores que
excederem a franquia dedutivel aplicavel por forca das condi¢des da apolice.

Como ja visto, em caso de perda total construtiva, o segurado detém a faculdade de
considerar o sinistro como avaria particular ou abandonar o objeto segurado ao segurador e
tratar o caso como perda total real. No primeiro caso, nada hd que impega o segurado de
continuar na propriedade do navio, repara-lo, e reclamar do seu segurador o custo do reparo,
tendo por limite o valor segurado. Porém, no que tange a apdlice brasileira, da indenizagao
deverd ser deduzida a franquia prevista e quando for o caso, a parcela correspondente a
participagdo do segurado (Condigdes Gerais 9.3).

Para o caso do abandono, segundo o Codigo Comercial Brasileiro (art. 753), ¢ licito
ao segurado fazer o abandono dos objetos segurados e pedir ao segurador a indenizacdo de
perda total nos seguintes casos: presa ou arresto por ordem de poténcia estrangeira, seis meses
depois de sua intimacdo, se o arresto durar por mais deste tempo; naufragio, varagdo ou
qualquer sinistro de mar compreendido na apélice, de que resulte ndo poder o navio navegar,
ou cujo conserto importe pelo menos em trés quartos do valor da coisa segurada; falta de
noticia do navio sobre que se fez o seguro, ou em que se embarcam os efeitos seguros.

Em principio, do ponto de vista legal, o segurado, que se vale da faculdade do
abandono, nao podera exigir do segurador indenizacdo maior do que teria direito a pedir se
houvera perda total. Entretanto, podera fazé-lo nos casos de letra de cdmbio passada pelo
capitdo, de naufragio, reclamagdo de presa, ou arresto de inimigo e de abalroacao (Codigo

Comercial Brasileiro art. 754).
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Optando o segurado pelo abandono, incumbe-lhe comunica-lo e justifica-lo por
escrito ao segurador, apresentando a este os elementos que no seu entender caracterizam a
ocorréncia da perda total construtiva. Ao segurador o contrato concede o prazo de 30 dias,
contado da data dessa comunicagdo, para declarar se aceita ou ndo o abandono. Caso este
deseje, podera requerer prorrogagdo por mais 30 dias para que possa tomar, por sua conta e
risco, as providéncias que julgar cabiveis, assumindo, nesse caso, plena responsabilidade
pelos prejuizos que delas possam resultar para o segurado ou terceiros. Esgotada a
prorrogacdo, sem que o segurador tenha reunido elementos que evidenciem ndo se tratar de
perda construtiva, ndo poderd ele se opor ao abandono do objeto pelo segurado,
facultando-lhe, todavia, optar pelo pagamento da perda total sem aceitar a transferéncia da
propriedade. Findo esse ultimo prazo, sem que a seguradora se manifeste a respeito, a opcao
se considerard ndo exercida (Condi¢des Gerais da Apolice Brasileira do Ramo Cascos,
clausula 9).

A lei ndo permite o abandono por titulo de inavegabilidade, se o navio, sendo
consertado, puder ser posto em estado de continuar a viagem até o lugar de destino. Excegao a
essa regra se encontra no fato de, a vista das avaliagdes procedidas, as despesas do conserto
excederem, pelo menos, a trés quartos do preco estimado na apodlice (Coddigo Comercial
Brasileiro, art. 756). O abandono efetuado apos o reflutuamento e reparo do navio, mesmo
que parcial, ndo ¢ considerado valido.

O Coédigo Comercial Brasileiro nao define o abandono. Todavia, sua pratica,
generalizada através dos tempos, implica em admitir-se que, por meio dele, o segurado
transfere ao segurador a totalidade do seu interesse no objeto segurado, mesmo nos casos em
que aquele possa obter valor maior do que lhe tenha sido pago, a titulo de indenizagdo.
Suponha-se, por exemplo, o caso de uma embarcacdo que haja naufragado e cujos custos de
remog¢ao ndo compensem o valor que o segurado ird obter na venda dos salvados. Em tal
situagdo, certamente as autoridades locais irdo pressionar o segurado, dono da mesma, para
que providencie a remog¢ao do respectivo derelito, se assim determinar a legislagdo aplicavel.
Todavia, o caso serd de res nullius se ndo houver a obrigacdo de tal remocdo. Neste caso, o
segurador ndo poderia ser responsabilizado pelos danos sofridos por colisdo de outra

embarcacdo com os destrogos que, por exemplo, viessem a tona, a menos que o acidente
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decorresse de circunstancias cobertas pelo seguro.

Em tais casos, a regra ¢ que o Club P&I do dono da embarcagdo afundada seja
chamado para discutir os prejuizos sofridos pelo navio que colidiu com aquela. Se o valor dos
salvados, for maior do que o custo de remocdo do derelito, o segurador terd o direito ao saldo
remanescente. Porém, ¢ com o segurado que as autoridades locais deverdo se entender. Ao
mesmo tempo, deve ficar acordado com o segurador que a responsabilidade decorrente das
operagdes € sua ¢ ndo do segurado. Entretanto, uma valida noticia de abandono do navio
libera o segurado de todas as responsabilidades decorrentes da propriedade, que passa ao

segurador.

Figura 4 — Perda Total Construtiva

Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro

3.2 De Assisténcia e Salvamento

O salvamento, por seu turno, € uma instituicdo muito antiga, mas a obrigacao de
zelar pelos navios naufragados e pelas pessoas e coisas que transportavam, nem sempre foi
aceita como principio de Direito.

Modernamente, a necessidade de assisténcia e salvamento maritimos continua ainda
decorrendo dos riscos que se contrapde aos interesses envolvidos na respectiva aventura,
embora sob modalidades diversas. Esses riscos, que geralmente sdo enfrentados por
especialistas do ramo, podem ditar a tomada de providéncias visando a diversos tipos de
operagdes, tais como resgate de embarcagdes, desencalhamento e reflutuacdo, salvamento de

carga, simples assisténcia e até remocao de derelitos.
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O Codigo Comercial Brasileiro, de meados do século XIX, ja admitia prémio de
salvamento de dez a cinqiienta por cento do valor do navio, fragmento ou carga abandonados
no alto-mar ou nas costas, desde que se tudo, imediatamente e sem desfalque ao juiz de direito
do comércio do distrito, sob pena de, ndo o fazendo, incorrer nas sangdes criminais impostas
aos que nao entregavam coisa alheia perdida (art. 735).

Como adverte Goodacre, o essencial para que a recompensa pelo salvamento possa
ser assim qualificada ¢ que a atuacdo tenha ocorrido voluntaria e independentemente de
contrato, ou seja, por conta e risco do salvador.

Despesas do género, desde que incorridas de forma apropriada, podem ser
integralmente ou proporcionalmente, se o caso for de avaria grossa, dependendo das
circunstancias em que o acidente tenha ocorrido.

Como responsavel pelo navio, sua carga e frete, o comandante da embarcacdo
geralmente aceita os servigos de assisténcia ou salvamento em beneficio comum desses trés
interesses. Isso ndo significa, no entanto, que cada um deles ndo seja responsavel por
contribuir individualmente, donde a conclusdo de que o salvador pode acionar cada um dos
interessados na aventura maritima, contra quem possui, inclusive, direito de retengdo, se na
sua posse, ou de arresto em outros casos.

No sistema brasileiro, o capitdo e as pessoas da tripulagdo que salvarem ou
ajudarem a salvar o navio, fragmentos ou carga, além das suas soldadas pela viagem, tem
direito a uma gratificacdo correspondente a seu trabalho e aos perigos que tiverem ocorrido
(Codigo Comercial art. 737).

E facil de ver que o comandante da embarcagdo, diante do perigo em que se
encontra a expedicdo maritima, age em nome de todos por conveniéncia, razdo porque um
unico prémio de salvamento ou de assisténcia, conforme o caso, ¢ arbitrado. Mas essa
importancia necessita ser proporcionalmente dividida entre os diversos interessados que se
beneficiaram dos servigos. Entretanto, ¢ de bem ver que, se assim ocorresse na pratica, as
empresas de salvatagem certamente criariam para si inumeros problemas quanto ao
recebimento de quotas-partes de cada um dos interessados. A fim de evitar tal tipo de
dificuldade, ¢ comum que o armador contrate os servigos necessarios, ofereca ao final deles

garantia para liberagdo do navio e da carga e obtenha desses interessados contra-garantias de



34

que sera reembolsado dos valores que vier a dispender com o salvamento, em propor¢ao. Esse
procedimento da parte do armador visa a liberacdo do navio e da carga de eventuais direitos
de reten¢do, acima aludidos, de parte dos salvadores.

A cobertura que os seguradores normalmente concedem para os casos de
salvamento realizados sob contrato, respeita ao denominado Lloyd's Standard Form of
Salvage Agreement, que representa auténtico contrato de risco (“no cure no pay basis”). Isto
quer dizer que nenhum pagamento ¢ devido se os servicos ndo resultarem em salvamento da
toda ou parte da propriedade envolvida na aventura maritima.

Excecdo ao principio “no cure no pay” foi introduzida em 1980, quando revista a
forma anterior do contrato em foco. Trata-se alusdo a casos envolvendo petroleiros em que
sera garantido aos salvadores pagamento de remuneracio, ndo excedente a 15%, para cobrir
despesas eventualmente incorridas com as operagdes, desde que ndo tenha havido negligéncia
da parte dos salvadores, seus empregados ou agentes.

A doutrina internacional parece estar de acordo em que alguns aspectos devem
necessariamente ser enfocados para que se possa avaliar o montante devido: o valor total da
propriedade salva; o grau de perigo a que a vida humana se encontra exposta na embarcacao
sob risco; o grau de perigo a que se encontrava exposta a propriedade salva; o risco a que se
submeteram as vidas e os bens dos salvadores; o valor dos bens pertencentes aos salvadores
utilizados na operacao de salvatagem; o grau de habilidade empregado pelos salvadores;
tempo consumido pelas operacdes desenvolvidas; lucros cessantes incorridos pelos
equipamentos do navio que recebe os servigos; danos ocorridos com os bens dos salvadores
durante a operagdo de salvamento; fixa¢do de prémios de salvamento mais generosos para
encorajar a manuten¢do do empreendimento (Goodacre, in Marine Insurance Claims, 2% ed.
Péag. 466). Com efeito, sob 0 mesmo tema, reza o Coédigo Comercial Brasileiro (art. 736) que
o salario que vencerem as pessoas empregadas no servigo de salvamento do navio ou da carga
e bem assim os prémios que se deverem nos casos em que estes puderem ter lugar, serdo
regulados por arbitros; tendo-se em consideragdo o perigo e a natureza do servigo, a prontidao
com que este for prestado, e a fidelidade com que as pessoas nele empregadas houverem feito
entrega dos objetos salvos.

Deste modo, parece apropriado distinguir entre salvamento, avaria grossa e medidas
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conservatorias e preventivas, a fim de deixar tao clara, quanto possivel, a idéia de que embora
préximas, tais coberturas ndo se confundem. Suponhamos que uma embarcacdo se encontre
necessitando da assisténcia de um rebocador no momento em que vai usar suas proprias
maquinas para tentar desencalhar e reflutuar. O comandante, entdo, contrata rebocador
obrigando-se a pagar os servicos de assisténcia requeridos. O valor dispendido, assim, na
defesa, salvaguarda e recuperacdo do objeto segurado, prevenindo-lhe perdas ou danos e
minorando-lhes suas conseqiiéncias, se enquadra na cobertura geral de medidas conservatorias
e preventivas, ou de assisténcia, dependendo dos termos da apolice. Admitindo-se na mesma
situagdo, que o navio se encontre com carregamento a bordo, o valor dispendido relativamente
aos servigos prestados pelo rebocador se afigura como despesa de avaria grossa, pois foi
realizado em beneficio do navio e da carga. Entretanto, podera ocorrer que, em situacao de
emergéncia, o comandante seja obrigado a contar com servigos de assisténcia e salvamento,
independentemente do contrato. Nesse caso, tais despesas poderiam ser enquadradas como
medidas conservatdrias e preventivas ou assisténcia e salvamento.

Finalmente, se algum dano for causado a propriedade por culpa dos salvadores,
durante as operagdes levadas a efeito, deve o respectivo valor dos prejuizos ser deduzido do

valor dos salvados, para fins de fixacao do respectivo prémio.

3.3 De Avaria Grossa

O termo avaria implica no amplo conceito que abrange todas as despesas e
sacrificios voluntdrios e extraordindrios feitos a bem do navio ou da carga, conjunta ou
separadamente, e todos os danos acontecidos aquele ou a esta, desde o embarque e partida até
seu desembarque. Portanto, avaria grossa quer dizer perda, prejuizo, dano, sofrido por toda as
partes envolvidas em uma aventura maritima.

O instituto da avaria grossa se baseia em simples principio de solidariedade,
segundo o qual aqueles que se beneficiam de um resultado favoravel devem contribuir para o
custo de atingi-lo.

Por definigdo, ha um ato de avaria grossa quando, ¢ somente quando, qualquer

sacrificio ou despesas extraordindrias sdo intencional e razoavelmente efetuados ou incorridos
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para a seguranga comum, com o proposito de preservar do perigo a propriedade envolvida em
uma aventura maritima comum. Sacrificios e despesas devem ser suportados pelos diferentes
interesses contribuintes, de acordo com a orientacdo delas constante (Regra A,
York-Antuerpia 1994)

Um exemplo de avaria grossa, concerne ao caso mais antigo de prejuizos a carga. E
o relativo a necessidade de seu alijamento, quando o comandante da embarcacdo o considera
necessario a seguranca da aventura maritima, recaindo esse Onus, provavelmente, sobre as
mercadorias de mais facil acesso a bordo. Em tais casos, ndo seria justo que os prejuizos da
mercadoria alijada fossem deixados a propria sorte de seu dono.

Em outro exemplo, pode afigurar-se necessario, apds a ocorréncia de um acidente,
que o navio deva dirigir-se a um porto de arribada, fora da escala da viagem, para que lhe
sejam efetuados os necessarios reparos capazes de lhe permitirem prosseguir até sua
destinacdo final de seguranca. Desse fato decorrem despesas relativas ao custo dos reparos,
que deverdo ser proporcionalmente divididos entre os interesses beneficiados com a
possibilidade de prosseguimento seguro da viagem até a referida destinacao final.

Em suma, havera situagdo capaz de caracterizar-se como avaria grossa, sempre que
0 navio, carga, frete e outro interesse se encontrarem diante de perigo iminente; ou ocorrer
sacrificio de bens ou desembolso de despesas para evitar tal perigo; ou ainda, que, em
decorréncia de tais medidas, a seguran¢a da aventura maritima comum as partes nela
envolvidas seja atingida.

A lei brasileira (Codigo Comercial art. 761), entendendo, de modo implicito, que o
perigo ¢ um elemento necessdrio para caracterizar situacdo de avaria grossa, estendeu suas
conseqiiéncias para admitir, diante da amplitude do texto daquela disposi¢cdo, a inclusdao de
certas despesas incorridas mesmo apos obtida a seguranga objetivada com o ato, que a
originou. Assim, por exemplo, custo razoavel de reparos provisérios com vistas a permitir que
os interesses envolvidos se beneficiem do prosseguimento da viagem até a destinacdo final, ¢
de ser admitido como avaria grossa.

A existéncia do instituto da avaria grossa independe do contrato de seguro.
Entretanto, qualquer convencao especial exarada na carta de partida ou no conhecimento de

embarque relativamente a sua regulagdo podera limitar, estender, qualificar, excluir ou mesmo
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exercer controle sobre a exigéncia da contribuicdo dela decorrente. Logo, se o contrato de
transporte (conhecimento de embarque, no caso de carga geral ou carta partida no de carga
granel) contiver clausula de avaria grossa, esta se qualificard e se regulard pelo que ali se
dispuser. Em caso contrario, pela lei aplicavel do lugar onde a aventura terminar.

Por isso, reza o Cdédigo Comercial Brasileiro que, ndo havendo entre as partes
convengdo especial exarada na carta partida ou no conhecimento, as avarias hdo de
qualificar-se e regular-se por suas disposi¢oes (art. 762).

Os carregamento de hoje, como natural conseqiiéncia do avanco tecnoldgico da
sociedade moderna, envolvem somas vultuosissimas, chegando por vezes a milhdes de
dolares. Sdo esse valores que, em caso de avaria grossa, deverdo contribuir em propor¢ao dos
beneficios, respeitadas as regras relativas a regulagdo respectiva. Em face dessa complexidade,
os transportadores (donos do navio ou armadores) geralmente empregam profissionais
especializados, reguladores de avarias, cuja missdo ¢ elaborar laudo sobre o assunto. Ainda
em decorréncia da aludida complexidade, que ndo permite que a avaria grossa possa ser
regulada imediatamente, em alguns paises ¢ licito ao comandante do navio reter a carga até
que lhe seja dada garantia de pagamento de contribuicao futura.

O Cobdigo Comercial Brasileiro reza que o capitdo ¢ considerado verdadeiro
depositario da carga e de quaisquer efeitos que receber a bordo, e como tal, estd obrigado a
sua guarda, bom acondicionamento e conservacao, € a sua pronta entrega a vista dos
conhecimentos. Estes fazem inteira prova entre todas as partes interessadas na carga e frete e
entre elas e os seguradores, desde que tais documentos sejam concebidos na forma da lei (arts.
519, 586 e legislacdo especifica a partir do Decreto 19.473, de 10.12.30).

De conseguinte, ndo podem nem o capitdo e nem o fretador reter mercadorias
transportadas a pretexto de falta de pagamento de frete, avaria grossa ou despesas. Tanto no
caso de avaria grossa como naquele em que o consignatario se recusa a receber a carga, se
aquela ndo puder ser regulada imediatamente, € licito ao capitdo exigir o depodsito judicial da
soma que se arbitrar (art. 619, fine).

Ainda, pelo Cédigo Comercial Brasileiro, o comandante que entregar a carga antes
de se garantir do recebimento do frete, da avaria grossa e das despesas, seja pela utilizagdo

dos meios acima aludidos ou dos que lhe facultarem as leis e usos do lugar da descarga, ndo
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terd acdo para exigir o pagamento do carregador ou afretador, se este provar que carregou a
mercadoria por conta de terceiros (art. 620).

Alternativamente, o comandante tem direito para exigir, antes de abrir as escotilhas
do navio, que os consignatdrios da carga prestem fianca idonea ao pagamento da avaria grossa,
a que suas respectivas mercadorias forem obrigadas ao rateio da contribuigdo comum (Codigo
Comercial Brasileiro art. 784).

Na pratica, os transportadores normalmente se satisfazem com o recebimento de
cartas de garantia fornecidas por terceiros, geralmente companhias seguradoras, Clubs de P&I
ou bancos. O fornecimento de garantia ao transportador se constitui em avenca objetivando
que o mesmo abra mao do direito de retengdo que detém sobre a carga, até que os interessados
lhe paguem os valores dispendidos em beneficio de todos.

As regras de York-Antuérpia constituem alternativa para a regulacdo da avaria
grossa, nos casos em que o contrato de transporte assim dispuser. Trata-se de codigo
resultante de divergéncias nos métodos de regulacdo existentes em cada pais. Devido ao
fracasso das conferéncias internacionais, que até entdo haviam sido realizadas, armadores,
transportadores, comerciantes, seguradores e outros interessados naquele objetivo,
formularam doze regras concernentes a regulacdo de avaria grossa. Esse pequeno “manual”,
que inicialmente ndo definia o que se deveria entender por avaria grossa, foi denominado
Regras de York-Antuérpia — 1877, vez que os trabalhos levados a efeito se desenvolveram em
reunides naquelas cidades. Por mais de cinqiienta anos permaneceram inalteradas suas
disposigdes. Somente em 1924, foram novamente revistas e ampliadas.

Em setembro de 1949 teve lugar, em Amsterdam, um encontro de representantes das
Associagdes de direito Maritimo dos principais paises do mundo para discutir o direito
relativo a varia grossa. O resultado dessa reunido foi a adocdo das novas regras de
York-Antuérpia de 1950. Novas revisoes ocorreriam em 1974, 1990 e 1994. Como as demais,
natural conseqiiéncia da evolucdo de conceitos e necessidade de aprimoramento de seu
conteudo.

As regras de York-Antuérpia tem sido a base da maioria das regulagdes de avaria
grossa, embora algumas de suas disposicoes tenham sido excepcionadas por diversos paises

e reguladores.



39

A avaria grossa independe da existéncia de qualquer contrato, pois o instituto tem
origem na pratica do mar, por assim dizer, ou, como querem alguns, nas proprias leis do mar,
no sentido de que, eqiiitativamente, se todos se beneficiam, todos devem contribuir de algum
modo para o beneficio obtido.

Outrora, quem sofria um prejuizo decorrente de uma situagdo de avaria grossa soO
buscava reembolso no seguro maritimo relativamente as contribui¢des devidas pelos demais
interesses, que deixavam de ser pagas. Modernamente a situacdo ¢ outra. O segurador
indeniza o segurado das perdas suportadas e aguarda a finalizacdo do laudo de regulagdo da
avaria grossa para receber as respectivas contribui¢cdes dos demais interesses envolvidos, até
os limites indenizados, por forca de sub-rogacgao.

Para os danos sofridos pelo navio ou pela carga possa ser considerado como avaria
grossa a cargo do segurador, ha necessidade de sua apuragdo pelo regulador respectivo. Tais
exemplos de sacrificios incorridos por forca de ato de avaria grossa devem ser tratados de
forma diversa daquela utilizada para os casos de contribuicdo decorrente de despesas
efetuadas. Os sacrificios podem se constituir em prejuizos decorrentes de riscos cobertos pela
apolice e serdo, nesses casos, ressarcidos dos respectivos seguradores como avaria particular.
Pagas as devidas indenizagdes, estes ficarao sub-rogados nos direitos do segurado, habilitando,
destarte, tais créditos a partir do laudo de regulagdo da avaria grossa.

Praticamente todas as apolices contém clausulas relativas a cobertura de avaria
grossa, estipulando que a mesma respeita a quota de contribui¢do relativa ao objeto segurado
que vier a ser apurada consoante as regras de York-Antuérpia se os contratos de transporte
(conhecimentos de embarque e contratos de afretamento) ndo dispuserem de outra forma.

O modelo de cldusula mais utilizado, modernamente, consigna tal orientagdo. De
modo que, tanto a avaria grossa como a assisténcia e salvamento terdo sua regulagdo efetuada
de acordo com a lei e o costume existentes no local onde termina a aventura maritima, se o
contrato de transporte ndo contiver disposi¢des especiais sobre a matéria. Em caso contrario, a
regulagao devera ser efetuada de acordo com as Regras de York-Antuérpia.

A Apolice Brasileira de Seguro Cascos prescreve que a regulacdo e reparti¢ao da
avaria grossa serao feitas consoante as aludidas regras, se os contratos de transporte

(conhecimento de embarque ou contrato de afretamento total ou parcial) ndo dispuserem de
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outra forma (Condig¢des Gerais 2.3, 2% parte, Circular Susep n° 11, de 11.03.75).

Outra situacdo amparada nos mercados seguradores lideres ¢ a que se refere aos
casos em que o navio segue viagem em lastro. Nesses, e desde que haja contrato de transporte,
aplicam-se também as regras de York-Antuérpia, com algumas exclusdes, devendo a viagem
ser considerada do local ou porto de partida até o primeiro porto ou outro que ndo seja de
refugio, arribada ou tocado pela embarcagdo apenas para fins de abastecimento. Caso em tais
portos intermediarios ocorra o abandono da aventura maritima, originalmente considerada, a
viagem deve ser também considerada como terminada.

No que respeita ao fato de a cobertura de assisténcia e salvamento ser tratada
conjuntamente com a avaria grossa, ¢ de se convir que, na pratica, tais despesas sdo vistas
como da mesma natureza das de avaria grossa. E importante citar que, se os servigos de
salvamento, reboque ou outro tipo de assisténcia forem prestados por embarcagdo pertencente,
no todo ou em parte, a0 mesmo proprietario ou afretador, o valor de tais servicos ¢ a
obrigacdo do segurador serdo igualmente apurados por arbitramento, como se as embarcacdes
fossem de inteira propriedade e administragdo de proprietarios diferentes (Condigdes Gerais
2.6). Em tal situagdo, também coberta pelo seguro, o regulador da avaria grossa podera levar
em conta a orientacdo contida na clausula de abalroagdo da apdlice do ramo cascos, de modo
a acessar o montante a ser pago pela parte interessada, que se constituird em obrigagdo do
segurador de indenizar. A clausula que contém a matéria acima ventilada, ¢ conhecida no
jargdo internacional como “sister-ship clause”.

Em outro caso, se encontrando-se em situacdo de perigo, comprometedora da
seguranc¢a da viagem, torna-se necessario tocar porto de arribada para consecucao de reparos,
parece que as despesas incorridas em consequéncia do ato, que autorizou tal desvio de rota,
devem ser vistas, ndo como despesas normais da viagem, mas como custo extraordindrio
revestido de natureza de avaria grossa, malgrado ndo haja sido a mesma declarada por
encontrar-se o navio em regime de lastro.

Por vezes, o valor contribuinte da embarcacao supera o valor do objeto segurado.
Em semelhante situagdo de insuficiéncia de seguro, a responsabilidade do segurador por
assisténcia e salvamento ou por contribui¢do de avaria grossa ficard limitada a parcela

correspondente a proporcdo existente entre a importdncia segurada e o respectivo valor
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contribuinte. Convém, todavia, lembrar que os valores correspondentes aos sacrificios
sofridos pelo navio ndo se submetem a esse tipo de tratamento, devendo, pois, ser ressarcidos
do segurador sem consideragdes quanto a eventuais insuficiéncias de seguro. Acresga-se que a
inexisténcia de clausula desse tipo sempre obrigaria os seguradores pelo valor total da
contribuicao de avaria grossa a cargo do navio.

Modernamente, os sacrificios sofridos pelo objeto segurado, em beneficio do
interesse comum, constituem responsabilidade direta dos seguradores do ramo cascos, tanto
quanto dos do ramo transporte pelas perdas impostas a carga, o mesmo se podendo dizer
quanto aos do frete, sempre que houver situagdo de avaria grossa, revestida dos requisitos
legais necessarios.

No ramo cascos, por vezes o segurador reluta em aceitar regulacdes realizadas com
base em regras aplicaveis em decorréncia de sua incorporagdo, no contrato de transporte, por
mera vontade do dono ou administrador do navio. Por isso que, como antes se viu, se O
contrato de transporte ndo contiver previsdo de aplicagdo das regras de York-Antuérpia, a
responsabilidade do segurador ha de ser, entdo, determinada em funcdo da aplicacdo, a
regulacdo da avaria grossa, da legislacdo e costumes comerciais vigentes no porto de
destinagdo final ou outro em que termine a aventura maritima.

Em outro aspecto, reza a apodlice brasileira do ramo cascos que, quando o valor
contribuinte da embarcacao for superior a importancia segurada, a responsabilidade da
seguradora pela contribuicdo de avaria grossa sera limitada a parcela correspondente a
propor¢ao entre a importancia segurada e aquele valor contribuinte. Se o valor da embarcacao
para fins de contribuigdo tiver sido reduzido por motivos de danos classificados como avaria
particular e indenizaveis a esse titulo, o montante dessa redu¢do sera primeiro deduzido da
importancia segurada sob a apolice e o valor liquido entdo encontrado determinara, em
relacdo ao valor contribuinte, o limite da responsabilidade proporcional da seguradora
(Condigoes Gerais 2.5).

Modernamente, evoluem os mercados lideres para o consenso de que os
seguradores do casco, em situagdo de “pequena avaria grossa”, podem e devem se utilizar de
clausulas especificas para resolvé-las, pois pode ocorrer que a economia em despesas de

regulacdo compense a nao regulacao do ponto de vista formal.
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Exemplo freqiiente ¢ o da clausula que estipula que o segurador do casco concorda
em pagar o total dos prejuizos de avaria grossa que recairem sobre o segurado quando
estimar-se que o montante devido pelos demais interesses nao ultrapassara soma razoavel,
prevista na mesma cldusula, que geralmente ¢ acertada com o segurador.

No ramo cascos, a cobertura denominada “livre de avaria particular” também exclui
danos impostos & embarcagdo em decorréncia de situagdo de avaria grossa. Nada obstante, a
propor¢ao de contribuicdo do navio ¢ paga pelo segurador quando os danos incidem sobre
outra partes, expressamente alinhadas, que ndo o casco propriamente dito, como caldeiras,
ancoras, guinchos, etc. Criticas tém sido feitas, ao longo do tempo, a esse tipo de tratamento
dispensado a responsabilidade do segurador pela avaria grossa, eis que, a0 mesmo tempo em
que a exclui quanto a danos ao casco do navio, parte para excecdes relativas a certas partes do
mesmo. A clausula, na verdade, parece pretender excluir os sacrificios sofridos pela
embarcagdo e pagar contribuicdo de avaria grossa no que nao diga respeito a tais sacrificios.
Nada obstante, prescreve pagamento de contribuicdo sobre tais sacrificios de qualquer parte
da embarcagdo ou de seus equipamentos em avaria grossa, decorrente de providéncias para
extinguir incéndio a bordo, ou por abalroamento com outras embarcagdes que lhe estejam
prestando assisténcia ou participando de seu salvamento.

A lei americana ndo conferia ao transportador o direito de exigir contribui¢do de
avaria grossa, em casos em que as despesas e os sacrificios decorriam das faltas ou erros de
navegacao ou da mé administragdo do navio. Tal orientagdo pretoriana levou a introdug@o nos
conhecimentos de embarque utilizados pelos transportadores americanos de clausula dando
direito aos mesmos de exigirem, em semelhantes situagdes, contribui¢do da carga em avaria
grossa, inovagao que contou com o assentimento daquela Excelsa Corte (The Jason Case),
passando a ser, de entdo, utilizada, desde 1912, com o nome de clausula Jason. Seu texto foi
revisto em 1936.

Pela complexidade do tema, de tempos em tempos tem sido defendida a idéia de se
abandonar o instituto da avaria grossa eis que o mundo dos negdcios, modernamente, objetiva
contencdes de despesas e dispensa de detalhes desnecessarios. Alias, nesse passo, afirmam
alguns que o seguro maritimo concede toda a cobertura necessaria na condugdo de uma

aventura maritima.
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Por outro lado, ha que considerar o fato de que, ao obrigar que todos os interesses
da aventura maritima contribuam nos sacrificios e despesas incorridos para atingir a
seguranca comum, a avaria grossa tem projetado um efeito salutar, prevenindo desnecessaria
destruicdo da propriedade através de alijamento ou outro tipo qualquer, objetivando salvar
navios que se encontrem em situacao de perigo. Noutro giro, se o navio nao fosse igualmente
compelido a contribuir nos prejuizos sofridos pela carga alijada, provavelmente muito mais
carregamentos teriam sido destruidos. Por isso, nenhuma solucao para o problema de avaria
grossa poderd ser considerada satisfatéria se simplesmente pretender-se eliminar
particularidades do sistema vigente sem preservar seus aspectos positivos.

Por fim, existe o problema do valor contribuinte de cada interesse envolvido. Uma
vez que as respectivas contribuigdes se baseiam no valor liquido do bem salvo acrescido da
parte que foi objeto de sacrificio, os reguladores em regra procedem a uma avaliagdo para
cada um dos interesses envolvidos na aventura maritima.

A avaliagdo de uma embarcacao apresenta consideravel dificuldade porque pode ser
enfocada sob diversos angulos: custo de reposi¢do, capacidade de gerar frete, local em que se
acha, etc. Tal proceder deve ser realizado no porto em que a viagem termina e no estado em
que a mesma se encontra, deduzindo-se o custo dos reparos subseqiientes ao ato de avaria
grossa, antes da chegada e que ndo seja admitido na regulacdo. Esse montante representard o
valor salvo em beneficio do dono da embarcacdo, e que serd considerado como valor
contribuinte. Dai porque o transportador luta para baixa-lo enquanto que os donos da carga

para aumenta-lo, com vista a diminuir a sua contribuigao.

3.4 De Responsabilidade Civil Por Abalroacio

A responsabilidade civil ¢ conhecida como “responsabilidade perante terceiros”,
derivando a expressdo do fato de existirem, duas partes na relagdo contratual e, assim,
qualquer pessoa, fora daquela relagdo por ela criada, ha de ser considerada terceiro. Como
exemplos dessa categoria, tem-se a responsabilidade do proprietario de um navio, em casos d
abalroagdo, relativa aos danos causados a outro e a carga a bordo deste tultimo.

Entende-se por abalroagdo o choque entre dois navios ou embarcagdes que navegam
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ou estdo em condicdes de navegar, dentro ou fora dos portos. Dessa defini¢ao, advém alguns
coroléarios. Se um navio deixa cair a ancora e esta dd sobre um navio ja submerso, ndo ha
abalroagdo; porque este, no estado em que se acha, nao navega, nem ¢ susceptivel de navegar.
Se um navio passa, com toda a velocidade, préximo de outro navio, e este submerge pelo
movimento das aguas, também ndo ha abalroagdo, porque nao houve propriamente o choque.
Se um navio fundeado em um porto, a maré enche e levanta a amarra até a superficie das
aguas e passa uma embarcagao cujo leme se embaraca na corrente da referida amarra e vira,
neste caso, da-se abalroagdo porque houve choque, se ndo no corpo do navio propriamente,
mas em um dos acessorios que dele faz parte.

Ocorrendo abalroacdo entre dois navios, podera se verificar uma das duas seguintes
situagoes: fortuidade do evento, caso em que inexistira responsavel imputavel, donde cada
parte devera suportar os proprios danos que, por isso, sdo acautelados via contrato de seguro
(res perit domino), ou abalroacdo culposa, que pode ser da parte de um dos dois navios
abalroados. Neste segundo caso, cada um devera responder pelos lucros cessantes e danos
emergentes dai resultantes, obrigando o segurador a indenizacdo somente se houver cladusula
expressa na apolice, como adiante serd visto.

Portanto, sendo um navio abalroado por outro, o dano inteiro causado ao navio
abalroado e a sua carga sera paga por aquele que tiver causado a abalroacdo, se esta tiver
acontecido por falta de observancia do regulamento do porto, impericia ou negligéncia do
capitdo ou da tripulagdo, fazendo-se a estimagdo por arbitros (Codigo Comercial Brasileiro art.
749). Logo, o sistema do Codigo esta ancorado na culpa como elemento indispensavel ao
surgimento da obrigacdo de indenizar.

Entre nds, devem valer, sem prova mais convincente em contrario, as conclusdes
técnicas do Tribunal Maritimo, por se tratar de 6rgao oficial e especializado na determinagao
das causas do sinistro. Compete ao mesmo julgar os acidentes e fatos da navegacdo,
definindo-lhes a natureza e determinando-lhes as causas, circunstancias e extensao, indicando
os responsaveis e aplicando-lhes as penas estabelecidas na Lei referida. As decisdes do
Tribunal Maritimo, nas matérias de sua competéncia, t€m valor probatério e se presumem
certas, mas sao suscetiveis de reexame pelo Poder Judiciario.

Desde as Regras de Olleron, incidentes em matéria de responsabilidade civil por
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abalroagdo, entendia-se que uma igual divisdo de prejuizos seria apropriada em casos em que
houvesse concorréncia de culpa, situacdo claramente definida no “leading-case”
Woodrop-Sims (1815), posi¢ao adotada também pelos Tribunais Americanos, a partir de 1854
(Catherine v. Dickinson).

Diante da evidente iniqiiidade que, também, tal posicionamento jurisprudencial se
encontrava apto a patrocinar, foi o mesmo abandonado em 1911 pelos ingleses, por ocasido da
ratificagdo da Convengdo de Bruxelas sobre Limitacdo da Responsabilidade (1910), que
previu a divisdo proporcional da culpa como fator de imposi¢do das respectivas
responsabilidades por abalroacao.

Entretanto, no que concerne aos Estados Unidos, a aludida regra da divisdo
igualitaria da culpa continuou prevalecendo até 1975. A razdo disso se encontrava no fato de
que ndo apenas tal principio de hd muito havia sido chancelado pela Suprema Corte, como
também, porque aquele pais ndo assinara a dita Convencao. Somente com o julgamento do
caso “USA v. Reliable Transfer”, em 1975, a regra antiga foi posta a margem, no que se refere
a culpa pela abalroagao.

No sistema brasileiro, nosso legislador, cuja agudeza e lucidez ja se fizeram sentir
em 1850, ao elaborar o Cddigo Comercial, em seu artigo 749, ja adotara a regra da
responsabilidade proporcional ao grau de culpa, projetada de forma implicita.

Relativo ao surgimento da cobertura de responsabilidade civil por abalroacdo nas
apolices de seguro, admite-se que a mesma deva ter sido utilizada antes de 1836, por
associacdes de armadores, que teriam sido criadas para permitir que 0s mesmos reagissem aos
efeitos do entdo vigente monopdlio do seguro maritimo, que detinham a London Assurance e
a Royal Exchange Assurance. E interessante notar, também, que os contratos firmados com
aquelas associacdes, relativamente a4 responsabilidade civil do armador, cobriam, sua
totalidade (100%). Diante dessa circunstancia, alguns contestam que tais associagdes teriam
surgido a partir de 1836, em conseqiiéncia do julgamento do caso “De Vaux v. Salvador”. A
decisdo nele proferida foi no sentido de que a responsabilidade civil do armador, pelos
prejuizos causados ao outro navio, ndo encontrava cobertura nos termos normais da apdlice,
fato que teria levado os seguradores a assumirem, a partir de entdo, trés quartos dela e os

armadores a criarem ditas associagdes para cobrir o restante deixado a descoberto pelo
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mercado.

No que concerne a responsabilidade pelos danos causados ao outro navio, essas
associacdes nao cobriam a parcela de um quarto deixada ao desabrigo pelo segurador
maritimo, mas as responsabilidades excedentes do transportador (Ledwith e outros, Ibid., fl.
3). Esse interessante aspecto da cobertura talvez decorra de que, a época, uma das condi¢des
impostas pelo mercado segurador era a de que ao dono do navio ndo assistia o direito de
contratar cobertura para o quarto restante de sua responsabilidade civil, sob pena de
invalidacdo do contrato firmado com o seu segurador para cobrir-lhe setenta e cinco por cento
da mesma. Nesse tempo prevalecia a idéia de que era preciso motivar a navegacao mais
cautelosa e segura, sendo esse meio, entdo, entendido como o mais apropriado. Somente no
século XX o Instituto dos Seguradores de Londres procurou encontrar redagao que permitisse
o uso corrente da clausula de abalroagao.

Vamos analisar agora a denominada clausula de abalroagao (running down clause).
A cobertura de responsabilidade civil por abalroagdo diz respeito ao reembolso de trés quartos
das indenizagdes que, em consequéncia de abalroacdo segurada e outra ou outras embarcagoes,
o segurado venha a ser obrigado a pagar, por forca de lei e regulamentos (Apolice Brasileira
de Seguro Cascos Condic¢oes Gerais 3.1).

Trata-se de contrato suplementar, pois tal clausula ndo se inclui dentre as que
constituem a cobertura minima a ser concedida pelo segurador em qualquer caso. Desejando-a,
deve o segurado por ela pagar, adicionalmente, o respectivo prémio. Com efeito, o limite da
cobertura concedida se apresenta sob duplo aspecto. Do ponto de vista das obrigacdes
decorrentes da abalroagdo, o segurador limita o reembolso a trés quartos do que houver sido
pago pelo segurado. Ja do ponto de vista do valor segurado ou do valor de mercado da
embarcacdo segurada, qual seja o menor, o reembolso total ndo excederd a trés quartos do que
for aplicavel (Condigdes Gerais 3.4).

Em que pese a clausula sob exame limitar a trés quartos a cobertura concedida pelo
segurador maritimo, essa restri¢do so se aplica, quanto ao sistema brasileiro, aos seguros de
navios de propriedade de armadores filiados a Clubs de P&I, podendo, nos demais casos, ser
contratada a cobertura total (100%) no proprio mercado segurador brasileiro. Trata-se de

louvavel avanco de nosso mercado, pois em se tratando de um pais de extensdo continental,
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que possui consideravel costa maritima, a navegacdo de pequeno e médio porte carece desse
amparo ja que, de regra, as empresas que as possuem ndo detém tonelagem capaz de
autorizar-lhes o ingresso em Clubs P&I.

Em casos de abalroacdo, importa, sobremodo, analisar as condi¢des especificas
atuantes para que se possa concluir se realmente ocorreram. Consideravel dificuldade ha de se
ter quando o acidente envolve uma embarcacdo e destrocos de outra. Por certo, em situagdes
do género, os seguradores do ramo casco argumentardo que o derelito nao pode ser
considerado navio ou embarcagdo. Diferentemente, o Club de P&I do armador defendera a
posi¢ao de que os destrogos devem ser considerados como embarcacao. Com isso, cada parte
visa a prote¢do de sua responsabilidade em face das indenizagdes que lhes cabem pagar aos
seus segurados. Com efeito, considerado o destroco como derelito, o segurador do casco se
exime de indenizar, sob a clausula de abalroacdo, pois trata-se de caso de risco expressamente
excluido de cobertura. Ao contrario, se considerado embarcagdo, pagara trés quartos dos
danos causados e o aludido Club o restante. Para tanto, a defini¢do juridica do que se deve
considerar destrogos ¢ a pedra angular na fixacdo das responsabilidades dai decorrentes para

os seguradores.

Figura 5 — Resgate de um Navio Naufragado

Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro
Sobre essa matéria convém lembrar exemplo classico da jurisprudéncia inglesa,
envolvendo a Pelton Steamship Company como autora, ¢ a West of England Protecting and
Indemnity association como ré, em 1925. o navio Zelu colidiu com os destrocos do Merkur,

cujo salvamento estava sendo levado a efeito através de operacdo usual de salvamento. Os
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seguradores do Zelo alegavam que este nao podia ser considerado um navio, pois se
encontrava em estado de destrocos. O Club, acionado pelos proprietarios do Zelo, manteve o
entendimento de que teria ocorrido abalroagdo com outro navio, coberta pela apodlice. A
decisdo foi favoravel ao Club réu, considerando que o proprietario do Merkur insistira em
salva-lo na esperanga de recupera-lo ap6s. Um navio, como outro objeto qualquer, continuara
sendo assim considerado s6 até o surgimento de determinadas circunstincias que
desautorizem descrevé-lo como tal.

A apolice brasileira, como as demais, nao define o que seja embarcagdo. Entretanto,
com base na doutrina e na jurisprudéncia pode-se dizer que, para os efeitos da cldusula em
exame, tem sido considerado navio toda estrutura flutuante, que ndo se encontre
permanentemente ancorada, isto €, que seja usada em navegacao, incluindo-se nesse termo o
transporte de pessoas ou coisas por agua, ainda que objetive reboque, pesca, esporte ou outro
fim qualquer, de conformidade com o que estatui o artigo 136 do Cddigo de Navegagao.
Deve-se acrescentar que, ante a finalidade do seguro, devem-se equiparar outras construgdes
moveis a servico da navegacao e ao trafego.

A clausula brasileira de responsabilidade civil por abalroacdo, ao contrario da
inglesa, ndo faz referéncia expressa ao pagamento das contribuicdes em avaria grossa €
salvamento conexas com a colisdo. Todavia, pode parecer razoavel acobertar-se tal hipotese,
dentro da amplitude do conceito das expressoes constantes do seu texto. Desse modo, podera
ser com base na disposi¢do em exame que o segurado se recuperard da propor¢do paga sob
tais rubricas a terceiros, em razao de sua culpa.

O direito, que possui o terceiro prejudicado, de arrestar a propriedade, cuja posse
ndo detém, a fim de garantir o ressarcimento dos prejuizos sofridos, faz com que o culpado
corra o risco de se ver privado da mesma. O bem sobre que incide aquele remédio
juridico-processual ¢, em geral, uma das embarcagdes envolvidas no acidente maritimo,
embora haja casos em que as circunstancias recomendem o arresto de outra pertencente ao
segurado, como, por exemplo, quando se objetiva prevenir jurisdicdo deferente da que se
fixaria com o arresto da embarcagdo envolvida no acidente. O segurador podera anular, ou
evitar o arresto, através do fornecimento de uma garantia, mas somente quando o arresto da

embarcacdo objetive garantir o pagamento de prejuizos causados por risco coberto.
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Por outro lado, estd fora da cobertura concedida pela apdlice a remogdo ou
eliminagdo de obstaculos a navegacao, destrocos ou qualquer outra coisa por imposicao de lei
ou de regulamento; perda ou dano real ou potencial causado a qualquer objeto, bem ou
propriedade, area ou local, seja qual for, excetuadas unicamente a poluicdo ou contaminacao
da outra embarcacdo e de bens a bordo desta com a qual a embarcacdo segurada tenha
colidido; carga ou outro bem a bordo da embarcacido segurada; perda de vidas ou danos a
pessoas a bordo da embarcagdo segurada ou em qualquer outra embarcagdo local (Condigdes
Gerais 3.1 “a”, “b” e “c”).

E possivel que, em um mesmo acidente, uma ou mais embarcagdes envolvidas
estejam seguradas sob a mesma apdlice. Pode ocorrer, ainda, que pertengam, no todo ou em
parte, ao segurado ou a0 mesmo armador, ou, de outro modo, tenham sido por ele afretadas e
administradas.

Em casos dessa espécie, os problemas decorrentes ndo poderiam ser resolvidos
judicialmente, pelo fato de que o dono do navio ndo poderia, com éxito, demandar a si mesmo.
Em conseqiiéncia disto, e para evitar a situagdo de iniqiiidade que adviria daquela hipdtese, os
seguradores introduziram disposi¢do, na cldusula em exame, em que se declara que a
cobertura concedida sera aplicada como se as embarcagdes estivessem seguradas sob apolices
distintas ou fossem de inteira propriedade e responsabilidade de diferentes armadores ou
administradores (Condi¢des Gerais 3.3)

De todo o exposto, advém entdo, a conclusdo de que a clausula de responsabilidade
civil por abalroagdo permite indenizar o segurado sob varios aspectos. Ademais, o protege de
inconveniéncias decorrentes da retencdo de seu navio por parte de terceiros, que visem a
ressarcimento de prejuizos sofridos em conseqiiéncia de acidente. De outro lado, dita
cobertura assegura-lhe meios necessarios a defesa e limitacdo de sua responsabilidade, através
do reembolso de despesas incorridas para esse fim, desde que previamente consentidas pelo
seu segurador.

Tais caracteristicas parecem nao deixar duvidas quanto a importancia da clausula
em foco, principalmente nos dias atuais, quando as responsabilidades decorrentes da
exploracdo de embarcagdes, muito provavelmente, dificultariam o desenvolvimento de tal

atividade, ndo fosse o suporte que a cobertura nela inserida propicia aos seus respectivos



50

proprietarios.

Figura 6 - Abalroamento

:

Fonte: Coordenacio de Seguros da Transpetro

3.5 De Avaria Particular

O art. 761 do Cddigo Comercial Brasileiro leva ao reconhecimento da existéncia de
duas espécies de avaria: avaria despesa e avaria dano. Para as apodlices modernamente
utilizadas no ramo cascos e transportes maritimos, a avaria particular deve ser entendida como
uma perda parcial do objeto segurado, causada por um risco coberto pela apdlice e que nao
possa ser considerada como avaria grossa. Entdo, citando Emérigon (Traité¢ das Assurances),
“a avaria ¢ qualificada de simples porque recai somente sobre o objeto que a sofre. Particular
por afetar, apenas o dono da coisa avariada”.

A denominada avaria despesa, antes mencionada, ¢ considerada como gastos
reembolsaveis pelo segurador, sujeita a regras especificas, mas desde que ndo possa ser
considerada como avaria grossa ou despesa de salvatagem. Esse posicionamento, adotado
pelos mercados seguradores lideres, inclusive pelo sistema brasileiro, encontra arrimo no
artigo 64 da Lei Inglesa de Seguro Maritimo e no art. 767 do Codigo Comercial Brasileiro.

O Codigo Comercial Brasileiro acentua, ainda, serem consideradas avarias simples
ou particulares: o dano acontecido as fazendas por borrasca, presa, naufragio ou encalhe
fortuito durante a viagem, e as despesas feitas para as salvar; a perda de cabos, amarras,

ancoras, velas e mastros, causada por borrasca ou outro acidente do mar; as despesas de
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reclamagdo, sendo o navio e fazendas reclamadas separadamente; o conserto particular de
vasilhas e despesas feitas para conservar os efeitos variados; o aumento de frete e despesa de
carga e descarga, quando declarado o navio inavegavel, as fazendas sdo levadas ao lugar de
destino por um ou mais navios (art. 766).

A Apolice Brasileira de Seguro Cascos prescreve que a cobertura da avaria
particular respeita a perdas ou avarias sofridas pelo objeto segurado que nio constituam
prejuizos por avaria grossa € nao sejam tratados como perda total construtiva (Condigdes
Gerais 4.1).

Algumas dessas condigdes, que podem controlar ou mesmo modificar a referida
responsabilidade sdo: a de que o dano causador do sinistro tenha sido proveniente de uma
causa proxima representada por um risco coberto; que o dano ndo provenha de desgaste
natural do navio ou da carga; que a reclamacdo ndo se baseie em vicio proprio ou defeito do
objeto segurado ou em um comportamento do segurado, que possa ser considerado ilicito.

O Coddigo Comercial Brasileiro estatui, no art. 772, a obrigatoriedade da vistoria
para que o dano sofrido pelo navio ou carga possa considerar-se avaria a cargo o segurador, na
qual se declare a causa do dano, a parte da carga que se encontra avariada, com indicagdo de
suas marcas, numeros ¢ volumes. Logo, ocorrendo caso de avaria particular, providéncia, que
certamente devera ser tomada, serd a da indicacdo de um perito vistoriador que se incubird de
preparar um laudo evidenciando a extensao dos danos a que tenha sido submetido o objeto
segurado. Tal providéncia decorre do interesse que o segurador possui de verificar, através de
expert de sua confianga, se a reclamagdo apresentada pelo segurado esta ou ndo conforme a
realidade dos danos sofridos pelo objeto segurado. As apdlices brasileiras do ramo cascos e
transportes prevéem como obrigacdo do segurado informar o segurador da ocorréncia do
sinistro para que este indique, querendo, o vistoriador de sua confianga.

A referida apdlice brasileira admite nas liquidagdes de avarias particulares: os
custos razoaveis dos reparos e/ou substituicdes recomendados ou reconhecidos como
necessarios por peritos vistoriadores indicados ou aceitos pela seguradora, comprovados por
faturas quitadas ou documentos equivalentes; as despesas em que o segurado tenha incorrido
em conseqiiéncia de perda ou avaria e necessarias a execugao dos reparos e/ou substituigoes,

na medida em que forem assim reconhecidas como parte integrante da avaria particular e tidas
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como razodveis nas circuntancias; os honorarios e despesas de regulacdo da avaria; outros
custos e despesas admitidos pelo regulador e pela seguradora (Condigdes Gerais 4.2).

Dificuldade concernente a cobertura de avaria particular reside em saber qual a
efetiva medida da indenizacdo a ser paga ao segurado. Em outras palavras, que itens
realmente devem estar ai incluidos, como obrigacao de indenizar.

As apolices brasileiras do ramo casco e transportes, tanto quanto as alienigenas
usadas nos principais mercados seguradores, nao auxiliam a elucidacdo do problema pois
costumam valer-se do censurdvel método de elaboragdo de defini¢cdes repetindo a prépria
coisa a definir, além da falta de uma sistematica capaz de facilitar a regulagdo do sinistro.

Entretanto, a medida da indeniza¢do deve estar representada pelo valor total do
dinheiro a que o segurado tem direito de reclamar do seu segurador, por qualquer perda ou
dano sofrido pelo objeto segurado de sua propriedade, a partir da premissa de que o mesmo
encontra-se protegido até o limite do valor segurado se a perda for total.

Pode ocorrer que a avaria particular tenha passado despercebida até futura docagem
e vistoria da embarcacao, impossibilitando o segurado e o perito da seguradora de precisar-lhe
a data, local e sua causa. Em tais situa¢des, incumbird ao regulador, louvando-se em laudos de
vistoria, pericias ¢ demais elementos disponiveis, estimar e submeter a consideracdo da
seguradora o montante indenizdvel, em sendo o caso, indicando suas razdes e 0s critérios
(Condigoes Gerais 4.2.3).

Ha casos em que o segurado ¢ obrigado a incorrer em despesas ou adiantamentos
para atender a reparos e/ou despesas indenizaveis que, embora recomendados ou reconhecidos
como necessarios pelo perito da seguradora, ndo chegam a ser finalmente executados, total ou
parcialmente, em razdo de superveniente, perda total. Em situagdes do gé€nero, a apodlice
brasileira declara cobertas tais despesas ou adiantamentos, na medida em que ndo forem, de

outra forma, recuperaveis pelo segurado (Condigoes Gerais 4.2.4).

3.6 Adicionais e Especiais

Entre as coberturas adicionais, complementares as coberturas basicas, destacam-se:

- cobertura n° 4: desembolso, que se refere as responsabilidades assumidas pelo segurador
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complementares a indenizagdo estabelecida nas condigdes gerais da apolice nos casos de
perda total, real ou construtiva;

- cobertura n° 5: responsabilidades excedentes, que se refere a indenizagao complementar as
coberturas basicas nos casos de assisténcia e salvamento, avaria grossa, responsabilidade civil
por abalroacdo e nas medidas conservatorias e preventivas, ndo podendo exceder 15% do
valor da embarcacdo ajustado ou do valor segurado;

- cobertura n°® 6: valor aumentado, que ampara cobertura de despesas de administragdo,
utilizagdo, manuten¢do, armagao e conservagdo da embarcacdo segurada e se aplica aos casos
de perda total, real ou construtiva, assisténcia e salvamento, avaria grossa, responsabilidade
civil por abalroacdo e nas medidas conservatdrias e preventivas.

No tangente as coberturas especiais, destacam-se:

- cobertura n° 7: seguro de construtores navais;
- cobertura n° 8: responsabilidade civil ampla.

Em extensdo dessas coberturas e em relagdo a interesses especificos, podem
segurar-se, ademais, desembolsos; comissoes de administradores; lucros ou excesso ou valor
aumentado de cascos e maquinas, geralmente por soma que ndo exceda 25% do valor do
seguro para cascos € maquinas; fretes; seguros contra riscos excluidos pelas clausulas
paramount (que se sobrepde a ou afasta tudo que em contrario possa aparecer escrito na
apolice, em qualquer lugar, e sob qualquer forma de redacdo) de exclusdes; e estornos de
prémios que poderiam ser concedidos entre outras. Evidenciam-se, ainda, clausulas para
coberturas mais ou menos alargadas, desde a cldusula full conditions a clausula limitada a
perda total.

Sao excluidas, usualmente, coberturas atinentes a responsabilidade civil por danos a
mercadoria e os riscos relativos a falta de condi¢des de navegabilidade; vicio proprio, fato do
segurado; operagdes ilicitas, desvio de rota; roeduras por vermes; quarentena e estadia em
porto; lucros cessantes; poluicdo; riscos de radioatividade; roubo e furto; guerra, greve e

correlatos.
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4 OCORRENCIA DE UM SINISTRO

Podemos definir acidente como sendo o acontecimento de uma ocorréncia nao
intencional e ndo esperada, que tem como conseqiiéncia uma perda ou um dano.

Perante o seguro, o sinistro ¢ a manifestacao concreta do risco previsto (ocorréncia
do acidente) no contrato de seguro e que produz danos ao objeto segurado, estando estes
danos garantidos pela apolice, conforme a natureza ¢ a causa do acidente, observados os
limites ndo s6 da franquia como, também, da importancia segurada.

A indenizagdo sera devida pela seguradora quando a soma total dos prejuizos
sofridos em cada ocorréncia ou série de ocorréncias, resultantes de um mesmo sinistro ou
acidente, exceder o valor da franquia dedutivel indicada na apoélice, caso em que tal valor serad
deduzido da indenizacdo. Em resumo, somente deverd haver a comunica¢do de um sinistro a
seguradora se as despesas para recolocar a embarcagdo nas mesmas condigdes que estava
antes do acidente ficarem acima do valor da franquia. Mas hd que se levar em conta que

quando o reparo for iniciado, outros danos podem ser encontrados, oriundos da mesma causa.

4.1 Etapas do Processo de Sinistro

4.1.1 Vistoria

A Vistoria ¢ a investigacdo do sinistro, quando o dano ocorreu ou foi descoberto.
Nesta etapa sdo apuradas as causas, a natureza e a extensio dos danos. E de suma importancia
o seu acompanhamento, visto que, quem pagara a conta ¢ o segurador.

O perito da seguradoras, em seu laudo de vistoria, aponta a natureza e a causa que
deu origem ao acidente, os danos conseqiientes e recomenda os reparos. Também acompanha
0s reparos, aprova as contas relacionadas diretamente aos mesmos, participa das operacdes de
desencalhe, da aceitacdo da empresa de salvamento e da escolha do reparador, quando ha
concorréncia de reparadores

E preciso, para uma indenizacao futura, a caracterizagdo da causa da avaria,

inclusive para o recebimento da contribui¢do da carga estipulada no rateio da avaria grossa.
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Se o perito das seguradoras indica que um eixo se danificou por causa de um mancal que se
quebrou pelo desgaste normal, ndo haverd indeniza¢ao, nem do mancal, nem do eixo, nem dos
reparos, nem das despesas de avaria grossa, se houver. Entretanto, se indicar que a quebra do
mancal foi por falha de material (vicio oculto), havera ressarcimento securitario sem se levar
em conta o custo da pega e a mao-de-obra para retira-la e recoloca-la.

O perito das seguradoras, quando a bordo, devera ser sempre acompanhado do
Comandante e do Supervisor Técnico, ndo se devendo chegar a conclusao da causa da avaria.
Na maioria das vezes, o perito das seguradoras, no laudo inicial, pede ao armador que
apresente uma causa que tenha dado conseqiiéncia aos danos encontrados.

Outro ponto importante ¢ que os membros da tripulagdo ndo devem dar opinides das
possiveis causas, principalmente como desgaste de uma pega pelo uso normal, corrosdo, falha
de manutengao, etc.

O resultado da vistoria € o requisito essencial de comprovacao para a defesa dos
direitos da companhia perante a seguradora do navio, a terceiros quando de um abalroamento

ou quando da existéncia de avaria grossa.

4.1.2 Regulagao

A Regulacdo ¢ onde se analisa toda a documentacdo pertinente ao sinistro,
documentos estes emitidos pelo Perito das Seguradoras, pela Sociedade Classificadora, pelo
Clube P&I, pelo Armador, pelos Peritos Vistoriadores de Carga, quando for o caso, os
contratos de salvamento, os contratos de reboque, etc., de maneira que a regulagdo possa ser
emitida, tendo como base a apdlice de seguro maritimo. A regulacdo indica o quanto a
seguradora deve indenizar o segurado e este toma conhecimento de quanto deve receber.

As fungdes do regulador de avarias maritimas sao:

- Assessorar o armador desde o momento do acidente, dando conselhos sobre a situagdo
apresentada, tais como esclarecer se ¢ um caso de avaria particular somente, ou também de
avaria grossa; quais as possibilidades de indenizagdo por parte da seguradora do navio; se as
despesas estimadas para salvar e reparar o navio ensejam a possibilidade da ocorréncia de

uma perda total construtiva; providenciar uma relagdo de documentos e informagdes que
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necessita para emitir a regulagdo de avaria;

- Emitir um Certificado Para Pagamento em Antecipagdo, no caso do armador ja ter efetuado
diversos pagamentos e, por exemplo, o final do reparo ainda demorar, contas ainda serem
emitidas e pagas, etc.;

- Fazer a regulagdo com todos os tipos de reclamagdes dos danos cobertos pela apolice de
seguro casco, tais como: de avaria particular, de avaria grossa, de assisténcia e salvamento, de
responsabilidade civil por abalroamento, de medidas conservatorias e preventivas, e também
de perda de renda, etc.;

- Preparacdo de regulacao de reclamagao contra terceiros;

- Divisao dos valores recuperados de terceiros ou de vendas de salvados;

- Arbitramento.

4.1.3 Liquidagao

A Liquidagao ¢ o pagamento feito pela seguradora ao segurado, da indenizacao das
despesas realizadas para reparar a embarcagdo, por danos causados por risco coberto pela
apolice de seguro casco.

Com relagdo aos documentos de despesas, tais como notas fiscais, faturas, recibos,
etc., somente ha ressarcimento securitario sobre comprovantes de despesas efetuadas. O perito
das seguradoras, sem a apresentagdo destes documentos, ndo podera analisar e aprovar as
despesas.

Somente os documentos de despesas diretamente ligados aos reparos ¢ que devem
ser enviados ao perito das seguradoras. Documentos indiretos, tais como: conta da Sociedade
classificadora, transporte de pecas, despesas com importacdo de pegas, custo da viagem do
Superintendente dos reparos, service Engineer, etc., devem ser enviados diretamente ao
regulador de avarias maritimas.

Tao importante quanto o documento da despesa ¢ o comprovante que o mesmo foi
pago. Assim, o Departamento de Contabilidade do armador deve, logo que for paga uma
despesa, enviar ao Departamento de seguros uma copia deste comprovante de pagamento. As

despesas com comunicagdo, tais como email, fax, telefone fixo e/ou celular, relacionadas com
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as avarias sao passiveis de ressarcimento.

4.2 Registro a Bordo

E do Diario de Navegacdo que sdo tiradas as mais importantes informagdes que sio
colocadas nos Termos de Ocorréncia, na Ata de Deliberagdo e no Protesto Maritimo, ou seja, ¢
um documento de grande importancia para a defesa dos interesses da companhia. Ha que se
evitar a0 maximo que se dé chance as duvidas, como, por exemplo, a causa da avaria, com a
colocagao de palavras que possam isentar de responsabilidade a terceiros envolvidos no
acidente ou que possam levar toda a culpa para a companhia.

Nunca deve ser colocada a causa da avaria. Esta ¢ pesquisada pelo perito das
seguradoras e/ou pelo Departamento Técnico do Armador. Em hipotese alguma a tripulagdo
tem que falar sobre a causa, sobre desgaste, corrosdao ou dano pelo uso.

E importante registrar tudo o que ocorrer a bordo, principalmente, os seguintes
pontos:

- Data, hora e natureza do acidente e suas conseqiiéncias (reais e estimadas) e o local da
ocorréncia (Latitude e Longitude);

- Nome e hora do comparecimento do Perito das Seguradoras, Vistoriadores da Sociedade
Classificadora, Autoridades navais, operarios da oficina reparadora;

- Hora o inicio e fim dos reparos;

- Hora do inicio e fim das provas de mar;

- Hora da chegada e nomes dos rebocadores que irdo prestar servicos de salvamento ou
reboque para porto de recursos;

- Hora do inicio da faina da operagao de reboque;

- Hora da chegada ao porto de reftigio, registrando a hora em que os rebocadores que
prestaram o servigo de salvamento encerraram a faina e, se for o caso, nome e hora dos
rebocadores que passaram a operar para levar o navio ao cais;

- No caso de ser rebocado para um porto de escala, hd que ficar bem claro a hora do inicio e
do fim do embarque/desembarque de carga neste porto e quando terminaram os reparos. E

importante esta informagdo, uma vez que o prosseguimento do navio no porto de escala, além



58

do tempo previsto de carga/descarga normal, passara a ter despesas inseridas na avaria
particular ou na avaria grossa, conforme o caso. Também ¢ importante ser informado o
numero de horas/dias a mais que passou rebocado para o porto de escala, além do tempo
normal de viagem, caso fosse pelos proprios meios;

- Hora do inicio e fim da movimentacao do navio de um cais de descarga para o cais onde sera
0 reparo;

- Hora do desembarque da carga para ser armazenada, para ser efetuado o reparo;

- Hora do reembarque da carga que foi armazenada;

Nome da firma e do Perito da Carga que agiu em nome dos interesses na aventura maritima
comum, acompanhando a descarga, armazenagem e recarga da carga, retirada de bordo por
causa dos reparos;

- Hora da saida do porto, apds o reparo;

- Hora, milhas navegadas, latitude e Longitude do reganho da rota, apos deixar o porto de
refugio;

- Qualquer acontecimentos relacionados ao acidente.

Para finalizar, ¢ da maior importancia a presenga do Superintendente dos Reparos,
pessoa altamente qualificada para representar o Armador no local do acidente, para participar
de todas as acdes efetuadas e agir para que uma ponte seja criada entre a tripulagdo, as
pessoas nao pertencentes ao Armador no local do acidente, as autoridades locais e os
responsaveis ligados a operagdo do navio e pessoal de seguro na sede do Armador, enfim,
todos os envolvidos, para que o acidente ndo tenha conseqiiéncias graves, atingindo o proprio

navio e, principalmente, o meio ambiente.
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ANEXO A — CONDICOES GERAIS DE UMA APOLICE DE SEGURO CASCOS

PORTO =N
SEGURO L/
SEGUROS
CNPJ £1.198.16410001-60

Transportes

CONDICOES GERAIS E CLﬁUSULAS
MARITIMO - 1.0

SUSEP Nt 00500204

CONDICOES GERAIS DA APOLICE DE SEGURO - MARITIMOS
1 - COBERTURA

1.1 - Respeitados os demais dispositives destas Condigdes Gerais
e das Clausulas e Condigoes Particulares anexas ou incorporadas
a esta apdlice, a Seguradora toma a seu cargo indenizar os prejuizos
sofridos pelo Segurado efou Beneficiario designado nesta apdlice,
por perdas ou danos que atinjam a embarcagio objeto do presente
seqgurc - SeuU cCa3co, Suas maquinas e todos os seus aparelhos,
motores, instalagoes, equipamentos, pegas, provisdes, suprimentos
e demais pertences ou parte dos mesmos efou a outro interesse
em rsco abrangido por este seguro, em viagem ou ndoc, em
quaisquer servigos e trafegos, no mar cu em rios, canals ou outra
via navegavel, em portos ou ancoradouros, ou em diques, estaleiros,
cameiras ou rampas - pela ocorméncia de niscos inerentes & fortuna
do mar, ou de incéndio, raio, terremoto, intempére, ou por alijamento
ou por barataria ou rebeldia do capitiio efou de tripulantes (inclusive
motim a bordo, pilhagem, predagdo, detengdo, retengdo, desvio,
encalhe, varagio e afundamento da embarcagio); e por todos os
outros niscos e perigos de tipo e natureza semelhantes; podendo
sair, aportar ou navegar com ou sem pratico (exceto nos casos
de praticagem obrigaténia), inclusive

em experiéncia, assistr & rebocar navio ou embarcagdo em apuro,
mas ndo podendo ser rebocado (exceto nas drcunstncias usuais
ou quando em necessidade de auxilio ou assisténcia) nem prestar
assisténcia ou empreender reboques ou servigos de salvamento sob
contrato prevismente ajustado por seu armador efou administrador
efou afretador elou pelo Segurado, salvo prévio entendimento com
a Seguradora e pagamento de respectivo prémio adicional.

1.2 - Em caso de qualquer quebra ou descumprimento de estipulagio
ou condigBo expressa nesta apolice, quanto & carga, comércio,
trafego, limitagio geogréfica da navegagdo, local reboque ou
operagio de salvamento, a cobertura serd mantida desde que aviso
seja dado & Seguradora imediatamente apds o recebimento de
noticias & respeito & que o Segurado concorde com quaisquer
alteragbes justificadas nas condigbes da cobertura e em pagar
qualquer prémio adicional que for cobrado pela Seguradora. Esta
garantia, entretanto, ndo se aplicard em caso de infragéo do subitem
64 da Clausula 6 (Riscos MNao Cobertos).

1.3 - Estdo, ainda, abrangidos por este seqguro as perdas e danos
& embarcagdo ou

interesse segurado causados diretamente por

a) acidentss no carregamento, na descarga, no manuseic ou na
movimentagio da carga, ou no abastecimento da embarcagdo;
b) acidentes na entrada, saida ou durante a permanéncia em diques,
estaleiros, cameiras ou rampas;

c) explosdes a bordo ou fora;

d) pane de geradores, motores ocu de outra magquinara elétrica,
estouro de caldeiras,

quebras de eixos ou qualquer defeito latente na maquinaria ou no
casco (excluindo-se o custo de reposigdo ou de reparag@o na parte
defeituosa);

€) pane ou acidente com instalagoes ou reatores nucleares a bordo
ou fora;

f) negligéncia do capitdo, de oficiais, de tripulantes ou de praticos;
g) negligéncia de afretadores efou reparadores;

h) contatc com aeronave, fogustes ou missil similar;

i) contato com qualquer transportadera ou movimentadora temrestre,
com equipamento

ou instalagdo do cais ou do porto;

J) erupgdo wulcénica; desde que tais perdas ou danos ndo tenham
resultado de falta da devida diligéncia do Segurade, dos armadores
ou dos administradores da embarcagio coberta por esta apolice,
ndo sendo equiparados a estes: capitdes, oficiais, tripulantes, praticos
ou reparadores que nac sejam os proprietarios da embarcago.
1.3.1 - N&o obstante o acima estabelecido, o Segurado participara
com 10% dos prejuizos, liquidos de franquia aplicavel, sempre que
a perda ou dano & caldeira, maquinana ou a seus equipamentos
auxiliares, ou a eixo propulsor, por qualquer das causas citadas
nas alineas “a" e “e" deste item, for atribuivel, no todo ou em
parts, & negligéncia do capitdo, dos oficiais, dos tripulantes ou do
pratico (alinea * f " deste item).

1.3.2 - A participaggo de 10% prevista no subitem anterior incidira
sobre o total dos

prejuizos, deduzida antes apenas a franguia aplicdvel, & ndo serd
em hipotese alguma limitada em fungdo do wvalor segurado.

2 - INICIO E TERMINO DA COBERTURA

21 - Nos seguros contrastados por viagem, s coberturs entra em
viger quande, no porto ou lugar de origem, a embarcagio desamarra
ou suspende fero, se em lastro, ou quando tem inicio seu
camegamento, s& COm carga; € expira &s vinte e quatro horas locais
do dia seguinte &quele em que, em boas condigoes de seguranga,
amarra ou fundeia (se em lastro) ou termina sua descarga (sem
com carga) no porto de destino final da wviagem.

211 - Se a cobertura ndo entrar em vigor dentro de trinta dias
da data prevista na apdlice e a Seguradora ndo conceder maior
prazo, o seguro contratado anular-se-& e a Seguradora
restituird o prémio cobrado, ou cancelard sua cobranga.

212 - Se a cobertura entrar em wvigor no prazo concedido pela
Seguradora, mas a

embarcagéo ndo deixar o porto ou lugar de origem dentro de trinta
dias, s cobertura serd mantida desde que:

a) a Seguradora seja prontaments avisada, assim que o Segurado
tenha conhecimento

do fato;

b) o Segurado concorde em pagar o prémio adicional que for exigido
pela Seguradora, e, se for o caso, com as alteragbes da cobertura
determinada pelas circunstincias.

N&o aceitando o Segurado as exigéncias da Seguradora, o Seguro
seréd considerado

terminado no porto ou lugar de origem 30 dias apds o inicio de
sua vigéncia e a Seguradora reterd o prémio comespondents aos
riscos cobertos naquels periodo.

213 - Se, no decurso da wiagem, a embarcago demorar em
qualquer outro porto ou lugar além do tempo razoavel e a viagem
nao tiver prosseguimento com razodvel presteza, entdo, a ndo ser
que o atrase seja causado por “forga maior”, a Seguradora terd
dirgitc & cobrar um prémic adicional e, ndo aceitando o Segurado
a cobranga, dar a cobertura por terminada retendo o prémio
comrespondente aos riscos até entdo cobertos. Mas, sepor motivo
de inavegabilidade da embarcagio, ou outra razdo, a viagem for
encemada ou abandonada e a embarcagdo estiver a salvo, num
porto, © seguro terminard com o encemamento ou abandono da
viagem, sem prejuizo da cobertura, sté entSo concedida,caso em
que a Seguradora poderd devolver parte do prémio ao Segurado
se o enceramento ou abandono da viagem ndo for causado pela
occorméncia de  sinistro.

22 - Mos seguros com praze determinado a cobertura tem seu
inicioc & seu témmino &s winte e quatro horas dos dias indicados
nesta apdlice. Se entretanto, ao expirar o prazo do Seguro a
embarcagao estiver no mar ou avarada ou em apuros, ou num
porto de abrigo cu de escala & desde que seja dado aviso prévio
& Seguradora, a cobertura ser@ mantida até o porto de destino
mediante prémio adicional " pro-rata " .

2.3 - Se os limites de navegagao compreenderem ou forem ampliados
para compreender

area sujeitas a cntérios especificos de prazo, taxagdo ou aplicagdo
de prémics adicionais & outros requisitos, tais critérios e requisitos
prevalecerSo e a cobertura ficard condicionada a seu atendimento
pelo Segurado.

3 - VALOR SEGURADOQ

3.1 - O valor segurado da embarcagéo, indicado na presente apolice,
& considerado como ajustado entre o Segurado e a Seguradora
e prevalecerd para todos os fins das coberturas de Perda Total,
Real ou Construtiva, e de Avana Particular, independentements de
nova avaliagdo.

3.2 - O Segurado serd para todos os efeitos considerado como
Segurador da diferengae suportard proporcionalmente os prejuizos
que lhe couberem em rateio:

a) no caso da embarcagdc & em relagdo &3 coberuras citadas
ne item 3.1, se o segurctiver sido contratade por importéncia inferior
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s seu valor ajustado; & em relagdo &s demaiscoberuras, se a
importancia segurada for inferior ao seu valor da embarcaggo,
apuradoem fungdo do sinistro;

b) nos casos de outros bens e interesses que ndoc a embarcagio,
se o seguro tiver sidocontratade por importdncia inferior so wvalor
real em risco por ocasifo do sinistro; salvose o seguro tiver sua
contratagdo regulada por crtéio  diferente em relagdo &
importénciasegurada.

3.3 - Se, entretanto, o seguro visar apenas a complementagdc da
importancia seguradada embarcagSo para os fins da cobertura de
Perda Total, Real ou Construtiva, aimportidncia a esse titulo segurado
serd considerado como ajustada, independentementede avaliagdo ou
comprovagao.

4 - RENUNCIA A SUB-ROGAGAO

4.1 - A Seguradora renuncia a qualquer direito de sub-rogagdo contra
empresas afiliadasou subsidianas do Segurado, porém tal rendncia
ndo se aplicard em caso de abalroagacentre a embarcagio coberta
por esta apédlice e quaisquer embarcagoes de propriedadeou de outra
forma controlada por quaisquer dessas empresas, nem com respeito
aquaisquer  perdas, danos ou despesas contra as guais ditas
empresas estejamvalidaments seguradas.

5 - OBFIIG&QC-)ES DO SEGURADO

51 - Medidas conservatorias e preventivas - Se, por ocorréncia
de risco coberto por estaapolice, o objeto segurade suportar ou
estiver na iminéncia de suportar prejuizo indenizavelsob a presente,
o Segurado, o armador ou administrador da embarcagio segurada,
porsi, seus prepostos, agentes e procuradores, estaréd obrigado a
agir, diligenciar, viajar eprovidenciar o que for necessario na defesa,
salvaguarda e recuperagio do objetosegurado ou de qualquer parte
deste, bem como no sentido de prevenir perdas ou danose minorar
suss consequéncias, sob pena de ficar responsével por sus
negligéncia ou inagio; sendodhe garantido pela Seguradora
(respeitado o disposto no item 3.2 da Clausula 3, acima), o
reembolso das despesas em que incomer no cumprimento dessas
obrigagbesna medida em que forem adequadas e razoavelmente
efetuadas e desde que taisprovidéncias sejam tomadas, sempre que
possivel, em concorddncia com a Seguradora,inclusive, no que
couber, visando a responsabilidade de terceiros e & preservagdo
de seus direitos contra estes; ficando porém expressamente
entendido e concordado que nenhumato do Segurado ou da
Seguradora recuperando, salvando ou preservando a propriedade
segurada sera considerado como rendncia ou aceitagao de abandono.
5.1.1 - A concordéncia ou a participagao da Seguradora nas medidas
previstas neste item ndo implica em prévio reconhecimento de
cobertura para o risco que determinar tais providéncias.

5.2 - Cumpre ao Segurado e bem assim ao armador ou administrador
da embarcagiosegurada, sem prejuizo para o disposto nas demais
clausulas e condigdes desta apdlice,manter a embarcagdo, no seu
todo conforme o subitem 1.1, em boas condigoes no quediga respeito
4 sua conservagio e funcionamento, bem como:

a) submeter a embarcag@o 4s vistorias estabelecidas em lei ou
determinadas pelas sutoridades competentes, ou exigidas pela
Sociedade Classificadora e, ainda, as que forem soclicitadas pela
Seguradora no interesse deste contrato de seguro;

b) ter, no servigo da embarcagdo, tripulago habilitada de acordo
com a lei e com as exigéncias das Autoridades Portuarias;c)
diligenciar no sentido de evitar infragtes de leiz e regulamentos,
especislments emrelagio & embarcagdo, sua carga = seu trafego
e suas condigoes de navegabilidade521 - A negligéncia
caracterizada ou a omiss@o culposa do Segurado, armador
ouadministrador da embarcagdo, no cumprimento das obrigagGes
expressas nesta cladusula,serd equiparada a fato do Segurado (item
6.3) e implicarda em idéntica perda de direitoa qualquer indenizaggo
por prejuize proximamente causado ou atribuivel a tal negligénciacu
omissdo.

6 - RISCOS NAO COBERTOS

6.1 - Falta de Condigdes de Mawegabilidade - A Seguradora ndo
responderd por qualquerprejuizo nem indenizard qualquer perda ocu
danc proximamente causado ou atnbuivel &inavegabilidade da
embarcagdo coberta por esta apélice:

a) nos seguros por viagem, se a embarcagdo ndo tiver, ao inicio
do risco, condigbes satisfatoriaz de navegabilidade para levala a
bom termo; &, s& a viagem compreender stapas distintas que
demandem egquipaments ou aprestaments especial, s ndo tiver tais

condigies em cada etapa de per si;

b) nos seguros a prazo quando, em qualquer tempo e com o
conhecimento e tacitoassentimento do Segurado, seu propnetano/
amador ou administrador, a embarcagio sefizer a0 mar ou outra
via navegavel, iniciando ou prosseguindo viagem ou operagao,
semque para tanto tenha condigdes satisfatdrias de navegabilidade
& seguranca.

6.2 - Vicio Proprio - Esta apélice ndo cobre o vicio proprio, o uso
e desgaste, ou adeterioragio do objeto segurado ou de parte do
mesmo, nem as despesas necessariasd sua eliminagdo;, e a
Seguradora ndc indenizard qualquer perda ou dano proximaments
causado ou atribuivel a quaisquer daqueles fatores, salvo na hipotese
de “vicio oculto”admitido pela Seguradora ou pelo Tribunal Maritimo,
ou pela autoridade judicial compe-tente, em decisdo final.

6.3 - Fato do Segurado - A Seguradora nao respondera por qualquer
prejuizo proximamentecausado ou atribuivel a fato do Segurado, mas,
salvo disposigio em contrario nestaapélice, respondera por qualquer
prejuizo proximamente causado por risco objeto dacobertura, ainda
que tal prejuizo ndo devesse ter ocorrido sendo por falta ou
negligénciado capitdo, dos oficiais, do pratico ou da tripulagdo. Para
os fins deste item, a palavra”Segurade” compreende também o
proprietério, armador ou administrador que destiver oefetive controle
e geréncia da embarcagio segurada.

6.4 - Operagoes llicitas - Esta apélice ndo da qualquer cobertura,
seja a que titulo for,aos riscos diretamente resultantes do emprego
da embarcago no contrabando ou emoutra operagdo, trifego ou
comércio ilicito ou clandestino, ou em vioclagdo de bloqueio,e a
Seguradora nao admitirad qualquer pedido de indenizagao de prejuizos
proximamente causados ou atribuiveis &queles nscos quer tal
emprego ocoma com a conivéncia doSegurade, armador ou
administrador da embarcagdo, quer decorra de sua
negligénciacaracterizada ou omissdo culposa (subitem 5.2.1) em
relagdo ao disposto na alinea “c’do item 5.2 da Cléusula 5, acima.
6.5 - Desvic de Rota - Mos seguros por viagem, a agravagac dos
nscos resultante do desvio ou prolongamento voluntario da rota
originalmente prevista na apdlice e os prejuizos dai decorrente 80
terdo cobertura mediante o cumprimento do disposto no item1.2 da
Clausula 1 (COBERTURA); salve em caso de forga maior, como
medida de seguranga para o navio efou sua carga, ou para prestagio
de socorro ou assisténcia aoutra embarcagdo em apuros efou visando
ao salvamento de vida humana em perigo.

6.6 - Roeduras por Vermes etc. - esta apolice ndo cobre os danos
causados a embarcagio ou seus pertences  por roeduras ou
perfuragoes por wermes, insetos ou outros bichos,nem as despesas
de substituigio das partes afetadas; quanto acs prejuizos conseqlen-
tes daqueles danos e apenas quando caractenzado o “vicio oculto”,
aplica-se o dispostono item 6.2

6.7 - Quarentena e Estadia em Porto - MNenhuma reclama:}é'o ou
indenizagio serd admitida sob esta apdlice com base em despesas
de invemada ou quarentsna  por  motives  sanitarios  ou
regulamentares. Em caso de sinistro coberto por esta apdlice, as
despesas de estadia 30 serSo indenizéveis quando e na medida
em que compreendidas em condigBoparticular anexa & presente
apolice. Em nenhuma cutra hipotese caberd qualquer indenizagéo
a titulo de demora ou estadia da embarcagio no porto.

6.8 - Lucros Cessantes - Acham-se excluidos da cobertura concedida
por esta apdliceos lucros cessantes ou perdas equivalentes sofridas
pelo Segurado ou beneficidrio desteseguro, seja qual for sua causa,
origem ou conceituagio e ainda que decorrentes desinistro coberto
por esta apdlice.

69 - Poluiggo - A poluigio que venha a ser causada pela
embarcagdo segurada, ou quedela se orgine, bem como as multas,
prejuizos, danos e responsabilidade que delasresultarem, acham-se
totalmente excluidas da cobertura concedida por esta apdlice.
6.10 - Riscos de Réadiostividades - Ressalvado o disposto na alinea
“g" do item 1.3 daClausula 1, a presente apdlice ndo da qualquer
cobertura asos nscos de radioatividadese &s responsabilidades
decormrentes.

6.11 - Roubo e Furto - N&o estio compreendidos na cobertura,
nem equiparades a pilhageme a predagio, para fins desta apdlics,
o roubo elou furto de partes, pegas, pertences ouprovisdes da
embarcagdo ou de sua trpulagdo, nem o da propria embarcagao,
praticadopor tripulantes ou por outrém.

6.12 - Riscos de Guermra, Greves e Correlatos - Acham-se igualmente
excluidos dacobertura, salvo disposigo expressa em contrério nas
cldusulas ou condigbes particu-lares anexa a esta apdlice ou que
a ela venham a ser incorporadas por endosso e apenasna medida
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em que tais cldusulas ou condigbes particulares revoguem e
prevalegam sobreas exclusdes objeto desta cldusula e unicamente
enguanto permanegam em vigor;l - quaisquer perdas, danos ou
despesas proximaments causadas por, resultantss de,ou incomidas
em consequéncia de:

a) detonagao de um explosivo;

b) de qualquer amma de gueralll - qualguer perda, dano,
responsabilidade ou despesa que se ongine de qualguer armade
guerra empregando fissdo efou fusdo atdmica ou nuclear ou outra
reagao semelhanteou forga ou matéra radioativa.

7 - MUDANGA DE PROPRIEDADE E OUTRAS ALTERAGOES
7.1 - Em caso de mudanga (voluntiria ou ndo) de propriedade,
posse, controle, ou bandeirada embarcagdo, ou se a mesma wier
a ser fretada na base "Bareboat” ou requisitada nestabase, cu sinda
se a Sociedade Classificadora da embarcag8o ou sua classe na
Saciedadefor mudada, suspensa ou cancelada, entdo, a ndo ser
que a Seguradora concorde porescrito com © que &SSiM OCOfTer,
este seguro terminard automaticaments com a mudangade
propriedade, posse, controle, bandeira ou Sociedade Classificadora
ou quando suaclasse for mudada, suspensa ou cancelada,ou quando
a embarcago for daquela forma fretada ou requisitada,
ressalvado,entretanto, que:

a) se a embarcagio tiver cargas a bordo e j& tiver deixado seu
portc de camegamento,ou  estiver ac mar em lastro, aquela
terminagdo automatica ficard, mediante solicitagiodo Segurado &
Seguradora, suspensa até o término da descarga no porto de destino
finalda viagem, se com carga, ou até sua chegada ac porto de
destino, s= em lastro;

b) se a mudanga da posse ou controle, por requisigo ou outro
meio, for involunténia etemporéria e se consumar sem que o©
Segurado tenha firmade um acordo nesse sentidonem obtido a
concordéncia da Seguradera, agquela terminagic automética 36 se
dardquinze dias apds se até entdo persistr a mudanga da posse
ou controle da embarcagdo;salvo se este seguro terminar em menor
prazo pelo vencimento desta apdlice ou outrarazdoc.

7.1.1 - Ainda que a terminagic automética fique, nas hipdteses
das alineas “a" e “b" dosubitem 7.1, suspensa ou adiada, este seguro
ndo se operard em beneficio daqueles paraquem tenha mudado
a propriedade, posse ou controle da embarcagio, ou de
seusafretadores ou requisitantss; & , s& nesse periodo ocorrer sinistro
indenizével sob estaspdlice, & Seguradora serd sub-rogada nos
direitos do Segurado contra aqueles, naproporgao entre a importéncia
segurada sob esta apolice e o valor sjustado da embarcagdo.

8 - PREMIOS

| - fica entendido e ajustado que qualquer indenizagdo por forga
do presente contratosomente passa a ser devida depois que o
pagamento do prémio houver sido reslizadopelo segurado, o que
deve ser feito no méximo, até a data limite prevista para este fim,na
NOTA DE SEGURO.

Il - A data limite para pagamento do prémic n@o poderd ultrapassar
o 300 dia da emissd3oda apdlice, da fatura ou da conta mensal,
do aditivo de renovagio, dos aditivos ouendossos dos quais resulte
aumento do  prémio.

Il - quando a data limite cair em dia em que nac haja expediente
bancario, o pagamentodo prémio podera ser efetuado no primeiro
dia Otil em que houver expediente bancério.

IV - O direito a qualquer indenizagio decorrente do presente contrato
dependera, emprimeiro lugar, de prova de que o pagamento do
prémio tenha sido efetuado antes daocorréncia do sinistro.

V' - Decomidos os prazos referidos nos itens anteriores sem que
tenham sido quitada arespectiva NOTA DE SEGURO, o contrato
ou aditamento a ele referente ficardautomaticamente e de pleno
direito cancelado, independente de qualquer interpelagaojudicial ou
extrajudicial, sem que caiba restituigio de qualquer parcela do prémio
j& paga. 3
VI - A presente cléusula prevalece sobre quaisquer outras condigoes
que dispuserem emcontrano.

8.2 - Prormogagio do Prazo do Seguro - Se a Seguradora e
o Segurado concordarem em: promogar o prazo dests seguro, o
prémio adicional por esta promogagao serd calculado na base "pro-
rata temporis”. Mas se durante a vigéncia dessa prorrogagdo ocorrer
a perda total da embarcagio indenizéavel sob esta apélice, o prémio
adicional devido serd igualac prémic anual.

8.3 - Cancelamento da Apdlice - Nos seguros a prazo, se o
Segurado & a Seguradora acordarem o cancelamento desta apdlice

antes do seu vencimento, o prémio a deveolver serd calculado como
segue:
a) nos seguros anuais o equivalents a sete e meio por cento do
prémio anual por méscompleto, a decorrer, do prazo originalb) nos
seguros por prazo inferior a um ano, pela diferenga entre o prémio
cobrado e o prémioque for devido pela tabela de prazo curto para
o periodo decomide sté a data docancelamento.
8.4 - Terminagdo Automética do Seguro - Ocorrendo a terminagéo
automatica do contrato previsto na Clausula 7 ("Mudanga de
Propriedade e Outras Alterages”), a Seguradora restituird ao
Segurado o prémio proporcional ao tempo ainda ndo decorrido, na
base “pro-rata temporis”.
85 - Devolugdo por Paralizagao da Embarcagéo - Mos seguros a
prazo, versando sobrea navegagdo extra-portuaria, o Segurade terd
direito a uma restituigio de prémio se aembarcagio ficar paralizada
num porte durante um ou mais pericdos inteiros  de  trinta
diasconsecutivos. Para todos os fins deste item, a expresséo
"paralizada” significaexclusivamente "no decurso, das operagoes
usuais de camegamento e descarga, ouenquanto submetida a
servigos de conservagio ou reparos, ou inativa, ou desarmada”, e
a expressdo “num porto” significa exclusivaments “num porto,
fundeadouro, dique,estaleiro ou cameira aprovado pela Seguradora”
Nenhuma restituigio por paralizagdo serdconcedida pelo periodo
de tempo em que a embarcagio ftiver permanecide emancoradouro
aberto, em &guas expostas = desprotegidas ou em qualquer outrs
grea oulocal ndo aprovado pela Seguradora.
8.5.1 - Tais restituigdes de prémio serdo calculadas conforme a
embarcagdo tenha ficado paralizada:
a) sob reparos;
b) néo sob reparos;ndo sendo considerados como ‘reparos” os
servigos nommais de conservagio daembarcagio.
8.5.2 - No calculo da restituigio correspondente, cada periodo inteiro
de trinta dias consecutivos sera tomado separadaments e, se em
um ou mais periodos, a embarcagao tiver ficado apenas parte do
tempo "sob-reparos”, o montante da restituigio serd determinado
pela aplicagdo das taxas de devolugdo comrespondentes &s alineas
"g" e "b"de item 8571, na base "pro-rata”.
8.5.3 - se a embarcagao ficar paralizada durante um ou mais periodos
inteiros  de trinta dias consecutivos, dos quais s& uma parte
compreendida no prazo de vigéncia desta apolice, o prémio a restituir
sob esta apdlice serd o comespondente ao nimero de dias
compreendidos no referido prazo na base “pro-rata”.
854 - Se a paralizagio exceder a trinta dias consecutivos, o
Segurado terd a opgao de escolher cada periodo de trinta dias
consecutivos, compreendido no periodo total deparalizagdo, pelo qual
lhe serd feita a restituigho de prémio.
8.5.5 - Nio caberd qualquer restituigdo de prémio por paralizagao
da embarcaggo:
a) quando ocorrer, durante a vigéncia desta apdlice, a perda total
da embarcagdoindenizével sob este seguro;
b) guando embora dentro dos limites de um porto ou cutra area
aprovados pela Seguradora,a embarcagéo for empregada em trafego
ou comércio portudrio, ou em operagbes dequalquer espécie que
n3oc as operagdes normais de seu camegamento e descarga;
c) nos seguros contra os riscos de guerra, greves e comelatos;
d) nos seguros de "niscos portuarios” ou outros igualmente restritos;
e) quando o segurc versar sobre iates, lanchas ou outras
embarcagées de passeic ou pesca.
856 - As devolugdes de prémioc acima previstas soments serfo
concedidas se oSegurado apresentar seu pedido, por escrito, &
Seguradora, dentro do prazo de 1 (um)ano, a contar da data do
vencimento dests apélice e atender &3 exigéneias da Seguradoraquanto
a comprovagdo da efetiva paralizagie da embarcagdo conforme
definida neste item.

9 - SINISTROS

9.1 - Awiso: O Segurade obriga-s= a comunicar prontaments &
Seguradora, antes darealizagio da vistoria, a ocoméncia de qualquer
sinistro que possa dar lugar & indenizagio sob esta apdlice para
que & Seguradora, se o desejar, designe seu proprio wvistoriador.
9.1.1 - Se o Segurado ficar sem neticias da embarcagdo por um
periodo extraordinario que justifique a presungdo de perda do nawvio
ou acidente em viagem, obnga-se ele,igualmente, a dar aviso desse
fato & Seguradora.

9.2 - Regulagdo e Liquidagio - Incumbe aoc Segurado ou ao
Beneficiario  designade  nestsapdlice  instrur  seu  pedido de
indenizagdo com os documentos comprobatarios do sinistro,de seu
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legitimo interesse na coisa segurada e de seu direito a ser indenizado
sob asclausulas e condigdes desta apdlice, & em caso de divida
suscitada pela Seguradoratera esta a opgio de aguardar o
pronunciamento do Tribunal Maritimo sobre as causase a natureza
do sinistro. Apurada, no tode ou em parte a procedéncia do pedido,
g Seguradora terd o praze de 30 (trinta) dias paras pagar a
indenizagio devida.

9.21 - O Segurado s6 tera direito a qualquer indenizagdo se a
soma total dos prejuizos cobertos pelas Condigdes Gerais e
Particulares deste seguro e sofridos em cada acidente ou ocorréncia
separadaments ou em uma sére de acidentes ou ocoméncias
resultantes de um mesmo evento exceder o montante da franguia
dedutivel indicada nesta apélice,caso em que somente a parcela
restante daqueles prejuizos, apés deduzida a franquia sera
considerada para fins de indenizagdo. Se da apdlice ndo constar
a franquia aplicdvel,c montante a ser deduzido serd de 3% (trés
por cento) do walor do objete segurado.

9.2.2 - Para fins de aplicagao da franquia, todas as avarias causadas
por temporais (inclusive contato com gelo flutuante), no decurso
de uma passagem simples entre dois portos sucessivos, serdo
tratadas como devidas a um acidente.

9.2.3 - Nao cabera aplicagao de frangquia nos casos de Perda Total
(Real ou Construtiva), Coberturas Complementares ou quando a
apolice contiver disposigo expressa em contrario.

9.3 - Abandono - Assiste ao Segurado o direito de fazer o abandono
da embarcago e ou de outro interesse objsto deste seguro &
Seguradora e desta pleitear o pagamento da importdncia segurada
quando ocomrer sua Perda Total Construtiva consequente de niscos
cobertos por este seguro, tal como definida nas cldusulas e
condigbes anexas a esta apdlice. O Segurado pode, entretanto, optar
pelo reparc da embarcagdo e pleitear da Seguradora o pagamento
da indenizagdo sob a cobertura de Awara Particular (se esta for
abrangida pelo seguro) até o limite da importdncia segurada, desta
deduzida a franquia prevista na apdlice, e quando for o caso a
parcela correspondents & participagdo do Segurado.

9.3.1 - Incumbe ac Segurado, se optar pelo abandono, comunicé-
lo & justificd-lo por escrite & Seguradora, apresentando os elementos
que no seu entender caracterizam a ocoménciada Perda Total
Construtiva. A Seguradora terd o prazo de 30 (trinta) dias, contados
da data do recebimento dessa comunicagdo, para declarar se aceita
ou ndc o abandono. Findo esse prazo, sem tal declaragdo, o
abandono serd tido como aceito pela Seguradora.

9.3.2 - Se a Seguradora, no prazo previsto no item anterior, ndo
admitir a Perda Total Construtiva, aquele prazo podera, a seu pedido,
ser promogado por mais 30 (tinta) diaspara que ela possa tomar,
por sua conta e risco, as providéncias que julgar cabiveis,assumindo
plena responsabilidade pelos prejuizos que delas possam resultar
para oSegurado ou para com terceiros.

9.3.3 - Esgotada a prorrogagio de 30 (trnta) dias sem que a
Seguradora tenha reunidoslementos que evidenciem ndoc se tratar
de Perda Total Construtiva, ndo podera ela se opor ac abandono
da embarcagio (ou outro interesse) pelo Segurado, sendo-lhe
entretanto facultado optar pelo pagamento da Perda Total sem aceitar
a transferéncia de propriedade.O exercicio, ou ndo, dessa opgdo,
sera comunicado pela Seguradors ac Segurado, por escrito,dentro
de 5 (cinco) dias contados do vencimento dessa prormogagac. Findo
esse Oltimo prazo,sem que a Seguradora se manifeste a respeito,
a opgaoc se entenderd ndo exercida.

934 - Aceito o sbandono, opera-se de pleno direite a transferéncia
de propnedade dobem sbandonade & Seguradora. MNa hipotese
prevista no item 3.2 da Clausuls 3 ("VALORSEGURADO"), o
abandono serd parcial e o Segurado participaréd proporcionalmente
doproduto dos salvados e de outro beneficio que for obtido, bem
como dos dnus & encargosque incidam sobre o todo & das despesas
que forem entdo efetuadas no interesse comum.

9.3.5 - Sem prejuizo para o disposto nesta Clausula, as providéncias
que venham a ser tomadas pela Seguradora (subitem 9.3.2) ndo
implicardo em reconhecimente prévio de que o sinistro tenha sido
causado por risco compreendido na cobertura concadida por esta
apdlice, assistindo-lhe o dirsito de proceder da forma prevista no
item 9.2 desta Clausula sempre que persistrem dividas quanto &
causa ou natureza do sinistro.

10 - PRESCRIGAQ
10.1 - Qualquer direito do Segurado com fundamento na presente
apolice prescreve noprazo de 1 (hum) ane, contado da forma prevista

no artigo n? 447 do Cédige Comercial Brasileiro, se o Segurado
tiver, prontaments, comunicade & Seguradora a ocorréncia dosinistro
(tem 9.1 da Clausula 9 - "Sinistros"). Mao tendo havido essa
comunicagao, o prazode prescrigio conta-se da data em que ocorreu
o sinistro, salvo se essa omissdo n3opuder ser atribuida ao
Segurado.

CONDIGOES PARTICULARES - COBERTURA BASICA N 1
PERDATOTAL - PT, ASSISTENCIA E SALVAMENTO - AS, AVARIA
GROSSA- AG, RESPONSABILIDADE CIVIL POR ABALROAGAO
- RCA

Mos termos e condigoes das seguintes clausulas e respeitado o
disposto nas Condigoes Gerais e em clausulas especiais desta
apolice, a cobertura concedida pela Seguradora, condicionada &
efetivago de riscos abrangidos por esta apdlice, & limitada &
indenizagdo de prejuizes materisis efou pecunidrios que o Segurado
venha a sofrer ou suportar, durante a wigéncia deste contrato,
nos seguintes casos:

1 - PERDA TOTAL DO OBJETO SEGURADO

1.1 - Para os fins & =feitos desta apdlice, entende-se por Perda
Total:

a) a perda Total Real

b) a Perda Total Construtiva (ou legal)

1.2 - Ocorre a Perds Total Real guando:

a) o objeto segurade & destruido ou tdo extensamente danificado
que deixa de ter ascaracternsticas da coisa segurada;

b) o Segurado fica imemediavelmente privade do objeto ou interesse
segurado;

c) o objeto segurado & dado como desaparecido apds um periodo
razodvel de efetivas buscas e pesquisas sem resultados positivos.
1.3 - Ocorre a Perda Total Construtiva quando:

a) o objeto segurado pode ser abandonado & Segurado em razéo
de ser inevitdvel sua Perda Total Real;

b) o custo da preservagio, recuperagio, reparagao elou reconstrugio
do objeto segurado for igual ou supernor a 75% (setenta & cinco
por cento) de seu Valor Ajustado, permitinde seu abandono &
Seguradora, sem prejuize do disposto no item 9.3 da Clausula 9
dasCondigoes Geraizs desta apdlice.

1.4 - Na aplicagdo do disposto na alinea "b” do item 1.3, nao
serd levado em conta o valor que possa  ter o objeto ssgurado
ou que dele restar apds o sinistro, nem a contribuigioque se tornaria
exigivel de terceiros a titulo de Awvara Grossa, porém serdo
computadosos custos das operagbes de salvamento ou remogdo
que se faram necessarias e a contribuigio que caberia &
embarcagic em casc de Awana Grossa.

1.5 - O Segurado & a Seguradora podem, por mituo acorde, admitir
a Perda TotalConstrutiva sem prejuizo de seus respectivos direitos
quanto @o abandonc e & aceitagioou ndo da transferéncia de
propriedade.

16 - A Perda Total da embarcagao ou objeto segurado, indenizavel
ou ndo sob esta apdlice, ndo exime a Seguradora de indenizar
as despesas que tenham sido anteriormente feitas pelo segurado
consoante o disposte no item 5.1 da Clausula 5 das Condigoes
Gerais desta apdlice ou ao ampare do item 2.1 da Clausula 2
destas Condigoes Particulares, no que excedersm & franquia
aplicavel nesta apolice.

1.7 - Incumbe ac Segurado, ao reclamar a indenizagdo por Perda
Total Real na hipotese prevista na salinea "c” do item 1.2, formecer
& Seguradora indicios convincentes de que o desaparecimento do
objeto segurado teve lugar durante a vigéncia desta apdlice.

2 - ASSISTENCIA E SALVAMENTO E AVARIA GROSSA

21 - A coberturs de Assisténcia e Salvamente diz respeito:

a) & remuneragio ou recompensa devida pelo Segurado a quem,
atuando por iniciativa propria ou mediante acordo firmado em termos
usualmente aceitos pelos seguradores, tenha salvo ou participado
do salvamento da embarcagio ou do objeto segurado quando em
situagio de grave perigo real de se perder totalments ou quando
na iminéncia de sofrer ou gerar outros prejuizos indenizdveis sob
esta apolice.

b) &s despesas razoaveis e necessanas, inerentes a tais operagoes,
bem como acs danospor elas causados & embarcagio ou objeto
segurado.2.2 - A cobertura de Avana Grossa diz respsitc & quota
de contribuigdo da embarcagSosegurado e do frete (este quando
em nisco & objeto de seguro especifico), que for apuradana repartigao
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da Awvaria Grossa.

2.3 - A indenizaggo devida sob esta apdlice, em caso de Assisténcia
e Salvamento oude Avaria Grossa serd arbitrads em laudo de
regulagdo do sinistro; em casc de AwvaraGrossa, sua regulagdo e
repartigdo serdo feitas consoantes as Regras de York e Antuérpiade
1974 se os contratos de transporte (conhecimento de embarques
ou contratos de afretamento total ou parcial) ndo dispuserem de
outra forma. Nas indenizagoes pagéveis sob esta apolice a titulo
de Awvarna Grossa ndc serSo feitss,nem admitidas, quaisquer
dedugoes de "nowo por velho”

24 - A nomeagao, pelo Segurado, de arbitro para a regulago e
repartigdo extrajudicialda Avaria Grossa deverd ser objeto de prévio
entendimento com a Seguradora, a quemo respectivo laudo sera
submetido.

2.5 - Quando o valor contribuinte da embarcagdo for superior &
importdncia segurada sob esta apélice, a responsabilidade da
Seguradora por Assist®ncia e Salvamento ou pela contribuigio de
Avaria Crossa serd limitada & parcela comespondente & proporgao
entre & importéncia segurada e aquele valor contribuinte; e, se o
valor da embarcagio para fins de contribuigdo tiver sido reduzido
por motivos de danos classificades como avaria particular e
indenizéveis e esse titulo, o montante dessa redugio serd primeiro
deduzido da importncia sequrada sob esta apélice e o valor liquide
entdo encontrado determinard, em relagdo ao walor contribuinte, o
limite da responsabilidade proporcional da Seguradora.

26 - Se os senigos de salvamento, rebogue ocu outra assisténcia,
forem prestados por embarcagdo pertencente, no todo ou em parte,
ao mesmo ammador, ou que seja por este administrado, o wvalor
de tais servigos e a responsabilidade da Seguradora serdoigualmente
apurados por arbitramento, como se as embarcagoes fossem de
inteirapropriedade e administragéo de armadores diferentes.2.7 - Se
a embarcagdo tiver carga a bordo & os servigos de Assisténcia
e Salvamento,prestados ou aceitos sob acordo formal & no interesse
da preservagdo comum, foremreconhecidos como Avaria Grossa, a
responsabilidade da Seguradora pelas despesase demais prejuizos
deles decorrentes serd limitada & contribuigBo proporcional atribuivel
& embarcagde na regulagio da Avaria Grossa, ainda que o Segurado
renuncie &contribuigdo da carga; porém, se a embarcagio estiver
segurada por importincia inferorao seu justo valor, a indenizagao
a0 Segurado serd reduzida na medida da insuficiéncia da importancia
segurada.

27.1 - Nenhuma indenizagio serd admitida sob esta apdlice para
tais despesas e prejuizos quando feites ou suportados wvisando
exclusivamente aoc salvamento e preservagaoc da carga e somente
a esta beneficiarem.

28 - A cobertura concedida sob esta apdlice entende-se
absolutamente livre dereclamagdo por Avaria Particular e de danos
ao casco da embarcagdo segurada por ato de Avaria Grossa, porém
a contribuigdo da embarcagio em Avara Grossa serd indenizével
quandc esta se onginar da perda de, ou de dano ac equipamento,
tineis de amarras, caldeiras, maquinarias, maquinas e motores
auxiliares e de refrigeragio, revestimentos térmicos, instalagies
elétricas, controles de direg@o (excluido o leme), dncoras, amarras,
cabos, mastros, guindastes, wergas, wvelas, botes e respectivas
conexdes, bem como de qualquer dano causado & embarcagao
ou a seu equipamento para extingdo de incéndio a bordo, ou por
contatos com outras embarcagtes que lhe estejam prestando
assisténecia ou participando de seu salvamento.

CONDIGOES PARTICULARES - COBERTURA BASICA Ne 2
PERDATOTAL - PT, ASSISTENCIA E SALVAMENTO - AS, AVARIA
GROSSA- AQ, RESPONSABILIDADE CIVIL POR ABALROAQAO
- RCA

Nos termos e condigbes das presentes clausulas particulares e
respeitade o disposte nas Condigbes Gerais & em clausulas especiais
desta apolice, a cobertura concedida pela Seguradora, condicionada
4 efetivagio de riscos abrangidos por esta apdlice, & limitada &
indenizagio de prejuizos materiais efou pecunidrios que o Segurado
venha a sofrer ou soportar, durante a vigéncia deste contrato, nos
seguintes casos:

1 - PERDA TOTAL DO OBJETO SEGURADO

1.1 - Para os fins e efeitos desta apdlice, entende-se por Perda
Total:

a) a Perda Total Real;

bE) a Perda Total Construtiva (ou legal);

12 - Ocorre a Perda Total Real quando:

a) o cobjeto segurado & destruido ou tSo extensamente danificado
que deixa de ter ascaracteristicas da coisa segurada;b) o Segurade
fica iremediavelments privado do objete ou interesse segurado;c)
o objeto segurado & dado como desaparecido apds um periodo
razodvel de efetivasbuscas e pesquisas sem resultados positivos.
1.3 - Ocorre a Perda Total Construtiva quando:a) o objeto segurado
pode ser abandonado & Seguradora em razdo de ser inevitavel
suaPerda Total Realb) o custc da preservagdo, recuperagdo,
reparagao elou reconstrugao do objeto seguradofor igual ou superior
a 75% (setenta e cinco por cento) de seu Valor Ajustado,
permitindoseu abandone & Seguradora, sem prejuizo do disposto
no item 9.3 da Clausula 9 dasCondigoes Gersis desta apolice.
14 - Na aplicagdo do disposte na alinea “b” do item 1.3, ndo
serd levado em conta o valorque possa ter o objeto segurado ou
o que dela restar apds o sinistro, nem a contribuigdogue se tornara
exigivel de terceiros a titulo de Awara Grossa, porém serdo
computadosos custos das operagoes de salvamento ou remogao que
se faram necessarias e acontribuigdo que caberia & embarcagso
em caso de Avana Grossa.

1.5 - O Segurado e a Seguradora pedem, por mituo acordo, admitir
a Perda TotalConstrutiva sem prejuize de seus respectivos direitos
quanto ao abandono e & aceitagdoou ndo da transferéncia de
propriedade.

1.6 - A Perda Total da embarcagdo ou objeto segurado, indenizavel
ou ndc sob ests apdlice, ndo exime a Seguradors de indenizar
as despesas que tenham sido anteriorments feitas pelo Segurade
consoante o disposto no item 5.1 da Clausula 5 das Condigdes
Gerais desta apdlice ou a0 amparo do item 2.1 da Clausula 2
destas Condigoes Particulares, no que excederem & franquia aplicével
nesta apdlice.

1.7 - Incumbe ac Segurado, ao reclamar a indenizagao por Perda
Total Real na hipotese prevista na alinea "c” do item 1.2, fornecer
& Seguradora indicios convincentes de que o desaparecimento do
objeto segurado teve lugar durante a vigéncia desta apdlice.

2. ASSISTENCIA E SALVAMENTO E AVARIA GROSSA

21 - A coberura de Assistdncia e Salvamento diz respeito:

a) & remuneragio ou recompensa devida pelo Segurado aquem,
atuando por iniciativa propria ou mediante acordo firmado em termos
usualmente aceitos pelos Seguradores, tenha salvo ou participado
do salvamento da embarcagde ou do objeto segurado quando em
situagdo de grave perigo real de se perder totalmente ou quando
na iminéncia de sofrer ou gerar outros prejuizos indenizéaveis sob
esta apolice;

b) &s despesas razodveis e necessarias, inerentes a tais operagoes,
bem como aos danos por elas causados & embarcagdo ou objeto
segurado.

22 - A cobertura de Awvaria Grossa diz respeito & quota de
contribuigio da embarcagio segurada e do frete (este quando em
risco e objeto de seguro especifico), que for apurada na repartigao
da Awvaria Grossa.

2.3 - A indenizagBo devida scb esta apélice, em caso de Assisténcia
e Salvamento ou

de Awvaria Grossa sera arbitrada em laudo de regulagdo do sinistro;
em caso de Avana

Grossa, sua regulagio e repartigio serdo feitas consoantes as Regras
de York e Antuérpia de 1974 se os contratos de transporte
(conhecimentos de embarque ou contratos de afretamento total ou
parcial) ndo dispuserem de outra forma.

Mas indenizagoes pagaveis sob esta apdlice a titulo de Avaria Grossa
nao serdo feitas, nem admitidas, quaisquer dedugdes de “novo por
velho™.

2.4 - A nomeagdo, pelo Segurado, de arbitro para a regulagio e
repartigio  extrajudicial

da Awvana Grossa deverd ser objeto de prévio entendimento com
a Seguradora, & quem o respectivo laudo serd submetido.

25 - Quando o walor contribuinte da embarcagdo for superior &
importéncia segurado sob esta apdlice, a responsabilidade da
Seguradora por Assisténcia e Salvamento ou pela contribuigio de
Avara Grossa serd limitda & parcela comespopndents & proporgdo
entre & importdncia segurada e aquele valor contnbuinte; e, se o
valor da embarcagio para fins de contribuigio tiver sido reduzido
por motivos de danos classificados como avaria particular e
indenizaveis a esse titulo, o montante dessa redugio serd primeiro
deduzido da importdncia segurada sob esta apélice & o valor liquide
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entdo encontrado determinard, em relagdo ao walor contribuinte, o
limitz da responsabilidade proporcional da Seguradora.

2.6 - Se os servigos de salvamento, reboque ou outra assisténcia,
forem prestados por

embarcagio pertencente, no todo ou em parte, a0 mesmo armador,
ou que seja por este administrada, o walor d tsis servigos e a
responsabilidade da Seguradora serSoc igualmente apurados per
arbitramento, como se as embarcagdes fossem de intsira propriedade
e administragdo de armadores diferentes.

27 - Se a embarcagdo tiver carga a bordo e os servigos de
Assisténcia e Salvamento,

prestados ou aceitos sob acordo formal e no interesse da preservagie
cimum, forem

reconhecides como Avana Grossa, a responsabilidade da Seguradora
pelas despesas

e demais prejuizos deles decorrentes serd limitada & contribugdo
proporcional atribuivel & embarcagio na regulagdo da Avaria Grossa,
sinda que o Segurado renuncie & contrbuigdo da carga; porém,
se a embarcagBo estiver segurada por importdncia inferior ac seu
justo valor, a indenizagio ac Segurado sera reduzida na medida
da insificiéncia da importincia segurada.

271 - Nenhuma indenizagio serd admitida sob esta apdlice para
tais despesas e prejuizos quando feites ou suportados visando
exclusivamente ao salvamento e preservagio da crga & somente
a esta beneficiarem.

28 - A cobertura concedida sob esta apdlice entende-se
absolutamente livre de reclamagdo por Avara Particular e de danos
30 casco da embarcagio segurada por ato de Avara Grossa, porém
s contribuigo da embarcagdo em Awvara Grossa serd
indenizdvel quando esta se orginar da perda de, ou de danc ac
equipamento, tineis de amarmras, caldeiras, maguinanas, maquinas
e motores auxiliares e de refrigeragiio, revestimentos térmicos,
instalagdes elétricas, controles de diregao (excluido o leme), &ncoras,
amarras, cabos, mastros, guindastes, vergas, wvelas, botes e
respectivas conexdes, bem come de qualquer dano causado &
embarcagio ou a seu equipamento para extingdo de incéndio a
bordo, ou por contatos com outras embarcagoes que lhe estejam
prestando assisténcia ou participando de seu salvamento.

3 - RESPONSABILIDADE CIVIL POR ABALROAGAO

31 - A cobertura de Responsabilidade Civil por Albarcagao diz
respeito ao reembolso de % (trés-quatros) das indenizagdes que,
em consequéncia de abalroagio entre a embarcagio segurada e
outra ou outras embarcagbes, o Segurado venha a ser obrigado
a pagar por forga de lei & de regulamentos, e efetivaments pague
g terceiros, por pedas ou damos matenais, lucros cessantss elou
outros prejuizos e despesas, por arbitramento ou deciso de
autoridade competente. Em nenhuma hipétese, entretanto, a cobertura
concedida sob ests Clausula abrangerd a prestagic de qualquer
fianga ou garantia, nem qualquer quantia que o Segurado pague
ou seja cbrigado a dispender ou pagar, em consequéncia de, ou
com respeito a:

a) remogao ou eliminagio de obsticulos & navegagdo, destrogos
ou cargas ou qualquer outra coisa, por imposigdo de lei ou de
regulamento;

b) perda ou dano real ou potencial causado a qualquer objeto, bem
ou propriedade, que ndc seja outra embarcagio ou bem a bordo
desta;

c) poluigdo ou contaminagio de qualquer objeto, bem, propriedade,
area ou local, seja qual for, excetuadas unicamente a poluigdo ou
contaminagdo da outra embarcaggo (e de bens a bordo desta) com
a gual a embarcagio segurada tenha abalroado;

d) carga ou outro bem a bordo da embarcagdo segurads;

€) perdas de vidas ou danos a pessoa a bordo da embarcagao
segurada ou em qualquer outra embarcagdo ou local

3.2 - Entretanto, se a abalroagdo ocorer por culpa mitua, e a
menos que a responsabilidade do propristario, amador ou afretador
de uma das embarcagdes, ou de mais de uma, venha a ser limitada
por lei, as reclamagoes com base na presente clausula serdo
liquidadas segundo o principic de Responsabilidades Reciprocas,
como se o proprietario, armador ou afretador de cada embarcagso
houvesse pago so outro a parcela dos prejuizos a este causados
proporcional ao grau de culpabilidade de cada embarcagdo, ou, ndo
sendo definitdc esse grau de culpabilidade, a metade desses
prejuizos.

3.3 - Se a outra ou embarcagoes envolvidas na abalroag@o também

forem seguradas sob esta apolice, cu pertencersm no todo ou em
parts a0 Segurado ou aoc mesmo armador, ou forem por ele afretadas
e administradas, a cobertura concedida por ests cldusula sera
aplicada como se as embarcagies estivessem seguradas sob apolices
distintas ou fossem de inteira propriedade e responsabilidade de
diferente armadores ou administradores.

337 - Mas hiptteses acima, o Segurado terd direitc a obter da
Seguradora @ mesma indenizagde que lhe sera devida sob esta
apolice pelos pagamentos que, de outra forma e por forga de lei
e de regulamentos, houvesse sido obngado a efetuar a terceiros
em liquidagdo de sua responsabilidade e pelas despesas
correspondentes; porém, o montante dessa indenizago serd fixado
por um &rbitro nomeade por acordo entre ambas as partes ou ndo
havendo acordo nesse sentido, por deis arbitros designados um pelo
Segurado e outro pela Seguradora que escolherdo previamente um
desempatador, a quem caberd decidir em definiive em caso de
laudos divergentes.

3.4 - Em cada abalroagio, o reembolse devide ac Segurado sob
esta clausula serd de trés-quartas partes das indenizagbes por este
pagas e que estiverem, na forma do item 3.1, compreendidas na
cobertura concedida, porém tal reembolso serd reduzido
porporcionalmente se o valor segurado indicado nesta apdlice for,
na data da ocorréncia, inferior ao wvalor da embarcagdo segurads;
& o reembolso total ndo excederd a % (trésquartos) do wvalor segurado
ou do valor da embarcagdo segurada, qual seja o menor.

3.5 - Nos casos em que, com a prévia concordéncia da Seguradora,
a responsabilidade

do Segurado ou do Capitdo da embarcagio segurada tenha sido
contestada ou sua

limitagdo tenha sido pleiteada perante as autoridades competentes,
a Seguradora reembolsard também 3% (trésquartos) dos custos
adicionais resultantes dessas providéncias, aplicando-se a tal
reembolso @ mesma redugdo porporcional que couber, na forma do
item 3.4

3.6 - Enquanto o processo de apuragdo da culpa das embarcagles
envolvidas na abalroagdo, pela autoridade competente, ndo tiver sido
objeto de julgamento conclusivo, o reconhecimento de culpa da
embarcagio seguradas, ou de responsabilidade pela abalroagdo, por
parte do Segurado, de armador cu de seus agentes, sem a prévia
autonizagio, por escrito, da Seguradora, constituird iniciativa unilateral
que de nenhuma forma obrigard ou comprometera a Seguradora
e sera tida como extempor@nea e prejudicial aos direitos do Segurado
sob a presente clausula desta apdlice.

3.7 - Respeitado o disposto no item 3.5, acima, nenhum reembolsc
ou indenizagio cabera sob a presente clausula quande a abalroagio
for julgada intsiraments fortuita ou equiparada aos casos de forma
maior, sem qualquer parcela de culpa da embarcagio segurada.

CONDIGOES PARTICULARES - COBERTURA BASICA Nt 3 PERDA
TOTAL-PT, ASSISTENCIA E SALVAMENTO - AS, AVARIA GROSSA
- AQ, RESPONSABILIDADE CIVIL POR - RCA,
AVARIA PARTICULAR - AP

MNos termos e condigbes das seguintes clausulas particulares e
respeitado o disposto nas Condigbes Gerais e em clausulas especiais
dests apdlice, a cobertura concedida pela Seguradora, condicionada
& efetivagio de riscos abrangidos por esta apdlics, & limitada &
indenizagio de prejuizos materiais efou pecuniarios que o Segurado
venha a sofrer ou suportar, durante a vigéncia deste contrato, nos
seguintes casos:

1 - PERDA TOTAL DO OBJETO SEGQURADO

1.1 - Para os fins & efeitos desta apoélice, entende-se por Perda
Total:

a) a perda Total Real

b) a perda Total Censtrutiva (ou Legal)

1.2 - Ocomre a perda Total Real quando:

a) o objeto segurado & destruido ou tdo extensamente danificado
que deixa de ter as

caracteristicas da coisa segurada;

b) o Segurado fica imemediavelmente privado do objeto ou interesse
segurado;

c) o objeto segurade & dadoc como desaparscide apés um percdo
razoavel de efetivas

buscas e pesquisas sem resultados positivos.

1.3 - Ocorre a Perda Total Construtiva quando:
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a) o objeto segurado pode ser abandonado & Seguradora em razdo
de ser inevitivel sua Perda Total Real;

b) © custo da preservagio, recuperagio, reparagio elou reconstrugio
do objeto segurado for igual ou superior a 75% (setents & cinco
por cento) do seu Valor Ajustado, permitindo seu abandono &
Seguradora, sem prejuizo do disposto no item 9.3 da Clausula 9
das Condigoes Gerais desta apolice.

1.4 - Na aplicagio do disposto na alinea “b” do item 1.3, ndo serd
levado em conta o valor que possa ter o objeto segurado ou o
que dele restar apés o sinistro, nem a contribuigdo que se tornaria
exigivel de terceiros a titulo de Avara Grossa, porém serdo
computados os custos das operagbes de salvamento ou remogio
que se fanam necessérias e a contribuigdo que caberia & embarcagio
em caso de Awvana Grossa.

1.5 - O Segurado & a Seguradora podem, por mituo acordo, admitir
a Perda Total

Construtiva sem prejuizo de seus respectives direitos quanto ao
abandono & & aceitagio ou ndo da transferéncia de propriedade.
16 - A Perda Total da embarcagio ou objeto segurado, indenizével
ou ndo sob esta apdlice, ndo exime a Seguradora de indenizar
as despesas que tenham sido anteriormente feitas pelo Segurado
consoants o disposto no item 5.1 da Clausula 5 das Condigdes
Gerais desta apdlice ou ao amparo do item 2.1 da Clausula 2 destas
Condigoes Particulares, no que excederem & franquia aplicével nesta
apolice.

1.7 - Incumbe ao Segurado, ao reclamar a indenizago por Perda
Total Real na hipétese prevista na alinea “c” do item 1.2, fornecer
& Seguradora indicios convincentes de que o desaparecimento do
objeto segurado teve lugar durante a vigéncia desta apdlice.

2. ASSISTENCIA E SALVAMENTO E AVARIA GROSSA

21 - A cobertura de Assisténcia e Salvamento diz respeito:

a) & remuneragdo ou recompensa devida pelo Segurado a quem,
atuando por iniciativa propria ou mediante acordo firmado em termos
usualmente aceitos pelos seguradores, tenha salvo ou participado
do salvamento da embarcagio ou do objeto segurado quando em
situagio de grave perigo real de se perder totalments ou quando
na iminéncia de sofrer ou gerar outros prejuizos indenizaveis sob
esta apdlice;

b) &s despesas razodveis e necessarias, inerentes a tais operagoes,
bem como acs danos por elas causados & embarcagdo ou objeto
segurado.

22 - A cobertura de Avaria Grossa diz respeito & quota de
contribuigio da embarcagio segurada e do frete (este quando em
risco e objeto de seguro especifico), que for apurada na repartigio
da Avana Grossa.

2.3 - A indenizagao devida sob esta apélice, em caso de Assisténcia
e Salvamento ou

de Avaria Grossa serd arbitrada em laudo de regulagdo do sinistro;
em caso de Avaria

Grossa, sua regulagao e repartigio serdo feitas consoantes as Regras
de Yrk e Antuérpia de 1974 se os contratos de transporte
(conhecimentos de embarques ou contratos de afretamento total ou
parcial) ndo dispuserem de outra forma.

Mas indenizagdes pagéveis sob esta apdlice a titulo de Avaria Grossa
nac serdo feitas, nem admitidas, quaisquer dedugdes de “novo por
velho™

24 - A nomeagio, pelo Segurado, de arbitro para a regulagio e
repartigio extrajudicial da Avaria Grossa deverd ser cbjeto de prévio
entendimentc com & Seguradora, & quem o respectivo laudo serd
submetido.

25 - Quando o valor contrbuinte da embarcagdo for superior &
importdncia segurada sob esta apolice, a responsabilidade da
Seguradora por Assisténcia e Salvamento ou pela contribuiggo de
Avaria Grossa serd limitada & parcela correspondents & proporgio
entre a importdncia segurada e aquele valor contnbuints; e, se o
valor da embarcagio para fins de contribuigio tiver sido reduzido
por motivos de danos classificados como avaria

particular e indeniziveiz a esse titulo, o montante dessa redugio
serd pnmeire deduzido da importdncia segurada scb esta apdlice
e o wvalor liquido entdo encontrado determinard, em relagéo ao valor
contribuinte, o limite da responsabilidade proporcional da Seguradora.
26 - Se os servigos de salvamento, reboque ou outra assisténcia,
forem prestados por embarcagdo pertencents, no todo ou em parte,
ao mesmo armador, ou que seja por este administrada, o wvalor
de tais servigos e a responsabilidade da Seguradora serdo igualmente

apurados por arbitramento, como se as embarcagdes fossem de
intsira propriedade & administragio de armadores diferentes.

27 - Se a embarcagio tiver a carga a bordo e os servigos de
Assisténcias e Salvamento, prestados ou aceitos sob acordo formal
e no interesse da preservagic comum, forem reconhecidos como
Avaria Grossa, a responssbilidade da Seguradora pelas despesas
e demais prejuizs deles decomentes sem limitada & contribuigac
proporcional atribuivel & embarcag@o na regulagio da Avaria Grossa,
ainda que o Segurado renuncie & contribuigdo da carga; porém,
se a embarcagdo estiver segurado por importancia inferior ao seu
justo valor, a indenizagio ac Segurado serd reduzida na medida
da insuficiéncia da importdncia segurada.

271 - Nenhuma indenizagio serd admitida sob esta apdlice para
tais despesas e prejuizos quando feitos ou suportados visando
exclusivaments ao salvamento e preservagdo da carga e soments

a esta beneficiarem.
28 - A cobertura concedida sob esta apdlice entende-se
absolutamente livre de reclamagdo por Avara Particular e de

danos ao casco da embarcagio sequrada por atoda Avaria Gossa,
porém & contribuigdo da embarcagdo em Avaria Grossa serd
indenizével quando esta se onginar da perda de, ou de dano
ao equipamento, tineis de amarras, caldeiras, maquinanas, maquinas
e motores auxiliares e de refrigeragio, revestimentos térmicos,
instalages elétricas, controles de diregdo (excluido o leme), &ncoras,
amarmras, cabos, mastros, guindastes, wergas, velas, botes e
respectivas conexdes, bem como de qualquer dano causado &
embarcagio ou a seu equipamento para extinggo de incéndio a
bordo, ou por contatos com outras embarcagbes que lhe estejam
prestando assisténcia ou participando de ssu salvamento.

3 - RESPONSABILIDADE CIVIL POR ABALROACAO

3.1 - A cobertura da Responsabilidade Civil por Abslroagdo diz
respeito ao reembelso de¥ (trés-quartos) das indenizagdes ques, em
consequéncia de abalroagdo entre a embarcagio segurada & outra
ou outras embarcagbes, o Segurade venha a ser obrigado a pagar
por forga de lei e de regulamentos, e efetivamente pague a terceiros,
por perdas ou danos materiais, lucros cessantes efou  outros
prejuizes e despesas, por arbitramento ou decisdo de autoridade
competente.  Em nenhuma hipdte e, entretanto, a cobertura
concedida sob esta Clausula abrangerd a prestagdo de qualquer
fianga ou garantia, nem qualquer quantia que o Segurade pague
ou seja cbrigado a dispender ou pagar, em consequéncia de, ou
com respeito a:

a) remogio ou eliminagdo de obstaculos & navegagio, destrogos
ou cargas ou qualquer outra coisa, por imposigdc de lei ou de
regulamento;

b) perda ou dano real ou petencial causado a qualquer objeto,
bem ou propriedade, que ndoc seja outra embarcagdo ou bem a
bordo desta;

c) poluigdo ou contaminagdo de qualquer objeto, bem, propriedade,
area ou local, seja qual for, excetuadas unicamente a poluigo
ou contaminagdo da outra embarcagdo ( e de bens a bordo dests)
com a qual a embarcagio segurada tenha abalroado.

d) carga ou outro bem a bordo da embarcago segurada;

e) perdas de vidas ou danos a pessoa a bordo da embarcagao
segurada ou em qualquer outra embarcagde ou local.

3.2 - Entretanto, se a abalroagio ocorrer por culpa mitua, & a
menos que a responsabilidade do  proprietario, armador  ou
afretador de uma das embarcagbes, ou de mais de uma, vernha
a ser limitada por lei, as reclamagoes com base na presente clausula
serfo liquidadas segundo o principio de Responsabilidades
Reciprocas, como se o propnetario, armador ou afretador de cads
embarcagao houvesse pago ao outro a parcela dos prejuizos a este
causados proporcional ao grau de culpabilidade de cada embarcagéo,
ou, nac sendo definido esse grau de culpabilidade, 8 metade desses
prejuizos.

33 - Se a outra ou embarcagoes envolvidas na abalroago também
forem seguradas sob esta apdlice, ou pertencerem ao todo ou em
parte ao Segurado cu ao mesmo ammador, ou forem por ele afretadas
e administradas, s coberturs concedida por esta cldusula serd
aplicads como se as embarcagdes estivessem seguradas sob
aptlices distintas ou fossem de intesira propriedade e
responsabilidade de diferentes armadores ou administradores.
3.31 - Nas hipdteses acima, o Segurado terd direito a obter da
Segurado a mesma indenizag8o que lhe seria devida sob esta apélice
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pelos pagamento que, de  outra forma e por forga de lei & de
regulamentos, houvesse sido obnigade a efetuar a terceiros em
liquidagdo de sua responsabilidade e pelas despesas corresponden-
tes, porém o montante dessa indenizagdo sera fixado por um érbitro
nemeado por acordo entre ambas as partes ou, ndo havendo acordo
nesse sentido, por dois &rbitros designados um pelo Segurado e
outro pela Seguradora que escolherdo previaments um  desem-
patador, a quem caberd decidir em definitive em caso de laudos
divergentes.

34 - Em cada abalroagio, o reembolso devido ao Segurado sob
esta clausula serad de trés-quartas das indenizagbes por este pagas
e que estiverem, na forma do item 3.7, compreendidas na cobertura
concedida, porém tal reembolso seréd reduzido proporcionalmente
se o valor segurado indicado nesta apdlice for, na data da ocorréncia,
inferior ao valor da embarcagdo segurads; e o reembolso total ndo
excedera a 3% (trés-quartos) do valor seguradoc ou do walor da
embarcagdo segurada, qual seja o menor.

3.5 - Nos casos em que, com a prévia concordéncia da Seguradora,
a responsabilidade do Segurado ou do Capitdo da embarcagao
segurada tenha sido contestada ou sua limitagdo tenha sido pleiteada
perante as autoridades competentes, a Seguradora reembolsara
também 3% (trés-quartos) dos custos adicicnais resultantes dessas
provi-déncias, aplicando-se a tal reembolso a mesma redugdo
proparcional que couber, na formado item 3.4.

3.6 - Enquanto o processo de apuragao da culpa das embarcagdes
envolvidas na abalroagdo, pela autoridade competente, ndo tiver
sido objeto de julgamento conclusivo, o reconhecimento de culpa
da segurada, ou de responsabilidade pela sbalroago, por parte do
Segurado, do armador ou de seus agentes, sem a prévia autonzagao,
por escnte, da Seguradora, constituird iniciativa unilateral que de
nenhuma forma obngard ou comprometera a Seguradora e serd
tida como extemporinea e prejudicial sos direitos do Segurado sob
g presente clausula desta apélice.

3.7 - Respeitado o disposto no item 3.5, acima, nenhum reembolsc
ou indenizagao cabera sob a presente clausula quando a abalroagdo
for julgada inteiramente fortuita ou equiparada aos casos de forma
maior, sem qualquer parcela de culpa da embarcagio segurada.

4 - AVARIA PARTICULAR

471 - A cobertura de Awvana Particular diz respeito a perdas ou
avaras sofridas pelo objeto segurado que ndo constituam prejuizos
por Mvaria Grossa e naoc sejam ftratadas como Perda Total
Construtiva.

42 - Mas liquidagdes de Avarias Particulares serSo admitidos:
@) o5 custos razodveis dos reparos efou substituigdes recomendados
ou reconhecidos como necessarios por pertos vistoradores indicados
ou aceitos pela Seguradora, comprovados por faturas quitadas ou
documentos equivalentes;

b) as despesas em que o Segurado tenha incomido em consequéncia
da perda ou avana e necessarias & exescugdo dos reparos efou
substituigbes, na medida em que forem assim reconhecidas como
parte integrante da Avana Particular e tidas como razoéveis nas
circunstancias;

c) o= honorarics e despesas de regulagio da avara;

d) outros custos e despesas admitidos pelo Arbitro Regulador =
pela Seguradora.

421 - A Beguradora ndo se obriga a fazer adiantamentos para
custar reparos efou despesas indeniziveis em Avaria Particular, mas
pederd atender a pedido de reembolso parcial por conta da
indenizagdo final quando tal pedido, amparado em parecer faveravel
do Arbitro Regulador da avarna, for tido pela Seguradora come
Justificado.

422 - Quando a Avara Particular estiver, para fins de apuragio
do montante indenizavel, submetida a um Arbitro Regulador, a este
devergo ser fomecidos os documentos referidos no item 9.2 das
Condigdes Gersiz desta apdlice.

4.2.3 - Em caso de Avana Particular que tenha passado despercebida
na ocasido e permanecido no desconhecimento do Segurado até
a docagem ou vistoria da embarcagao, impossibilitando-o, e ao perito
da Seguradora, de precisar a dsta, local & causa da avana, incumbira
ao Arbitro Regulador, louvando-ze em laudos de vistona, pericias
e demais elementos disponiveis, estimar e submeter & consideragio
da Seguradora, se for o case,0 montante indenizavel sob a presents
apolice, indicando suas razoes e os critérios adotados.

424 - Sempre que o Segurado fizer despesas ou adiantamento
para atender a reparos elou substituigbes indenizaveis que embora

recomendados ou reconhecidos como necessarios pelo pento da
Seguradora, ndo sejam finalmente executados, no todo ou na parte,
por contra-indicago superveniente ou em virtude de subsequente
perda total do objeto segurado, tais despesas ou adiantamentos
serSo por igual indenizéveis na medida em que ndo forem de outra
forma recuperdveis pelo Segurado.

43 - Os reparos efou substituigdes devem ser efetuados de
conformidade com as recomendagoes do perito da Seguradora.

431 - A Seguradora terd direito de decidir quanto ao local para
onde a embarcagio deva seguir pars ser docada elou reparada,
mas nesse caso arcard com a despesa adicional que se originar
da viagem que for feita para atender & sua decisdo e poderd vetar
qualquer firma cujo nome seja proposto para executar os reparos.
A Seguradora poderd, ainda, exigir que sejam obtidas propostas
e orgamentos para execugao dos reparos, caso em que o Segurado
dela recuperard as despesas de rancho, soldadas, combustiveis,
taxas portuédras e agéncia pelo tempo perdide entrs a convocagio
dos proponentes & o recebimento & exame da proposta que for
aceita, calculadas por dia ou fragio e limitadas ao tempo perdido
exclusivamente com as consultas, analise dos orgamentos e
aceitagdode proposta pela Seguradora. O ndo exercicio, pela
Seguradora, dos direitos e faculdades que lhe sdo assegurados neste
subitem ndc implicard derrogag@o de quaisquer das obrigagdes do
Segurado ou das limitagdes previstas nesta Clausula.

432 - Os reparos elou substituigdes devem ser definitivos. Os
reparos provisdrios s6 serdo admitidos na liquidago da Avaria
Particular quando:

a) expressaments recomendamos pele pento da Segurado; ou,

b) indispensaveis & boa execugdo postenior dos reparos definitives;
ou,

c) proporcionarem um redugdo compensadora nos custos e despesas
com o3 reparos definitivos.

433 - Quando os reparos e ou substituigbes que puderem ser
adequadaments executados, sem demora, & custo razodvel & com
as necessaras cautelas em relagio ao navic e sua carga, forem
adiados ou transferidos, no todo ou em parte, no exclusivo interesse
do Segurado, a Seguradora ndo responderd pela eventual elevagdo
do custe desses reparos que comprovadamente resultar desse
adiantamento ou transferéncia.

4.4 - Quando os pentos da Segurado e, se for o caso, da Sociedade
Classificadora, atestarem que a avaria néo afetou as condigdes de
seguranga e navegabilidade da embarcagio e concederem prazo
para sua reparagdo, o Segurado promoverd os reparos quande
melhor  lhe convier dentro do prazo estipulado sem prejuize da
cobertura concedidapor esta  apdlice; mas arcard com a eventual
elevagao de seu custo, na hipdtese prevista no subitem 4.3.3.

4.5 - Respeitado o disposto na alinea “e”" do item 4.7 desta Clausula,
se as perdas ou avarias parciais nao forem reparadas, ou o
foremm  apenas em parte, com a concorddncia do perito da
Seguradora, & a embarcagio for vendida no estado, o Segurade
poderd reclamar a indenizagdo dos danos ndo reparados a titulo
de depreciago do objeto segurado.

451 - A depreciagio serd fixada por arbitramento, aplicando-se
ao Valor Ajustado scb esta apdlice a diferenga proporcional que
for apurada entre os valores de venda daembarcagio antes e apds
a ocorméncia dos danos ndo reparados, nao podendo o montante
indenizével a esse titulo exceder aquele a que o Segurado tera
direito se os danos houvessem sido reparados.

452 - Em caso de divergéncia entre o Segurado e a Seguradora,
o montante indenizivel a fitulo de depreciagio serd também fixade
por arbitramento.

453 - A opgio pela indenizagdo a titulo de depreciagio por danos
ndo reparados deverd ser exercida pelo Segurado no prazo de um
ano, contado da data do t&érmino da cobertura,conforme definido
na Clausula 2 das Condigoes Gersis desta apolice.

4.6 - Nas indenizagdes pagéveis sob esta apdlice a titulo de Avaria
Particular nac sergo feitas nem admitidas quaisquer dedugoes de
“novo por velho®.

47 - A presente Clausula ndo cobre:

a) os reparos ou substituigbes de partes ou pegas que apresentem
defeitos de construgdo, fabricagdo, reparagdo ou instalagio, vivie
propric conhecide ou oculto, ou afetadas pelo use e desgaste ou
por deterioragao gradual;

b) as despesas de raspagem efou pintura do fundo do casco, salvo
quando tais despesas constituirem parte do reparo de avaria parcial
indenizavel do funde do casco e limitadas & parte assim reparads;
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c) as despesas com rancho e soldadas do Capitdo, Oficiais e demais
tripulantes, ou de qualquer deles, exceto quande for necessario
remover & embarcagio de um para outro porto onde as avarias
devem ser reparadas, ou durante a wviagem de expenéncia para
testar os reparos efetuados, casos em que tais despesas serdo
admitidas em Awvaria Particular exclusivamente pelo tempo em que
a embarcagio estiver efetivamente sendo removida ou em viagem
de experiéncia e na medida em que ndoc sejam, no todo ou em
parte, recuperdveis em Avana Grossa;

d) as despesas de ratificagdo de Protesto Mantimo, feitas no
exclusivo interesse da cobertura de Avaria Particular concedida sob
esta Clausula;

e) as perdas ou avarias parciais que nao tiverem side substituidas

ou reparadas, quande, sinda durante a vigéncia dests apdlice, ocorrer
a Perda Total do objeto ssgurado, ou quando essa Perda Total
tiver ocorrido apds o vencimento desta apdlice & o ochjste  segurado
nao houver sido vendido; respeitado, entretanto, o disposto no item
1.6 da Clausula 1, acima, e no subitem 4.2.4 da presente Clausula.

DISPOSIGOES FINAIS

A aceitagdo do seguro estard sujeita & andlise do risco

O Registro deste plano na Susep ndo implica, por parts da autarguia,
incentivo ou recomendagdo a sua comercializagao.

O segurado podera consultar a situagdo cadastral de seu corretor
de seguros, no site ‘www.susep.gov.br, por meio do nimero de
seu registro na Susep, nome completo, CNPJ ou CPF.

BAC: 0800 727 2781 (informagio, reclamagio e cancelamento) - 0800 727 B736 (stendiments exclusivo para pessoas
com deficiéncia auditiva) - Solicitagho de servigoalsinistro: 3366-B0B0 (Gde. Sao Paulg) - 727 2755 (Demais Localidades)

Site:

www_portoseguo._com.br
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