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RESUMO

Essa monografia trata de assuntos pertinentes a um dos setores mais importantes e, sem
duvida, o mais prospero da Marinha Mercante Brasileira: 0 apoio maritimo. Inicialmente foi
abordada a questdo do inicio das atividades de exploragdo petrolifera no Brasil, que se deu no
século XX. Em seguida, foi citado o surgimento da necessidade de embarcacGes que
prestassem suporte as unidades de prospec¢do. Destacam-se o0s diversos tipos de embarcagdes
empregadas, considerando suas caracteristicas particulares. Alem disso, o trabalho abrange a
ampliacdo das atividades maritimas nesse setor nas Ultimas décadas, trata também sobre a
questdo da mao de obra — com enfoque especial a presenca da méo de obra estrangeira — e por

fim, sdo discutidas as principais leis e normas em vigéncia na area offshore.
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ABSTRACT

This monograph deals with issues relevant to one of the most important and prosperous
sectors of Brazilian Merchant Navy: the maritime support. Initially, the question was
addressed to the inception of oil exploration activities in Brazil, which took place in the
twentieth century. Then, was mentioned the need for vessels to provide supporting units
prospecting. We highlight the various types of vessels employed, taking into account their
particular features. In addition, the work includes the expansion of maritime activities in this
sector in recent decades, the issue of labor — with special attention to the presence of foreign
labor — and finally, we discuss the major laws and regulations in force in the offshore area.

Key-words: Offshore logistics, offshore, platforms, supply.
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INTRODUCAO

A enorme demanda por energia e consequentemente por descobertas de novos pocos
de petréleo é uma realidade do século XXI. Em virtude disso, o setor de prospeccdo
petrolifera é um dos que mais crescem no Brasil, alavancando alguns setores agregados. E o
que acontece com a navegacdo de apoio maritimo que, além de fortalecer a economia
brasileira, gera empregos diretos e indiretos em seus diversos subsetores.

No Brasil, a Petrobras é a empresa pioneira na exploracdo de pocos de petréleo. Foi
criada pelo presidente Getulio Vargas em 1953, tendo como principal objetivo a exploracédo
petrolifera no Brasil impulsionada pela campanha popular de 1946, cujo slogan era o
“petréleo é nosso”. Um marco na historia da Petrobras foi a decisdo de explorar petréleo no
mar.

Em 1968, a companhia iniciou as atividades de prospeccao offshore. No ano seguinte,
era descoberto o campo de Guaricema, em Sergipe. Entretanto, foi em Campos, no litoral
fluminense, que a Petrobras encontrou a bacia que se tornou a maior produtora de petréleo do
pais: a Bacia de Campos. Diversas empresas prestam servi¢cos a Petrobras, muitas delas
prestando servi¢os no apoio maritimo.

Em 2008, a Petrobras iniciou a exploracdo aos pocos de petréleo da camada
denominada Pré-sal, que representa uma enorme e iminente fonte de riquezas para 0 nosso
pais. Porém, sem o apoio maritimo prestando todo o suporte logistico a essa atividade, ndo
seria possivel executa-la, o que evidencia a importancia desse setor.

O primeiro tdpico a ser discutido nesse trabalho é o surgimento da atividade de apoio,
destacando-se a importancia do setor e suas diversas ramificacfes, além do detalhamento
sobre o0 emprego de cada tipo de embarcacao.

Mais adiante, é abordada a relagdo entre o apoio maritimo e o panorama atual da
Marinha Mercante, discutindo-se, também, pontos importantes nesse elo como a questdo do
emprego de mao de obra estrangeira.

Além disso, sdo apresentadas as diversas normas e leis que influenciam e
regulamentam a rotina do apoio maritimo, definindo parametros que visam principalmente a

segurancga da tripulacédo e a preservacdo do meio ambiente marinho.
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CAPITULO 1

O HISTORICO DA ATIVIDADE DE NAVEGACAO DE APOIO
MARITIMO NO BRASIL

1.1. A origem do apoio maritimo no Brasil

1.1.1. A necessidade da criacdo de um setor de suporte maritimo

O inicio das atividades de exploracdo de petr6leo em reservatorios situados na area
offshore no Brasil iniciou-se em 1968, na Bacia de Sergipe no campo de Guaricema, situado a
cerca de 30 metros da costa de Sergipe. Para tal, aplicaram-se plataformas fixas de aco,
cravadas atraves de estacas, projetadas somente para producdo e teste de pocos, interligadas
por uma rede de dutos multifasicos. Todo o complexo era ligado, também, por dutos
multifasicos e por uma estacdo de separagdo e tratamento localizada em terra para os fluidos
produzidos.

As primeiras plataformas instaladas nos campos de Guaricema, Caioba, Camorim e
Dourado eram do tipo padrdo de quatro pernas, convés duplo, guias para até seis pogos,
sistema de teste de pocos e de seguranca. A perfuracdo dos pocos era executada por
plataformas autoelevatdrias posicionadas junto a plataforma fixa. Posteriormente os projetos
foram implementados e a perfuracdo dos pocos passou a ser feita, também, por sondas
moduladas instaladas diretamente no convés superior das plataformas e assistidas por navios.

A essa assisténcia prestada por navios da-se o nome de navegacdo de apoio
maritimo. O surgimento de tal atividade foi concomitante a intensificagdo da atividade
petrolifera, j& que uma plataforma em operacdo necessita de apoio logistico de diversas
formas. Tal apoio as unidades de perfuracdo ou producdo pode fazer-se por via aérea ou
maritima. Pelo ar, com emprego de helicopteros, transportam pequenas cargas e pessoas, em
carater de urgéncia. Pelo mar, concentra-se a maior parte dos trabalhos especificos de apoio as
operacOes das unidades maritimas, transportando materiais indispensaveis ao trabalho e a vida
no mar.

As embarcacOes de apoio maritimo foram responsaveis pela retomada da industria
naval brasileira a partir de 1999, quando a Petrobras langcou o primeiro programa de
renovacdo da frota de embarcacdes de apoio. Do lado da demanda, as perspectivas séo

bastante favoraveis para a contratacdo de embarcacdes de apoio as plataformas de producédo
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de petroleo e gés natural, visto que as reservas totais no Brasil tém crescido de forma
expressiva nos Ultimos anos. Grande parte das reservas encontra-se em mar offshore, na
regido Sudeste. Atualmente, os grandes desafios estdo nas areas do pré-sal, a 300 km da costa,
em profundidades que variam de 2 a 6 mil metros de lamina d’agua. Essa distancia implica

em uma demanda cada vez maior por embarcacfes mais velozes e de maior porte.

1.1.2. Os diferentes subsetores da navegacao de apoio maritimo

Os navios de apoio maritimo, também conhecidos como "Navios Offshore”, sdo
embarcacdes usadas no apoio em alto mar, que visam o suporte as atividades de exploracédo
petrolifera. Devido a grande variedade de atividades desempenhadas nesse meio, as inimeras
embarcacdes empregadas séo divididas em tipos, de acordo com a sua aplicagéo.

Tipos de embarcacdes e atividades:

1) Navio de Suporte a Plataforma (PSV - Platform Support Vessel) — Sdo embarcagoes
que precisam ter grande capacidade de armazenagem, ja que realizam o transporte de Gleo
combustivel, agua potéavel, produtos quimicos, agua industrial, tubulacdes e ferramentas
especiais. Sua tripulacdo normalmente € composta por aproximadamente vinte tripulantes. O
navio PSV precisa ser dotado de uma alta capacidade de manobrabilidade, tendo em vista que
opera muito proximo as plataformas. Além disso, necessita de um sistema de posicionamento
dindmico eficiente para vencer as possiveis intempéries sofridas durante as opera¢cdes. Uma
embarcacdo PSV tem autonomia de sete dias em média, navegando a velocidade aproximada

de 14 nos e tem aproximadamente 60m a 80m de comprimento.

Fig. 1: Embarcacéo PSV (Platform Supply Vessel)

(Fonte: Nautic Expo)
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2) Embarcacédo de Reboque e Manuseio (AHTS — Anchor Handling Tug Supply) — Trata-
se de uma embarcacdo que pode medir entre 60 e 80 metros de comprimento e poténcia (HP)
de 6.000 a 20.000. Atua como rebocador, manuseio de ancoras e transportes de suprimentos
(tubos, agua doce, Oleo, lama, salmoura, cimento, pecas, etc.). Essa embarcacdo é
caracterizada pelo manuseio de ancoras e espias, reboque e suprimento das plataformas, e
eventualmente faz o transporte de operérios, atua também em resgates, combate a incéndios
(Fire Fighting), recuperacéo de 6leo derramado no mar (Oil Recovery) e assisténcia durante o
carregamento de navios aliviadores, além do reboque de objetos ameacadores (havios, boias,
icebergs, etc.). De acordo com estudos da Petrobras, o perfil adequado para a frota brasileira
para atender o avango para exploracdes em é&guas profundas seria de AHTS's com maiores
poténcias instaladas para atingir 180 ton. de bollard pull, guinchos especiais e grande
capacidade de armazenamento. O navio AHTS caracteriza-se, também, por ter convés a ré

mais curto que o PSV.

Fig. 2 - Embarca¢do AHTS (Anchor Handling Tug Supply).
(Fonte: COPPE/UFRJ)

3) Combate a Incéndio e SOS (Fire Fighting) — Sdo basicamente embarcagdes que possuem
bombas e canhdes de incéndio com capacidade de aplicar jatos a vazdo de 9.000m? de agua
por hora, para atender, em caso de emergéncia, as solicitacbes de socorro e incéndio em

plataformas e/ou embarcacdes.
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Fig. 3: Embarca¢do de Combate a Incéndio e SOS (Fire Fighting)
(Fonte: Istockphoto)

4) Embarcacdo de Estimulacdo de Pocos (Well Stimulation Vessel) — Sdo embarcacdes
dotadas de “plantas” para aplica¢do de injecdo de agentes quimicos, visando monitorar e
melhorar a produtividade dos pogos em operacdo. A estimulacdo de pocos é uma medida
tomada para aumentar a producdo, melhorando o fluxo de hidrocarbonetos a partir da area de
drenagem no poco. A variedade de produtos quimicos bombeada para o poco durante a
perfuracdo e conclusdo, muitas vezes, pode causar danos para a formagdo em torno, entrando

nos reservatorios e blogqueando as gargantas dos pocos.

Fig. 4: Embarcacédo de Estimulacéo de Pogos (Well Stimulation Vessel)
(Fonte: Flickr)

5) Embarcacdo de Lancamento de Linha (PLSV - Pipe Laying Support Vessel) — Sao
embarcacdes que lancam e recolhem linhas no mar, utilizadas para conectar as plataformas a
sistemas de producéo de petréleo. Podem ser langadas horizontalmente ou verticalmente.
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Fig. 5: Embarcacgéo de Lancamento de Linha (PLSV — Pipe Laying Support Vessel)

(Fonte: SeaDiscovery.com)

6) Combate a Derramamento de Oleo: OSRV (Oil Spill Response Vessel) — Este tipo de
navio possui as caracteristicas necessarias para dar uma resposta rapida, caso haja algum
acidente com derramamento de 6leo no mar mitigando seus efeitos, e para atuar na prevencao
destes acidentes, contribuindo assim para a preservacdo do meio ambiente. Possui em sua
palamenta barreira de contencdo (Borum) e bomba especifica para o recolhimento e tanques
para segregacdo do Oleo e rede especifica com braco mecéanico para recolhimento de
naufragos.

A capacidade de combater o derramamento pode ser criada num PSV ou AHTS. O
projeto que tem a parceria da Rolls Royce foi construido no Estaleiro Sdo Miguel (RJ) e
somou investimentos da ordem de R$ 71 milhdes, com mais de 70% de conteudo local. O
Mar Limpo |1l faz parte da frota de navios que serdo finalizados pela companhia até 2014
(Mar Limpo 1V, V, VI e VII). O navio seréd operado diretamente pela equipe da empresa de

navegacao Bravante.

Fig. 6: Embarcacdo OSRV (Oil Spill Response Vessel)

(Fonte: Bravante)
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7) Embarcacéo de Manuseio de Espias - LH (Line Handling) — Navio usado nas operagdes
de transporte ou ancoragem das plataformas, transportando os cabos entre a plataforma e o
rebocador ou até a boia para conexao com cabos da ancora. Embarcacgdes de 1.200 a 1.500 HP
e 500 TPB.

Fig. 7: Embarcacdo de Manuseio de Espias (Line Handling)

(Fonte: Consunav)

8) Embarcacdes de Apoio ao Mergulho - DSV (Diving Support Vessel) — Sdo embarcacdes
de apoio as operagdes de mergulho de “superficie” ou saturado, dotados de varios
equipamentos especiais (sino de mergulho, cdmaras de saturagdo, guinchos especiais, etc.).
Esse tipo de embarcagdo é dotado de todo o equipamento necessario ao apoio, preparacao,
lancamento e a recuperacdo das equipes de mergulho quando em servico de reparos ou
inspecdo de linhas submarinas. Possuem grande deslocamento, grandes acomodacdes e
compartimentos necessarios as equipes de mergulho, tripulacdo e técnicos. Esse tipo de
embarcagdo possui recursos de manobras de ultima geracdo para manter sua posigéo,
enquanto os mergulhadores ou veiculos de operacdo por controle remoto estiverem operando.

S&o dotadas de Heliporto.
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Fig. 8: Embarcacéo de Apoio ao Mergulho DSV (Diving Support Vessel)
(Fonte: Blog Mercante)

9) Suporte as Operacdes de ROV — Veiculo de Operagdo Remota (RSV-ROV Support
Vessel) — Para se falar do navio RSV, é necessario falar sobre as unidades ROV. Um ROV ¢
um veiculo subaquatico, controlado remotamente, que permite a observacdo remota do fundo
do mar e estruturas submarinas. A ligagéo entre o veiculo e a superficie é assegurada por um
cabo umbilical que permite a comunicacdo bidirecional, assim como o transporte de energia
para o veiculo. Esses sofisticados robds possuem diversas utilidades e tipos diferentes que
permitem operacdes a maiores profundidades e durante um periodo mais prolongado do que
seria conseguido com recursos a mergulhadores.

Na engenharia naval e offshore, os ROV sdo usados para atingir profundidades em que
0 ser humano ndo pode sobreviver devido as condi¢cdes de temperatura e pressdo. Para
exploracdo em &guas profundas, os ROV mais usados séo da classe Work ou Workclass. Eles
sdo equipados com: propulsores préprios, com poténcia entre 150 e 200 HP total; cabos
umbilicais para transferéncia de imagens, dados e eletricidade; cdmera para a captura de
imagens submarinas; sondas; bracos articulados para as mais variadas tarefas. O veiculo €
operado pelo piloto a partir de uma unidade que comanda e controla a profundidade e a
direcdo do ROV, assim como comandos para orientar as camaras de video (rotagdo e
inclinacdo), regular a intensidade da iluminacéo, controlar o braco articulado, e selecionar o
piloto automéatico em rumo ou profundidade.

Existe ainda um copiloto que auxilia na manobra da navegacdo, que é o responsavel
pela observacgdo, anélise e interpretacdo das imagens de sonar e do posicionamento acustico,
dando indicagbes ao piloto. Com o avango das plataformas em aguas cada vez mais

profundas, a utilizacdo de ROV na pesquisa, instalacdo, operacdo e manutengdo de pogos se
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tornaram imprescindiveis, devido suas fungdes, poténcia e robustez. Com a expansdo do
mercado e 0s avangos ocorridos, surgiram os RSV que sdo navios de apoio maritimos
projetados para lancamento e operacdo de ROV. Além das vantagens desse tipo de navio, o
RSV deve fornecer as melhores condi¢des possiveis para que a operacdo do ROV seja mais
rpida, segura e eficiente. A embarcacdo deve estar disposta a locomocdo de dutos
submarinos e outros equipamentos pesados que possam estar envolvidos numa instalacdo ou
manutencdo submarina. As principais caracteristicas de um RSV sdo:

1) Sistema de Posicionamento Dinamico: Para garantir a seguranca de operacdes
com cargas pesadas e pessoas, deve-se ter o controle total da embarcagdo em termo de
posicionamento no oceano.

2) Garagem ROV: Local do armazenamento dos principais ROV da embarcacao.
Sistema de lancamento de ROV independente do navio, mais agilidade nas operacdes e
facilidade de manutencéo.

3) Guindaste Offshore: Guindaste com capacidade para mais de 100 toneladas para o
lancamento/locomocéo de dutos ou equipamentos submarinos.

4) Moonpool: Para mergulhos saturados (mais 50 metros).

5) Convés principal com extensa area livre. Cerca de 1000 m2,

6) Acomodacdes de alto padréo: Capazes de abrigar 80 pessoas (entre 50 e 100

pessoas).

Fig. 9: ROV — Remote Operation Vehicle (Veiculo de Operacdo Remota)

(Fonte: Skylar's Underwater Robotics)
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Fig. 10: Embarcacdo de Suporte a ROV — Veiculo de Operagdo Remota (ROV Support)
(Fonte: Citrosuco)

10) Rebocador (Tug) — Sdo navios de pequeno porte que possuem motores com grande
poténcia e grandes hélices e destinam-se ao reboque de navios, especialmente em manobras
de atracacdo e podem ser usados no transporte de plataformas maritimas. Existem dois tipos
basicos: os rebocadores portuarios, que se aplicam somente ao reboque em manobras de
atracacdo e desatracacdo em areas abrigadas; e os rebocadores de alto-mar, que possuem uma
maior area de atuacdo e destinam-se, principalmente, ao socorro de navios que se encontram

fora da regido portuaria.

Fig. 11: Rebocador (Tug)
(Fonte: Blogspot)
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CAPITULO 2

A INTENSIFICACAO DAS ATIVIDADES DE APOIO
MARITIMO NOS ULTIMOS ANOS

2.1. A importancia e o papel do apoio maritimo na atividade de

prospeccao petrolifera brasileira atual

A atividade de prospeccdo petrolifera em areas denominadas Offshore é
desempenhada por plataformas de petréleo cada vez mais modernas e maiores. Apesar de
todo o avanco tecnoldgico, essas unidades de perfuracdo necessitam de auxilio, como por
exemplo, no manuseio de ancoras de plataformas e no transporte de suprimentos também para
plataformas. Tal suporte é desempenhado pelas embarcacdes de apoio maritimo.

Entre os servigos prestados pelas embarcaces de apoio, podem-se citar os diversos
servigos de montagem e lancamento de equipamentos e tubulagdes, suprimento e apoio
logistico diverso, manuseio de ancoras, tubulacbes e cabos variados, apoio a servicos de
manutencdo em plataformas e estruturas submersas, combate a incéndios e outros. De inicio, a
embarcacao offshore era uma unidade relativamente simples, mas, com o passar do tempo,
essa embarcacdo foi se tornando mais potente ¢ mais sofisticada. Consequentemente, o seu

preco médio subiu e, atualmente, pode custar mais de US$ 100 milhdes.

Grdfico 1
Estimativas de Produgao Mundial de Petroleo Offshore
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Fonte: Ocean Shipping Consultants.

Fig.12: Estimativas de producgéo mundial de petréleo “offshore”.
(Fonte: BNDES/Ocean Shipping Consultants)
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O crescimento da producdo offshore de petroleo e a tendéncia de exploragdo em aguas
profundas tém impactado diretamente o mercado de embarcagcfes de apoio. Impulsionado
pelo aumento da exploracéo e producdo offshore, o0 mercado de embarcacGes de apoio passa
por um processo de crescimento da demanda global. O resultado foi o aumento no valor da
diéria, alcancando niveis recordes em 2006, e que se mantém em patamares elevados,
especialmente para os barcos maiores e mais potentes. No segmento de embarcagOes de apoio
offshore, as principais caracteristicas do investimento sdo: a renovacéo e a ampliacdo da frota
mundial. A atual frota tem um grande nimero de embarcacdes que foram entregues entre o
final da década de 70 e o inicio dos anos 80, quando tanto o nivel de atividade quanto o preco
do petroleo estavam sob o efeito dos choques de precos ocorridos em 1973 e 1979.

2.2. A questdo da demanda de méo de obra nessa nova fase e as medidas

adotadas para suprir essa necessidade

Em 2012, o Sindicato Nacional das Empresas de Navegacdo Maritima (Syndarma) e a
Associagdo Brasileira das Empresas de Apoio Maritimo (ABEAM) produziram, juntamente
com a Petrobras, um estudo sobre a disponibilidade de oficiais de Marinha Mercante entre 0s
anos de 2010 e 2020, considerado o periodo mais critico na questao de “falta de mao de obra”
x “explora¢do do pré-sal”. Calculou-se um déficit de mais de 1.300 oficiais no periodo entre
2013 e 2016.

Além disso, o trabalho prevé a entrada no mercado de cerca de 500 embarcagdes ao
longo desses 10 anos. Caso ndo sejam tomadas medidas imediatas para a solucdo desse
problema, o Brasil pode sofrer o chamado "apagdo maritimo", ou seja, um colapso total na
area maritima. Atualmente, embarcacdes ja ficam paradas em portos aguardando oficiais para
seguir viagem, e as empresas tém mantido a bordo oficiais por mais tempo que o0 previsto em
contratos. Toda essa deficiéncia sofrida pelo setor maritimo influencia diretamente na
exploracdo do pre-sal, visto que ndo ha como produzir petroleo sem navios petroleiros, barcos
de apoio e plataformas. Essas embarcacOes estdo sendo construidas em larga escala (esta
prevista a entrada de 250 novas embarcagdes no mercado, nos proximos trés anos), mas nao
ha profissionais capacitados para ocupar todas as oportunidades de emprego disponibilizadas
(previsédo de 2.500 oficiais requisitados).

A Marinha do Brasil dobrou a capacidade de dois de seus Centros de Formagcéo,

visando acelerar a formacdo dos oficiais. Porém, a formacdo de um oficial da Marinha
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Mercante demanda quatro anos de preparacdo, 0 que torna ineficaz essa medida em curto
prazo.

Outras possiveis solucbes tém sido estudadas pelo Syndarma e pela ABEAM. Uma
delas é a suspensdo temporaria da Resolu¢cdo Normativa n°72 (RN-72), do Conselho Nacional
de Imigracdo, que obriga a todo navio, em operacdo em &guas brasileiras, ter pelo menos dois
tercos de sua tripulagdo compostos por profissionais brasileiros. Outra opcao estudada é a

flexibilizacdo da RN-80, que aborda as regras do visto de trabalhador estrangeiro no Brasil.

2.3. Mao de obra estrangeira: solucéo ou problema?

O extrato da RN-72 dita os parametros para a empregabilidade de mao de obra

estrangeira em embarcacOes atuantes no Brasil.

TRABALHADOR ESTRANGEIRO A BORDO DE EMBARCA(;AO ou
PLATAFORMA ESTRANGEIRA — RN n° 72/06.

(Disciplina a chamada de profissionais estrangeiros para trabalho a
bordo de embarcacéo ou plataforma estrangeira).

Tipos de visto: Temporario.

Prazo do visto: Até 02 anos, prorrogaveis.

Obijetivo: Possibilitar ao estrangeiro que labore, de forma continua, a
bordo de embarcacdo ou plataforma estrangeira o ingresso e a
permanéncia nas aguas jurisdicionais brasileiras. Estdo dispensados
de autorizagdo de trabalho os tripulantes que sejam portadores de
carteira internacional de identidade de maritimo, conforme
convengdo da Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT)
ratificada pelo Brasil (vide Convencgéo n° 108 da OIT) nos seguintes
€asos:

v A bordo de navios que estejam em viagem de longo curso -
viagem entre portos estrangeiros e portos brasileiros (art. 2°, inciso |
da RN n° 72/06); e

v Por até trinta dias, a bordo de navios que tenham sido
autorizados pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(ANTAQ) para afretamento em navegagdo de cabotagem (art. 2°,
inciso Il da RN n° 72/06). Nao héa vinculo de emprego no Brasil. Ndo
se aplica aos técnicos que realizem prestagdes temporarias de
servicos técnicos a bordo (vide RN n° 61/04).

Tipo de autorizacéo: Individual ou Coletiva.

Requerente: Pessoa Juridica estabelecida no Brasil.

Requisitos: A partir de noventa dias continuos de operacao nas aguas
brasileiras, ha necessidade de contratacdo gradual de maritimos e
outros profissionais brasileiros, nas mesmas proporcdes, conforme a
seguir discriminado (art. 3°, caput da RN n° 72/06):

1 — Para embarcacg0es estrangeiras em navegacao de apoio maritimo
(as proporgdes devem ser distribuidas em todos os niveis e atividades
continuas existentes a bordo) — art. 3°, inciso | da RN n° 72/06:

v' A partir de 90 dias: 1/3 do total de profissionais a bordo devera
ser de brasileiros.

v' A partir de 180 dias: Metade do total de profissionais a bordo
deverd ser de brasileiros.

v' A partir de 360 dias: 2/3 do total de profissionais a bordo
devera ser de brasileiros.
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2 — Para embarcagdes de exploracdo ou prospeccdo estrangeira e
para as plataformas estrangeiras — art. 3°, inciso 1l da RN n°® 72/06:
v' A partir de 180 dias: 1/5 do total de profissionais a bordo
devera ser de brasileiros.

v' A partir de 360 dias: 1/3 do total de profissionais a bordo
devera ser de brasileiros.

v' A partir de 720 dias: 2/3 do total de profissionais a bordo
devera ser de brasileiros.

3 — Para embarcac@es estrangeiras em navegacao de cabotagem (as
proporcOes devem ser distribuidas em todos os niveis e atividades
continuas existentes a bordo — oficiais, graduados e nao-graduados) —
art. 3% inciso Il da RN n° 72/06:

v' A partir de 90 dias: 1/5 do total de profissionais a bordo devera
ser de brasileiros.

v' A partir de 180 dias: 1/3 do total de profissionais a bordo
devera ser de brasileiros.

v Caso os calculos resultem em numeros fracionados, devera ser
arredondado para o nimero inteiro subsequente em caso de fragéo
igual ou maior que cinco décimos.

A principal missdo da RN-72 € proteger o maritimo brasileiro da concorréncia da méo de
obra estrangeira, que normalmente é empregada a custos muito inferiores aos necessarios ao
emprego de um brasileiro. 1sso se deve, entre outros motivos, a alta carga tributaria imposta ao
empregador, que por esse motivo V& no maritimo estrangeiro uma saida mais lucrativa. Em 2012,
foi cogitada a suspensdo da RN-72, com o pretexto de facilitar o ingresso de estrangeiros no
mercado brasileiro e assim solucionar a questdo da demanda de méao de obra. Porém, tal decisdo
representaria ao maritimo nacional o risco iminente de desemprego, visto que muitos maritimos
estrangeiros, principalmente latinos, veem no Brasil um excelente mercado de trabalho. E
incontestavel a necessidade imediata de novos profissionais sem, no entanto, pér a mao de obra
brasileira em risco, 0 que j& tem acontecido devido ao descumprimento ilegal da RN-72.
Depoimento de um profissional brasileiro quanto ao descumprimento da RN-72:

“Quanto trabalhei em um FPSO" na costa brasileira, no ano passado,
fiz duas denuncias, pois ndo havia sequer um oficial de nautica
brasileiro naquele navio. Na maquina, havia um apenas, um 6timo
subchefe, mas apés a saida dele, ndo contrataram outro brasileiro, e
sim chegou mais um polonés, ou seja, essa tal de RN-72 é uma
enganacao, um fracasso. A embarcacéo opera ja ha 04 anos no Brasil
€ a empresa sequer se preocupa em contratar oficiais nacionais.

Citei essa embarcacdo, pois eu mesmo fui demitido da
empresa por justamente ndo concordar com a postura dela, com

respeito as normas trabalhistas locais, desacato direto as diretrizes
do cliente, desrespeito com o profissional maritimo nacional.

! FPSO (Floating Production Storage and Offloading) - Unidade Flutuante de Armazenamento e Transferéncia.
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Fiz uma denlncia ao cliente e outra a delegacia do Sindmar? em
Vitdria, nada mudou, nada aconteceu. Tentei de todas as formas,
inclusive alertando o descumprimento de leis trabalhistas, pois fazer
estrangeiro trabalhar cinco meses sem folga em embarcacbes em
AJB® é uma violagdo as leis locais, pois mesmo os gringos estdo
sujeitos as nossas leis. O resultado disso? Apenas um grande desgosto
e sentimento de impunidade, uma verdadeira traicéo isso, essa inércia
de quem deveria meter a cara, pois tem imunidade e recebe bem para
isso!

E esta semana me deparo com esse andncio num jornal de grande
circulagdo, a respeito das dificuldades que o Sindicato dos Armadores
Nacionais, e a Associacdo de Empresas de Apoio Maritimo, pagando
um informe publicitario, e solicitando revogacéo de clausulas nesta
norma que ja nem é seguida, pois desde que comecei e desde que
entendo de offshore e mar, ha gringos em massa tripulando por aqui.
O que mudou nestes 15 anos que trabalho no mar foram algumas
empresas nacionais crescendo, e construindo por aqui, mas as
empresas de fora também cresceram, principalmente, as operadoras
de petroleo (FPSO, Drilling). ”

Estrangeiros embarcados de 2006 a 2012:

RIO DE JANEIRO
Situacao

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Qtd Qtd Qtd Qtd Qtd Qtd Qtd

estrangeira

Estrangeiro para trabalho a bordo de embarcacéo ou plataforma

7163 | 7637 | 10429 | 12880 | 10433 | 11163 | 12227

Assisténcia Técnica por prazo até 90 dias; sem vinculo empregaticio

1921 | 1866 | 2021 | 2167 | 2227 | 2429 | 2568

sem contrato de trabalho

Assisténcia Técnica, Cooperacéo Técnica e Transferéncia de Tecnologia A

751 903 | 2521 | 1568 | 1833 | 1751 | 1803

empregaticio

Estrangeiro na condigdo de artista ou desportista, sem vinculo

826 | 1299 | 1075 | 1077 | 1015 | 1317 | 1203

Especialista com vinculo empregaticio

488 471 654 765 797 803 871

gestédo e Concomitancia

Administradores, Diretores, Gerentes e Executivos com poderes de

154 159 175 191 317 227 265

Investidor Pessoa Fisica

119 150 119 74 130 117 135

Qutros

85 153 235 234 198 | 1252 | 1533

TOTAL

11507 | 12638 | 17229 | 18956 | 17950 | 19059 | 20605

Fig. 13: Estrangeiros embarcados de 2006 a 2012.

(Fonte: Flickr)

2 Sindmar — Sindicato dos Oficiais da Marinha Mercante.

¥ AJB — Aguas Jurisdicionais Brasileiras.
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CAPITULO 3

LEIS E NORMAS VIGENTES NO APOIO MARITIMO
BRASILEIRO

3.1. SOLAS - Salvaguarda da Vida Humana no Mar

De acordo com a IMO (International Maritime Organization), a SOLAS é a
convencao que norteia 0s parametros minimos para a construcéo e operagédo de navios visando
a seguranca dos tripulantes e dos passageiros no mar. A criagdo dessa convencdo, em 1914,
foi motivada pelo naufragio do navio “Titanic”, primeiro episddio que despertou a populagéo
mundial quanto aos riscos de um acidente no mar. A SOLAS teve sua primeira versao
publicada em 1914, mas sofreu alteragdes e com isso novas versdes foram publicadas em
1929, 1948, 1960 e 1974 (vigente).

Ela é constituida por 12 (doze) capitulos e muitos codigos, que visam complementar o
contetdo da Convencédo. Dentre os principais, podemos destacar o ISM CODE (Cadigo de
Gerenciamento de Seguranca — Capitulo IX da SOLAS), que surgiu em virtude de um
acidente envolvendo o navio “Stonia” no Mar do Norte. Também visando aprimorar o
gerenciamento a bordo, foi criado o SMS (Sistema de Gerenciamento de Seguranca), que
consiste basicamente em treinamento constante para os tripulantes a bordo de uma

embarcacao e auditorias para a verificacdo de possiveis situacdes de emergéncia.

3.2. STCW - Convencédo Internacional sobre Padrbes de Formacéo,

Certificacéo e Servico de Quarto

Criada em 1978, a Convencdo STCW estabeleceu padrdes internacionais no tocante a
tripulacdo dos navios mercantes, extinguindo as discrepancias entre as exigéncias particulares
de cada pais. E formada por oito capitulos que abrangem todos os setores de um navio, desde
0s marinheiros até o comandante. Apos 17 (dezessete) anos da sua criagcdo, a STCW sofreu as
primeiras alteracdes significativas em 1995 (visando eliminar ambiguidades) e depois em
2010 (com o proposito de eliminar conflitos entre as demais convencgdes da IMO e a STCW).

Além da Convencdo STCW, foi criado também o Codigo STCW, que amplia e
complementa o contetido da Convencéo de mesmo nome. E dividido em duas partes:

v' Parte A: Estabelece os padrGes minimos de certificacdo para os tripulantes de

embarcagdes mercantes. Todos os signatarios da Convencéo séo obrigados a segui-1a;
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v' Parte B: Estabelece meios que auxiliam os signatarios a cumprirem a parte A.

3.3. MARPOL - Convencédo Internacional para a Prevencdo da Poluicéo
por Navios no Mar

A Convencdo MARPOL trata sobre qualquer tipo de poluicdo causada por navios,
visando a reducdo de acidentes que resultem em derramamento de quaisquer substancias
nocivas ao ambiente marinho. E considerada uma das principais convengdes que tratam do
meio ambiente e possui mais de 150 (cento e cinquenta) signatarios em todos os continentes.
Os navios pertencentes aos paises que assinaram a Convencgdo sdo obrigados a segui-la em
qualquer area por onde estiverem navegando.

A MARPOL também é conhecida como MARPOL 73/78, ja que seu texto original foi
redigido em 1973 e alterado em 1978. Visando abranger os acidentes de forma bem ampla, a
Convencao foi dividida em 06 (seis) anexos:

Anexo | - Poluigdo causada por derramamento de 6leo;

Anexo Il - Poluicdo causada por substancias liquidas nocivas a granel;

Anexo Il - Poluicdo causada por substancias nocivas embaladas;

Anexo IV - Poluicdo causada por esgoto dos navios;

Anexo V - Poluicdo causada pelo lixo dos navios; e

Anexo VI - Polui¢édo do ar causada por navios.

3.4. Lein®9.537/97 — LESTA (Lei do Trafego Aquaviario)

A LESTA define pardmetros quanto a navegacdo em areas sob jurisdicdo brasileira.
Ao passo que a MARPOL ¢ dividida em anexos, a LESTA ¢ dividida nos seguintes capitulos:

| —das disposicdes gerais;

I - do Pessoal,

Il -do Servico de Praticagem;

IV - das Medidas Administrativas;

V -das Penalidades; e

VI -das Disposigdes Finais e Transitorias.
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3.5. NORMAM — Normas da Autoridade Maritima

A NORMAM ¢ definida como instrumentos usados pela Autoridade Maritima para o
exercicio de suas atribuicdes. No Brasil, existem 30 (trinta) NORMAM no total. Cada uma é
composta por capitulos e anexos, visando abranger de forma completa o assunto em quest&o.
Considerando a importadncia para 0 apoio maritimo, podemos destacar as seguintes
NORMAM:

- NORMAM 01: Embarcacdes Empregadas na Navegacdo em Mar Aberto;

- NORMAM 04: Operacdo de Embarcaces Estrangeiras em Aguas Jurisdicionais
Brasileiras;

- NORMAM 08: Trafego e Permanéncia de Embarcacdes em Aguas Jurisdicionais
Brasileiras;

- NORMAM 17: Auxilios a Navegacéo;

- NORMAM 26: Servico de Trafego de Embarcacdes;

- NORMAM 27: Homologacdo de Helipontos Instalados em Embarcacdes e em
Plataformas Maritimas;

- NORMAM 28: Navegacdo e Cartas Nauticas.

3.6. Leido Oleo (Lei n° 9.966/00)

A Lei do Oleo, assim como a MARPOL, trata do meio ambiente, dando um enfoque
especial a questdo do derramamento de 6leo. Dispde sobre os métodos de prevencdo, controle
e fiscalizacdo desses incidentes. Essa Lei determina que as unidades offshore (plataformas) e
0S navios com arqueacdo bruta superior a 50 (cinquenta) AB possuam um livro de registro de
6leo, onde devem constar todas as movimentac@es de Oleo, lastro e misturas oleosas. E
importante que esse livro esteja sempre atualizado, uma vez que a autoridade maritima e 0s
Orgdos ambientes estdo constantemente fiscalizando seu correto preenchimento. Vale ressaltar
que o Livro de Registro de Oleo é apenas um dos mecanismos de controle impostos por essa
Lei.
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CONSIDERACOES FINAIS

O Brasil conquistou nos ultimos anos a sua autossuficiéncia na producdo de petroleo,
fato extremamente importante para a economia nacional. Através da analise dessas atividades,
torna-se evidente que esse progresso nao seria possivel sem a navegacdo de apoio maritimo,
devido a todo o suporte que as unidades de prospeccao necessitam.

E evidente a necessidade de se preocupar também com a qualificacdo da mao de obra
maritima, tendo em vista o emprego macico e crescente de tecnologia em embarcagdes
brasileiras e demais unidades envolvidas com a atividade de apoio. Além disso, falta ao Brasil
uma maior fiscalizagcdo quanto ao emprego de méo de obra estrangeira, que gradativamente
tem se tornado mais comum no mercado maritimo brasileiro.

Além disso, foi possivel, atraves do estudo dos mais diversos tipos de embarcacdes
empregadas, conhecer a extensdo do setor de apoio maritimo, que s6 tem a crescer com as
novas descobertas da camada do pré-sal.

A Marinha Mercante vive um momento de grande expansdo com destaque para esse
setor. Porém, como o Brasil ndo dispbe até 0 momento de embarcacdes de bandeira nacional
em quantidade suficiente para atender o mercado em sua totalidade, o pais tem recebido
diversas empresas estrangeiras atuantes nesse meio, o que faz com que parte dos lucros
proporcionados pelo pré-sal seja direcionada ao exterior.

E necessario que a indGstria naval brasileira se desenvolva, de modo que os armadores
brasileiros tenham maior participacdo no mercado e, desta forma, os tripulantes de suas

embarcacdes sejam preferencialmente brasileiros.
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