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RESUMO

O resgate em combate, busca e salvamento em combate ou combate-SAR (CSAR) tem sido
foco de grande importancia nos conflitos modernos. A perda de uma aeronave em combate
impacta enormemente uma for¢ca armada. Nao sé pela perda do material aeronautico em si,
que ¢ carissimo, mas principalmente pelos recursos humanos ali envolvidos. Tais abates
afetam significantemente a disponibilidade de pessoal altamente qualificado, dificeis de serem
substituidos, além também, mas ndo menos importante, o moral das forgas tropa e o moral
nacional. A histéria recente nas forcas armadas dos Estados Unidos da América (EUA) mostra
que a decisdo de se investir em recursos em preparacdo para a realizacdo de resgate em
combate foi deixada em segundo plano. A ndo priorizacao desse tipo de atividade cobrou seu
preco nos conflitos, principalmente no inicio deles. O foco do trabalho foi comparar a
percepcao de quatro autores estadunidenses, que publicaram trabalhos com o tema do CSAR
entre 1988 e 1996, com a atual conjuntura da Marinha do Brasil (MB) e da Forga Aérea
Brasileira (FAB). Por fim, este estudo demonstrou que as preocupagdes dos quatro autores sao
pertinentes a atual realidade brasileira. Sob esta perspectiva concluimos que a FAB ja esta
bastante adiantada, se comparada a MB, que tem o desenvolvimento de suas capacidades de
CSAR ainda embrionario, apenas no campo das ideias.

Palavras-chave: CSAR. RTPA. TRAP. Busca e Salvamento. Resgate em combate. Piloto
abatido.
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1 INTRODUCAO

O emprego de aeronaves mais pesadas que o ar em combate, a partir do inicio do Séc.
XX, mais especificamente na Guerra [talo-Turca de 1911 a 1912 (BULL, 2004), mudou
significantemente varios aspectos relacionados aos conflitos armados. A arma aérea ampliou a
capacidade dos exércitos e das marinhas. O emprego inicial, que se limitava as atividades de
vigilancia e observacao, logo evoluiram para o bombardeio e para caca de outras acronaves.

As aeronaves tornaram-se, portanto, um alvo prioritario no cenario da guerra e, seus
pilotos em elementos valiosos quando nas maos do inimigo.

A perda de aeronaves traz consigo uma grande perda financeira, ¢ a perda de pilotos,
além da perda financeira de sua formacao e treinamento, traz consigo um problema logistico
de substituicdo. Além disso, captura de um piloto por parte do inimigo pode fornecer ao outro
lado vantagens significativas. Foi entdo que, analisando-se minuciosamente razao entre custos
e beneficios envolvidos na perda de uma aeronave e sua tripulagdo em combate, que iniciou-
se o interesse em tentar resgatar, atrds das linhas inimigas, os tripulantes das aeronaves
abatidas. Surgem entdo, as atualmente chamadas, operagdes de resgate em combate, busca e
salvamento' em combate ou de combate-SAR (CSAR).

Para tanto, faz-se necessario o preparo das Forcas Armadas (FA) para a execugdo
desse tipo de missao. O CSAR moderno envolve um espectro amplo de varidveis, que vai
desde a aeronave adequada, material empregado, doutrinas de emprego e comando e controle,
dentre outros.

Este trabalho tem o propdsito de avaliar se a atual conjuntura da abordagem da
tematica de CSAR nas Marinha do Brasil (MB) e na Forga Aérea Brasileira (FAB), possui
relagdes com as preocupagdes de autores que abordaram o mesmo tema, nas décadas de 80 e

90, em trabalhos académicos nas escolas de Estado-Maior das FA estadunidenses, mais

1 O termo salvamento neste trabalho se refere ao salvamento de pessoas, ou resgate.
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especificamente no Naval War College, Air War College e School of Advanced Military
Studies.

Para atingir o propdsito do trabalho, dividimos esta obra em sete capitulos.

Nesta introdu¢do descrevemos o tema proposto e a divisdo estrutural do texto. Em
seguida, no segundo capitulo serdo abordados alguns termos e defini¢des importantes
aplicados a tematica do CSAR. No terceiro abordaremos os fatores envolvidos na perda de um
piloto e combate e suas implica¢des diretas e indiretas a um pais, visando demonstrar a
importancia da atividade. No quarto capitulo serd abordado o historico da atividade de CSAR,
a partir do inicio do uso de aeronaves no cenario bélico até o final da Guerra do Golfo (1991).
Ser4 dado, no entanto, maior enfoque na atuacdo das FA estadunidenses durante as a¢des na
Guerra do Vietna (1960-1975) e na Guerra do Golfo (1990-1991). No quinto capitulo sera
abordada a atividade de CSAR das FA dos Estados Unidos da América entre 1988 e 1996,
com especial enfoque no trabalho dos autores Major Rickey L. Rife (U.S. Army),
Commander Michael A. Fackrell (USN), Major Timothy R. Minish (USAF) e Commander
John R. Bone (USN)(doravante denominados “quatro autores” para fins de citacdo coletiva).
Ao final desse capitulo serdo listadas as principais preocupacdes externadas pelos autores
quanto a atividade de CSAR nas FA estadunidenses. No sexto capitulo serd abordada a atual
conjuntura das atividades de CSAR na MB e na FAB, sob a otica das analises dos quatro
autores estadunidenses citados acima. Por fim, no sétimo e ultimo capitulo, serd apresentada
uma breve conclusdo a luz dos fatos anteriormente apresentados.

Para o estudo, além dos trabalhos dos quatro autores estadunidenses supracitados,
foram utilizados manuais nacionais e estrangeiros que abordam a tematica de CSAR, bem
como entrevistas com diversos Oficiais da MB e da FAB, que de alguma forma, estdo

diretamente envolvidos em posi¢des que tratam do assunto.
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2 DEFINICOES

Neste capitulo serdo apresentadas as definigdes de Busca e Salvamento (SAR - Search And
Recue), Evacuagdo Aeromédica (EVAM ou MEDEVAC) e Resgate em Combate, Busca e
Salvamento em Combate ou Combate SAR (CSAR), ressaltando suas diferengas basicas.
Serdo abordadas também as defini¢des das FA estadunidense que tratam do resgate em

combate.

2.1 SAR, EVAM e CSAR - Definicoes e diferencas basicas.

2.1.1 Busca e Salvamento ou SAR

A Lei N° 7.273, de 10 de dezembro de 1984, no pardgrafo primeiro do artigo primeiro
estabelece que a expressdo “busca e salvamento” significa todo ato ou atividade efetuada para
prestar auxilio a vida humana em perigo no mar, nos portos € nas vias navegaveis interiores.
Ja4 a For¢a Aérea Brasileira define como a ag¢do que consiste em empregar Meios de Forga

Acérea para localizar e salvar pessoas em perigo na terra ou no mar (BRASIL, 2015).

2.1.2 Evacuaciao Aeromédica ou EVAM

A Evacuacao Aeromédica assemelha-se, em muito, a Missdao de Misericordia (MMI),
pois ambas visam atender a pessoas doentes e/ou feridas, excluidas as vitimas de acidentes
maritimos e aeronauticos. No entanto, enquanto a MMI destina-se ao atendimento de civis, a

EVAM ¢ uma atividade de logistica militar destinada a assegurar as Forcas Armadas o
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transporte aéreo de doentes e feridos. As EVAM nido configuraram missdo SAR. (BRASIL,

2012).

2.1.3 Resgate em Combate, Busca e Salvamento em Combate ou Combate-SAR (CSAR)

Conforme consta na Doutrina Basica da Forga Aérea Brasileira (DCA 1-1/2020):

“Busca e Salvamento em Combate (Combat Search and Rescue - CSAR) é a Agdo
que consiste em empregar Meios Aecroespaciais ¢ de Forca Aérea para buscar,
localizar, identificar e salvar militares ou civis de interesse que se encontrem em
territorio hostil, especialmente tripulantes abatidos ou acidentados. Em virtude do
elevado risco deste tipo de Acdo, geralmente faz-se necessario que o pessoal a ser
resgatado possua conhecimento dos planos de comunicagéo e evasdo, bem como dos
equipamentos especificos que lhe permita ser localizado e identificado (BRASIL,
2020, p.28)”

2.1.4 Diferencas basicas entre SAR, EVAM e CSAR

As diferencas entre os trés tipos de missdes citadas estdo no ambiente, na qualificacdo
do pessoal empregado e na configuragdo dos meios.

Nas EVAM, o ambiente ¢ permissivo, os meios empregados requerem uma
configuragdo que permita o suporte médico de acordo com a condi¢ao do enfermo. Na equipe
estdo presentes, além da tripulacdo bdasica da aeronave, pessoal de satde (médicos e
enfermeiros).

Nas missdes de SAR o ambiente também ¢ permissivo, no entanto a tripulacdo da
aeronave ¢ composta também por resgatistas’. Ndo ¢ mandatorio a presenca de pessoal de

saude a bordo.

2 Atualmente denominados, também, como Tripulantes de Aeronave de Resgate (TAR). Anteriormente eram
denominados, na MB, como Nadadores de Salvamento (NATSALV).
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J& nas missdes de CSAR o ambiente ¢ incerto ou hostil. A equipe que realiza o resgate

¢ composta por elementos de operacdes especiais. Quanto a configuragdo da aeronave, o nivel
de blindagem, o armamento e contramedidas instalados dependem diretamente da possivel

ameacga presente.

2.2 Defini¢oes de Resgate em Combate nas diversas forcas armadas estadunidenses

Na literatura utilizada como referéncia para este trabalho, foi possivel verificar que,
mesmo nas for¢as armadas estadunidenses, mais de um termo ¢ utilizado para referir-se ao
resgate em combate.

No USArmy, USAF e USCG e o termo utilizado ¢ o tradicional CSAR. Ja no USMC,
para referir-se ao resgate em combate se utiliza o termo Tactical Recovery os Aircraft and
Personnel (TRAP). A justificativa para a terminologia diferente ¢ que o TRAP nao contempla
um procedimento de busca mais aprofundado para localizar um sobrevivente (RIFE, 1994).

Rife (1994) afirma que USN redesignou o CSAR como Strike Rescue, a fim de
aumentar a €nfase na integracao da missao de resgate como parte das operagdes de ataque. No

entanto, € possivel encontrar o termo CSAR em publicagdes posteriores da USN.
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3 FATORES ENVOLVIDOS NA PERDA DE UM PILOTO EM COMBATE

Apesar de existir a possibilidade da perda de diversos tipos de tripulantes (piloto,
mecanico de voo, artilheiro, etc.), quando da perda de uma aeronave em combate, este
capitulo tera énfase na andlise da perda de um piloto, uma vez que a formagao deste ¢ a mais

dispendiosa entre os tripulantes, tanto em tempo quanto em recursos financeiros necessarios.

3.1 Formacao de um piloto

A formacao de pilotos ¢ um processo complexo e demorado. Desde a selecao de
candidatos, existe a necessidade de bem avaliar as condigoes fisicas e psicoldgicas dos futuros
aviadores, a fim de minimizar as perdas durante a formacao, tanto por problemas de saude
quanto pela falta de pendor e ndo adaptagdo a atividade.

Para exemplificar o processo de formacdo de pilotos, utilizaremos como exemplos 0s
processos de formacao de pilotos de caca e de helicopteros da Forga Aérea Brasileira e da
Marinha do Brasil.

A Forga Aérea Brasileira forma, apds 4 anos de curso na Academia da Forga Aérea, em
média, 90 Oficiais aviadores, anualmente. Desses, nos tltimos cinco anos 28% seguiram suas
carreiras na aviacdo de caca, 17 % na aviagdo de helicopteros e 55% nas aviagdes de
transporte, patrulha e inteligéncia, vigilancia e reconhecimento (SAAD, 2021). Essa formacao
especializada tem a duragdo de aproximadamente um ano. Ao se apresentarem nos esquadroes
operacionais, os pilotos sdo submetidos a mais um processo de treinamento, dessa vez para se

familiarizarem com a aeronave e a missao deste esquadrao.
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Na Marinha do Brasil o processo ocorre de maneira semelhante. Sdo 4 anos de
formacao na Escola Naval. Em seguida, aproximadamente mais dois anos de formagao para o
aviador naval piloto de helicoptero e mais 4 anos para o aviador naval piloto de caga
(BITTENCOURT, 2021). Analogamente, ao se apresentar no esquadrao operacional o piloto
deve iniciar novo treinamento para se adaptar a nova aeronave € a nova missao.

Os principais custos associados a forma¢ao de um piloto sdo os referentes as horas de
voo da aeronave empregada em instrucdo. O valor estimado da formagdo de um tnico piloto
de caga para o ano de 2021 é de US$ 1.756.798,91 (um milhdo, setecentos e cinquenta e sei
mil, setecentos e noventa e oito ddlares e noventa e um centavos). O valor estimado para a
formacao de um piloto de helicoptero, para o ano de 2021 ¢ de US$ 53.977,15 (cinquenta e
trés e um mil, novecentos e setenta e sete dolares e quinze centavos) (BITTENCOURT, 2021).

No entanto, para ter um piloto “pronto para o combate”, sdo necessarias ainda muito
mais horas de treinamento. Além disso, o piloto necessita, regularmente, manter sua
proficiéncia em dia, por meio de diversos tipos de adestramento.

Como um exemplo deste longo processo, para a forma¢do de um Comandante de
Aeronave de uma aeronave SH-16, do Primeiro Esquadrao de Helicopteros Antissubmarino
(HS-1), nos ultimos cinco anos, foram necessarios, aproximadamente cinco anos, contados
apos o embarque do Oficial no esquadrao (FREITAS, 2021).

Bone (1988) afirma que um piloto qualificado para executar as missdes de seu
esquadrdo valia, em termos de custo de treinamento, aproximadamente um milhdo de délares,
em valores da época (1988). O custo de uma missd@o de CSAR custaria algo em torno de 141
mil dolares, em valores de 1988. Portanto, um piloto deveria ser resgatado pelo menos sete

vezes antes de o seu valor (em treinamento somente) ser excedido.
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“Aviadores e especialistas de sistemas aéreos de combate representam um
investimento nacional da ordem de um milhdo de dolares e, pelo menos, quatro anos de
treinamento (por pessoa) (FACKRELL, 1990, p. 3, tradugdo nossa).”

Portanto, um piloto, em virtude das caracteristicas de sua formagdo e especializacao,
quando perdido em combate, ndo pode ser facilmente substituido. A formacao ¢ relativamente
cara e o tempo de seu amadurecimento profissional ¢ extenso. Esse valor investido ¢ relevante
quando forem analisadas as relagdes entre os custos e os beneficios de se tentar resgatar um

piloto abatido em combate.

3.2 O prisioneiro de guerra

Prisioneiros de guerra e reféns provaram ser, ao longo da histéria, uma valiosa arma
que nacdes podem utilizar nas condugdes dos conflitos e das negociagdes. Como exemplo
historico, pode-se citar a vitoria de Atenas na Batalha de Pylos (Guerra do Peloponeso, 425
a.C.) e a consequente captura de membros da alta sociedade espartana. Tal captura induziu
uma oferta inesperada. Os espartanos, até entdo em vantagem na guerra, pediram paz. Da
mesma forma, muitos séculos depois, a sociedade estadunidense da importancia ao resgate de
seus nacionais em tempos de guerra. Durante as Guerras do Vietna e do Golfo, as imagens de
prisioneiros de guerra tiveram grande impacto sobre um reconhecido centro de gravidade dos
EUA - sua populagao civil (MINISH, 1996).

Em 1970, foi criada nos EUA, a National League of POW/MIA Families®. Essa
associacdo possui a missdo de obter a soltura de todos os prisioneiros de guerra

estadunidenses e pela repatriacdo de todos os restos mortais possiveis daqueles que morreram

3 No original: “Aviators and combat air systems specialists represent a national investment of well over a
million dollars, and a minimum of 4 years of training (per person).” (FACKRELL, 1990, p. 3)
4 Liga Nacional das Familias dos Prisioneiros de Guerra e dos Desaparecidos em Combate. (Traducdo nossa).
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durante a guerra do Vietnd. Seus esfor¢os continuam até hoje e sua logomarca ¢
universalmente reconhecida como um simbolo do compromisso dos EUA com seus
prisioneiros de guerra e desaparecidos em combate (NATIONAL LEAGUE OF POW/MIA
FAMILIES, 2021). Sua bandeira ¢ hasteada pelo menos uma vez ao ano — e em diversos
lugares todos os dias — sobre o capitélio dos estados. E regularmente hasteada também sobre a
casa branca, o capitdlio, o pentdgono, bases militares, pragas publicas, escolas e casas. No
estado de Massachusetts, todo veiculo possui um adesivo da liga (PRICE, 2017). A liga,
portanto, demonstra ter grande permeabilidade e aceitagdo perante a sociedade estadunidense,
0 que a torna um importante grupo de pressao perante o governo.

O resgate de tripulantes abatidos leva consigo, perante a sociedade, um grande apelo
emocional. Da mesma maneira, a falha em resgatd-los carrega consigo um grande jugo
politico. A opinido publica (nacional e internacional) sobre o sucesso de um ataque aéreo pode
ser rapidamente revertida se, por exemplo, forem vinculadas nos meios de midia, imagens de
um piloto abatido encapuzado sendo hostilizado pela populagdo local. Esse tipo de imagem ¢

uma grande arma politica (FACKRELL, 1990).

"No American combat commander is going to leave his wounded on the field or his
people, trapped behind enemy lines without doing eveything possibie to get them
back. He is going to keep trying, with whatever resources that he can muster, until
he is forced to stop by the enemy. Our basic make-up provides the impetus for our
actions and the American people would demand no less.” S(FACKRELL, 1990, p.2) .

Rife (1994) afirma que durante conflitos, as operacdes de resgate consumem um grau
de atencdo desproporcional nas esferas militar e politica. Explica que tal fato ¢ devido a
diversos motivos. A sociedade ocidental valoriza a vida humana, principalmente quando se

trata de um compatriota estadunidense. Um tripulante (ativo de grande valor) resgatado pode

5 “Nenhum comandante americano deixara seus feridos no campo de batalha, ou seus subordinados cercados
atras das linhas inimigas sem fazer tudo o que for possivel para trazé-los de volta. Ele continuara tentando,
com todos os recursos disponiveis até que ele seja forgado a parar pelo inimigo. Nossa esséncia nos prové o
impeto para nossas agdes € 0 povo americano nao espera menos de nos.” (Tradugdo nossa). Frase atribuida
ao Contra Almirante (USN) Paul T. Gillcrist e citada na obra de Fackrell (1990).
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ser reincorporado a forca que pertence. Um prisioneiro de guerra ¢, para o inimigo, fonte de
possiveis dados de inteligéncia. E também um ativo politico do inimigo, que pode utiliza-lo
em suas propagandas e também para obter vantagens em futuras negociacdes. A agressividade
e o moral dos tripulantes aumentam se souberem que havera esfor¢os para resgata-los caso
sejam abatidos.

Portanto, tdo importante quanto a questdo contabil e financeira da perda de um ativo
de combate, a questdo da moral e da opinido publica exercem influéncia na decisdo de se

tentar resgatar um piloto em combate.



21

4 CONTEXTUALIZACAO DA ATIVIDADE DE RESGATE EM COMBATE NA

HISTORIA

Neste capitulo serdo abordados aspectos historicos relativos ao tema CSAR,
abrangendo desde as primeiras missdes de resgate realizadas em combate até a guerra do

golfo de 1990.

4.1 Guerra Franco Prussiana (1870 — 1871)

Durante a Guerra Franco Prussiana, baldes de ar quente foram amplamente utilizados
por forcas francesas. Eram, naquela época, principalmente empregados em tarefas de
observagdo e reconhecimento. Nesse conflito, durante o cerco de Paris por parte do exército
prussiano, teria ocorrido o primeiro transporte de cerca de 160 enfermos por parte de Baldes
franceses (TAYLOR, 1967). O ocorrido gera algumas controvérsias entre outros autores, que
alegam nao ser possivel provar o acontecido, uma vez que o nome dos enfermos nao constaria
nos manifestos de pessoal transportado (FISHER, 1965).

Ainda que os dados disponiveis atualmente ndo sejam conclusivos quanto a evacuagao
de enfermos do cerco de Paris, ainda assim podem ser tiradas algumas conclusdes. A primeira
delas ¢ que a evacuagdo de enfermos, por si s6, ndo ¢ atualmente considerada uma missao de
CSAR. A referida agdo seria, guardadas as devidas propor¢des, respeitados os protocolos e o
zeitgeist’, considerada atualmente uma missdo de evacuacdo aeromédica. A segunda
conclusdao ¢ que, mesmo sendo uma evacuagdo aeromédica, um vetor aéreo poderia ser, a

partir de entdo considerado como um meio capaz de realizar esse tipo de missao.

6 Termo em alemdo com o sentido de “espirito da época” ou “espirito de um tempo” para associar e captar as
caracteristicas gerais, como as aspiragdes, o pensamento, a cultura e o0 modo de vida de uma nagao dentro de
determinada era (GRACA, 2010).
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4.2 Primeira Guerra Mundial (1914-1918)

Foi durante a Primeira Guerra Mundial (PGM), que foi registrado um caso de sucesso
em uma missdo de resgate em combate por aeronave, apds uma missao de ataque a uma
estacdo ferroviaria em 19 de novembro de 1915. Na ocasido o Flight Sub-Lieutenant’ Gilbert
Formby Smylie, Royal Naval Air Service® (RNAS) foi abatido pela artilharia antiaérea
iminiga. Em seguida, o lider da esquadrilha, Squadron-Commander’ Richard Bell Davies,
pousou sua aeronave nas proximidades da posicdo de queda da outra aeronave e conseguiu
resgatar o companheiro abatido (THE LONDON GAZETTE, 1916). Ambos Oficiais foram,
posteriormente, condecorados por suas acdes nesse dia.

Em um outro caso, ocorrido em 21 de agosto de 1918, no teatro de operagdes do Mar
Adridtico, uma esquadrilha de avides da USN foi interceptada por outra Austriaca, em maior
quantidade. No embate entre as duas, o Ensign’’ George H. Ludlow foi abatido e pousou no
mar. Seu companheiro de esquadrilha, Ensign Charles H. Hammann, que também teve sua
aeronave danificada no combate, pousou ao lado do companheiro abatido, embarcou-o e
retornou a base de Porto Corsini, na Italia. Por essa atitude, Hammann também foi
condecorado posteriormente (WYEN, 1969).

Durante a PGM, o conceito de CSAR ndo era previsto, muito menos
considerado. Até mesmo o uso de paraquedas era proibido. Os lideres acreditavam que o
paraquedas fariam o piloto relutar em tentar salvar a aeronave, se eles pudessem abandona-la
com facilidade. A impossibilidade de abandonar uma aeronave condenada adicionou grande

sofrimento a morte dos aviadores (RIFE, 1994).

Guarda Marinha do RNAS. (Traducao nossa).
Denominacao da Avia¢ao Naval Britanica, durante a PGM.
Capitdo-Tenente do RNAS. (Tradugdo nossa).

0 Segundo Tenente da USN. (Traducdo nossa).

— \O 00
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Apesar do pioneirismo dos atos acima citados, pode-se perceber que em ambos os
casos, as acgdes nao foram planejadas, e podem ser consideradas, de certa forma,

improvisadas, e que contaram com grande componente de sorte.

4.3 Segunda Guerra Mundial (1939 — 1945)

Foi durante a Segunda Guerra Mundial (SGM) que as atividades de resgate em
combate comecgaram a ganhar maior importancia. Em grande parte, o sucesso das missoes de
resgate na SGM foi devido ao emprego de meios que eram utilizados para outros tipos de
missdo. Submarinos, meios de superficie, avides anfibios e hidroavides participaram com
grande sucesso em resgates no mar. Algumas vezes os submarinos eram preposicionados em
areas onde as batalhas eram planejadas, onde serviriam como o método primario de resgate
(BONE, 1988).

Os alemdes, por meio da criacdo da Seenotdienst"

em 1935, foram os pioneiros em
estabelecer uma estrutura fisica e administrativa dedicada ao resgate de tripulacdes abatidas.
Em 1935, ja existiam embarcagdes que eram empregadas na recuperacdo de tripulagdes
abatidas. Em 1939 os alemdes modificaram 14 de seus hidroavides para capacita-los
especificamente para missdoes de resgate. Nessas aeronaves foram instalados diversos
equipamentos que possibilitaram maior suporte aos resgatados, como maca, guincho, e
respiradores, por exemplo. A Seenotdienst, no entanto, se limitava apenas ao resgate no
ambiente maritimo. (RIFE, 1994).

A Batalha da Inglaterra'? de 1940 foi o batismo de fogo" de muitos pilotos ingleses.

Em diversas ocasides, os combates aéreos tinham como palco a regido do canal da mancha.

11 Servigo de Resgate Aéreo-Maritimo. (Traducdo nossa).

12 Batalha aérea em céus ingleses entre as forcas aéreas e aeronavais da Gra-Bretanha contra a forga aérea
alema.

13 Expressdo que significa a primeira entrada em combate real de um soldado, marinheiro ou aviador.
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Os pilotos ingleses, portanto, ao abandonarem suas aeronaves, ou realizarem um pouso
forcado na agua, contavam no inicio de 1940, apenas com embarcagdes presentes no local ou
por aeronaves do proprio esquadrdo ou do Coastal Command', para efetuar o resgate. Era um
sistema improvisado de resgate, que contribuiu para a perda de mais de 220 pilotos entre julho
e agosto de 1940. Esses pilotos perdidos tinham que ser substituidos rapidamente por novos
pilotos, que eram inexperientes. A perda de pilotos tornou-se, portanto, um grande problema
logistico para as forgas inglesas. Foi entdo que em agosto de 1940, a Royal Navy” (RN) e a
Royal Air Force'® (RAF) estabeleceram uma organizagio de resgate conjunto. O aumento de
interesse na atividade de resgate em combate resultou em melhora significativa nos indices de
resgate. Entre fevereiro e agosto de 1941, dos 1200 tripulantes abatidos no canal da mancha e
mar do norte, 444 foram recolhidos por forcas britdnicas e 78 pela Seenotdienst, o que
representa mais de 43% de sucesso, ante um indice de 25% do primeiro semestre do ano
anterior (RIFE, 1994).

Os Estados Unidos da América, ao entrarem na SGM, assim como o Reino Unido,
também ndo possuia planos, doutrina ou equipamento para a missdo de resgate em combate.
No entanto, foram capazes de aprender com a experiéncia britanica e inicialmente adotaram
sua doutrina. No entanto, a responsabilidade da realizagdo de resgates nas regides do canal da
mancha e do mar do norte permaneceu com os britdnicos. Em setembro de 1944, cerca de
90% dos americanos (baseados na Inglaterra) abatidos sobre o mar eram recuperados (RIFE,
1994).

Inicialmente, como a maioria dos voos realizados na SGM ocorriam sobre o mar
(principalmente no teatro de operagdes do Pacifico), pouca aten¢do foi dada para o resgate de
tripulantes sobre terra. Somente em 1943 que o resgate em combate sobre terra recebeu maior

atencdo, em virtude do envolvimento no teatro de operagdes da regido da China, Birmania e

14 Braco maritimo da For¢a Aérea Real Britanica.
15 Marinha Real Britanica.
16 Forga Aérea Real Britanica.
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India. Até aquele momento, os resgates sobre terra ocorriam somente por meios terrestres, o
que mudou significativamente apds o inicio do emprego de helicopteros. O desenvolvimento
do helicoptero chegou relativamente tarde na SGM. No entanto, esse novo vetor traria grandes
implicagdes nas operacdes futuras (RIFE, 1994).

Apos o fim deste conflito houve uma grande reestruturagdo dos servigos de resgate de
todas as for¢as armadas dos EUA. Como consequéncias da reestruturacdo, podem ser citadas
os cortes orcamentarios e a reducdo de efetivo dedicado. Tais medidas implicaram em uma
diminui¢do significante das capacidades de resgate, quanto a organizacdo, doutrina e
treinamento (RIFE, 1994).

Pode-se notar, portanto, que a capacidade de realizar resgates em combate, tanto das
forcas alemas, como das britinicas e estadunidenses evoluiram significativamente durante o
curso da SGM, dado o aumento do indice de sucesso das missdes e do numero de pilotos

recuperados.

4.4 Guerra da Coreia (1950 — 1953)

Quanto a atividade do resgate em combate, sob o ponto de vista das for¢as dos EUA, a
entrada na guerra da Coreia foi feita com uma estrutura de CSAR adequada, porém sem o
equipamento, treinamento e doutrina para a realizacdo da missdo. Os cinco anos do
entreguerras (final da SGM até o inicio da guerra da Coreia) foram o suficiente para a grande
perda de capacidades e de prontidao, o que teve consequéncias direta na perda de pilotos
(RIFE, 1994).

A grande inovagao tecnologica que veio a demonstrar o seu valor na guerra da Coreia
foi o helicoptero. Foi em 4 de setembro de 1950 que ocorreu o primeiro resgate de tripulantes

atras das linhas inimigas (RIFE, 1994). A partir de entdo o helicoptero se tornou o principal
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vetor para as operacdes de CSAR. Entre junho de 1950 e julho de 1953, dos 1690 tripulantes
da USAF que foram abatidos em territorio inimigo, 170 foram resgatados, sendo 102 por
helicopteros (CORRELL, 2019).

O helicoptero, apesar das grandes vantagens demonstradas, apresentava vérias
deficiéncias. Sua vulnerabilidade (mesmo ante armas de pequeno calibre), alcance e
autonomia baixos, peso maximo de decolagem reduzidos limitavam consideravelmente sua
capacidade de resgatar tripulantes atras de linhas inimigas (RIFE, 1994).

Outro grande marco do CSAR na guerra da Coreia foi o desempenho apresentado pelo
Air Rescue Service'” (ARS), que teve nesse conflito seu batismo de fogo e conquistaram uma
excelente reputagdo (RIFE, 1994). Até o final do conflito, a ARS foi responsavel por 996
resgates em combate, bem como por realizar a missdo secundédria de ambulancia aérea
responsavel pela evacuagdo de mais de 9.898 soldados das Nacdes Unidas (FREITAS, 2016).

Da mesma forma que ocorreu apos o término da SGM, apos a guerra da Coreia houve
grande corte no orcamento direcionado ao investimento em defesa, o que impactou
diretamente a capacidade e prontidao para o CSAR (RIFE, 1994).

Apesar da perda de prontidao do periodo entreguerras, a introdu¢ao do helicoptero e a

readequagdo da estrutura de CSAR contribuiram para bons resultados na Guerra da Coreia.

4.5 Guerra do Vietna (1960 — 1975)

A Guerra do Vietna, se comparado com as guerras anteriores, apresentou um ambiente
relativamente mais hostil, principalmente devido as evolucdes da industria bélica quanto ao

armamento antiaéreo, como canhdes, metralhadoras e misseis. Portanto, para contrabalancear

17 Servigo Aéreo de Resgate. (Traducdo nossa). Unidade da USAF criada em 1946, destinada a prover,
inicialmente, servigo de resgate aéreo para o territorio dos EUA. Posteriormente seu alcance foi aumentado,
de forma a atender todas as rotas aéreas do mundo.
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o aumento da letalidade dos sistemas antiaéreos, as operacdes de CSAR também receberam
modifica¢des, quanto a organizagao, equipamentos, tatica e doutrina (RIFE, 1994).

Dentre as grandes alteracdes, pode-se destacar a criagdo da Search and Rescue Task
Force' (SARTF), que combinava diversos elementos da for¢a aérea como Controlador Aéreo
Avancado (CAA), Patrulha Aérea de Combate (PAC), Apoio Aéreo Aproximado (AAeAprx),
aeronave de reabastecimento, uma plataforma de Comando e Controle (C?) no ar, além dos
helicopteros de resgate armados (RIFE, 1994).

Apesar de a ARS ter sido criada para coordenar as operagdes de busca e salvamento,
até¢ maio de 1964, ndo havia um comando de busca e salvamento unificado, que controlasse as
operagdes e estabelecesse uma doutrina, treinamento e equipamento. Cada for¢a armada
desenvolvia isoladamente suas capacidades (RIFE, 1994). Foi a partir de maio de 1964 que
houve maior interesse do Joint Chiefs of Staff’” em estabelece formalmente forgas dedicadas a
busca e salvamento. Em janeiro de 1966 o ARS ¢ reorganizado e se torna o Aerospace Rescue
and Recovery Service (ARRS), e contaria com um Joint Search and Rescue Center’’ (JSRC).

Essa estrutura de resgate em combate resultou, ao final do conflito, em um total de
2780 vidas salvas exclusivamente por unidades de CSAR (WESTERMAN, 1990).

Quanto a atuagdo da USN, sua capacidade de CSAR residia basicamente em seus
porta-avides. Apesar de alguns autores elogiarem a atuacdo das forcas de CSAR da USN na
guerra do Vietnd, o tema ¢ bastante controverso. Clyde Everett Lassen® discorda francamente.
Em sua visdo sobre o tema, a experiéncia da USN no Vietnd, no que tange as missdes de
CSAR, foram um exemplo de “como ndo se fazer”. Nas 27 tentativas de resgate em combate

realizadas no Vietnd do Norte, foram perdidas 19 aeronaves e 15 militares de resgate,

18 Forga Tarefa de Busca e Salvamento. (Tradug@o nossa).

19 Estado-Maior Conjunto. (Tradugdo nossa).

20 Servigo Aeroespacial de Socorro e Resgate. (Tradugdo nossa).

21 Centro Conjunto de Busca e Salvamento. (Traducdo nossa).

22 Clyde Everett Lassen foi um aviador naval que combateu na guerra do Vietna. Participou de uma missao de
CSAR que logrou éxito em resgatar dois aviadores navais abatidos no Vietna do Norte. Pelo feito foi
condecorado com a Medalha de Honra, a condecorac@o militar mais prestigiosa dos EUA.
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enquanto foram recuperados apenas um em cada 6 tripulantes abatidos. A USN perdeu, ainda,
109 aeronaves em missdes de CSAR (27 helicopteros e 82 aeronaves de asa fixa). Das
aeronaves de asa fixa perdidas, 75% foram abatidas por artilharia antiaérea ou por armas de
fogo de pequeno calibre (RIFE, 1994).

Apesar da nova estrutura utilizada, com um JSRC, e os resultados apresentados em
nimeros de vidas salvas, o fraco desempenho obtido pela USN colocou sobre a mesa a
questdo da razdo entre custos e beneficios de se propor a realizar uma missdo de CSAR.
Nesses casos, existia o risco de perder ainda mais aeronaves e tripulagdes ao se tentar resgatar

um piloto abatido.

4.6 Guerra do Golfo (1990 — 1991)

A Operagio Desert Storm®, teve como uma de suas caracteristicas a baixa atri¢do se
comparada a conflitos anteriores, como a guerra do Vietna. Apesar da baixa taxa de atricdo, o
teatro de operacdes apresentava outras barreiras desafiadoras para as operagdes aéreas, como
a capacidade de defesa antiaérea (principalmente no entorno de Bagda, onde a maioria das
operagdes aéreas foram conduzidas), a vastiddo do deserto e a distancia das bases de
operagdo. Havia um gerenciamento de risco mais aprimorado para a decisao de lancar missoes
de CSAR. Dos 64 tripulantes abatidos, somente 35 foram considerados “elegiveis” para serem
resgatados, uma vez que eram necessarios que fossem conhecidas a localizagdo do
sobrevivente e também que fossem realizados contatos por voz e autenticagdes (MINISH,
1996).

Da mesma forma que nos conflitos anteriores, no inicio da operagdo Desert Storm,

existiam nas for¢as armadas dos EUA deficiéncias nas suas capacidades de executar missoes

23 Tempestade no Deserto. (Tradugdo nossa).



29
de CSAR. As unidades dedicadas a CSAR ndo tinham o treinamento a adequado e foram
designadas na condicdo em que se encontravam. A infraestrutura foi formada somente durante
o desenvolver das operacdes (MINISH, 1996).

Para Minish (1996), o Joint Rescue Coordination Center’* (JRCC) era inefetivo. Tal
inefetividade advinha, dentre varios fatores, da integra¢do de forcas de CSAR e de operacdes
especiais, que era fraca, da doutrina de CSAR desatualizada e dos esfor¢os duplicados por
estruturas de outros comandos.

Cada forca componente era responsavel de prover a propria capacidade de resgate em
combate. Dada a gama variada de missoes solicitadas no conflito, o CSAR nao era visto como
uma prioridade elevada. Nao havia também uma estrutura de comando que pudesse unir todos
os elementos CSAR de todas as forgas. Em suma, ndo havia também um comandante do
CSAR no teatro de operacdes. Havia um coordenador, porém ndo um comandante (MINISH,
1996).

Portanto, apesar da baixa atrigdo encontrada e da doutrina de C* empregada,
permaneciam os mesmos erros encontrados em conflitos anteriores, como a duplicagdo de
esforcos e a falta de um comandante conjunto. Tais fatos contribuiram para a inefetividade do

sistema de CSAR das for¢as dos EUA.

24 Centro Conjunto de Coordenagao de Resgate. (Tradug@o nossa).
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5 ANALISE DA ATIVIDADE DE CSAR NAS FORCAS ARMADAS DOS ESTADOS

UNIDOS DA AMERICA ENTRE 1988 E 1996

Este capitulo tratara de maneira mais aprofundada a obra de quatro autores
estadunidenses, que tiveram o tema CSAR em seus trabalhos de pequisas. Vale ressaltar que,
apesar de a andlise apresentada por esses autores representarem seus proprios juizos de valor
e, ndo necessariamente, o da instituicdo a qual pertencem, essas possuem grande valor, uma
vez que sdo percepgdes de profissionais que lidaram diretamente com o assunto durante suas
carreiras.

Ao analisar as obras, serdo identificados os principais problemas, questionamentos e
preocupacdes dos autores quanto as capacidades das forcas armadas de seus paises em
conduzir operagdes de CSAR. Os pontos apresentados em seus trabalhos serdo posteriormente
utilizados neste trabalho para verificar se os mesmos problemas, questionamentos e
preocupagdes se aplicariam, também, a Marinha do Brasil nos dias de hoje, bem como a Forca
Acérea Brasileira.

A primeira obra data de 1988 e é de autoria do entdo Commander (Cdr.)” John R.
Bone da USN. Tem o titulo de “Combat Search and Rescue — Military Stepchild”*® e foi
publicada pela Air Universiy’” da USAF.

A segunda obra data de 1990 e ¢ de autoria do Commander Michael A. Fackrell, da
USN. Tem o titulo de “Strike Recue — Are We On The Right Path?**”. Foi publicada pelo

Naval War College®, da USN.

25 Capitéo de Fragata. (Tradug@o nossa).

26 Resgate em Combate — O filho enteado das forgas armadas. (Tradug@o nossa). O autor usa a expressdo
stepchild para se referir a uma atribuicdo que ndo ¢ dada a devida ateng@o, se comparada as demais.

27 Universidade do Ar, da USAF. (Tradugao nossa).

28 Resgate em Combate — Estamos no Caminho Certo? (Tradug@o nossa).

29 Escola de Guerra Naval da USN. (Tradugao nossa).
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A terceira obra data de 1994 e ¢ de autoria do Major Rickey L. Rife, do USArmy. Tem
o titulo de “Combat Search and Rescue: A Lesson We Failed to Learn®”. Foi publicada pela
United States Army Command and General Staff College™ .

A quarta e ultima obra a ser analisada data de 1996 e ¢ de autoria do Major Timothy R.
Minish, da USAF. Tem o titulo de “The Joint Recue Task Force: Dedicated CSAR Capability
For The Theater CINCs*”. Foi publcada pelo Naval War College, da USN.

Ao final da andlise dos textos dos autores supracitados, serd apresentado um resumo

dos aspectos mais importantes que os mesmos citaram como relevantes.

5.1 Analise da Obra Combat Search and Rescue — Military Stepchild

Esse trabalho analisa em maior profundidade as a¢cdes de CSAR ocorridas na Guerra
do Vietna. Publicado em 1988, ou seja, treze anos apdés o fim desse conflito (e também as
vésperas da Guerra do Golfo), seu estudo comparou a evolugdo das capacidades de CSAR das
forcas armadas estadunidenses antes, durante e apds o conflito. Suas preocupagdes e previsdes
seriam, posteriormente, confirmadas por outros autores ao avaliarem o desempenho das
unidades de CSAR estadunidenses na Guerra do Golfo.

Ressalta diversas falhas no inicio do conflito, principalmente devido a ndo levar em
considera¢do os aprendizados do passado e a incapacidade de previsdo dos planejadores. Ao
final considera que a missdo de CSAR no Vietna foi de sucesso, derivada do aprendizado em
combate e o reconhecimento dos comandantes de sua importancia.

Nos anos seguintes a Guerra do Vietnd houve uma grande redu¢do em treinamento,

adestramento e desenvolvimento de doutrina de CSAR. O conhecimento obtido no conflito,

30 “Resgate em Combate: Uma Licdo Que Falhamos em Aprender”. (Tradug@o nossa).
31 Escola de Comando e Estado-Maior do Exército dos Estados Unidos da América. (Tradugdo nossa).
32 “A Forga Tarefa Conjuntas de Resgate: Capacidade CSAR Dedicada Para o Comando”. (Tradugdo nossa).
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mais uma vez, seria perdido. Seria prudente absorver da experiéncia obtida de todos aqueles
anos para organizar e manter uma for¢a de CSAR tanto na USN, quanto na USAF.

Em sua obra, Bone apresentou diversas preocupacdes, dentre as quais foram
destacadas as julgadas mais importantes.

A questdo dos meios utilizados pela USN ¢ uma delas. Apesar da adocdo de técnicas
inovadoras a época, como os Oculos de visdo noturna® (OVN ou NVG — Night Vision
Goggles), ele demonstra preocupacdo com a substituicdo dos antigos Sikorsky HH-3 que, a
época, eram incertas.

O descomissionamento de esquadrdoes dedicados a CSAR, e a consequente
transferéncia dos seus meios para outras unidades operacionais. Ressalta que em caso de a
eclosdo de um conflito armado, o tempo de resposta seria bastante prejudicado, uma vez que
os meios deveriam ser novamente redistribuidos e reequipados e as tripulagdes retreinadas.

A existéncia de treinamentos mais realisticos também foram deixados de lado. O
exercicio Red Flag’ seria uma excelente oportunidade para treinar o resgate em combate. Ndo
existiu, porém, nesse exercicio nenhum treinamento de CSAR.

Bone (1988) questiona, ainda, a decisdo de ndo investimento em CSAR, sob o ponto
de vista dos custos de formacdo de um piloto. A sociedade ocidental, em especial a
estadunidense, considera a vida humana o bem mais precioso de todos. De acordo com seus
calculos, um piloto vale sete vezes o custo de uma operacao de resgate em combate. Portanto,
sob o ponto de vista contabil pragmatico, vale a pena preparar-se em tempo de paz, mesmo
que em escala reduzida e a custos moderados, para um periodo de guerra.

A andlise contabil de quanto vale um piloto em termos de custo de treinamento, no

entanto, ndo significa nem representa totalmente qual o real valor de um piloto, ou da mesma

33 Oculos de visdo noturna: Dispositivo amplificador de luz no espectro visivel que torna possivel ao piloto, ou
qualquer outro utilizador, a enxergar no escuro, dependendo da condi¢ao de ilumina¢do do ambiente.
34 Red Flag: Exercicio militar realizado anualmente pela USAF.
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forma, de qualquer outro tripulante de aeronave. A perda da experiéncia de um piloto também

deve ser considerada. Esta ndo pode ser substituida imediatamente ou em curto prazo.

5.2 Analise da obra “Strike Recue — Are We On The Right Path?”

Ao contrario dos demais autores citados neste capitulo, o Cdr. Michael A. Fackrell ndo
utiliza o termo CSAR. Ao invés, utiliza o termo “Strike Rescue” para denominar a missao de
resgate em combate. Segundo este autor, a expressdo Strike Rescue (SR) substituiu a
expressdo CSAR pois reflete melhor a missdo, uma vez que sugere que os meios de resgate
fazem parte do “pacote’” de uma operagdo de ataque. No entanto, a expressdo CSAR nio foi
abolida, uma vez que ¢ encontrada frequentemente em varios trabalhos subsequentes até os
dias atuais. A fim de padronizar os termos nesta dissertacdo, serd utilizada somente o termo
“CSAR?”, a fim de expressar a missdo do resgate em combate.

Apesar de citar também aspectos das atividades de CSAR das demais forcas armadas
estadunidenses, seu trabalho enfoca mais especificamente nas capacidades da USN, em um
periodo anterior a Guerra do Golfo. No entanto, a data de publica¢do de seu trabalho (16 de
novembro de 1990) ¢ praticamente nos meados da Operagdo Desert Storm. Suas andlises, da
mesma forma que na obra de Bone (1988), seriam, posteriormente, confirmadas por outros
autores ao avaliarem o desempenho das unidades de CSAR estadunidenses na Guerra do
Golfo.

Fackrell (1990), da mesma forma que Bone (1988), atesta que a taxa de sucesso nas
missdes de CSAR decairam com o tempo, dado que as li¢gdes aprendidas nos conflitos

anteriores foram esquecidas. As atuais (refere-se ao ano de 1990) capacidades de CSAR na

35 Pacote: ¢ um termo empregado para definir as Operagoes Aéreas Compostas (do inglés, Composite Air
Operations). Sdo operacdes limitadas no tempo e no espago, nas quais sdo empregadas diferentes unidades -
em tipo ou emprego - sob comando Unico de forma a atingir um determinado objetivo (EUROPEAN
DEFENCE AGENCY, 2016).
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USN sao deficientes devido, na otica de Fackrell, a falta de compromisso em investir na
modernizacdo dos meios de resgate, na provisdo de equipamento de sobrevivéncia, apoiar a
missdo com os meios disponiveis e prover treinamento e doutrina adequada.

Fackrell (1990) entende que a USN “desviou do caminho correto” de incrementar sua
capacidade de CSAR quando, em abril de 1989, decidiu em sair do programa da aeronave V-
22 Osprey*. Essa aeronave seria de vital importancia para garantir que a USN detivesse
plenamente sua capacidade de CSAR e, consequentemente, aumentasse a moral e
agressividade dos combatentes. Ainda, tinha o potencial de negar ao inimigo uma fonte de
inteligéncia e propaganda politica, enquanto retornava as forgas estadunidenses um valioso
ativo.

Quanto aos meios, ou plataformas, o autor apresenta em suas preocupagdes
principalmente quanto ao abandono pela USN do programa da aeronave convertiplana
VTOL(Vertical Take-Off and Landing)*’ V-22 Osprey. A solugdo apresentada a época era dotar
os esquadrdes “HS™** da USN com algumas unidades da aeronave H-60*" em configuragdo
que permitisse maior adequacdo a missdo de CSAR (versao HH-60H), com especial atencdo a
protecdo balistica.. Ele defende que os HH-60H sejam apenas uma aeronave de transigdo,
enquanto os HV-22 (versdo de CSAR do Osprey) ndo sejam adotados. Fackrell entende que o
HV-22 ¢ tnico meio capaz de cumprir as exigéncias da missdo e sobreviver perante as
ameacas do século XXI.

Quanto a doutrina de emprego, Fackrell (1990) afirma que a doutrina de entdo era

inadequada e indisponivel aos interessados diretos. Existiam, a época, trés manuais que eram

36 Programa Osprey foi um programa do Departamento de Defesa (DoD) dos EUA que visava prover suas FA
com uma aeronave de decolagem e pouso vertical (VTOL) de alta velocidade e longo alcance. O programa
foi bastante controverso, tanto dentro das for¢cas armadas quanto no meio politico, e por varias vezes, quase
foi totalmente cancelado. O programa teve inicio em 1983, porém o inicio do emprego operacional foi
somente a partir de 2006, no USMC. A USN recebeu sua primeira variante do modelo em 2020, porém a
fun¢do primaria serd a de COD (Carry Onboard Delivery), e nao CSAR.

37 Aeronave de decolagem e pouso vertical. (Tradug@o nossa).

38 HS: Esquadrio de helicopteros antissubmarinos.

39 H-60: Helicopteros da familia Black Hawk ou Sea Hawk.
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de interesse direto para as unidades envolvidas em missdes de CSAR. Eram estes, 0o MAWTS
Helicopter Air Combat Maneuvers (ACM) Guide®, o Assault Support Helicopter Tactical
Manual (NWP-55-9 ASH Volume I)*' e o Strike Rescue Manual (Navy Suplement to NWP
19-2)*. Esses manuais, além de ndo constarem na lista de distribui¢do, ndo eram de
conhecimento amplo dos pilotos. E dos poucos que os conheciam, um niimero menor ainda
havia utilizado tais manuais para o planejamento de missdes.

Quanto ao treinamento das tripulagdes, defende a criacdo de um projeto embrionario
da figura do Strike Rescue Instructor”. A partir deste, seriam treinadas as tripulagdes dos
esquadrdes HS.

Outra preocupacao do autor ¢ quanto ao apoio da inteligéncia nas operagdes de CSAR,
que devem estar sempre disponiveis ao comandante. Este ndo pode depender apenas de uma
fonte de inteligéncia. Deve ainda requisitar prioridade no atendimento de suas demandas para
cumprir a missdo de CSAR.

Finalmente, ele entende que se suas questdes abordadas ndo tiverem a devida atencao,
mais uma vez, as forcas serdo mobilizadas “como estao”, e o resultado sera, mais uma vez a

perda de diversas vidas estadunidenses, o que poderia ser evitado.

5.3 Analise da obra “Combat Search and Rescue: A Lesson We Failed to Learn”

A obra de Rife (1994) foi publicada no dia seis de maio de 1994, aproximadamente
trés anos apos o fim da operagdo Desert Storm. Apds a Guerra do Vietna, a Guerra do Golfo

foi o proximo grande envolvimento das forgas estadunidenses em combate. Nesse conflito foi

40 Manual de Manobras Aéreas de Combate para Helicopteros. (Tradug@o nossa).
41 Manual Téatico de Apoio ao Assalto. (Tradug@o nossa).

42 Manual de CSAR. (Tradugio nossa).

43 Instrutor de CSAR. (Tradugdo nossa).
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empregado um conceito contido na National Military Strategy™, que era a rapida introdugio
de um grande poder de combate de forma a obter resultados decisivos com o minimo de
vitimas. Nesse contexto, o poder aéreo € um componente chave dessa estratégia (RIFE, 1994).
Tudo isso s6 foi possivel devido ao grande avanco tecnoldgico alcangado pela industria de
defesa estadunidense.

Rife (1994) enfatiza, em sua obra, dentre outros aspectos, a doutrina de emprego de
CSAR, tanto a individual de cada for¢a armada estadunidense quanto a conjunta, com uma
especial aten¢do as questdes relacionadas ao comando e controle. Entende que, para empregar
o poder aéreo com eficiéncia, existe a necessidade de dotar uma estrutura que seja capaz de
conduzir operagdes de resgate de tripulantes de aeronaves abatidas.

Rife afirma que, a época, o CSAR era uma responsabilidade individual de cada forga
armada estadunidense. Entende que esse tipo de organizagdo ndo permitia atender os
requisitos da campanha aérea e, consequentemente, também atendia aos objetivos do
comandante operacional.

Quanto a doutrina de CSAR, Rife (1994) entende que esta ¢ imperfeita, uma vez que
existe duplicacdo de esforcos, comando decentralizado e pouca interoperabilidade®. Afirma,
ainda, que existe um certo “espirito provinciano”, o que também dificulta a solu¢do desse
problema critico.

Da mesma maneira que outros autores, também tece suas criticas as constantes
reducdes orcamentarias, a apatia da lideranga e a restri¢do de meios.

Quanto a organizacdo de esforcos das for¢as armadas, Rife afirma que, na Guerra do
Golfo, as capacidades de CSAR foram reunidas para atender os requisitos do campo de
batalha. Apesar disso, a recomendac¢do era para que todas as forcas armadas estivessem em

condi¢des de conduzir operagdes de CSAR. O autor conclui, portanto, que essa organizacao

44 Estratégia Militar Nacional. (Tradugdo nossa).
45 Capacidade de operagdo harmonica entre forgas singulares diferentes.
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era a mesma utilizada em outros conflitos antes da guerra do Golfo. Essa organizacdo se
provou disfuncional no conflito pois ndo unia esfor¢os. Ao contrario, havia duplicacdo de
esforcos e pouca interoperabilidade. Apesar de existir uma publicagdo doutrinaria conjunta
para todas as for¢as armadas estadunidenses, a Doctrine for Joint Combat Search and Rescue
(Joint Pub 3-50.2)", Rife entende que apesar do nome, o CSAR ndo é conjunto.

Quanto aos meios e equipamentos, o autor entende que as forcas de CSAR devem ser
dotadas com aeronaves no estado da arte, com algas optronicas, sistema de navegacdo por
satélite ¢ inercial, sistema de reabastecimento em voo, sistema de estabilizacdo automatica,

comunicagdes por satélite e por alta frequéncia (HF).

5.4 Analise da obra “The Joint Recue Task Force: Dedicated CSAR Capability For The

Theater CINCs”

Minish (1996), da mesma forma que Rife (1994), focou seu trabalho na organizagao e
na doutrina de emprego de CSAR, com especial atencdo a estrutura de comando e controle.

Seu estudo, publicado em 14 de junho de 1996, teve a Operacao Desert Storm como
principal fonte de pesquisa. Em sua analise, durante a operagao ocorreu “mais do mesmo”. As
agéncias de CSAR ndo tinham controle operacional das aeronaves cumprindo a missao.
Afirma, ainda, que as unidades de CSAR da USAF nao tinham capacidade de cumpri-las.
Essas peculiaridades associadas, resultaram no cumprimento de missdes de CSAR por forcas

de Operagdes Especiais.

46 Doctrine for Joint Combat Search and Rescue: Doutrina Conjunta para Resgate em Combate, em uma
traduciio nossa. A época, essa publicagdo se chamava Joint Test Pub 3-50.2, o que significa que era uma
publicagdo proposta para teste em campo, de um conceito emergente, a ser validado por meio de
experimentacao (UNITED STATES OF AMERICA, 2016).
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O autor acrescenta que, apds a Guerra do Golfo, tanto a USN quanto a USAF
envidaram esforgos para recuperar a capacidade de CSAR do passado. No entanto, a estrutura
e a doutrina de CSAR permanece a mesma.

A fim de incrementar a capacidade de CSAR, Minish apresenta a proposta de criagdo
de uma Joint Rescue Task Force (JRTF)*. Esta organizagdo proveria ao Joint Force
Commander (JFC)*® uma forca de CSAR dedicada, capaz de conduzir suas operagdes
independentes das demais forgas. Desta forma, simplificaria o comando e controle, enquanto
garantiria a unidade de comando dentro da “comunidade” CSAR.

Minish (1996) sugere que, para resolver o problema do CSAR, seria necessario
cumprir trés passos. O primeiro deles seria admitir, por parte dos escaldes superiores, que
existem problemas e se comprometer em resolvé-los. O segundo seria a obtencdo de
equipamento, pessoal e treinamento apropriado para a missdo. O Ultimo passo seria a
integragao da capacidade atual de CSAR dentro da estrutura de comando e controle do JFC.

Em sua analise, concluiu que os primeiros dois passos, em termos praticos, ja estariam
a época (1996) cumpridos, uma vez que o desempenho vergonhoso na Operagdo Desert Storm
ja4 convenceu os escaldes superiores que as forcas de CSAR devem ser estabelecidas e
mantidas como qualquer outra. A questdo do aparelhamento também ja estava bem

encaminhada, tanto na USAF quanto na USN.

5.5 Consolidacao das principais preocupacoes apresentadas pelos quatro autores citados

no capitulo

Neste subitem do capitulo serdo consolidadas as principais preocupacdes apresentadas

pelos autores a que se faz referéncia neste capitulo. Posteriormente sera feita uma comparagao

47 Joint Rescue Task Force (JRTF): Forca Tarefa Conjunta de Resgate, em uma tradug@o nossa.
48 Joint Force Commander (JFC): Comandante da Forca Conjunta, em uma tradugdo nossa.
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do que foi apresentado com a atual conjuntura das MB, usando como comparag¢do, também, a
atual situagdo encontrada na FAB.

Sdo preocupagdes® apresentadas pelos autores, as quais, dentre todas, consideramos as
mais importantes para o desenvolvimento e analise deste trabalho:
- A adequabilidade dos meios e equipamentos utilizados para a missdo de CSAR;
- A formacgdo dos militares empregados na missdo de CSAR;
- A existéncia de unidades dedicadas a missao de CSAR;
- O treinamento realistico de CSAR;
- A doutrina de emprego tnica de CSAR nas FA estadunidenses;
- A duplicacdo de esforgos para o CSAR e pouca interoperabilidade; e

- A estrutura de comando e controle.

49 A lista ndo esta disposta em ordem de importancia, relevancia ou cronologica. A ordem apresentada ¢
aleatoria.
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6 ANALISE DA ATIVIDADE DE CSAR NA MARINHA DO BRASIL E NA FORCA

AEREA BRASILEIRA

Neste capitulo serd analisada a atual conjuntura da atividade de CSAR na Marinha do
Brasil e na Forga Aérea Brasileira, sendo a ultima considerada uma referéncia, uma vez que
compartilha com a MB condi¢des semelhantes de or¢gamento e organizagdo interna. Como
ponto de partida serdo abordadas as questdes apontadas no subitem 5.5 deste trabalho. Para
subsidiar o contetido deste capitulo, foram realizadas entrevistas com Oficiais que ocupam
posicdes que estejam, de alguma forma, envolvidos em assuntos relacionados ao CSAR.

Da Marinha do Brasil, foram entrevistados os seguintes Oficiais:
- Capitdo de Mar e Guerra (RM1-FN) Paulo Roberto Pinto Martins, Chefe do Departamento
de Experiéncias Adquiridas do Comando do Desenvolvimento Doutrinario do Corpo de
Fuzileiros Navais (CDDCFN);
- Capitdo de Fragata Celio Peres de Freitas, Comandante do Primeiro Esquadrdo de
Helicopteros Antissubmarino (HS-1);
- Capitao de Fragata Jos¢ Assun¢do Chaves Neto, Imediato do Primeiro Esquadrdo de Avides
de Interceptagdo e Ataque (VF-1);
- Capitao de Corveta Fuzileiro Naval Felipe Rossi Benassi, Encarregado da Escola de
Operagdes Especiais do Centro de Instru¢do Almirante Sylvio de Camargo (CIASC),
responsavel pela Curso Especial de Comandos Anfibios (C-Esp-ComAnf) que tem como
proposito preparar Oficiais e Pracas para o planejamento e a execugdo de Operagdes Especiais
de Fuzileiros Navais.
- Capitao de Corveta Felipe Borges Castello Branco, Encarregado da Escola de Operagdes
Especiais do Centro de Instrugio e Adestramento Almirante Attila Monteiro Aché (CIAMA),

responsavel pela formagdo dos Mergulhadores de Combate (MEC);
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- Capitao de Corveta Carlos Roberto Bittencourt de Araujo Silva, Chefe do Departamento dos
Oficiais do Centro de Instrucdo e Adestramento Aeronaval Almirante José Maria do Amaral
Oliveira (CIAAN), responsavel pelo curso de Aperfeigoamento em Aviagdo para Oficiais
(CAAVO), no qual sdo formados os pilotos de acronaves de asa fixa e rotativas da MB;

Da Forga Aérea Brasileira, foram entrevistadas os seguintes Oficiais:

- Coronel de Infantaria da Aeronautica Paulo Roberto Bueno da Silva, Oficial-Aluno do Curso
de Politica e Estratégia Maritima (C-PEM 2021) da Escola de Guerra Naval. Serviu
aproximadamente quinze anos em unidades de SAR / CSAR e Operagdes Especiais.
Participou de diversas missdes reais (OpEsp e SAR), sendo grande parte relativas a Busca e
Resgate, resultando em um saldo de 9 vidas salvas.
- Tenente Coronel Aviador José de Almeida Pimentel Neto, Comandante do 2°/5° Grupo de
Aviacdo (GAV), “Esquadrao JOKER?”, responsavel pela formagdo como ala operacional de
todos os pilotos de caga brasileiros, além de alguns pilotos de caca da Marinha do Brasil e de
Nagdes Amigas.
- Tenente-Coronel Aviador Daniel Duarte Moreira Peixoto, Comandante do 1°/11° GAYV,
“Esquadrao Gavidao”, responsavel pela formagao de pilotos da aviagdo de asas rotativas para a
FAB.
- Major Aviador Tiago Gomes de Sales, Chefe da Sec¢do de Operagdes do 2°/10° GAV,
“Esquadrdao Pelicano”, que ¢ empregado para o cumprimento das Ac¢des de Busca e
Salvamento, Busca e Salvamento em Combate, Evacuagdo Aeromédica, Transporte Aéreo
Logistico, Socorro em Voo, Infiltracdo e Exfiltragdo Aérea.
- Major de Infantaria da Aerondutica Rafael Dias Ramos Loureiro, Oficial de Operagdes do
Esquadrao Aeroterrestre de Salvamento, Esquadrio “PARA-SAR”, que tem a missdo de
“manter o preparo técnico-profissional para cumprir missdes de A¢do Direta, Reconhecimento

Especial, Contraterrorismo, Guiamento Aéreo Avangado, SAR e CSAR”.
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6.1 Adequabilidade dos meios e equipamentos empregados para a missdo de CSAR

Dada a grande probabilidade de ter-se que resgatar um piloto em territorio inimigo, a
atividade de CSAR requer aeronaves que possuam um bom alcance para realizar o resgate.
Esse foi um dos motivos da USAF ter substituido seus helicopteros por aeronaves
convertiplanas do tipo V-22 Osprey. O raio de acdo do Osprey ¢é de aproximadamente 525
milhas nauticas (BOEING, 2021), enquanto de um Black Hawk de 200 milhas.

Na Marinha do Brasil, como aeronaves de maior alcance temos o SH-16 Sea Hawk e o
UH-15 Super Cougar. Os SH-16 tem, como uma caracteristica de uma aeronave
antissubmarino, uma grande quantidade de equipamentos na cabine de carga (alguns podem
ser retirados, se necessario), o que reduz sobremaneira o espago interno e a capacidade de
transporte de pessoas. Seu armamento de autodefesa se resume a uma metralhadora MAG
7.62, somente do lado direito. Sua capacidade de autodefesa ¢ ampliada pelo sistema de
contramedidas, composta por despistadores (chaffs ou flares) e por emissor infravermelho.
Possui ainda uma al¢a optronica, que pode operar dentro do espectro visivel e do
infravermelho, possibilitando ao piloto ou operador de sensor a distinguir objetos com
temperaturas diferentes, como uma pessoa por exemplo. Os SH-16 sdo também preparados
para operar com os 6culos de visdo noturna.

Os UH-15 Super Cougar possuem uma grande cabine de carga, o que possibilita
melhores condi¢des de transporte de pessoal se comparado aos SH-16. Podem ser equipados
com duas metralhadoras laterais MAG 7.62, sendo uma de cada lado da aeronave. Para sua
autodefesa também sdo dotadas com o sistema de contramedidas composta por langador de
despistadores e também por um sistema de alarme antimissil (laser/radar). Para operar no
espectro infravermelho também sdo dotados de alcas optronicas e, da mesma forma que os

SH-16, sdo preparados para operar com OVN.
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Os H-36 Caracal, da FAB, sdo do mesmo tipo dos UH-15, porém possuem uma
configurag¢do diferente, em adequacdo as necessidades da forga. Como uma grande diferenca
entre as variantes da FAB e da MB, pode-se citar o sistema de reabastecimento em voo
(REVO). O sistema ainda encontra-se em fase de desenvolvimento. Quando pronto, podera
aumentar consideravelmente o alcance e o raio de acao dessa aeronave.

Os H-60 Black Hawk da FAB sdo semelhantes aos SH-16 da MB. A grande diferenca
estd na cabine de carga, que ¢ livre de grandes equipamentos, o que possibilita o transporte de
um maior nimero de pessoas. Sao equipados com uma metralhadora M 134 Minigun 7.62 mm,
do mesmo calibre das metralhadoras usadas nas aeronaves da MB, porém com uma cadéncia
de tiro muito maior.

Dos helicopteros citados acima, nenhum possui protecdo balistica (blindagem). A
blindagem, bem como acessorios blindados, aumentam a seguranga dos tripulantes e material,
contra armas de cano de menor calibre, principalmente.

Freitas (2021) afirma que a instalacdo de blindagem e de dispositivos de supressao de
calor na exaustdo dos motores das aeronaves SH-16 poderiam incrementar as capacidades da
aeronave para a missao de CSAR.

Além das aeronaves de asas rotativas, a FAB pode utilizar a aeronave SC-105
Amazonas na fungdo de comandante da missdo no ar (AMC>’/OSC’"), que é uma estagdo
avangada de comando e controle.

Quanto aos meios empregados pela FAB e MB, consideramos que os UH-15, H-34 e
H-60 sdo adequados para a missdo de CSAR, com algumas ressalvas. A falta de blindagem ¢ a
principal desvantagem para a missdo de CSAR, uma vez que estas operardo em ambiente

hostil, sujeito a fogos de armas portateis e de artilharia antiaérea. Outra ressalva ¢ que os H-

50 AMC ¢ a sigla em inglés que significa Airborne Misson Coordinator, ou seja, coordenador da missdo no
embarcado. (Tradugo nossa).

51 OSC ¢ a sigla em inglés que significa On Scene Misson Commander, ou seja, comandante da missdo na cena
de agdo. (Tradugdo nossa).
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34, apods terem seus sistemas de REVO certificados, ampliardo a capacidade de CSAR em

virtude do maior raio de agao.

6.2 Formacao dos militares empregados na missao de CSAR

Existem diversas vertentes de formacao de militares diretamente envolvidos em uma
missdo de CSAR. Come exemplo desses vieses, podemos citar as vertentes de evasor, a de
equipagens dos meios de Forca Aérea empregados no CSAR e a de comandantes,
coordenadores e planejadores das missoes (SILVA, 2021).

Sobre a formacgdo dos militares empregados na missao de CSAR, serdo abordadas
apenas a dos pilotos e dos elementos de operagdes especiais empregados. Quanto aos pilotos,

os vieses abordados serdo o de piloto de aeronave de resgate e a do piloto abatido, ou evasor.

6.2.1 A instrucao de CSAR para pilotos da FAB

Os pilotos da FAB sao apresentados, desde a formacao inicial, na Academia da Forca
Aérea, a assuntos atinentes ao resgate em combate. Durante o quarto ano de formacao, os
Cadetes recebem instrugao sobre fuga e evasao (NETO, 2021).

Segundo Neto (2021), apds o término do curso na AFA, comenta que:

“na formacao de piloto de caca, o assunto ¢ tratado por meio de aulas ministradas no
decorrer do ano e, ao final da formagdo dos futuros pilotos de caga (normalmente no
més de novembro), existe um exercicio operacional onde sdo colocados em pratica
todos os ensinamentos acerca do CSAR. Os alunos sdo colocados em um ambiente
hostil, préximo ao estande de Maxaranguape (distante cerca de 30 milhas nauticas
ao norte de Natal-RN), onde terdo que realizar uma marcha navegada de cerca de 10
km para atingir um ponto de resgate em um horario predeterminado. Neste ponto,
eles deverdo realizar os contatos radio previstos com um helicdptero de resgate, que
chegara neste ponto no horario determinado e fara o resgate daqueles que estiverem
cumprindo os procedimentos corretos.” (NETO, 2021, apéndice B)
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Peixoto (2021) comenta que, apds o término do curso na AFA, durante o curso de

piloto de helicoptero:

“existe um curso tedrico (Instru¢do de Emprego de Helicoptero em Combate),
previsto no curriculo, em que o estagiario, dentre outros conhecimentos, tem contato
com o planejamento de missdes CSAR, de modo a permitir as primeiras nogdes para
a execugdo dos procedimento praticos num cenario simulado de missdo composta
(pacote composto por agdes de CSAR, Escolta ¢ Reconhecimento Armado) com
foco no Resgate em Combate. A execucdo pratica destes conhecimentos ocorre
numa fase chamada de Gavido Real. Todos os alunos do curso realizam um
Exercicio Operacional (denominado de Especializex) na condigio de evasor®,
utilizando na pratica os conhecimentos ja obtidos, porém, neste momento, na
perspectiva do piloto abatido. Cabe ressaltar que, além dos alunos do curso de
helicoptero, participam do exercicio todos os estagiarios das demais aviagdes.”
(PEIXOTO, 2021, apéndice C)

Os procedimentos de CSAR sdo, portanto, de conhecimento amplo das equipagens de

todos os Esquadroes da FAB, uma vez que esse assunto faz parte da formagao de todos os

aeronavegante (SILVA, 2021).

Conclui-se que a FAB da énfase ao CSAR em seus cursos de formagdo de pilotos,

sendo os procedimentos de amplo conhecimento nas diversas aviagdes.

6.2.2 A instruciao de CSAR para elementos de operacoes especiais na FAB

Quanto a formagao de militares da FAB Silva (2021) adiciona, ainda, que:

“anualmente, sdo conduzidos cursos operacionais no PARA-SAR*, como o Curso
SAR e o Curso de Comandos de Forga Aérea (PARACOMANDOS) que selecionam
e capacitam pessoal para esse tipo de A¢do de Forca Aérea, na condigdo de Homem
de Resgate/Operagdes Especiais e, também, ocorrem esfor¢os nesse sentido durante
a formacdo operacional do militar acronavegante, seja na vertente de Evasor, seja na
de Equipagens dos Meios de Forca Aérea empregados no CSAR e de Comandantes,
Coordenadores e Planejadores das missdes.” (SILVA, 2021, apéndice A)

52 Tripulante de aeronave amigo, colaborativo, que se evade de territdrio inimigo.
53 Esquadrao Aeroterrestre de Salvamento (EAS).
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Portanto, a FAB prové treinamento formal para os militares que sdo elementos de

operagdes especiais para cumprirem as missoes de CSAR.

6.2.3 A instruciio de CSAR para pilotos da MB

A MB nio prové instrucdo de CSAR, nem de fuga e evasdo, para os Oficiais-Alunos
do Curso de Aperfeicoamento em Aviagdo para Oficiais (CAAVO) (BITTENCOURT, 2021).

Ap6s o a conclusao do CAAVO, também ndo existe instrugdo formal nos Esquadrdes
da MB. Chaves Neto (2021), afirma que ndo existe instru¢do formal para os pilotos de caga do
Esquadrao VF-1, porém ja foi realizada uma palestra sobre o tema CSAR por militares do
Grupamento de Mergulhadores de Combate (GRUMEC).

Portanto, na MB ainda ndo existe nada normatizado quanto a abordagem do CSAR na

formacao inicial ou nos esquadrdes operativos, o que ¢ uma deficiéncia na formacao.

6.2.4 A instrucdo de CSAR para elementos de operacoes especiais na MB

Benassi (2021), quanto a abordagem do CSAR no Curso Especial de Comandos

Anfibios (C-Esp-ComAnf), afirma que:

“O tema ¢ abordado nas Unidades de Ensino 1.2 ¢ 1.3 dentro da disciplina de agdo
direta. Abordamos o tema de maneira superficial transmitindo ao aluno que o
Objetivo da missdo pode se caracterizar como pessoal/material, bem como que uma
acdo para o cumprimento dessa missdo possa se caracterizar por uma agdo de
resgate, esteja o refém sob guarda inimiga ou somente atras de linhas inimigas.”
(BENASSI, 2021, apéndice I)

Afirma, ainda, que:
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“O tema sobre resgate de pilotos no CFN tem sido tratado no dmbito da Batalha Pro-
funda como Resgate Tatico de Pessoal e Aeronave (RTPA) - Resgate de pilotos aba-
tidos em territorio com elevado nivel de ameaga requerem o apoio de tropa capacita-
da para realizar agdes em forca em terra.” (BENASSI, 2021, apéndice I)

Branco (2021), quanto a abordagem do CSAR no Curso de Aperfeigoamento em

Mergulho de Combate (CAMECO), afirma que:

“E abordado dentro da disciplina de Prisioneiros de Guerra, Fuga e Evasdo. O
assunto ¢ abordado de forma superficial, de modo que os alunos tenham um
conhecimento dos possiveis métodos de resgate em um conflito, as quais podem ser
por SAR, CSAR, J-CSAR*. Nio ¢ realizado nenhuma atividade pratica dessas 3
atividades. No curso s6 ¢ exercitado RAFE-LAFE* e Corredor de Evasdo, que sdo
as modalidades de Evasdo.” (BRANCO, 2021, apéndice H)

Sobre sua experiéncia pessoal, Branco (2021) afirma, ainda que:

“Em um adestramento conjunto que fiz em 2018 no Comando de Operagdes
Especiais (COpEsp), em Goiania, com pilotos, tripulagdo de aeronaves e elementos
de operagdes especiais das trés Forgas, ficou claro que os Unicos que possuiam o
todo conhecimento ¢ a pratica do CSAR, era a FAB com seus esquadrdes de
aeronaves ¢ 0 PARA-SAR. O EB na figura do COpEsp, tem o dominio sobre a
montagem da RAFE-LAFE e dos Corredores de Evasdo, uma vez que por doutrina é
a fungdo dos Forcas Especiais.” (BRANCO, 2021, apéndice H)

Pode-se concluir, mais uma vez, que a FAB estd consideravelmente avancada em
relagdo a MB no que tange a formagdo de elementos de operagdes especiais nos assuntos
atinentes ao CSAR. O possivel emprego real em uma missao de CSAR de elementos de

operagoes especiais da MB seria, portanto, improvisado.

54 Joint CSAR, ou CSAR Conjunto.(Traducdo nossa).
55 Rede de Apoio a Fuga e Evasdo - Linha de Apoio a Fuga e Evasao.
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6.3 Existéncia de unidades dedicadas a missao de CSAR

Na FAB, apesar de ndo existirem organizagdes militares (OM) dedicadas
exclusivamente a missdo de CSAR, existem duas OM dedicadas a busca e salvamento que
tem como foco o CSAR. Sdo elas o 2°10° GAV (Esquadrao “Pelicano”) e o Esquadrao
Aeroterrestre de Salvamento (EAS ou Esquadrao “PARA-SAR?”).

A missdo do Esquadrao “Pelicano” ¢ “Manter o preparo técnico-profissional, a fim de
ser empregado para o cumprimento das A¢des de Busca e Salvamento, Busca e Salvamento
em Combate, Evacuacdo Aeromédica, Transporte Aéreo Logistico, Socorro em Voo,
Infiltracdo e Exfiltracdo Aérea (SALES, 2021, grifo nosso)” e a missdo do EAS ¢ “Manter o
preparo técnico-profissional para cumprir as missdes de Acdo Direta, Reconhecimento
Especial, Contraterrorismo, Guiamento Aéreo Avangado, SAR ¢ CSAR (LOUREIRO, 2021,
grifo nosso).”

Loureiro (2021), afirma ainda que:

“O EAS possui duas agdes precipuas, Busca e Salvamento e Operagdes
Especiais, com isso temos militares operacionais nas missdes SAR e CSAR e os
militares operacionais em Operagdes Especiais, que também tem a capacitagdo
SAR.”(LOUREIRO, 2021, apéndice D)

Siva (2021), sobre as OM da FAB nao dedicadas exclusivamente a missdo de CSAR,

mas com capacidade de compor o pacote CSAR, afirma que:

“Todas as unidades das Aviagdes de Asas Rotativas e de Busca: o 198° GAv
(Resgate), 0 2°/8° GAv (Escolta Anexada), o 3°/8° GAv (Resgate), o 5°/8° (Resgate),
o 7°/8° GAv (Resgate) e o 2°/10° GAv (Busca e Resgate); da Aviacdo de Caga
(Escolta Destacada): o 1°/3° GAv, o 2°3° GAv, o 3%3° GAv; da Aviagdo de
Reconhecimento: o0 2°/6° GAv (CAV/AWACS); e o PARA-SAR (Homens de Resgate
/ Operagdes Especiais). No entanto, ¢ importante destacar que, além desses Meios de
Forga Aérea, podem compor o “Pacote” qualquer outro julgado necessario para o
sucesso da Operagdo CSAR, como, por exemplo, outras unidades da Aviagdo de
Caca (alta performance) que executariam uma Missdo de Varredura sobre uma area
mais ampla, ex.: o 1° GAVCA e o 1°/14° GAv, dentre outros. O que vai ditar o
dimensionamento da Forga ¢é o estudo da situacao.” (SILVA, 2021, apéndice A)
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Na MB ndo existem unidades dedicadas ou que tenham como missdo secundaria
(explicitamente declaradas na missdo da OM) o CSAR. O fato de j& existir a previsdo
doutrinaria do resgate em combate na Doutrina Militar Naval de 2017 suscita a necessidade
de previsdo normativa de unidades que sejam responsdveis em conduzir missdes de CSAR
bem como de responsaveis em normatizar a doutrina de emprego, organizacdo e comando e

controle na MB.

6.4 Treinamento realistico de CSAR

Silva (2021), sobre o treinamento de CSAR na FAB, afirma que:

“Apesar de ter existido, historicamente, treinamentos na década de 70 acerca de
Resgate em Ambiente Hostil, somente a partir década de 90 a FAB teve contato com
essa doutrina, entdo em desenvolvimento, em especial a dos EUA. Durante a “Red
Flag”, de 1998, foram observados os primérdios do CSAR como conhecemos hoje,
ocasido em que esse novo tipo de operacdo fora mesclado as operagdes aéreas
ofensivas desenvolvidas por aquela Forga.” (SILVA, 2021, apéndice A)

Loureiro (2021) e Sales (2021) afirmam que o EAS e o Esquadrdo “Pelicano” tem
oportunidade de conduzir adestramentos com a frequéncia e variedade adequada sobre CSAR.
Na MB ndo existe treinamento sobre CSAR. Entende-se que para existir treinamento
de CSAR, inicialmente seria necessario a previsdo normativa das unidades operativas que
seriam empregadas diretamente em missdes de CSAR. Estas unidades, apds cumprirem
programas de instrucdo e adestramento sobre CSAR, estariam aptas a participarem de

exercicios mais realisticos.
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6.5 Doutrina de emprego de CSAR

Na Doutrina Béasica da For¢a Aérea Brasileira, O CSAR esta classificado como uma
Acdo de Forga Aérea®® (BRASIL, 2020).

Sobre a doutrina de CSAR da FAB, Silva (2021) afirma que:

“A doutrina acerca de Combat Search and Rescue (CSAR), também conhecido por
Busca e Resgate em Combate, na Forca Aérea Brasileira (FAB), foi desenvolvida a
partir de uma necessidade identificada por ocasido de participagdes da FAB em
operagdes e exercicios combinados internacionais, como a “Red Flag”, em 1998, e a
“Angel Thunder”, nas edigdes a partir de 2010. Entretanto, ha registros historicos de
treinamentos de missdes com caracteristicas CSAR, na FAB, desde a década de
1970.” (SILVA, 2021, apéndice A)

Ainda sobre o desenvolvimento doutrindrio da FAB, Silva (2021) afirma que:

“Cabe destacar que esse tipo de doutrina ndo ¢ entregue gratuitamente por quem
detém o conhecimento, pois, além de possuir classificagdo sigilosa, ¢ fruto do
esforco interno cada Forca. A FAB, de maneira muito competente, conseguiu extrair
esses conhecimentos depois de observar os exercicios, e, depois de muito estudo e
experimentacdes, passou a desenvolver sua propria doutrina, ndo tendo recebido
nenhum curso ou estagio de capacitagdo para tal.”(SILVA, 2021, apéndice A)

Fruto desse desenvolvimento doutrindrio, podem-se citar os seguintes manuais
publicados: MCA 55-45 (Manual de Resgate em Combate - CSAR) e o MCA 55-44 (Manual
de Sobrevivéncia em Combate ¢ Abandono de Area Hostil).

Na MB, consta na Doutrina Militar Naval (DMN) de 2017, como uma Operagao de
Guerra Naval, a Operagdo de CSAR. Esta faz distingdo de CSAR e Resgate Tatico de Pessoal

e Aeronave (RTPA), na qual a primeira ¢ executada por elementos de Operagdes Especiais e a

56“As Agdes de Forca Aérea sdo executadas por meio da combinacdo adequada de pessoal, aeronaves,
plataformas espaciais, veiculos terrestres, embarca¢des, armamentos, instalagdes, equipamentos e sistemas, com
o objetivo de alcangar os efeitos desejados. As Agdes de Forga Aérea passam a denominar-se Missdes de Forga
Aérea tdo logo sejam atribuidas a um comandante de aeronave, lider de formagdo de aeronaves, comandante de
unidade terrestre ou comandante de fragdo de tropa, com o proposito de atingir um ou mais efeitos desejados. As
Acgoes de Forga Aérea dizem respeito aos efeitos que podem ser produzidos com os Meios Aeroespaciais e Meios
de Forca Aérea e descrevem atos especificos a serem executados no nivel tatico para a consecucdo de objetivos
estratégicos, operacionais ou, prioritariamente, taticos (BRASIL, 2020, p.26).”
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segunda (mais simples), pode ser executada pelos meios disponiveis no Teatro de Operagdes

(TO). Ainda na DMN, consta que:

“Durante uma OpAnf e outras operagdes que envolvam agdes terrestres, 0s
GptOpFuzNav deverdo estar aptos a conduzir o resgate de tripulacdo, passageiros e
equipamentos de acronave abatida sobre terra, podendo utilizar qualquer meio a seu
dispor.” (BRASIL, 2017. p.3-17)

Quanto ao desenvolvimento doutrinario de CSAR na MB, Martins (2021) afirma que:

“Na MB, ainda nao existe esta doutrina. O que de fato existe ¢ um desenvolvimento
embrionario de agdes de RTPA, como comentado acima, a qual é mais simples que
CSAR. No CDDCFN e no BtICmbAe (nucleo do CCA), esta se utilizando a
expertise do USMC no que tange as agdes de RTPA (que no USMC o equivalente é
o TRAP — Tactical Recovery of Aircraft and Personnel). Também nos utilizamos o
conhecimento da FAB, por meio de contatos diretos, exercicios conjuntos e Estagio
sobre CSAR realizado no BtICmbAe. Alias, a FAB, no Brasil, ¢ quem esta com a
doutrina de CSAR mais desenvolvida (tiveram por base a USAF).”(MARTINS,
2021, apéndice L)

Sobre manuais da MB que versam sobre CSAR, Martins (2021) afirma ainda que ndo
existe nenhum manual em elaboracao por parte do CDDCFN. Também ndo tem conhecimento
de manual sendo elaborado por qualquer outro propositor na MB. Em seu entendimento, uma
publicagdo sobre CSAR a ser desenvolvida, deveria ser de responsabilidade do Comando de
Operagdes Navais, uma vez que uma missao de resgate em combate envolveria meios navais,
aeronavais e de fuzileiros navais.

Conclui-se que, apesar de constar na DMN de 2017, ainda ndo ha movimentos para a
constru¢do da doutrina, necessitando ser improvisado ou adaptado de outra Forca. O
desenvolvimento da doutrina da MB poderia se apoiar no que ja esta previsto na doutrina da
FAB. Além da maior facilidade na transferéncia de conhecimento, que nao serd necessario
desenvolver do zero novamente. Dessa maneira, seria possivel padronizar os procedimentos,

em todos os niveis, contribuindo para uma maior interoperabilidade entre as forgas.
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6.6 Duplicacao de esforcos para o CSAR e pouca interoperabilidade

Uma vez que, na MB, ainda ndo existem esforc¢os explicitos para capacitar a for¢a para
cumprir missdes de CSAR, a duplicagdo de esfor¢os ndo se aplica. Porém, no futuro, existe a
possibilidade de duplicacdo de esforgos entre as trés for¢as armadas.

Quanto a interoperabilidade, Sales (2021) e Loureiro (2021) ndo se recordam de
qualquer participacdao de unidades da MB em missdes treinamento de CSAR no passado. Esta
prevista para agosto de 2021, a participagao de militares da MB (Equipes do GRUMEC de do
Batalhdo “Tonelero”) no exercicio operacional Tapio. Nessa operacdo estd incluso o
treinamento de CSAR, porém as equipes da MB ndo serdo empregadas nessa parte do
exercicio.

Quanto a possibilidade de incremento da interoperabilidade, Silva (2021) afirma que:

“poderia ocorrer um estudo conjunto para analisar a viabilidade de integragdo dos
meios da MB e do EB a FAB, por ocasido de operagdes conjuntas. No entanto, a
coordenacdo devera ser sempre realizada pela FAB, tendo em vista a especificidade
da atividade, a quantidade dos meios aéreos empregados, o volume do espago aéreo
utilizado e a previsdo de existéncia de um COAT”’ da FAC/COMAE?®® j4 preparado
para isso.”(SILVA, 2021, (SILVA, 2021, apéndice A)

Em virtude da atual situagao da MB perante 0 CSAR, entendemos que nao ¢ possivel
pensar em se aprofundar no assunto de interoperabilidade antes de se desenvolver um estagio
minimo de treinamento na missdo. No entanto, o fato de ja existirem pilotos de H-34 da FAB
qualificados em pouso a bordo no NDM Bahia e no NAM Atlantico, ¢ uma oportunidade de
criar o contato inicial com a missao por meio do emprego de unidades de CSAR da FAB a

partir de uma unidade da MB, em proveito da forca naval.

57 Célula de Operagdes Aéreas do Teatro de Operagdes. E o Orgdo que controla as operagdes aéreas em uma
operagdo militar.
58 Forca Aérea Componente.
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6.7 Estrutura de comando e controle

A FAB ja tem normatizada a estrutura de comando e controle a ser empregada em
missdes de CSAR. O detalhamento da estrutura e responsabilidades atribuidas estdo contidas
na publicagdo MCA 55-45, Manual de Busca e Salvamento em Combate.

Quanto ao funcionamento da estrutura de comando e controle, Silva (2021) afirma que
¢ possivel observar o treinamento dessa ampla estrutura durante a operagio CRUZEX"*’, por
exemplo.

Na MB ndo existe previsdo normativa de uma estrutura de comando e controle para
uma missdo de CSAR. Com o aumento da interoperabilidade entre as forgas, podera ser
desenvolvida, a partir de observagdes e adequagdes pertinentes, a estrutura de C* a ser adotada

pela MB nas operacdes navais e nas operagdes conjuntas.

59 O Cruzeiro do Sul Exercise (CRUZEX) ¢ um Exercicio Operacional multinacional promovido pela Forca
Aérea Brasileira (FAB) desde 2002, que visa ao treinamento conjunto de cenarios de conflito, promovendo
trocas de experiéncias entre os paises participantes (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2018).
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7 CONCLUSAO

Ao iniciar o trabalho, nos preocupamos em apresentar alguns termos e defini¢des
sobre o assunto de CSAR, uma vez que cada instituicdo pode interpretd-los de maneira
diversa.

No capitulo seguinte foi apresentado o valor de um piloto € o quanto a perda deste em
combate pode interferir na garantia da continuidade das operagdes aéreas, no moral das
tropas, na opinido publica e na moral nacional. Por esses motivos, o CSAR se reveste de
grande importancia para o comandante operacional.

Apresentamos em seguida o historico das atividades de resgate de tripulantes de
aeronaves, e sua evolucdo. Na Guerra Franco Prussiana foi possivel vislumbrar, pela primeira
vez, o emprego de aeronaves em missoes de resgate de feridos em combate. J4 na Grande
Guerra, foi realizado o primeiro resgate em combate por aeronave, mesmo sendo de maneira
fortuita. Na Segunda Guerra Mundial inicia-se a grande preocupagdo com o resgate de
tripulantes, ocasido em que criaram-se estruturas complexas para garantir o retorno de pilotos
abatidos, a fim de mitigar a perda desse tipo de mado de obra qualificada e, com isso, manter o
esforco de guerra. Na Guerra da Coreia vimos que a introducdo dos helicopteros foram a
grande inovacao, oferecendo grande flexibilidade e mobilidade para as forgas de resgate. Na
Guerra do Vietnd, além do grande volume de operacdes de CSAR, a novidade foram as
operagdes em “pacote”, combinando aeronaves de caga, ataque e helicOpteros para fazer
frente a oposi¢ao inimiga nas proximidades dos evasores. Na Guerra do Golfo, focou-se muito
na seguranca das missoes de CSAR, estabelecendo-se critérios de aceitabilidade para o
lancamento da missdo. Outra peculiaridade foi a introdu¢do de um comando conjunto de
resgate que, apesar de ndo ter sido muito efetivo, contribuiu para o desenvolvimento da

doutrina de C? das missdes de CSAR.
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Em seguida, na andlise da obra dos ‘“quatro autores” estadunidenses, pudemos
verificar que, mesmo a maior poténcia bélica e econdmica mundial também apresenta certas
caréncias na area de defesa, dentre as quais focamos nas atividades CSAR em conflitos até
1996, sob a analise da produgdo intelectual de quatro autores entre 1988 e 1996. Suas
preocupacdes apresentadas foram comparadas, em seguida, com a atual conjuntura da MB e
FAB, quanto ao CSAR.

Ao comparar a atual conjuntura da MB e da FAB quanto ao CSAR podemos concluir
que, com base nas diversas entrevistas realizadas:

- A FAB tem uma grande preocupa¢do com o assunto, uma vez que, estruturou-se ao
longo do tempo em termos de material, organizagdo, formacao, treinamento e doutrina, para
adquirir e manter a capacidade de conduzir operagdes de CSAR.

- A MB, apesar de ter incluido o CSAR e RTPA na DMN de 2017, ainda ndo
concretizou essa aspiracdo da capacidade de CSAR em reestruturacdo do material,
organizacdo, formacao, treinamento e doutrina. Além disso, ndo foi identificada por este autor
previsdo ou prioridade para que quaisquer alteragdes no status quo ocorram.

Como oportunidade, o incremento da interoperabilidade entre FAB e MB (sendo um
exemplo o pouso de suas aeronaves H-34 no NAM Atlantico e NDM Bahia) pode ser um
agente catalisador do desenvolvimento da doutrina de CSAR na MB, utilizando como
referéncia a ja adiantada doutrina de CSAR da FAB.

Portanto, a adaptacdo da doutrina da FAB ja existente e adaptada a realidade brasileira
pode otimizar a producdo doutrindria e adequagdes dos meios na MB e consolidar a

interoperabilidade neste campo.
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APENDICES

APENDICE A

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CORONEL DE INFANTARIA DA AERONAUTICA PAULO
ROBERTO BUENO DA SILVA, OFICIAL-ALUNO DO CURSO DE POLITICA E
ESTRATEGIA MARITIMA (C-PEM 2021) DA ESCOLA DE GUERRA NAVAL. SERVIU
APROXIMADAMENTE QUINZE ANOS EM UNIDADES DE SAR / CSAR E
OPERACOES ESPECIAIS. PARTICIPOU DE DIVERSAS MISSOES REAIS (OPESP E
SAR), SENDO GRANDE PARTE RELATIVAS A BUSCA E RESGATE, RESULTANDO
EM UM SALDO DE 9 VIDAS SALVAS.

DATA: 25 DE JUNHO DE 2021.

1 — Quando se iniciou o interesse por parte da FAB em desenvolver a capacidade de CSAR?

R.: A doutrina acerca de Combat Search and Rescue (CSAR), também conhecido por
Busca e Resgate em Combate, na Forca Aérea Brasileira (FAB), foi desenvolvida a partir de
uma necessidade identificada por ocasido de participacdes da FAB em operacdes e exercicios
combinados internacionais, como a “Red Flag”, em 1998, e a “Angel Thunder”, nas edi¢des a
partir de 2010. Entretanto, hd registros histéricos de treinamentos de missdes com

caracteristicas CSAR, na FAB, desde a década de 1970.
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2 — Com que grau de importancia a FAB aborda atualmente o tema CSAR?

R. A FAB dedica total atencdo ao assunto. O CSAR, na FAB, ¢ tratado com alta
prioridade, ao lado das demais Ag¢des de Forca Aérea. O CSAR ¢ uma Ac¢do de Forca Aérea,
conforme consta na DCA 1-1 (Doutrina Basica da For¢a Aérea Brasileira), sendo que possui
manuais especificos, como o0 MCA 55-45 (Manual de Resgate em Combate - CSAR) e o
MCA 55-44 (Manual de Sobrevivéncia em Combate ¢ Abandono de Area Hostil). A
importancia dada pela FAB ao CSAR pode ser reconhecida na definicdo dos requisitos dos
diversos equipamentos e aeronaves a serem desenvolvidos ou adquiridos pela FAB, uma vez

que devem ser integrados ao sistema ja em uso.

3 — Quais unidades da FAB sdo especificamente preparadas para as missoes de CSAR?

R.: Todas as unidades das Aviagoes de Asas Rotativas e de Busca: o 1%/8° GAv (Resgate),
o 2°/8° GAv (Escolta Anexada), o 3°8° GAv (Resgate), o 5°8° (Resgate), o 7°/8° GAv
(Resgate) e 0 2°/10° GAv (Busca e Resgate); da Aviagdo de Caga (Escolta Destacada): o 1°/3°
GAv, 0 2°/3° GAv, o 3°3° GAv; da Aviacao de Reconhecimento: o 2°/6° GAv (CAV/AWACYS);
e o PARA-SAR (Homens de Resgate / Operacdes Especiais). No entanto, ¢ importante
destacar que, além desses Meios de Forca Aérea, podem compor o “Pacote” qualquer outro
julgado necessario para o sucesso da Operacdo CSAR, como, por exemplo, outras unidades da
Aviacdo de Caca (alta performance) que executariam uma Missdo de Varredura sobre uma
area mais ampla, ex.: o 1° GAvVCA e o 1°/14° GAv, dentre outros. O que vai ditar o

dimensionamento da Forga ¢ o estudo da situagao.
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4 — A doutrina de CSAR da FAB foi inspirada na de alguma outra organizagdo (nacional ou

estrangeira)?

R.: Sim, a despeito de possuir sua doutrina propria, atualmente, com particularidades que
a diferenciam das demais Forcas Aéreas, a FAB, quando das operagdes combinadas, possui
integracdo plena com as Forgas Aéreas de outros paises que seguem a doutrina OTAN, como,
por exemplo, acontece nas Operagdes CRUZEX. Todavia, apesar de ter existido,
historicamente, treinamentos na década de 70 acerca de Resgate em Ambiente Hostil, somente
a partir década de 90 a FAB teve contato com essa doutrina, entdo em desenvolvimento, em
especial a dos EUA. Durante a “Red Flag”, de 1998, foram observados os primordios do
CSAR como conhecemos hoje, ocasido em que esse novo tipo de operagdo fora mesclado as
operacdes aéreas ofensivas desenvolvidas por aquela Forca. Cabe destacar que esse tipo de
doutrina ndo ¢ entregue gratuitamente por quem detém o conhecimento, pois, além de possuir
classificacdo sigilosa, ¢ fruto do esfor¢o interno cada Forca. A FAB, de maneira muito
competente, conseguiu extrair esses conhecimentos depois de observar os exercicios, e,
depois de muito estudo e experimentagdes, passou a desenvolver sua propria doutrina, ndo

tendo recebido nenhum curso ou estdgio de capacitag¢do para tal.

5 — Os procedimentos de CSAR sdo de conhecimento amplo das equipagens dos Esquadrdes

da FAB?

R.: Sim, faz parte da formagao de todos os aeronavegantes.
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6 — Nos ultimos anos, quais agdes ou politicas incrementaram (ou tem potencial de

incrementar) a capacidade de CSAR da FAB?

R.: O desenvolvimento e aquisicdes de equipamentos e aeronaves com capacidades de
integracdo ao CSAR. Além disso, anualmente, sdo conduzidos cursos operacionais no PARA-
SAR, como o Curso SAR e o Curso de Comandos de For¢a Aérea (PARACOMANDOS) que
selecionam e capacitam pessoal para esse tipo de A¢do de Forga Aérea, na condigdo de
Homem de Resgate/Operagdes Especiais e, também, ocorrem esforgos nesse sentido durante a
formacdo operacional do militar aeronavegante, seja na vertente de Evasor, seja na de
Equipagens dos Meios de Forca Aérea empregados no CSAR e de Comandantes,

Coordenadores e Planejadores das missoes.

7 — Nos ultimos anos, quais agdes ou politicas reduziram (ou tem potencial de reduzir) a

capacidade de CSAR da FAB?

R.: Nao ha. A previsdo ¢ de que se desenvolva, acompanhando o desenvolvimento

tecnoldgico e a aquisicdo de novos meios.

8 — Existe intercambio de informagdes sobre o tema CSAR com as outras For¢as Armadas?

R.: Ha militares da MB e EB que realizaram o Curso SAR na FAB que receberam esses
conhecimentos. Além disso, ja foram ministrados simposios e palestras em cuja audiéncia
estavam presentes militares das demais Forcas coirmas. H4, ainda, as participagdes em

exercicios operacionais com Forgas Aéreas estrangeiras.
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9 — As unidades de OpEsp da Marinha e do Exército contribuiram, de alguma forma, na

formacao doutrinaria do CSAR na FAB?

R.: Negativo.

10 — Quais as possibilidades de incremento da capacidade CSAR com o aumento da

interoperabilidade entre as For¢as Armadas brasileiras?

R.: Entendo que poderia ocorrer um estudo conjunto para analisar a viabilidade de
integracdao dos meios da MB e do EB a FAB, por ocasido de operagdes conjuntas. No entanto,
a coordenagdo deverd ser sempre realizada pela FAB, tendo em vista a especificidade da
atividade, a quantidade dos meios aéreos empregados, o volume do espaco aéreo utilizado e a
previsao de existéncia de um COAT da FAC/COMAE ja preparado para isso. Além disso, hd o
fato de a FAB ainda empregar meios que nao sdo disponiveis no EB e MB. Convém destacar
que uma Forg¢a Tarefa CSAR (FTCSAR) ¢ composta, além dos Helicopteros de Resgate com
as Equipes de Resgate a bordo, de aeronaves de Escolta CSAR (Rescolta), sejam as Anexadas
ou as Destacadas, de aeronave de Controle e Alarme em Voo (CAV), também conhecido por
Airborne Early Warning and Control (AWACS), de Varredura (Var), de Reabastecimento em
voo (REVO), de Apoio Aéreo Aproximado (Ap AA), de Controlador Aéreo Avancado (CAA),
etc, podendo receber outros meios, se necessario, atendendo ao principio da Flexibilidade da

FAB.
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11 — Tem sido realizados exercicios complexos, em que toda a estrutura de C* tenha sido
ativada e os fluxos de processos foram todos executados, sobre CSAR? Caso a resposta seja

afirmativa, com qual frequéncia esses exercicios sao realizados?

R.: Sim. A progressdao seguiu uma gradativa elevacao de dificuldade e complexidade, na
medida em que a doutrina foi desenvolvida, com a FAB alcangando novas competéncias.
Inicia-se com a qualificagdo individual (Evasor) e depois segue para as fungdes em uma
missdo de CSAR, sejam de Tripulantes das aeronaves, sejam de Homens de Resgate ou de
Comandante de Pacote ou de FTCSAR. Essas capacitagdes ocorrem anualmente nas escolas
militares, nos esquadrdes aéreos ou aeroterrestre (PARA-SAR) e em cursos e estagios
ativados para esse fim. E possivel observar o treinamento de ampla estrutura de CSAR em

operagdes como a CRUZEX.

12 — Espaco livre para qualquer consideracdo sobre CSAR.

R.: Com o advento do MD, em 1999, as Forgas Singulares passaram a buscar a
interoperabilidade em todas as areas, de forma que haja integracdo, apoio muituo e facilidade
quanto a Logistica. Seguindo essa linha de pensamento, as aquisi¢des ou desenvolvimentos de
meios relacionados as atividades aéreas, por parte das Forcas Singulares, também devem levar

1sso em analise.
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APENDICE B

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: TENENTE CORONEL AVIADOR JOSE DE ALMEIDA PIMENTEL
NETO — COMANDANTE DO 2°5° GRUPO DE AVIACAO — ESQUADRAO JOKER,
RESPONSAVEL PELA FORMACAO COMO ALA OPERACIONAL DE TODOS OS
PILOTOS DE CACA BRASILEIROS, ALEM DE ALGUNS PILOTOS DE CACA DA
MARINHA DO BRASIL E DE NACOES AMIGAS.

DATA: 7 DE JULHO DE 2021.

1 — Qual o tempo médio, da formagao de um piloto de caga (tempo no 2°/5°)?

R: O Curso de Especializacao Operacional da Aviagao de Caga (CEO-CA) tem a duragao
de 9 meses, abrangendo uma fase basica (desde o pré-solo até o voo de formatura operacional
com 4 avides) e um moddulo avancado (que vai desde as missdes de emprego ar-solo, emprego
ar-ar, combate, interceptacdo, ataque, escolta, voo de formatura noturno e missoes de pacote,
empregando 4 aeronaves). Ressalta-se que o curso ¢ eliminatdrio (atrito médio de 20%) e

classificatorio.

2 — O assunto Combate-SAR (CSAR) ¢ abordado atualmente em alguma disciplina do curso
de piloto de caga? Caso a resposta seja afirmativa, o que ¢ abordado sobre o assunto?

R: Sim. O assunto ¢ tratado por meio de aulas ministradas no decorrer do ano e, ao final
da formacao dos futuros pilotos de caca (normalmente no més de novembro), existe um
exercicio operacional onde sdo colocados em pratica todos os ensinamentos acerca do CSAR.
Os alunos sdo colocados em um ambiente “hostil”, proximo ao estande de Maxaranguape

(distante cerca de 30 NM ao norte de Natal/RN), onde terdo que realizar uma marcha
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navegada de cerca de 10km para atingir um ponto de resgate em um horario pre’-determinado.
Neste ponto, eles deverdo realizar os contatos-radio previstos com um helicoptero de resgate,
que chegard neste ponto no horario determinado e fara o resgate daqueles que estiverem

cumprindo os procedimentos corretos.

3 — Os alunos do curso de piloto de caga possuem alguma instrugdo sobre fuga e evasao?

R: As instrugdes sobre fuga e evasdo sdo ministradas na Academia da Forga Aérea(AFA)
para todos os pilotos da FAB, de todas as aviagdes (no exercicio de campanha EXEC-4, ao 4°
ano de cadetes). No exercicio citado acima aqui em Natal, tais conhecimentos sdo novamente

aplicados na pratica pelos aspirantes.

4 — Espaco livre para qualquer consideragdo sobre o assunto Combate-SAR.

R: O assunto Combate-SAR se reveste de uma importancia muito especial, pois ¢ a
certeza desta missdo que garante aos pilotos em combate prosseguirem para a sua missao com
a sensacdo positiva de que voltara para casa, caso seja abatido ou ndo venha a falecer em
combate. Estudos de guerras anteriores demonstram que, apds a realizacdo sistematica das
missdes de CSAR, os pilotos de combate passaram a desempenhar melhor suas fungdes e
garantir melhores resultados — pois a certeza de que sua vida era valiosa para o seu pais o
tornava mais aguerrido, impetuoso e patrioticamente mais comprometido. Além disso, sabe-se
que muito se gasta e se investe com a formagao de pilotos de caga em todos os paises: essa
especificidade requer capacidades financeiras do pais, além de capacidades psicomotoras,
cognitivas e afetivas dos pilotos altamente selecionados para esta missdo. Ao se perder uma
aeronave, outra se coloca no lugar a um custo muito menor do que aquele que se tem ao se
perder um piloto altamente treinado e especializado para o cumprimento da sua missao.

Investir em CSAR ¢ investir nos valores, investir na vida e, consequentemente, investir no
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sucesso de todas as missdes de combate, tanto no campo psicoldgico quanto no campo

financeiro-administrativo.
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APENDICE C

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: TENENTE CORONEL AVIADOR DANIEL DUARTE MOREIRA
PEIXOTO — COMANDANTE DO 1%11° GRUPO DE AVIACAO — ESQUADRAO
GAVIAO, RESPONSAVEL PELA FORMACAO DE PILOTOS DA AVIACAO DE ASAS
ROTATIVAS PARA A FAB.

DATA: 22 DE JUNHO DE 2021.

1 — Qual o tempo médio, dos ultimos 5 anos, da formacao de um piloto de helicoptero?

R: Em torno de 9 meses.

2 — O assunto Combate-SAR (CSAR) ¢ abordado atualmente em alguma disciplina do curso
de piloto de helicoptero? Caso a resposta seja afirmativa, o que € abordado sobre o assunto?

R: Sim. Existe um curso teorico (Instrucdo de Emprego de Helicoptero em Combate),
previsto no curriculo, em que o estagiario, dentre outros conhecimentos, tem contato com o
planejamento de missdes CSAR, de modo a permitir as primeiras nog¢des para a execucdo dos
procedimento praticos num cendrio simulado de missdo composta (pacote composto por agoes
de CSAR, Escolta e Reconhecimento Armado) com foco no Resgate em Combate. A execugdo

pratica destes conhecimentos ocorre numa fase chamada de Gavido Real.

3 — Os alunos do curso de piloto de helicoptero possuem alguma instru¢do sobre fuga e

evasao?
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R: Sim. Todos os alunos do curso realizam um Exercicio Operacional (denominado de
Especializex) na condi¢do de evasor, utilizando na prética os conhecimentos ja obtidos,
porém, neste momento, na perspectiva do piloto abatido. Cabe ressaltar que, além dos alunos

do curso de helicoptero, participam do exercicio todos os estagiarios das demais aviagdes.
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APENDICE D

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: MAJOR DE INFANTARIA DA AERONAUTICA RAFAEL DIAS
RAMOS LOUREIRO, CHEFE DA SECAO DE OPERACOES DO ESQUADRAO
AEROTERRESTRE DE SALVAMENTO.

DATA: 14 DE JULHO DE 2021.

1 — Qual ¢ a missdao do Esquadrao Aeroterrestre de Salvamento (EAS)?
R: Manter o preparo técnico-profissional para cumprir as missoes de Ac¢do Direta,

Reconhecimento Especial, Contraterrorismo, Guiamento Aéreo Avancado, SAR e CSAR.

2 — Em que constitui a formagao de um integrante operacional do EAS?

R: O EAS possui duas agdes precipuas, Busca e Salvamento e Operagdes Especiais, com
isso temos militares operacionais nas missoes SAR e CSAR e os militares operacionais em
Operagdes Especiais, que também tem a capacitagdo SAR. Dessa forma, caso o tipo de missao

SAR evolua em termos de riscos, podemos empregar nossos militares OpEsp.

3 — Em que tipo de operacdo o EAS foi empregado em sua historia?
R: Vinculado as a¢des SAR em diversos cenarios nacionais ¢ internacionais, como: Cmt
Garcez (VARIG), GOL (2006), Air France (2008), enchentes em Florianopolis — SC

(2005),Teresopolis — RJ(2007), enchentes na Colombia (2009), etc.

4 — O EAS ¢ preparado para realizar acoes de Resgate em Combate, ou Combate-SAR

(CSAR)?
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R: Sim. Faz parte principal do seu escopo de missoes.

5 — Todos os operadores do EAS sdo elementos de Operacdes Especiais?

R: Nao.

6 — O EAS se inspira em alguma organizacdo (nacional ou estrangeira) para a adogdo e
desenvolvimento de doutrina (USAF? USNavy? USArmy?) ?

R: USAF

7 — O EAS ja foi solicitado para apoiar outras forcas singulares em operagdes (reais ou de
treinamento)? Caso afirmativo, sob que autoridade permaneceu o controle operacional?
R: Sim. Embora tenha sido integrante de FT com a MB e com EB, sua relacdo com as

OpEsp sempre subordinaram as FT ao COPESP — EB.

8 — Quais as aeronaves sdo atualmente empregadas para as tarefas de SAR e CSAR?
R: SAR — SC-105 e H-60

CSAR - SC-105, H-60, A-29, AH-2, R99 e EC725.

9 — As aeronaves atualmente empregadas sdo adequadas para a realizagdo das tarefas de SAR
e CSAR?

R: Sim.

10 — Quais melhorias poderiam ser implementadas nas aeronaves para incrementar a
capacidade de CSAR?

R: Blindagem nos helicopteros.
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11 — O EAS tem oportunidade de conduzir adestramentos com a frequéncia e variedade

adequada?

R: Sim.

13 — Os operadores do EAS utilizam 6culos de visdo noturna (OVN)?

R: Sim.
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APENDICE E

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: MAJOR AVIADOR TIAGO GOMES DE SALES, CHEFE DA SECAO
DE OPERACOES DO 2°10° GAV (ESQUADRAO PELICANO).

DATA: 12 DE JULHO DE 2021.

1 — Qual ¢ a missao do Esquadrao 2°/10°?

R: Manter o preparo técnico-profissional, a fim de ser empregado para o cumprimento
das Ac¢des de Busca e Salvamento, Busca e Salvamento em Combate, Evacuacao Aeromédica,

Transporte Aéreo Logistico, Socorro em Voo, Infiltragdo e Exfiltracdo Aérea.

2 — Em que constitui a formag¢do de um integrante operacional (pilotos e tripulantes) do
Esquadrao 2°/10°?

R: O 2°/10° GAV ¢ um esquadrao um pouco atipico, pois opera aeronaves distintas (Asa
fixa e de Asas Rotativas). A formagdo dos pilotos e tripulantes do SC-105 SAR (Amazonas
SAR) ¢ constituida de uma variada gama de missdes (langamento de pessoal, treinamento de
voo IFR, emergéncias, langamento de fardo, Busca e Salvamento em terra ¢ mar, Socorro em
voo, Transporte Aero logistico, Evacuacdo Aeromédica com emprego de UTI, dentre outras).
Visando o emprego em um cenario noturno ou bélico, cumprimos toda essa gama de missdes
com oOculos de visdo noturna (NVG), bem como ¢ realizado o treinamento de emprego do
vetor aéreo nos Exercicios Conjuntos para desempenhar a fungdo de AMC em uma Forca
Tarefa CSAR, compondo um COMAO. Ja a formagdo dos tripulantes no projeto H-60L ¢

composta de missdes como: Infiltragdo e exfiltracdo (rapel, mcguire, fast rope, pouso de
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assalto, tiro lateral com Minigun 7,62 mm e i¢camento situacdes), voo IFR e emergéncias.
Todas sdo treinadas no periodo noturno com uso do NVG. A aeronave também ¢ empregada

em exercicios internos a FAB e em exercicios conjuntos a fim de treinar o emprego da mesma

em CSARTF (Forga Tarefa CSAR).

3 — Em que tipo de operagdo o Esquadrao 2°/10° foi empregado em sua historia?

R: Operagdoes CURZEX (Exercicio com demais forcas aéreas da América do sul e do
Norte), todo o tipo de operagdes de ajuda Humanitaria (enchentes, vacinacdo, busca e
salvamento, EXOP/EXCON Tépio, intercambios com a USAF, Forca Aérea Colombiana e

Canadense.

4 — O Esquadrao 2°/10° ¢ preparado para realizar agdes de Resgate em Combate, ou Combate-
SAR (CSAR)?

R: Hoje, ao término do processo de implantacdo do projeto H-60L, iniciamos a retomada
das competéncias necessarias para o cumprimento de missdoes CSAR em pacotes com o H-
60L, pois precisamos readaptar os pilotos em voos de formatura, emprego armado (tiro
lateral) e NOE. No corrente ano, esperamos ja participar da EXCON Téapio, compondo a
FTCSAR com essas capacidades ja readquiridas. Com relagdo a aeronave/tripulagdes de SC-

105, o esquadrdo ¢ capaz de ser empregado no desempenho da fungdo de AMC/OSC.

5 — Quais as principais diferencas entre as missdes de SAR e CSAR (sob o ponto de vista dos
pilotos e tripulantes do Esquadrao 2°/10°)?

R: O CSAR visa o regresso ao territorio amigo de militares abatidos ou capturados. Nessa
situacdo, € necessario um objetivo colaborativo, denominado EVASOR. A concep¢do acima

sofre alteracdes continuamente, pois cada dia mais o efeito da midia influencia decisivamente
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para o sucesso ou ndo no combate. Por esse motivo, ja ndo se fala tanto em CSAR, mas sim
em PR (personal recovery), onde o objetivo a ser recuperado pode ser uma pessoa ndo
colaborativa (pessoa ndo conhecedora das corretas técnicas de evasdo) e até mesmo a
recuperacao de materiais.

Além do emprego de doutrina OTAN (guerra irregular ou regular), deve-se ter o
dominio da lingua inglesa, legisla¢des pertinentes (DICA), bem como o uso plano de emprego
e comunicagdes proprias estipulados para as situagdes especificas, além disso € necessario o
emprego eficiente dos meios de inteligéncia/forgas especiais para a verificagdo de ameagas e
planejamento correto das rotas a serem utilizadas durante o emprego.

A operacao harmonica dos diversos meios disponiveis (aéreos, terrestres € maritimos)
deve ser eficiente e concatenado por um centro de operagdes conjuntas e suas células de
operacgdes correntes. Essa operagdo coordenada visa a consecucdo dos objetivos estratégicos
para cada COMAOQO, sempre levando em consideracdo o dano a ser alcancado para cada
surtida, bem como os efeitos colaterais aceitaveis.

J& a operagdo SAR em tempos de paz visa o resgate de militares ou civis, a partir de
acordo internacional firmado pelo Brasil com os Paises participantes da ICAO.

Nesse acordo, o Brasil se comprometeu a ter um servico de busca e salvamento de forma
permanente, visando a prestagdo do servico de Busca e Salvamento em toda a sua area de
jurisdi¢ao.

Para a operagdo SAR, ndo ¢ necessario o raciocinio do emprego furtivo dos meios

aéreos ou analise de risco para cada operag@o ou surtida.

6 — O Esquadrao 2°/10° se inspirou em alguma organizagdo (nacional ou estrangeira) para a
adocdo e desenvolvimento de doutrina de SAR e CSAR (USAF? USNavy? USArmy?)?

R: OTAN, USAF, Forca Aérea Canadense.
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7 — Quais as aeronaves sdo atualmente empregadas para as tarefas de SAR e CSAR?
R: No ambito dessa unidade aérea, ambas aeronaves ja citadas anteriormente. No ambito

FAB, A-1, E-99, MI, H-36, H-60L, SC-105 e C-105.

8 — As aeronaves atualmente empregadas sdo adequadas para a realizacdo das tarefas de SAR
e CSAR?

R: Sim.

9 — Qual o material atualmente empregado para a realiza¢do das tarefas de SAR e CSAR?

R: Na operagdao SAR, além de todo o aparato tecnoldgico embarcado nas aeronaves
(sensores opticos, IR, FLIR, NVG) sdo empregados materiais para a manutencao da sobrevida
dos acidentados (SAR) como botes inflaveis; fardos a serem langados pelas aeronaves,
contendo equipamentos de sinalizagdo, comunicagao e alimentos.

Ainda com relacdo a missdo SAR, especificamente na Operagdo do SC-105 ¢
empregado paraquedistas aeromédicos para pronto emprego em terrenos que permitam a
aterragem segura dos mesmos.

Ja na operagcdo SAR do H-60L, ¢ utilizado macas para imobilizacdo dos sobreviventes,
que sdo icados até a aeronave por meio do guincho. Os homens de resgate descem por meio
de rapel ou utilizando o préprio guincho para a prestacdo dos primeiros atendimentos no local

da queda ou naufragio.

10 — O material atualmente empregado ¢ adequado para a realizacdo das tarefas CSAR?

R: Sim.
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11 — Qual é o armamento atualmente empregado para a realizacdo das tarefas de CSAR?
R: Duas Minigun 7,62mm, instalados nas laterais da aeronave, para autodefesa do vetor

aéreo (H-60L) e fuzil e pistolas para os homens de resgate.

12 — O armamento atualmente empregado ¢ adequado para a realizagao das tarefas de CSAR?

R: Sim.

13 — O Esquadrao 2°/10° tem oportunidade de conduzir adestramentos sobre CSAR com a
frequéncia e variedade adequada?

R: Sim.

14 — Os pilotos e tripulantes do Esquadrdo 2°/10° utilizam 6culos de visdo noturna (OVN)? R:
Sim, com frequéncia. E dada a prioridade para a operacio noturna na realizagio dos

voos de treinamento.
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APENDICE F

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO AVIADOR JOSE RENATO SAAD DE OLIVEIRA SANTOS,
CHEFE DA SECAO DE OPERACOES DO 1° ESQUADRAO DE INSTRUCAO AEREA
DA ACADEMIA DA FORCA AEREA.

DATA: 8 DE JULHO DE 2021.

1 — Quantos Oficiais Aviadores foram formados nos ultimos 5 anos na Academia da Forga
Acérea?
R: 2016: 113;

2017: 98;

2018: 83;

2019: 78; ¢

2020: 75.

2 — Qual a distribuicao desses Oficiais Aviadores dentro das diversas aviacdes?
R: 2016: Caca — 32 / Asas Rotativas — 24 / Patrulha — 9 / Transporte — 48;

2017: Caga — 25/ Asas Rotativas — 20 / Patrulha — 9 / Transporte — 45;

2018: Caga — 23 / Asas Rotativas — 13 / Inteligéncia, Vigilancia e Reconhecimento —
12 / Transporte — 35;

2019: Caga — 24 / Asas Rotativas — 12 / Inteligéncia, Vigilancia e Reconhecimento —

10 / Transporte — 32; e
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2020: Caca — 24 / Asas Rotativas — 8 / Inteligéncia, Vigilancia e Reconhecimento —

12 / Transporte — 31.
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APENDICE G

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE CORVETA CARLOS ROBERTO BITTENCOURT DE
ARAUJO SILVA, ENCARREGADO DO CURSO DE APERFEICOAMENTO EM
AVIACAO NAVAL PARA OFICIAIS, DO CENTRO DE INSTRUCAO E
ADESTRAMENTO AERONAVAL JOSE MARIA DO AMARAL OLIVEIRA.

DATA: 23 DE JUNHO DE 2021.

1 — Qual o tempo médio, dos ultimos 5 anos da formacao de um aviador naval piloto de
helicoptero?
R: Média - 2,6 anos.

CAAVO 2015- 3 anos;

CAAVO 2016- 3 anos;

CAAVO 2017- 3 anos;

CAAVO 2018- 2 anos; ¢

CAAVO 2019- 2 anos.

2 — Qual o tempo médio, dos ultimos 5 anos da formacdo de um aviador naval piloto de caca?
R: A média historica da formagao de um aviador naval piloto de caga ¢ de 05 anos. O

ultimo piloto de caga ¢ oriundo da turma CAAVO 2013.

3 — Qual a previsdo do custo associado a formag¢ao de um piloto de helicoptero para o ano de

20217
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R: USS$ 53.977,15

4 — Qual a previsdo do custo associado a formagdo de um piloto de caga para o ano de 2021?

R: USS$ 1.756.798,91

5 — O assunto Combate-SAR (CSAR) ¢ abordado atualmente em alguma disciplina do
CAAVO?

R: Nao.

6 — Os alunos do CAAVO possuem alguma instru¢do sobre fuga e evasao?

R: Nao.
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APENDICE H

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE CORVETA FELIPE BORGES CASTELLO BRANCO,
CAPITAO DE CORVETA, ENCARREGADO DA ESCOLA DE OPERACOES ESPECIAIS
DO CIAMA, INSTRUTOR DE ARMAMENTO, PPM E DE PROCESSO DE
PLANEJAMENTO DE PATRULHA (PPP) DO CURSO DE APERFEICOAMENTO EM
MERGULHO DE COMBATE PARA OFICIAIS (CAMECO).

DATA: 14 DE JUNHO DE 2021.

1 — O assunto CSAR ¢ abordado atualmente em alguma disciplina do CAMECO? Caso a
resposta seja afirmativa, o que ¢ abordado sobre o assunto?

R: E abordado dentro da disciplina de Prisioneiros de Guerra, Fuga e Evasdo (MEC
XIV). O assunto ¢ abordado de forma superficial, de modo que os alunos tenham um
conhecimento dos possiveis métodos de resgate em um conflito, onde pode ser por SAR,
CSAR, J-CSAR. Nao ¢ realizado nenhuma atividade pratica dessas 3 atividades, no curso s6

¢ exercitado RAFE-LAFE e Corredor de Evasao, que sdo as modalidades de Evasao.

2 — Espagco livre para qualquer considerag@o sobre o assunto CSAR.

R: Em um adestramento conjunto que fiz em 2018 no Comando de Operagdes Especiais
(COpEsp), em Goiania, com pilotos, tripulagdo de aeronaves e elementos de operacdes
especiais das trés Forgas, ficou claro que os tnicos que possuiam o todo conhecimento e a
pratica do CSAR, era a FAB com seus esquadrdes de aeronaves e 0 PARA-SAR. O EB na

figura do CopEsp, tem o dominio sobre a montagem da RAFE-LAFE e dos Corredores de
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Evasdo, uma vez que por doutrina ¢ a fungdo dos Forgas Especiais, porém a For¢ca como um
todo vem procurando adquirir o conhecimento e pratica junto com a FAB e intercambios fora

do pais.
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APENDICE 1

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE CORVETA FUZILEIRO NAVAL FELIPE ROSSI
BENASSI, ENCARREGADO DA ESCOLA DE OPERACOES ESPECIAIS DO CENTRO
DE INSTRUCAO ALMIRANTE SYLVIO DE CAMARGO (CIASC).

DATA: 18 DE JUNHO DE 2021.

1 — O CSARE¢ abordado atualmente em alguma disciplina do C-Esp-ComAnf? Caso a resposta
seja afirmativa, o que ¢ abordado sobre o assunto?

R: O tema ¢ abordado nas Unidades de Ensino 1.2 e 1.3 dentro da disciplina de acdo
direta (Ac¢des de Comandos). Abordamos o tema de maneira superficial transmitindo ao aluno
que o Objetivo da missdo pode se caracterizar como pessoal/material, bem como que uma
acdo para o cumprimento dessa missao possa se caracterizar por uma agao de resgate, esteja o

refém sob guarda inimiga ou somente atrds de linhas inimigas.

2 — Espagco livre para qualquer consideragao sobre o assunto CSAR.

R: O tema sobre resgate de pilotos no CFN tem sido tratado no &mbito da Batalha Pro-
funda como Resgate Tatico de Pessoal e Aeronaves (RTPA) - Resgate de pilotos abatidos em
territorio com elevado nivel de ameaga requerem o apoio de tropa capacitada para realizar

acoes de forca em terra.
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APENDICE J

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE FRAGATA CELIO PERES DE FREITAS,
COMANDANTE DO PRIMEIRO ESQUADRAO DE HELICOPTEROS
ANTISSUBMARINO.

DATA: 22 DE JUNHO DE 2021.

1 — Qual o tempo médio, dos ultimos 5 anos da formacao de um COA no seu Esquadrao?

R: Em média 5,16 anos.

2 — Quantas horas de voo foram utilizadas em média, nos ultimos 5 anos, em instrugao e
adestramento para a formacao de um COA no seu Esquadrao?

R: Em média 439 horas de voo.

3 — Qual o custo da hora de voo da aeronave do seu Esquadrao?

R: U$6.000,00.

4 — O tema CSAR ¢ abordado em algum estagio de qualificacdo no Esquadrao?

R: Nao.

5 — Os pilotos realizam treinamento de fuga e evasdo em algum estdgio de qualificagdo no
Esquadrao?

R: Nao.
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6 — Quais adequagdes poderiam ser feitas na aeronave para melhorar a capacidade de CSAR?
R: Instalacdo de protecdo balistica na fuselagem e de supressor de calor na exaustdo do

motor.
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APENDICE K

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE FRAGATA JOSE ASSUNCAO CHAVES NETO,
IMEDIATO DO PRIMEIRO ESQUADRAO DE AVIOES DE INTERCEPTACAO E
ATAQUE.

DATA: 6 DE JULHO DE 2021.

1 — Qual o tempo médio, dos ultimos 5 anos da formagdo de um COA (ou a qualifica¢do
operativa maxima) no seu Esquadrao?

R: 5 anos.

2 — Quantas horas de voo foram utilizadas em média, nos ultimos 5 anos, em instrugdo e
adestramento para a formagdo de um COA(ou a qualificagdo operativa maxima) no seu
Esquadrao?

R: 500 horas de voo.

3 — Qual o custo da hora de voo da aeronave do seu Esquadrao?

R: U$ 5.710,00.
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4 — O tema CSAR ¢ abordado em algum estagio de qualificagdo no Esquadrdo? Caso seja, o
que consta no programa de qualificacdo sobre o assunto?

R: Nao consta em nenhum programa, mas foi abordado em palestra do GRUMEC.

5 — Os pilotos realizam treinamento de fuga e evasdo em algum estdgio de qualificagdo no
Esquadrao?

R: Nao.
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APENDICE L

PESQUISA DE CAMPO DE DISSERTACAO (ENTREVISTA)

ENTREVISTADO: CAPITAO DE MAR E GUERRA (RM1-FN) PAULO ROBERTO PINTO
MARTINS, CHEFE DO DEPARTAMENTO DE EXPERIENCIAS ADQUIRIDAS DO
COMANDO DO DESENVOLVIMENTO DOUTRINARIO DO CFN (CDDCEN).

DATA: 25 DE JUNHO DE 2021.

1 — Quando se iniciou, no CFN, o interesse pelo desenvolvimento da doutrina de CSAR?

R: De modo tangencial (ndo abordando diretamente) quando da publica¢do da Doutrina
Bésica da Marinha (DBM) em 2014. Em outras palavras, quando a entdo DBM (substituida
pela DMN em 2017) abordou, em Operacdo de Resgate em Combate ou de Combate-SAR
(CSAR), que os meios de fuzileiros navais deveriam estar aptos a serem conduzidas, por meio
do seu componente de combate aéreo (CCA) nas a¢des de resgate tatico de pessoal e aeronave
(RTPA), durante as OpAnf e outras operacdes que envolvam agdes terrestres, para resgatar a
tripula¢do e passageiros de aeronaves abatidas sobre terra. A Unica diferenca no novo EMA-
305 Doutrina Militar Naval (DMN), foi o fato de se ter colocado de forma mais abrangente,

3

retirando explicitamente o CCA, ou seja, agora “os GptOpFuzNav deverdo estar aptos a
conduzir o resgate de tripulagdo, passageiros e equipamentos de aeronave abatida sobre
terra, podendo utilizar qualquer meio a seu dispor.” Ou seja, o CFN comecou a estudar o
tema, pois recebeu uma tarefa: RTPA (¢ uma acdo que “ndo havendo equipamento e pessoal
especializados em combate SAR, em situagdes onde a existéncia de sobreviventes e sua

localizagdo tenham sido confirmadas, podera ser desencadeada, apds criteriosa avaliagdo dos

riscos envolvidos).
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2 — A doutrina de CSAR desenvolvida (ou em desenvolvimento) se inspira em alguma
doutrina de outra institui¢do, nacional ou estrangeira?

R: Na MB, ainda NAO existe esta doutrina. O que de fato existe ¢ um desenvolvimento
embrionario de agdes de RTPA, como comentado acima, a qual ¢ mais simples que CSAR.

No CDDCEFN e no BtICmbAe (nucleo do CCA), esta se utilizando a expertise do
USMC no que tange as acdes de RTPA (que no USMC o equivalente ¢ o TRAP — Tactical
Recovery of Aircraft and Personnel). Também nos utilizamos o conhecimento da FAB, por
meio de contatos diretos, exercicios conjuntos e Estagio sobre CSAR realizado no BtlICmtAe.
Aliés, a FAB, no Brasil, ¢ quem estd com a doutrina de CSAR mais desenvolvida (tiveram por

base a USAF).

3 — Esta sendo preparado algum manual sobre o assunto CSAR?
R: No CDDCFN, negativo. E ndo tenho conhecimento de preparacdo qualquer manual

sobre o assunto na MB.

4 — Caso a resposta da questdo 4 seja afirmativa, quais outros setores da MB estdo
subsidiando a confec¢do do manual?

R: SE houvesse uma publicacdo sobre CSAR a ser preparada, no meu entendimento,
deveria ser do ComOpNayv, pois ¢ uma operacao que envolveria meios navais, aeronavais e de

fuzileiros navais.

5 — Caso a resposta da questdo 4 seja afirmativa, foram realizados (ou estd prevista a
realizacdo de) treinamentos e exercicios para a validagao dos procedimentos do manual?

R: Estao sendo realizados exercicios e avaliagdes preliminares de RPTA, pelo CFN.
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6 — Existird a necessidade de adequacdo dos meios e do material atualmente utilizados para a
missdo de CSAR?

R: Sim. Particularmente os meios de comunicacdo confidveis e seguros (entre resgatados
e “resgatadores”), em todos os escaldes: os “resgatistas” propriamente ditos, as aeronaves de

resgate e de escolta; o Responsavel pela Cena de Acao etc.).

7 — Existira a necessidade de adequagdo na instrugdo dos cursos de operagdes especiais para a

missdo de CSAR?

R: Os “resgatistas” NAO necessitam ser, a meu juizo, obrigatoriamente cursados em

OpEsp. Adestramentos especificos a tropa (“regular” ou ndo) acredito que seja o suficiente.
Hoje, no meu entendimento, o setor que necessitada de um maior

envolvimento/conhecimento sobre o tema sdo os aeronavegantes (incluindo a formacdo de

oficiais e pragas), os quais sdo os provaveis “clientes” do CSAR/RTPA.

8 — Se comparado com outras diversas demandas do CDDCFN, na sua avaliagdo, qual a
prioridade que o tema CSAR tem atualmente?

() MUITO ALTA

()ALTA

() MEDIA

() BAIXA

(X) MUITO BAIXA

Aqui cabe uma réapida explicacdo. Nao esta se indo muito a fundo neste tema, aqui no
CDDCFN, pois acreditamos que nao adianta desenvolver a doutrina de CSAR sem a

participacdo de outros setores da MB, principalmente dos aeronavegantes (ou seja
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ComForAerNav). Por isto, vide Resp 4, o ComOpNav deveria ser a “lider” do tema, ficando o
CFN com a parte de RTPA que, por sua vez, se basearia na doutrina de CSAR (e ndo o oposto,

ou seja, o CFN desenvolve a doutrina de RTPA e a MB viria a reboque para desenvolver a de

CSAR).
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