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RESUMO

Com a finalidade de atender a destinagcao constitucional, o Brasil deve dispor de um
Poder Naval compativel com as tarefas que competem a Marinha do Brasil. Uma
destas tarefas € a de organizar, coordenar e operar o servico de Busca e
Salvamento (SAR) maritimo. Esta monografia se propde a estabelecer requisitos
técnicos de desempenho operacionais e dotacdo de equipamentos e acessorios,
com a finalidade de assessorar o tomador de decis&o estratégica para definicdo dos
Requisitos de Alto Nivel de sistemas de uma embarcacao especifica para operar no
servico de Busca e Salvamento maritimo que atenda aos principais padroes de
incidentes que ocorrem na costa brasileira, para aquisicao no exterior ou no pais,
fomentando sua Base Industrial de Defesa. Para tanto, foi efetuada uma pesquisa, a
partir das especificagdes técnicas e registros fotograficos de um universo de trinta
embarcagdées SAR, testadas e consagradas mundialmente, disponibilizadas pelos
construtores ou operadores na Internet, além de um levantamento dos registros de
incidentes de SAR maritimos, ocorridos no ultimo triénio, até 200 milhas nauticas de
distdncia da costa, atribuidos as embarcacbées com até 1.000 toneladas de
deslocamento. Como objetivos secundarios, procurou-se mostrar o historico da
Legislagao e Convengdes Internacionais, as quais o pais € signatario, que regulam o
servico de Busca e Salvamento; e a organizagdo, coordenagao e operagao desse
servico no Brasil e no Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte, e os meios
navais atualmente empregados.

Palavras-chave: Salvamar Brasil; busca e salvamento; Estratégia Nacional de
Defesa (END).



ABSTRACT

In order to fulfill the constitutional destination, Brazil must have a Naval Power
compatible with the tasks incumbent on the Brazilian Navy. One of these tasks is to
organize, coordinate and operate the maritime Search and Rescue (SAR) service.
This monograph proposes to establish technical requirements of operational
performance and provision of equipment and accessories, with the purpose of
advising the decision making for the definition of the High Level Requirements of
systems of a specific vessel to operate in the maritime Search and Rescue service
that meets the main standards of incidents that occur on the Brazilian coast, for
acquisition abroad or in the country, promoting its Industrial Defense Base. To this
end, a survey was carried out, based on the technical specifications and
photographic records of a universe of thirty SAR vessels, tested and established
worldwide, made available by the builders on the Internet, in addition to a survey of
records of maritime SAR incidents, which occurred in the last triennium, up to 200
nautical miles from the coast, assigned to vessels with up to 1,000 tons of
displacement. As secondary objectives, we tried to show the history of the Legislation
and International Conventions, to which the country is a signatory, which regulate the
Search and Rescue service; and the organization, coordination and operation of this
service in Brazil and in the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, and
the naval means currently employed.

Keywords: SALVAMAR BRASIL; Search and Rescue; SAR; National Defense
Strategy.
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1 INTRODUGAO

Inimeros incidentes de busca e salvamento ocorrem a cada ano em nossas
aguas maritimas e fluviais. Variam de simples orientagdo médica, a buscas,
salvamentos e resgates utilizando expressivo numero de meios de superficie e/ou
aéreos. Afortunadamente, a maioria dos incidentes ocorre a poucas milhas da costa.
Entretanto, eventualmente, acontecem operacdes complexas e dispendiosas devido
a natureza do incidente e as grandes distancias em relagdo a costa que exigem
meios e recursos capacitados para executa-las com rapidez e seguranga.

Compete a Marinha do Brasil, através do SALVAMAR BRASIL, a
responsabilidade pela organizagédo, coordenagao e execugao do servigco de busca e
salvamento maritimo, no tocante a salvaguarda da vida humana no mar, nos portos
e nas vias navegaveis interiores, em cumprimento dos compromissos
consubstanciados nos dispositivos e regras balizadas na Legislagdo nacional e nas

convengdes internacionais as quais o Brasil é signatario.

11 Objetivo do Estudo

Este estudo tem por objetivo propor um conjunto de requisitos técnicos
operacionais de desempenho e uma dotacdo de equipamentos e acessoérios, com
base na gestdo do conhecimento, visando assessorar ao gestor decisério na
definicdo dos Requisitos de Alto Nivel de sistemas (RANs), que balizara a
elaboracdo da Especificacdo de Aquisicdo de embarcagcbes especialmente
projetadas, equipadas e armadas para respostas de Busca e Salvamento, em
atendimento aos mais significativos padrdes de incidentes que ocorrem na costa
brasileira, tendo como fonte de dados, as especificacbes e equipamentos de
embarcagdes ja testadas e mundialmente consagradas, além dos registros
quantitativos de incidentes ocorridos na faixa maritima brasileira até 200 milhas

nauticas da costa.
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1.2 Objetivos Intermediarios

Como objetivos intermediarios, sera definido o conceito de SAR (do inglés
“Search and Rescue”, que significa “Busca e Salvamento”), a partir de interpretagdes
dispostas na Legislagdo nacional e por organismos internacionais.

Sera também apresentada a estrutura organizacional do servico de SAR
maritimo, estabelecido em convencgao internacional, além da identificacdo dos
Orgdos que ocupam esta estrutura na organizacédo desse servico no Brasil e no
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte, e dos meios navais utilizados nas
missdes de SAR desses paises.

Serao também analisados os registros de incidentes de SAR no ultimo
triénio, na Area Maritima Brasileira até 200 milhas nauticas da costa, ocorridos com

embarcacgdes de deslocamento até 1.000 toneladas.

1.3 Importancia do Tema

O Artigo 5° da Carta Magna da Republica Federativa do Brasil estabelece
que € garantido aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais, a
inviolabilidade do direito a vida. (BRASIL, 1988)

O servigo de busca e Salvamento maritimo € uma atividade enquadrada na
202 Diretriz da Estratégia Nacional de Defesa (END), de 2012, e também nas
edicdes que a sucederam. Esta Diretriz estabelece que o Pais deve ampliar a
capacidade de atender aos compromissos internacionais de busca e salvamento. E
tarefa prioritaria para o Pais, o aprimoramento dos meios existentes e da
capacitacao do pessoal envolvido com as atividades de busca e salvamento no
territério nacional, nas aguas jurisdicionais. (BRASIL, 2012, p.59)

A Politica Nacional de Defesa (PND) assegura a capacidade de Defesa para
o cumprimento das missdes constitucionais das For¢cas Armadas, se referindo a
proporciona-las as capacidades necessarias para realizar a vigilancia, o controle e a
defesa do territorio, das aguas jurisdicionais e do espago aéreo. (BRASIL, 2020, p.
25)

Agrega a importancia do tema, estudos sobre a viabilidade de obtengdo de
embarcagdes especialmente projetadas, equipadas e armadas para resposta a

atividade de SAR, tendo em vista que este estudo podera subsidiar a definicdo dos
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RANs que balizam a Especificacdo de Aquisicdo, necessaria para composicdo do
Processo Licitatorio para sua obtengao no exterior, ou para o desenvolvimento dos

projetos para construgdo no pais, fomentando a Base Industrial de Defesa (BID).

1.4 Metodologia de Pesquisa

A liberdade académica foi utilizada para a selegado dos requisitos técnicos
operacionais de desempenho a serem analisados, utilizando a experiéncia na
abstracao de sua importancia e os conhecimentos do Autor como engenheiro naval.

Nesse sentido, quanto ao método cientifico, a pesquisa pode ser classificada
como dedutiva intuitiva, uma vez que a deducdo de hipoteses sera feita com
informagdes captadas, objetivando um estudo exploratorio, buscando maior
familiaridade com o resultado proposto, que € uma faixa de valores.

Para a captacdo exploratéria de dados foi encaminhado, por e-mail, um
questionario aos construtores de trinta embarca¢cdes SAR consagradas que operam
na Europa, América do Norte e Oceania, solicitando dados técnicos de construgao,
desempenho operacional e da dotacdo de equipamentos e acessorios utilizados nas
atividades de SAR. Entretanto, apenas uma empresa respondeu ao questionario.

Em substituicdo ao questionario, foi realizada pesquisa as especificacoes
técnicas das embarcagbes e seus registros fotograficos disponibilizados pelos
construtores ou operadores na internet, o que garante a obtengao de dados de mais
qualidade.

Para analise dos registros de incidentes de SAR maritimo foi utilizado o
método quantitativo, com base nos padrées de SAR de maior frequéncia e na
respectiva quantidade de obitos, cujos dados foram obtidos junto ao SALVAMAR

BRASIL, o que garantem dados de qualidade mais precisos.

1.5 Referencial Teodrico

Segundo Costa (2019):

O sistema de propulsdo a jato de agua pode ser muito util para as
embarcagbées da Marinha, principalmente para operagdo em regides de
pequena profundidade, com fragmentos solidos flutuantes, como troncos,
cordas ou redes de pesca e terrenos sinuosos, como o pantanal e rios da
regiao Norte do pais. A alta manobrabilidade e velocidade, proporcionadas
pelo jato d'agua seriam muito Uteis para o cumprimento da missdo da
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Marinha do Brasil nessas areas o propulsor € mais eficiente. Portanto, antes
de escolher o propulsor mais adequado, €& necessario determinar a
velocidade de operagdo do navio. A instalagdo do jato d'agua se justifica em
embarcagdes que gastam altas velocidades (acima de 25 nés),
principalmente de pequeno porte, como barcos organicos de navios
maiores.

Segundo Mercury Marine, dois propulsores sdao melhores do que um.
(MERCURY MARINE, 2021, tradugéo do autor)

Um barco auto-endireitante € a escolha mais correta se as condigdes do mar
forem tao ruins que os saltos excedam os angulos. (MARITIME PAGE, 2023)

Na pratica, € possivel afirmar que quanto maior a boca (largura) da
embarcacao, maior sera sua estabilidade transversal, porque uma boca maior tende
a elevar o metacentro. Neste sentido, cabe notar que a boca deve ser escolhida, no
projeto de uma embarcacdo, levando-se em consideragdo dois fatores
aparentemente antagdnicos: a conveniéncia de se otimizar a resisténcia ao avango
do casco, que geralmente resulta em uma boca menor, e a obrigatoriedade de se
possuir boa estabilidade, o que implica em uma boca maior. (PADOVEZI, 2018)

O aluminio é mais leve e tende a aguentar mais pancadas e ser mais
resistente contra as intempéries da natureza. (FIBRA ou aluminio, 2015)

O papel original das Sociedades Classificadoras é verificar a conformidade
de um navio com suas proprias regras de classe. Em nome do armador, as
Sociedades Classificadoras certificam o cumprimento de tais regras quanto ao tipo,
construgéo, equipamento, manutencgao e vistorias de navios. (DEUTCH FLAG, [202-
], tradugao do autor)

Um barco com um grande tanque de combustivel Ihe da tranquilidade
mesmo nessas situagdes extremas - vocé nao quer ficar preso no meio do nada com
um tanque vazio. (BERING EXCLUSIVE, 2022, tradugao do autor)

Quanto mais rapido se presta o socorro, maior as chances de reduzir
sequelas e, consequentemente, de cura. (PRIMEIROS Socorros: nogdes sobre os
principais acidentes, 2020)

Quanto maior a capacidade de combustivel maior o alcance, que é a
distancia que pode percorrer em velocidade de cruzeiro sem reabastecer, quer seja
para um veiculo, um helicoptero ou uma embarcacéo. (BERING EXCLUSIVE, 2022,

tradugao do autor)
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Em adigdo, utilizando a liberdade académica, pode-se citar também os
seguintes referenciais: no caso de um acidente grave, quanto mais rapido uma
ambulancia ou um médico alcanga o local do acidente, mais rapido podera oferecer,
ao acidentado, os primeiros socorros € maior sera a sua chance de sobrevivéncia.
Analogamente, quanto mais veloz € a embarcagdo, mais rapidamente ela chegara
ao local do acidente; e quanto maior for a capacidade de transporte de pessoal,
menor tempo sera gasto no resgate da totalidade de salvados, no caso de a situagao

requerer o salvamento de grande quantidade de pessoas.
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2 CONVENGOES INTERNACIONAIS SOBRE BUSCA E SALVAMENTO

Relativo a atividade de busca e salvamento, o Brasil é signatario das
seguintes Convengdes Internacionais:

- Convencéo sobre o Alto-Mar;

- Convencgéo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar; e

- Convencéo Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo.

21 Convencgao sobre o Alto-Mar

A Convencgéo sobre o Alto-Mar, adotada na Conferéncia das Nagdes Unidas
sobre o Direito do Mar, estabelece que “todos os Estados ribeirinhos estimulardo a
criacdo e manutencao de um Servico de Busca e Salvamento adequado e eficaz
para garantir a seguranga no mar e sobre o mar e assinardo, quando as
circunstancias assim o exijam, acordos regionais de cooperagdo mutua com o0s
vizinhos” (NACOES UNIDAS, 1958). Com base na Convengéo, pelo Aviso Ministerial
N-0201, de 20/02/1970, foi criado o Servico de Busca e Salvamento da Marinha,

voltado para a salvaguarda da vida humana no mar.

2.2 Convengao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar

A Convencéao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar
(SOLAS 1974), da Organizagdo Maritima Internacional (International Maritime
Organization - IMO), estabelece que os paises participantes devem estabelecer e
manter uma organizagdo de busca e salvamento de pessoas em perigo no mar nas

proximidades de suas costas.

Capitulo V, Regra 7

Servigos de busca e salvamento

1. Todos os Governos Contratantes comprometem-se a assegurar que
sejam tomadas as medidas necessarias relativas as comunicagdes e a
coordenagdo do socorro em sua area de responsabilidade, e ao
salvamento de pessoas em perigo no mar nas proximidades de suas
costas. Estas medidas deverdo incluir a criagdo e a manutengao destas
instalacbes de busca e salvamento na medida em que sejam
consideradas necessarias, levando em consideragdao a densidade do
traéfego maritimo e os perigos a navegagéo e deverdo, na medida do
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possivel, proporcionar os meios adequados para localizar e resgatar
estas pessoas.

2. Todos os Governos Contratantes comprometem-se a disponibilizar, para
a Organizacdo, as informacdes relativas aos servigos de busca e
salvamento existentes e aos planos para realizar mudangas, se houver
algum. (INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION, 2006)

23 Convencao Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo

Tendo entrada em vigor internacionalmente em 22/06/1985, a Convencéo
Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo (International Convention on
Maritime Search and Rescue), de 27/04/1979, emendada pelas Resolugdes
MSC.70(69) e MSC.155(78), do Comité de Seguranga Maritima, ambos da IMO,
estabelece que "os Estados signatarios, individualmente ou em cooperagdo com
outros, deverdao estabelecer os elementos basicos de um servico de busca e
salvamento, tais como, uma estrutura juridica; a designacdo de uma autoridade
responsavel; a organizagdo dos meios disponiveis; instalagcbes de comunicagoes;
funcdes operacionais e de coordenacgdo; processos para aperfeigoar o servico,
inclusive o planejamento; as relagdes de cooperagao internas e internacionais e o
treinamento”. (INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION, 1979)

Portanto, todo Estado costeiro deve promover o estabelecimento, o
funcionamento e a manutencdo de um adequado e eficaz Servico de Busca e
Salvamento, para garantir a seguranga maritima e aérea e, quando as circunstancias
0 exigirem, cooperar para esse fim com os Estados vizinhos, por meio de ajustes
regionais de cooperagao mutua, além de preconizar a estrutura basica de uma
Organizacéo.

Nesta Convengao, os oceanos mundiais foram divididos em treze areas,
sendo que cada Governo Contratante se obriga a garantir que serdo tomadas todas
as disposi¢cdes necessarias para vigilancia e salvamento das pessoas em perigo no
mar ao longo dessas costas. Estas disposigdes devem compreender o
estabelecimento, a utilizagdo e a manutencgéo de todas as instalagdes de seguranca
maritima, julgadas praticamente realizaveis e necessarias, levando em conta a
intensidade do trafego no mar e os perigos da navegagao, e devem, tanto quanto

possivel, fornecer os meios adequados para localizar e salvar as pessoas em perigo.
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3 O CONCEITO E O SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

Este item tem por objetivo definir o conceito de Busca e Salvamento,
apresentar a estrutura organizacional do servigco estabelecida na Convengéao
Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo, de Hamburgo, além de
demonstrar como ele € organizado, coordenado e operado no Brasil e no Reino

Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte.

3.1 O Conceito de Busca e Salvamento

A sigla SAR se origina do inglés “Search and Rescue” e significa “Busca e
Salvamento”. E utilizada para qualquer situacdo anormal relacionada com a
seguranga das pessoas, em embarcagdo ou aeronave, que requeira notificagéo e
alerta de recursos de busca e salvamento e que possa exigir o desencadeamento
destas operagdes por um Centro de Coordenacao.

A Lei n? 7.273, de 10/12/1984, que dispde sobre a Busca e Salvamento de
Vida Humana em Perigo no Mar, nos Portos e nas Vias Navegaveis Interiores,
estabelece que a expressédo "busca e salvamento” significa todo ato ou atividade
efetuado para prestar auxilio a vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias
navegaveis interiores. A palavra “socorro” tem o mesmo significado que a expressao
“busca e salvamento”. (BRASIL, 1984)

Para as Forgas Canadenses, o conceito “Search & Rescue” compreende a
busca e prestacdo de socorro a pessoas, navios ou outras embarcacdes que
estejam, ou se suspeite que estejam, em perigo ou perigo iminente". (CANADIAN
FORCES, 2008, tradugéo do autor)

Para a Guarda Costeira Americana, esse conceito significa o uso de
recursos disponiveis para ajudar pessoas ou bens em perigo potencial ou real.
(UNITED STATES COSTGUARD, 2015, tradugao do autor)

Para o Departamento de Defesa dos Estados Unidos, busca & "uma
operagao normalmente coordenada por um Centro de Coordenagao de Resgate ou
Subcentro de Resgate, usando pessoal e instalagbes disponiveis para localizar
pessoas em perigo", e resgate € "uma operagao para resgatar pessoas em perigo,

prover suas necessidades médicas iniciais ou outras necessidades, e entrega-los em
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um lugar seguro”. (UNITED STATES. Department of Defense, 2011, tradugdo do
autor)

A Lei n° 7.203, de 13/07/1984, que dispde sobre a assisténcia e salvamento
de embarcagao, coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis
interiores, estabelece que a palavra “salvamento”, quando empregada isoladamente,
tem o mesmo significado que a expressao “assisténcia e salvamento”, e significa
todo o ato ou atividade efetuada para assistir e salvar uma embarcacio, coisa ou
bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores. E um servigo
indenizavel, executado em carater de urgéncia, quando a embarcagao, coisa ou bem
em perigo representar risco a navegagao, danos a terceiros ou ao meio ambiente,
nao envolvendo, em nenhum dos casos, perigo inerente as vidas humanas.
(BRASIL, 1984)

3.2 Tipos de Meios Navais Empregados no Servigo de Busca e Salvamento

Todas as embarcagbes podem ser chamadas para atendimento a um
incidente de SAR. Portanto, com base nesse principio, a Guarda Costeira do
Canada divide embarcagdes para emprego no servico de busca e salvamento em
trés tipos, a saber:

- Embarcagdes SAR primarias: sdo as especialmente projetadas, equipadas

e armadas para resposta a SAR, que é sua responsabilidade “primaria”,
designadas para areas de alto risco de incidentes. Devem ser capazes de
se por em prontidao operacional para navegar em menos de trinta minutos,
sendo que, na maioria das vezes, o fazem assim que o alerta € dado;

- Embarcag¢des SAR multifuncionais: sdo as de uso geral que executam, pelo

menos, uma outra missdo operacional, além do atuar no Servigo/Programa
de Busca e Salvamento. Ao executar outras tarefas, elas s&o obrigadas a
permanecer em uma area de socorro especifica e atender a todos os
padroes de SAR operacionais. Versateis, aumentam a eficiéncia do
Programa, reduz custos governamentais e substituem as embarcagdes
SAR primarias, conforme necessario. Como exemplo de embarcagao SAR
multifuncional, podemos citar os Navios-Patrulha Distritais, os quais,
prioritariamente, sdo empregados no patrulhamento da costa brasileira.

Normalmente, estes navios necessitam de mais tempo para prontidao
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operacional, além de desenvolver velocidades mais baixas, em relagao as

embarcagdes SAR primarias; e

- Embarcagdes SAR secundarias: sdo as demais embarcagdes (ex.: navios

de combate, navios mercantes, rebocadores, barcos de pesca). (GUARDE

COTIERE CANADIENNE, 2019)

A Tabela 1 apresenta uma sintese das vantagens e desvantagens das

embarcagdes SAR primarias em relacdo as demais.

Tabela 1 - Vantagens e Desvantagens das Embarcag¢des SAR Primarias.

Vantagens das Embarcagées SAR
Primarias

Desvantagens das Embarcagoes SAR
Primarias

Alta velocidade (maior que 25 nds).

Necessidade de treinamento da tripulagao.

Reduzida quantidade de tripulantes.

Pode ter alcance menor que o tipo em fungéo
da capacidade de combustivel.

Nao necessita pernoite da tripulagao.

Pode apresentar dificuldade de obtencao de
pecas de reposicdo para manutencio,
principalmente se adquirida no exterior.

Melhor equipada para busca e salvamento.

Maior manobrabilidade.

Menor tempo para prontificagao operacional.

Menor consumo de combustivel.

Pintura externa facilita sua visualizagao a
distancia.

Fonte: O AUTOR, 2023.
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As embarcagdes SAR primarias também sao assim classificadas quanto a
capacidade de operar em condi¢cdes de vento e mar:

- All Weather, empregadas em qualquer condigdo de estado de mar, isto é,
podem enfrentar as piores condi¢ées de mar se dedicando a longas buscas
e resgates; e

- Inshore, empregadas na navegacgao interior, em hidrovias, baias,
enseadas, rios e canais, perto de falésias e rochas, podendo, em alguns
casos, navegar dentro dos limites de visibilidade da costa, em condigbes

favoraveis de estado de mar.

3.3 A Estrutura Organizacional do Servigo de Busca e Salvamento Maritimo

pela Convengao de Hamburgo

O servico de SAR visa atender as emergéncias relativas a salvaguarda da
vida humana no mar, que possam atingir os navegantes no mar e nas vias
navegaveis interiores, que incluem: o atendimento ao Sistema Maritimo Global de
Socorro e Seguranga, do inglés Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS); a divulgagdo de Informagcbes de Seguranga Maritima (MSI); o
estabelecimento de uma Area de Busca e Salvamento; a existéncia de centros de
Coordenacédo e meios adequados para atender as emergéncias de SAR, além de
um Sistema de Informagdes de Navios. Conforme a necessidade, é efetuada a
coordenacao com o Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico.

A Figura 1 sintetiza a estrutura organizacional basica de SAR preconizada
na Convengao de Hamburgo.
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Figura 1 — Estrutura Organizacional do Servigo de SAR pela Convencgédo de Hamburgo.
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Fonte: O AUTOR, 2023.

A funcao de cada elemento é assim estabelecida na Convencéo:

- Autoridade - é designada pelo pais signatario;

- “Maritime Rescue Coordination Centre” (MRCC) ou Centro de
Coordenacdo de SAR Maritimo — é o Chefe do Servico de Busca e
Salvamento Maritimo, responsavel pelo servico na area de
responsabilidade do Estado;

- “Rescue Coordenation Center’ (RCC) — subordinado ao MRCC, é o Centro
regional que organiza o servigo e coordena a assisténcia; e

- “Rescue Subcenter” (RSC) — também subordinado ao MRCC, é o
Subcentro de Coordenagao Regional, criado quando a area do centro de
controle & subdividida para haver controle direto e efetivo dos recursos e

meios adequados para atender as incidéncias de SAR.

34 A Estrutura Organizacional do Servico de Busca e Salvamento Maritimo

no Brasil

Tendo em vista os compromissos do Brasil relacionados com as atividades
de Busca e Salvamento, consubstanciados nos dispositivos prescritos em
Convengdes Internacionais, a Marinha do Brasil implantou, organizou e opera o

Servigo de Busca e Salvamento Maritimo.
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3.4.1 Coordenacao dos Servigcos de Busca de Salvamento

A area de dimensbes definidas onde sao proporcionados os servigos de
Busca e Salvamento, é denominada de “Search and Rescue Region” (SRR).

O Brasil, como signatario da Convencdo Internacional sobre Busca e
Salvamento Maritimo, da IMO, assumiu a responsabilidade da salvaguarda da vida
humana no mar na area oceanica atlantica que abrange toda a costa brasileira (do
Cabo Orange ao Chui) e se estende na diregao Leste até o meridiano de 10°W. Esta
area oceanica esta dividida em cinco sub-regides. A area de cada sub-regido é
delimitada pelo prolongamento de linhas de marcacdo que separam as areas
maritimas sob jurisdicdo de cada Distrito Naval e pelos limites externos da regiao.

A Figura 2 mostra a delimitacdo das cinco sub-regides da Area de Busca e

Salvamento na costa brasileira.

Figura 2 — Delimitagdo das Sub-regides da Area de Salvamento na Costa Brasileira.

O740N
3500w

Fonte: BRASIL, 2023.
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3.4.2 Coordenagao dos Servigos de Busca de Salvamento

No Brasil, o Orgéo Central é o Comando de Operacdes Navais (ComOpNav)
e o Orgéo de Supervisdo é o Comando de Protecdo da Amazénia Azul (COMPAAZ).

A Coordenacdo do Servico de Busca e Salvamento no pais € de
competéncia do SALVAMAR BRASIL (MRCC BRAZIL). Localizado no Rio de
Janeiro, exerce também, junto com o COMPAAz, a supervisdo deste servico em
todo o territério nacional, além de ser responsavel pela elaboragao e disseminagao
das normas necessarias ao seu correto funcionamento. A missdo do SALVAMAR
BRASIL é de prover o salvamento de pessoas em perigo no mar, no interior da area
maritima de responsabilidade brasileira, inclusive nas vias navegaveis da Bacia
Amazénica e do Rio Paraguai. (ESCOLA NAUTICA PROF. FABIO REIS, [20--])

As atribuicdes inerentes ao Sistema de Informacdes de Navios para a area
SAR brasileira sdo executadas pelo Centro Integrado de Segurangca Maritima
(CISMAR) através do Sistema de Informacdes sobre o Trafego Maritimo (SISTRAM).
[....] A principal finalidade do SISTRAM, a semelhanca dos demais sistemas do
mundo, €& permitir, no caso de um incidente SAR, a rapida localizagcdo das
embarcagdes mais proximas, em condicdes de prestar auxilio. Desta forma, quando
em situacdo de perigo ou urgéncia, os navegantes em transito por essas areas
poderdo solicitar auxilio através dos recursos de GMDSS disponiveis a bordo, ou
entdo diretamente ao SALVAMAR BRASIL ou ainda, conforme a sua posicédo, aos
SALVAMAR regionais. (BRASIL, 2023)

3.4.3 Centro e Subcentros de Coordenacéo de Salvamento

O servigo esta distribuido em cada um dos RCC dos nove Distritos Navais
existentes no territério nacional.

Segundo o SALVAMAR BRASIL, tendo em vista as dimensdes da Regiéo de
Busca e Salvamento Maritimo do Brasil, esta foi dividida em sub-regides, sob
responsabilidade dos Centros de Coordenagao SAR regionais a seguir indicados:

- SALVAMAR NORTE, situado na cidade de Belém - PA;

- SALVAMAR NORDESTE, na cidade de Natal - RN;

- SALVAMAR LESTE, na cidade de Salvador - BA;

- SALVAMAR SUESTE, na cidade do Rio de Janeiro - RJ;
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- SALVAMAR SUL, na cidade de Rio Grande - RS; e
- SALVAMAR SUL SUESTE, na cidade de Sao Paulo - SP.

As sub-regides foram divididas em sub-areas denominadas Subcentros de
Coordenagao (RSC), exercidas pelas Capitanias, Delegacias e Agéncias, sob a
coordenacdo dos Distritos Navais, para permitir um melhor controle e uma
comunicagdo mais eficiente com os recursos SAR. A Figura 3 e Figura 4 mostram,
respectivamente, a area de Busca e Salvamento sob responsabilidade de cada

SALVAMAR, e a estrutura organizacional do servigo de SAR do Brasil.

Figura 3 - Area de Busca e Salvamento sob Responsabilidade de cada RCC.

MUIBRASIL

Fonte: BRASIL, 2023.

Figura 4 — A Estrutura Organizacional do Servigco de SAR do Brasil.
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Fonte: BRASIL, 2023.
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3.4.4 Meios Empregados no Servigo de Busca e Salvamento

Para o sucesso das operagdes, apos a solicitacdo do socorro, € fundamental
que o meio a ser empregado possa ser posto imediatamente em prontidao
operacional de modo a se permitir alcancar rapidamente o local do incidente,
aumentando as chances de sobrevivéncia dos salvados, uma vez que a célere
resposta € muito importante em atendimentos desta natureza.

Ao tomar conhecimento de um incidente SAR, o Centro de Coordenagao de
Salvamento pode acionar um ou mais meios a seguir relacionados:

- embarcagdes das Agéncias, Delegacias e Capitanias dos Portos;

- navios mercantes em transito na area;

- navios de guerra em transito na area;

- embarcacgdes de pesca;

- embarcacgdes de socorro dos late Clubes;

- aeronaves do Centro de Coordenacido de Busca e Salvamento da Forca

Aérea Brasileira (SALVAERO); e

- helicépteros da Marinha.

No Brasil, as principais embarcag¢des da Marinha do Brasil, empregadas nas
operacdoes de busca e salvamento nas areas costeiras ou em alto-mar, sdo os
Navios Distritais do tipo multifuncionais (segundo a Guarda Costeira Canadense),
tais como os Navios de Apoio Oceanico, Rebocadores de Alto-Mar, Navios-Patrulha
Costeiro e Oceanico, além de Lanchas-Patrulha e Navios Hidroceanograficos. Em
cada Distrito Naval, sempre ha um Navio de Servigo em prontiddo para atendimento
a um incidente de SAR. Entretanto, caso necessario, qualquer navio da Marinha, em
transito na area jurisdicional do Distrito responsavel pela Busca e Salvamento,
podera ser empregado como recurso de SAR, sob seu controle operativo.

3.5 A Estrutura Organizacional do Servico de Busca e Salvamento do

Reino Unido da Gra-Bretanha e os Meios Empregados

Assim como o Brasil, o Reino Unido da Gra-Bretanha e a Irlanda do Norte

sdo signatarios das Convengdes Internacionais sobre Busca e Salvamento Maritimo.
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O servigo de Busca e Salvamento do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda
do Norte é operado por departamentos governamentais, agéncias e organizagdes
voluntarias. A coordenacao das operacdes de SAR € de responsabilidade da “His
Magesty Cost Guard” (HMCG), que possui a incumbéncia de coordenar as
atividades de Busca e Salvamento aeronautico e no lado maritimo da linha costeira,
garantindo a mobilizagdo, estruturagdo e atribuicdo de meios apropriados para
salvaguardar a vida humana.

O Reino Unido da Gra-Bretanha possui um servico de SAR bem estruturado,
por manter MRCC e ARCC posicionados de forma estratégica em toda sua regiao de
Busca e Salvamento costeira, podendo assim, dar apoio a qualquer incidente com
boa quantidade de recursos. Para tanto, opera uma rede de nove Centros de
Operacoes, localizados pelo litoral, sendo o principal, o Centro Nacional das
Operacoes Maritimas. (UKSAR, 2017)

O Reino Unido também tem um Comité Estratégico de SAR que examina a
qualidade de resposta e a coordenacao dos recursos.

A Figura 5 mostra a Regido de Busca e Salvamento Maritimo e Aéreo do
Reino Unido e Irlanda do Norte, a localizagdo do Centro Nacional e a distribuicdo
dos nove Centros de Operagdes Regionais.

Figura 5 — Regiao de Busca e Salvamento Maritimo e Aéreo do Reino Unido.
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Fonte: UKSAR, 2017.
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A Figura 6 detalha a estrutura organizacional do servico de SAR do Reino
Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte.

Figura 6 - Estrutura dos Membros do Comité Estratégico do UKSAR.
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Fonte: UKSAR, 2017, Anexo C.

Além de serem operados por departamentos governamentais, os servigos de
Busca e Salvamento para os usuarios do mar também sao prestados por
organizagbes voluntarias e instituicbes do governo. A forte participagdo das

organizagdes voluntarias, com meios de SAR préprios e com uma certa experiéncia
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e capacitagdo, € um dos pontos que engrandece o servigo prestado pelo Reino
Unido.

3.5.1 A Royal National Lifeboat Institution e os Meios Navais Empregados

Uma dessas Organizagdes voluntarias é a Royal National Lifeboat Institution
(RNLI) que opera ha mais de cem anos, sendo referéncia no servico de Busca e
Salvamento no Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte. Suas lanchas SAR
primarias das Classes Severn, Shannon, Tamar e Trent, com comprimento entre 13
a 19 metros, sdo do tipo All Weather, isto €, projetadas para operar em qualquer
estado de mar, estando distribuidas estratégica e taticamente ao longo das diversas
bases e estagdes de regido, em atendimento aos mais variados tipos de incidentes
de SAR.

A Tabela 2 apresenta a frota das embarcacdes do tipo All Weather da RNLI.

Tabela 2 - Frota das Embarcacdes tipo All Weather da RNLI.

Frota
Classe (unidades)
Severn Lifeboat 45
Shannon Lifeboat 50
Tamar Lifeboat 27
Trent Lifeboat 35
Total 157

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUITION, 2023.

Como exemplo de atuacdo da RNLI, a Tabela 3 apresenta a quantidade de

langamentos das principais embarcacdes All Weather da RNLI em 2021.
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Tabela 3 — Langamentos das Principais Embarcacdes tipo All Weather da RNLI.

Classe Lancamentos
(quantidade)
Shannon Lifeboat 543
Tamar Lifeboat 486
Severn Lifeboat 806
Trent Lifeboat 519
Total 2.354

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUITION, 2022.

Em adicdo, a Tabela 4 apresenta a quantidade de langcamentos das
embarcacgdes tipo All Weather, por distancia de atendimento em relagédo a costa, em
2021.

Tabela 4 - Langcamentos das Embarcacdes All Weather da RNLI em Fungao da Distancia do
Incidente de SAR em Relagao a Costa.

Distancia da Costa Langcamentos
(milhas nauticas) (Quantidade)
0-5 1.408
6-10 609
11-20 337
21-30 59
31-40 22
+41 15
Total 2.450

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUITION, 2022.

A RNLI também possui embarcag¢des Rigid Inflatable Boat (RIB) Class A, B,
D, E, e Y, do tipo com comprimento de 5 a 11 metros, Inshore, com excelente
manobrabilidade, versatilidade e agilidade, e elevada velocidade, que operam dentro
dos limites de visibilidade da costa, perto de falésias, rochas e até em cavernas,
além de serem usadas em hidrovias, baias, enseadas, canais da navegacéao interior

e no Rio Tamisa.
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4 ANALISE DOS INCIDENTES DE BUSCA E SALVAMENTO NA COSTA
BRASILEIRA

Inimeros incidentes de SAR ocorrem em nossa Area Maritima todos os
anos. Dentre os mais tragicos e famosos, podemos citar os naufragios dos barcos
“Bateau Mouche IV e “Tona Galea”, ocorridos, respectivamente, nas cidades do Rio
de Janeiro e Cabo Frio. A poucos minutos de comecgar o ano de 1989, o “Bateau
Mouche IV” afundou na Baia da Guanabara, matando cinquenta e cinco pessoas. A
embarcacado seguia em diregdo a Praia de Copacabana, onde cento e cinquenta
passageiros assistiiam a queima de fogos de artificio do Réveillon. Na tragédia
maritima que marcou Cabo Frio, quinze pessoas morreram durante o naufragio
ocorrido em 2003. (NAUFRAGIO do Bateau Mouche, 2021; TRAGEDIA maritima
que marcou Cabo Frio, RJ, completa 10 anos, 2013)

4.1 Delimitagcao da Analise

Limita-se a analise a proposi¢cao dos requisitos técnicos de desempenho
operacionais de embarcacgdes especialmente projetadas, equipadas e armadas para
resposta ao SAR e uma dotagdo de equipamentos visam ampliar a seguranga e a
eficiéncia do atendimento aos principais padrdes de incidentes que ocorrem na costa
brasileira. Para tanto, buscou-se efetuar uma anadlise quantitativa dos registros de
incidentes de Busca e Salvamento sofridos por embarcacgdes de até 1.000 toneladas
de deslocamento, ocorridos no ultimo triénio, até a distancia de 200 milhas nauticas
da costa, tendo em vista que a maioria das incidéncias em embarcagdes de
deslocamento acima deste porte, € de orientagdo medica prestada por video/audio-
conferéncia. Soma-se ainda o fato de que as embarcacdes mercantes, acima desse
porte, devem cumprir as regras prescritas no SOLAS 74, referente a dotagdo de
equipamentos de salvatagem, tais como, baleeiras, balsas, boias e coletes salva
vidas, artefatos pirotécnicos etc., além de outros recursos para combate a incéndio e

auxilio a salvamentos.
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4.2 Padroes de Incidentes de Busca e Salvamento

Os incidentes na atividade de Busca e Salvamento sdo assim padronizados

pelo SALVAMAR BRASIL:

- avaria que, de acordo com o Direito Maritimo, € qualquer dano causado a
carga ou ao navio durante o percurso, ou seja, entre o embarque e o
desembarque;

- naufragio que é a perda total ou parcial do navio que se submerge,
decorrente de algum acidente maritimo ou encalhe/sogobro. (NAUFRAGIO,
2023)

- busca por naufragos/homem ao mar, que é o resgate de passageiros e
tripulantes;

- desaparecimentos ou perda de contato com embarcacéo;

- encalhe, que ocorre quando o navio, em movimento, da a costa, ou bate
em banco de areia, rocha ou objeto submerso, tal como, um casco
naufragado etc.;

- colisdo, que pode ser entendida como o choque da embarcagdo contra
qualquer objeto que nao seja outra embarcacgao;

- incéndio; e

- orientacao/evacuag¢ao médica no mar.

A atividade compreende ainda o salvamento de embarcagdes e a busca por

aeronaves.

4.3 Registros de Incidentes de Busca e Salvamento no Brasil

No Anexo A é apresentado um Quadro contendo os registros quantitativos
de incidentes de SAR, incluindo salvados e o&bitos, ocorridos no triénio 2020-2022,
por padroes e distdncias em relagdo a costa. Esses dados foram fornecidos pelo
SALVAMAR BRASIL, por e-mail de 04/05/2023, e consideram somente os incidentes
gerados por embarcagdes com até 1.000 toneladas de deslocamento, ocorridos até
200 milhas nauticas de distédncia da costa brasileira, excluindo-se os registros de
incidentes coordenados pela organizagdo de Busca e Salvamento Aeronautico e os

ocorridos em praias, encostas e lagoas, onde, normalmente, sao utilizadas
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embarcagdes pneumaticas ou de casco semirrigido, motos-aquaticas ou jet skis,
tanto da Marinha do Brasil quanto dos Grupamentos Maritimos dos Bombeiros
Militares, contribuindo nos primeiros socorros e salvamentos aquaticos.

Com base no Quadro supracitado, a Figura 7 apresenta a quantidade de

incidentes de SAR por ano do triénio.

Figura 7 — Quantidade de Incidentes de SAR por Ano no Triénio.
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Fonte: SALVAMAR BRASIL, 2023

Verifica-se uma queda no numero de incidentes, passando de 182, em 2020,
para 82 em 2021, e terminando 2022 com apenas 17 incidentes de SAR, perfazendo
um total de 281 no triénio.

Na Figura 8 é apresentada a quantidade e a respectiva percentagem de
incidentes de SAR, por padr&o, ocorridos no ultimo triénio até 200 milhas nauticas da
costa brasileira.
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Figura 8 — Incidentes de SAR Ocorridos no Ultimo Triénio.
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Constata-se que as maiores incidéncias ocorreram para os padroes de

‘homem ao mar’

(29%) e avaria

(27%),

desaparecimento ou perda de contato (14%).

seguidos do naufragio (20%) e

A Figura 9 apresenta as quantidades e respectiva percentagens de

incidentes de SAR em relagao a distancia da costa, por ano do triénio.

Figura 9 — Quantidade de Incidentes de SAR em Relacao a Distancia da Costa.
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Fonte: SALVAMAR BRASIL, 2023.
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Além da queda quantitativa anual, percebe-se que mais de 90% dos
incidentes ocorreram até 12 milhas nauticas da costa.
Na Figura 10 é apresentada as quantidades de incidentes, por padrbes de

SAR, ocorridos até 12 milhas nauticas da costa.

Figura 10 — Quantidade de Incidentes de SAR até 12 milhas nauticas da Costa.
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Fonte: SALVAMAR BRASIL, 2023.

Verifica-se que a maior incidéncia € de busca por naufragos/homem ao mar
(72), seguido de avaria (67) e naufragio (53). Em complemento, analisando os dados
apresentados no Anexo A, nota-se que, entre 12 e 50 milhas nauticas, as maiores
incidéncias foram para desaparecimento, seguido de homem ao mar e avaria.
Constata-se também que a maior quantidade de salvados € referente a avaria e
naufragio, seguido de desaparecimento. No triénio, chama a atengdo a quantidade
de sete salvados na distancia entre 50 e 200 milhas nauticas e um grave acidente

com obitos, sem sobreviventes.

44 Matriz de Incidentes de SAR

Na atividade de Busca e Salvamento, cada padrao de incidente de SAR esta
relacionado a equipamentos e acessoérios apropriados para executar o atendimento

com exceléncia e eficiéncia. Com quais equipamentos devemos dotar a embarcagao
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para contribuir para aumento de sua capacidade de atendimento aos diversos
padrées de incidentes de Busca e Salvamento? Inclui-los como requisitos de alto
nivel? Ou ainda, especifica-lo como item desejavel ou descarta-lo por entender nao
ser necessario? Para assessorar o tomador de deciséo estratégica, foi proposta uma
metodologia de analise, com base numa matriz qualitativa apresentada na Figura 11,
tendo como parametros a probabilidade de ocorréncia dos padroes de incidentes de
SAR ocorridos no ultimo triénio e seu impacto/consequéncia quanto a obitos,
salvados e desaparecidos. Esta metodologia vai ao encontro da proposta deste
trabalho de estabelecer os RANs para aquisicdo de embarcacdes especialmente
projetadas, equipadas e armadas para resposta a SAR, em atendimento aos
principais padrdes de incidentes que ocorrem na costa brasileira. Tendo em vista
que a matriz possui

carater subjetivo, procurou-se definir faixas para as

“probabilidades” e “impactos”.

Figura 11 - Matriz Qualitativa.

IMPACTOS
DESPREZIVEL | MARGINAL MEDIA q
Até 1 Obitoe | 2-5 Obitos 5-10 Obitos 18_';:;'0,(@08 E)gRoEb"i’t'g‘s
<10 salvados | <50 salvados | >50 salvados
QUASE NAUFRAGIO/
CERTA AVARIA HOMEM ao
>50 casos MAR
wl PROVAVEL DESAPARE-
9( 30-50 casos CIMENTO
a
=! POSSIVEL ~
@ 10.30 COLISAO
< - casos
m
O Pouco )
o| PROVAVEL INCENDIO
5-10 casos
ORIENT.
<'§‘°(‘:':SAOS ENCALHE | MEDICA/
OUTROS

Fonte: O AUTOR, 2023.
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Com base na probabilidade de ocorréncia e niveis de impacto apresentados
nessa matriz, pdde-se classificar os padrdes de incidentes de SAR na costa
brasileira na seguinte ordem da magnitude e relevancia de ocorréncia, de modo a
poder subsidiar a decisdo da dotagcao de equipamentos, visando contribuir para
aumento da exceléncia e eficiéncia das embarcagdes em sua capacidade de
atendimento aos diversos padrdes de incidentes de Busca e Salvamento na Costa
Brasileira:

- Naufragio e Homem ao Mar;

- Desaparecimento;

- Coliséo;

- Avaria;

- Incéndio;

- Orientacdo Médica e Outros; e

- Encalhe.
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5 ANALISE E DESENVOLVIMENTO

Uma embarcacdo SAR primaria, para prestar atendimento com rapidez,
deve estar pronta para navegar, em alta velocidade, em menos de trinta minutos.
Para tanto, € ideal que seja leve e que tenha um sistema de propulséo eficiente. Em
adicdo, quanto maior for o alcance e a capacidade de transportar salvados e de
efetuar reboque, maior sera sua efetividade para emprego no servigco de busca e

salvamento.

5.1 Explanatérias e Delimitacao do Estudo

A estrutura do casco (ex.: material do casco, espessura de chapas,
dimensdes de reforgos etc.) e os sistemas de propulsdo, elétrico (ex.: geragao,
baterias, iluminagdo, cabeacdo, monitoragdo e controle etc.) e auxiliares (ex.: de
esgoto, fundeio, refrigeragcado, combustivel, agua doce, ar condicionado, salvatagem,
detecgcdo e combate a incéndio etc.) sdo projetados e instalados em conformidade
com Cddigos ou Regras para construgao estabelecidas pelo Pais de Bandeira e/ou
por Sociedade Classificadora.

Foi considerado um limite de 20 metros para o comprimento total dos
modelos da pesquisa, tendo em vista que, acima desse valor, as embarcagdes estao
sujeitas a atender a Convencgao Internacional sobre Linhas de Carga (ILLC-66), caso
possuam arqueacao bruta superior a 50.

A analise dos dados foi limitada apenas ao aspecto técnico. Portanto, nao
foram considerados custos referentes a construcido da embarcagao ou de aquisi¢ao,
instalagao, implementagcdo e manutengao de equipamentos, além da gestao de ciclo

de vida.

5.2 Base de Dados da Pesquisa

A base de dados do Apéndice A foi obtida a partir das especificacbes
técnicas e registros fotograficos de trinta embarcagbes SAR primarias,
disponibilizadas nos websites dos construtores ou operadores, atendendo as
limitagdes do estudo.
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Na Tabela 5 é apresentada a identificagdo dos modelos da base de dados,

além de seus construtores e o pais de construgéo.

Tabela 5 — Identificagdo dos Modelos e Construtores do Universo da Pesquisa.

Construtor Pais Modelos Construtor Pais
Modelos
WATERCAT Marine
EEQESE 1A€;"0% S%?m:p ' | Holanda 1500 PATROLIIl|  Alutech |Finlandia
Py SAR Oy Ab
Baltic -
PATROL 17 WP . ARIE VISSER Arie Visser
SAR Wor.kboats Estonia CLASS Aluboat Holanda
Shipyard
INTERCEPTOR Safehaven Irlanda MOTOVEDETTA | Cantieri Navali ltalia
56 Marine CLASSE 300 SpA
Baltic Maritime
PATROL 19 WP Workboats Estonia | ALUSAFE 2000 Noruega
\ Partner As
Shipyard
INTERCEPTOR Safehaven Irlanda SERECRAFT Oy Kewatec Finlandia
48 SAR Marine SAR 17 Shipyard Ab
WATERCAT .
1500 PATROL & Ma””oe /the"h Finlandia BL&ESA(?SSW Altec Boats Zg‘gr‘]’gia
SAR BOAT y
SHANNON -
MARSEk; MI7 | Marell Boats | Suécia CLASS ALC RNLI Brg;f:ha
LIFEBOAT
. TAMAR CLASS Babcock Gra-
P-42 SAR Hydrolift Noruega LIFEBOAT International | Bretanha
47 MOTOR Textron Marine | E.UA SEVERN CLASS Nao Gra-
LIFEBOAT T LIFE BOAT informado Bretanha
ARRC
AUTONOMOUS | peita ARRC | Gra- | TRENT CLASS | o
RESCUE AND Ltd Bretanha | LIFE BOAT | CreenMarine | g ionha
RECOVERY
CRAFT
Bradrene
13,8m FAST . . SUNDT (RS-
SAR BOAT N&o informado | China 120) Huklxaslberg Noruega
Brodrene KNIGHT Ocean Gra-
HD 1211 FRDC HukkelBerg Noruega ERRANT Dynamics Bretanha
Boats VENTURER Ribworker 40
15m FAST Swede Shi
FASSMER 20 |Fassmer GnBH | Alemanha RESCUE Wede SNip 1 g 1acia
Marine Ab
CRAFT
KINGSTON 40 | Metalcraft | o 4a | SAR BOAT 120 | MauricSea | o
Marine Novators
THE BRAVEST | SAFEDoats | b\, o | gar BoAT 155 | MauricSea |
International Novators

Fonte: O AUTOR, 2023.
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5.3 Analise dos Dados Referentes aos Requisitos Técnicos da Pesquisa

A partir de uma andlise intuitiva, os seguintes requisitos técnicos foram
selecionados para serem analisados, pois comprometem o desempenho operacional
das embarcagdes SAR primarias:

- Material do casco;

- Capacidade de self-righting' e de operar em qualquer estado de mar;

- Velocidade maxima?;

- Sistema de propulséo;

- Velocidade de Cruzeiro3;

- Alcance?;

- Bollard-pull’;

- Capacidade de salvados;

- Caladob; e

- Classificacao e Certificagao por Sociedade Classificadora.

Na Tabela 6 s&o apresentados os dados desses requisitos para as

embarcagdes do universo da pesquisa.

1 Self-righting, ou auto-endireitamento é a capacidade da embarcagéo de, em qualquer estado de mar
e condigdo de vento, poder se recuperar de um adernamento total de 180 graus, isto &, uma
embarcagao com quilha fixa, o auto-endireitamento pode significar que a embarcagado pode se
recuperar além do ponto em que o mastro esta horizontal na agua. (ROYAL YACHTING
ASSOCIATION, [20--], tradugdo do autor)

2 Velocidade maxima é a maior velocidade para a qual o navio foi projetado para manter no mar, com
o calado maximo para alto-mar. (ORGANIZACAO MARITIMA INTERNACIONAL, 1974, p. 41)

3 Por definigdo, o termo "velocidade de cruzeiro" significa a velocidade de qualquer veiculo (podem
ser carros, navios, aeronaves) e geralmente é uma velocidade um pouco abaixo do maximo
(conforme especificado pelo fabricante) que €& confortavel, mas também econdmica.
(CRUISEMAPPER, 2015, tradugéo do autor)

4 E a distancia que um barco em uma determinada velocidade de cruzeiro pode percorrer sem
reabastecer. (BERING EXCLUSIVE, 2022, tradugao do autor)

5 E uma medida convencional da forga de tracdo (ou reboque) de uma embarcacdo. E definida como
a forca (em toneladas ou quilonewtons) exercida por uma embarcagcdo em plena poténcia, em um
cabego de amarragdo montado em terra. (BOLLARD PULL, 2018, Tradugéo Ido autor)

6 E a distancia vertical entre a parte inferior da quilha e a linha de flutuagdo de uma embarcacao.
(FASCOMEX, 2023)



Tabela 6 - Requisitos Operacionais de Desempenho do Universo da Pesquisa.

18,8 GRP ECSR | SIM | SIM | NI | Jatod"Agua | N/I NI 21 NI | N/

13,8 Aluminio SIM | SIM | SIM | Motor de Popa | 30 200 8 NI | 0,7

12,35 Aluminio SIM | SIM | BV | Jatod Agua | NI/ 200 NI 1,8 0,7

19,9 Aluminio SIM | GL | Linhade Eixo | 15 530 NI NI | 1,30

© —_ P — —_
e] Sm| . o _| © 08 2 8| L8| |
T 2T 85| ST B T2 o9 .S wééSw =
_E g Material do S x % 2 ’?;,% .2 Tipo de § = § X g "E -‘:‘} 2 Eo %§ § é
5 Casco S SISE| & =2 7 Propulsido - K] E Swld T o 8 9 g
EE 25 38|55 3 88 % <f|g3s5g°%
(&) - %) % g g > «Ev E 8 = g A=
19,5 Aluminio | Rig [SIM |[SIM | BV | Jatod”Agua | N/l |30 | 330 | 18/42 | (*) | 1,1
17,0 Aluminio | Rig | SIM | SIM |LRS | Jato d’’Agua 30 | 30 | 300 NI NI | 0,96
17,3 Ago Rig | SIM | SIM | SIM | Linhade Eixo | 25 | 28 | 250 | 30/40 | NI | 1,5
18,6 Aluminio | Rig [ SIM | SIM | LR | Jato d’"’Agua 25 | 35300 | 6/35 | ()| 1,11
14,7 Ago Rig | SIM | SIM | NI Azimutal 25 |28 | 220 30 NI | 14
16,3 Aluminio | Rig [ SIM | SIM | NI | Jato d”Agua 30 |50 | NI NI NI | 0,85
16,95 Aluminio | Rig [SIM |SIM | LR | Jatod”Agua | N/l |35 1000 30 NI | 1,0
12,6 Fibra Rig [SIM[SIM | NI | Jatod”Agua | N/l |45 | NI NI [2,4]0,82
14,6 Aluminio | Rig | SIM | SIM | NI | Linhade Eixo | 22 | 25 | 200 | 17/30 | (**)| 1,37
35
38
35
22
33

@@ @ 'la
2
<

12,19 Aluminio SIM | N/l | NI Rabeta 25 NI 40 NI | 1,07

N
(o]

19,5 Aluminio  |RHIB|SIM [ SIM | NI | Jatod”Agua | N/ NI NI NI | 1.0

16,8 Aluminio | Rig [ SIM [SIM | NI | Jatod”Agua | N/l |>32| NI NI NI | 0,85

18,8 Aluminio |RHIB| SIM | SIM | ABS | Jato d’"Agua N/l | 34 | 16h 120 6 | 1,03

18,8 Aluminio | RHIB| SIM | SIM [RINA| Jatod’Agua | N/I | 32 | 460 | 18/20 | NI | 1,07

20,0 Aluminio | Rig [ SIM | SIM | NI | Jato d”Agua 30 | 35| 400 NI NI | 0,9

16,9 Aluminio | Rig [ SIM [SIM | NI | Jato d”’Agua 30 |40 | NI | 12/30 |4,8| N/

12,45 Aluminio | Rig [ SIM | SIM | NI | Jato d”’Agua 35 | NI | NI NI NI | 0,6

13,6 | Composito | Rig [ SIM [SIM | NI | Jatod”Agua | N/I |25 | 250 | 18/61 | NI | 1,0

16,3 FRC Rig | SIM | SIM | NI | LinhadeEixo | N/l | 25 | 250 | 44/148 | NIl | 1,4
17,3 FRC Rig |SIM |SIM | NI | Jatod”Agua | N/I | 25 | 250 | 28/124 | NI | 1,78
14,3 FRC Rig | SIM | SIM | NI | LinhadeEixo | N/ | 25 | 250 | 20/33 | (*) | 1,45

12,35 Aluminio | Rig [ SIM | SIM | NI | Jato d”’Agua 30 | 34 | 200 7 1,8 1 0,65

12,0 Aluminio | RIB [SIM [SIM | NI | Jato d”’Agua 26 |32 | NI 12 NI | 0,5

15,7 FRC Rig | SIM | SIM | NI | Jato d Agua 30 | 35| NI 4 4 10,85

12 GRP Rig | SIM | SIM | BV | Linhade Eixo | 20 | 25 | 150 12 NI | 1,2

15,7 Aluminio Rig | SIM | SIM | BV | Jatod 'Agua 25 33 | 250 12 NI | 0,8

Fonte: O AUTOR, 2023.

Legenda:

(*) Capacidade de reboque de embarcagdes de mesmo porte;

(**) Capacidade de reboque de embarcacgbes de 100 t de deslocamento; e
NI ou N/l — Nao informado.

Constata-se que alguns dados nao foram informados nas especificagcoes
técnicas disponibilizadas pelos construtores ou operadores e nao podem ser

identificados nos registros fotograficos.
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5.3.1 Material do Casco

O casco das embarcagdes SAR é um dos elementos criticos para sua
funcionalidade. Sao desenvolvidos para garantir a maxima seguranga e conforto em
altas velocidades e enfrentar extremas condi¢des de mar.

Para alcangar estes objetivos, os cascos sao projetados para navegar no
estado de planeio e com grandes angulos na proa, na tentativa de suavizar o
impacto em ondas que diminuem ao longo do comprimento da embarcagao,
garantindo excelente sustentabilidade e manobrabilidade.

A Figura 12 apresenta uma série de graficos, por faixas de dois metros de
comprimento (L), mostrando as percentagens dos tipos de materiais empregados na

construcado dos cascos, relativas ao universo da pesquisa.

Figura 12 — Percentagem dos Tipos de Materiais de Construgéo do Casco.
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(Continuagao da Figura 12)
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Fonte: O AUTOR, 2023.

Da analise desses graficos, verifica-se que 67% dos cascos das
embarcagées SAR primarias sdo construidos em aluminio, seguido de materiais
como o Fiber Reinforced Composite (FRC), Glass Reinforced Plastic (GRP), com
13% e 7%, respectivamente, além do ago (7%), fibra de vidro (3%) e fibra (3%). Da
analise dos dados da Tabela 6, verifica-se que 20% dos cascos de aluminio sao de
modelos do tipo Rigid Hull Inflatable Boat (RHIB) ou Rigid Inflatable Boat (RIB), por
disporem de um colar pneumatico de secgao circular ou de formato em “D”, em
tecidos de hypalon ou neoprene, ao longo do perimetro do casco.

O aluminio é fornecido na forma de chapas planas ou em bobinas. E um
metal mais leve do que as fibras ou aco e pode ser utilizado para construir tanto o
casco quanto os componentes internos, como conveés, pisos e revestimentos. Devido
a essa leveza, 0s cascos possuem baixo calado, podendo operar em areas rasas e

proximos a arrebentacdo, para impedir o encalhe ou realizar o desencalhe de
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embarcagdes pelo menos compativeis com seu porte. Também exigem menor
investimento em motorizagéo, pois necessitam de unidades de forga menos potentes
e de menor consumo de combustivel para seu deslocamento. (ALUMINIO a bordo:
as vantagens do uso do metal em embarcagdes, 2020)

O aluminio também possui resisténcia estrutural superior a fibra,
proporcionando menos manutengao.

A Tabela 7 apresenta as vantagens e desvantagens do uso do aluminio na

construcdo de embarcagdes em comparagao ao uso de fibras ou aco.

Tabela 7 — Vantagens e Desvantagens do Aluminio.

Vantagens Desvantagens

Alta durabilidade. Custo até cinco vezes maior que o do aco.

Propriedades mecanicas inferiores as do

Elevada resisténcia a corroséo. aco

Maior complexidade dos reparos em

Material nao inflamavel. ~
relagcdo ao acgo.

Baixo custo de manutengéo. Menor dureza em relagdo ao aco.

Maior qualificagao de pessoal para

Maior resisténcia a colisao.
soldagem.

Maior resisténcia a intempérie.

Menor arrasto hidrodindmico.

Dispensa necessidade de moldes.

Material infinitamente reciclavel.

Economia no processo construtivo com
equipamentos de menor capacidade de
carga e menos danos ao meio ambiente.

Baixa manutenc¢do em pintura.

Fonte: O AUTOR, 2023.

Da analise da tabela, pode-se concluir que as embarcag¢des de aluminio
conseguem proporcionar desempenho, resisténcia e economia superiores as de ago

ou fibra.
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5.3.2 Capacidade de Self-Righting e de Operar em Qualquer Estado de Mar

Quanto a capacidade de operar em condi¢bes de mar criticas, analisando os
dados do universo da pesquisa, constata-se que todas as embarcagdes sao do tipo
All Weather, isto é, projetadas para operar em qualquer condigdo de mar, além de
empregarem a tecnologia avangcada de auto-endireitamento (self-righting), que é a
capacidade de retornar a sua posigao original apds experimentar um rolamento de
180°, ou seja, virar e retornar a posigao vertical sem intervencdo humana, sem afetar

sua estrutura e a seguranga do pessoal embarcado.

5.3.3 Velocidade Maxima

A velocidade maxima de uma embarcacao é tanto maior quanto maior for a
poténcia instalada e menor for sua resisténcia ao avanco.

Analisando os dados do universo da pesquisa, verifica-se que a velocidade
maxima variou entre 22 e 50 nds, sendo que nove embarcagdes (31%)
desempenham velocidade variando entre 25 e 30 nos; treze (45%) desenvolvem
entre 30,1 e 35 nos; trés (10%) praticam velocidade maxima entre 35,1 e 40 nos e
outras trés desempenham velocidade maxima acima de 40 nds. Apenas uma
embarcagao (construida em ago) possui caracteristica de velocidade maxima abaixo
de 25 nos. Considerando apenas as embarcagdes com casco de aluminio, trés
(18%) praticam velocidades entre 25 e 30 nds; onze (58%) desempenham
velocidade entre 30,1 e 35 nds; duas (10%) entre 35,1 e 40 nds e outras trés (16%)

sao capazes de desenvolver velocidades superiores a 40 nos.

5.3.4 Sistema de Propulsao

Todas as embarcagdes do universo da pesquisa sao dotadas de, pelo
menos, duas unidades de propulsao.

A Figura 13 apresenta os graficos com as percentagens dos tipos de
sistemas de propulsdo, por faixas de dois metros de comprimento. Constata-se que
70% das embarcagdes do universo da pesquisa utilizam o sistema de propulséo por
jato d’agua e 21% séao propulsadas pelo sistema convencional. Verifica-se também a

superioridade do jato d’agua em todas as faixas de comprimento.
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Figura 13 — Percentual dos Tipos de Sistema de Propulsao.
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O sistema de propulséo por jato d’agua possui caracteristica de proporcionar
excelente manobrabilidade, agilidade e versatilidade, possibilitando o encalhe e a
praticidade para operar em aguas rasas, caso a situagdo assim necessite, além de
fornecer maior seguranga na operacdo de resgate de “homem ao mar’, pela
auséncia de parte cortante exposta na popa. Oferece também um controle de
aceleragcdo seguro e maior eficiéncia em altas velocidades. Entretanto, esta
eficiéncia cai rapidamente se usa-lo em velocidades criticas entre 20 a 30 nds, que
sdo as velocidades de transicdo de hélices convencionais para jatos d’agua, néo
sendo recomendavel navegar em velocidades inferiores a 20 nos.

O jato d’agua opera de forma completamente diferente das hélices. A agua é
sugada por baixo da embarcacao que, utilizando laminas rotativas, bombeiam muita
agua através de um duto curto fechado. A aceleragao desta agua cria um impulso
propulsivo para frente. A eficiéncia da bomba gira em torno de 90% ou mais
(regularmente atingiveis). Em contraste, os hélices convencionais possuem
eficiéncia de 60% a 72%. Mas a eficiéncia do jato d’agua envolve mais do que
apenas a bomba. Fatores como taxa de velocidade, perda de ingestdo e mudanca
na elevagdo (quando a saida é mais alta que a entrada) também reduzem a
eficiéncia do sistema.

Em resumo, em velocidades mais altas, o jato d’agua apresenta maior
eficiéncia. Em velocidades mais baixas, o sistema tem dificuldade para gerar uma
mudanca de impulso suficiente com taxas de fluxo d’agua limitadas.

As vezes, aceitamos a menor eficiéncia do jato d’agua devido aos seus
enormes beneficios nas manobras. Ao contrario dos hélices convencionais, as
manobras funcionam controlando a dire¢do do impulso d’agua, permitindo navegar
lentamente até o cais com controle total da diregao, algo que o leme n&o consegue.

O impulso reverso também promete maior controle. Em hélice convencional,
invertemos o empuxo diminuindo a rotagao do motor, passando para a marcha aré e
acelerando novamente. Com o jato d’agua, basta girar o defletor sobre a saida do
jato que o impulso é redirecionado para ré, nao necessitando de mudanga de
rotacdo do eixo. Isso oferece um tempo de reagao extremamente rapido em paradas
bruscas. Alguns jatos d’agua possuem uma posi¢gdo de impulso neutra, isto €, o
defletor cobre parcialmente a saida, enviando metade do fluxo para tras e metade

para frente.
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A Tabela 8 apresenta as vantagens e desvantagens do sistema de

propulsao por jato d’agua, em comparagao com o sistema convencional.

Tabela 8 - Vantagens e Desvantagens do Sistema de Propuls&o por Jato d’Agua.

Vantagens

Desvantagens

Maior eficiéncia e desempenho em elevadas
velocidades.

Menos eficiente em velocidades inferiores a 20
nos.

Sao0 capazes de atingir 40 nds, mesmo em
condicbes de mar adversas.

Alto custo de aquisicao.

Maior manobrabilidade, agilidade e versatilidade.
pois a mudanga da direcdo é quase instantanea
devido a resposta imediata dos sistemas
hidraulicos para girar o bico de saida, de modo a
permitir executar um giro completo de 360°, num
ritmo mais rapido, permanecendo em uma
posigéo fixa.

Custo de instalagdo e manutencao pode ser alto
devido a natureza especializada do processo.

Parada rapida em caso de emergéncia,
acionando a reversao em velocidade.

Necessidade de treinamento de pessoal para
operagao e manutencgéo.

Maior durabilidade e confiabilidade do motor.

Capaz de produzir uma quantidade consideravel
de energia em uma pequena unidade.

Baixa manutengdo com menor complexidade de
reparos.

Baixo consumo de combustivel, pois o fluxo da
agua, quando em alta velocidade, alivia o esforgo
do motor, aumentando a economia de
combustivel.

Simplicidade de funcionamento, pois elimina
hélices, eixos externos, apéndices e caixa
redutora.

Auséncia de cavitagdo’ em bordas de pas das
hélices.

Maior seguranga para a vitima ao ser resgatada,
pois nao possui parte cortante exposta.

Apenas a entrada da agua precisa estar
submersa.

Possibilidade de encalhe sem afetar o propulsor.

Maior conforto para tripulagdo por ndo produzir
tanto ruido, pois o Unico componente rotativo € o
impulsor conectado a um acoplamento rotacional
basico.

Fonte: DATAWAVE MARINE SOLUTION, 2021.

7 A cavitagdo é causada devido a agua que vaporiza rapidamente perto da superficie da p3,
resultando em microbolhas que danificam a borda da pa da hélice. (MARINE INSIGHT, 2021)
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5.3.5 Velocidade de Cruzeiro

Apenas dezesseis modelos tiveram o valor da Velocidade de Cruzeiro
disponibilizado pelos construtores ou operadores. Fazendo uma correlagdo entre
essa velocidade e a velocidade maxima desempenhada, pdde-se observar que a

relagdo com a velocidade maxima variou entre 0,60 e 0,89.

5.3.6 Alcance

A Figura 14 mostra o grafico relacionando o comprimento de dezessete
embarcacgdes do universo da pesquisa com o valor do alcance disponibilizado pelos
construtores ou operadores.

Figura 14 — Grafico “Alcance x Comprimento da Embarcagéao”.
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Fonte: O AUTOR, 2023.

Verifica-se que o alcance variou entre 150 e 530 milhas nauticas. Nota-se a

tendéncia do aumento do alcance em fungdo do comprimento, uma vez que
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embarcacgdes de maior porte disponibilizam volumes maiores para os tanques de
combustivel e para a praga de maquinas, possibilitando a instalagdo de motores de
maior porte.

Constata-se ainda que apenas duas embarcagcdes possuem alcance
superior a 400 milhas nauticas. Estas embarcag¢des, com comprimento entre 18 e 20
metros, possuem cascos construidos em aluminio e sistema de propulsao por jato
d’agua.

Vale lembrar que para atendimento a incidentes até 200 milhas nauticas da
costa, € necessario que a embarcagao possua um alcance superior ao dobro desta
distancia, acrescido de uma margem a ser percorrida durante a busca. Soma-se
ainda o fato de que o alcance esta relacionado ao consumo de combustivel na

velocidade econbmica de cruzeiro.

5.3.7 Bollard-pull

A forca de tracdo desenvolvida pelo sistema de propulsdo é utilizada para
atuar no salvamento de embarcagdes encalhadas e no reboque daquelas com pane
no sistema de propulsdo ou de governo. Essa forga varia quase que linearmente
com a poténcia desenvolvida pelos motores. Portanto, quanto maior for a poténcia
instalada, maior sera a forca de tracao para reboque.

Alguns construtores ou operadores disponibilizaram, nas especificagbes
técnicas, a informacao da capacidade de poder efetuar o reboque de embarcacgdes
de mesmo porte. Na Tabela 9 sdo apresentados os dados da for¢ca de tracao para

reboque e da poténcia instalada de seis modelos da pesquisa.
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Tabela 9 — Poténcia Instalada x Bollard-pull.

Poténcia | Bollard- (B‘:ZZ" /d'
Instalada pull putl) /
(BHP) (t) (Poténcia)
(t/BHP)
880 1,8 0,0020
670 1,8 0,0027
1140 2,4 0,0021
1300 4 0,0031
1500 4,8 0,0032
1970 6 0,0030

Fonte: O AUTOR, 2023.

A Figura 15 mostra um grafico relacionando a forga de tragdo para reboque

com a poténcia instalada das seis embarcag¢des do universo da pesquisa.

Figura 15 - Gréfico “Poténcia Instalada x Bollard-pulfl’.
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Fonte: AUTOR, 2023.
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A partir da ferramenta estatistica da regresséo linear da base de dados,
propde-se a seguinte fungcédo, mostrada no grafico, para estimativa da forga de tragao
de reboque em func&o da poténcia instalada: Bollard-pull (t) = (0,00364 X Poténcia
Instalada (BHP)) — 1,0535.

5.3.8 Capacidade de Salvados

Foi verificada a inexisténcia de relacdo da capacidade de salvados com
qualquer tipo caracteristica. Entretanto, este requisito depende das areas reservadas
para essa finalidade e dos limites de peso e da posi¢gdo do centro de gravidade, de
modo a permitir a funcionalidade da capacidade de self-righting. No caso de
condicdes de estado de mar favoraveis, os salvados podem ocupar areas expostas

sobre o convés.

5.3.9 Calado

Foram analisados os dados de calado de dezenove embarcagdes com casco
de aluminio, disponibilizados nas especificacbes técnicas, uma vez que 0S cascos
em aluminio sdo mais leves que os cascos em acgo ou fibra.

A Tabela 10 apresenta os valores maximos e minimos encontrados para os

modelos de casco em aluminio por faixa de comprimento a cada dois metros.

Tabela 10 - Calados por Faixas de Comprimento para Modelos de Casco em Aluminio.

Faixa
omprimento
12-14m 14-16m 16-18m 18-20m 12-20m

Calados
Universo selecionado 6 2 4 7 19
Calado maximo(m) 1,07 1,37 1,0 1,1 1,3
Calado minimo (m) 0,5 0,8 0,85 0,9 0,5
Calado médio (m) 0,70 1,09 0,91 1,07 0,94

Fonte: O AUTOR, 2023.
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Nota-se que os valores do calado variaram entre 0,5 e 1,3 metros, sendo o
calado médio igual a 0,94 m.

O grafico da Figura 16 apresenta os valores dos calados das embarcacgdes

de casco em aluminio, em funcdo de seu comprimento.

Figura 16 — Grafico “Comprimento x Calado” das Embarcac¢des de Aluminio.
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Fonte: O AUTOR, 2023.

A partir da ferramenta estatistica da regressao linear da base de dados,
propde-se a seguinte fungdo, mostrada no grafico, para a estimativa do calado em
funcdo do comprimento: Calado (m) = (0,056 X Comprimento (m)) — 0,047.

5.3.10 Sociedade Classificadora

A funcdo da Sociedade Classificadora é de fornecer classificacdo, servigcos
estatutarios e assisténcia a industria maritima e aos 6rgéos reguladores no que diz

respeito a seguranga maritima e a prevengao da poluigdo, com base no acumulo de
conhecimento e tecnologia maritima.
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No porte dos modelos selecionados na pesquisa, a Classificagdo nido é
obrigatéria, podendo as embarcagdes serem construidas seguindo as regras,
regulamentos e normas nacionais dos paises de Bandeira. Somente doze (40%)
modelos disponibilizam nas especificacdes técnicas a informacédo de Classificacéo
por essas Sociedades. A decisdo sobre a contratacdo de uma Sociedade
Classificadora para emissao da Notacao de Classe e/ou Certificacdo Estatutaria é de
prerrogativa e competéncia do cliente.

O objetivo da Classificagdo € de verificar a resisténcia estrutural e
integridade das partes essenciais do casco e seus apéndices, e a confiabilidade e
funcdo dos sistemas de propulsdo e governo, geragédo de energia e outros recursos
e sistemas auxiliares que foram incorporados do navio para manter os servicos
essenciais a bordo, através do desenvolvimento e aplicacdo de suas proprias
Regras e verificando o cumprimento dos regulamentos estatutarios internacionais
e/ou nacionais em nome das Administracbes de bandeira. (INTERNATIONAL
ASSOCIATION OF CLASSIFICATION SOCIETIES, 2022, pp. 3-5, tradugéo do autor)

Portanto, diante dos fatos supramencionados, ratifica-se a importancia de os
projetos serem submetidos a essas organizagbes para serem analisados em
conformidade com suas regras de construgdo e Classificagdo para emissdo da
certificacdo estatutaria e da Notagdo de Classe.

54 Analise de Equipamentos Empregados na Atividade de Busca e

Salvamento

Durante a analise das especificagdes técnicas, além dos equipamentos de
navegagao e comunicagdo, foi constatada a dotacdo dos seguintes itens que
ampliam consideravelmente a seguranca e a eficiéncia do atendimento aos diversos
padroes de incidentes de SAR:

- Bow thrusters;

- Aparelhos de carga para resgate de salvados ou remocéo de destrogos;

- Canhao d’agua;

- Plataforma de resgate;

- Escada de resgate;

8 S&o dispositivos de propulsio transversais, embutidos na proa da embarcagao, para torna-la mais
manobravel nos atendimentos de salvamento e para sua atracagao, pois permitem giros para os
bordos sem usar o mecanismo de propulséo principal.
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- Jet ski ou bote pneumatico;

- Motobomba portatil;

- Camera de visao termografica ou binéculo térmico;
- Rede de resgate; e

- Equipamentos para atendimento ou evacuagdo médica.

Condigdes de conforto também sao importantes para tripulacdo e salvados.
As embarcagbes dotadas de geradores se habilitam a instalagdo de sistema de ar
condicionado nas cabines e acomodagdes, sendo que algumas podem ter estes
ultimos compartimentos adaptados para conversdo em enfermaria, quando uma

situacao de socorro médico ou evacuagao assim requerer.

5.4.1 Equipamentos de Navegacao e Comunicagéo

A dotacéo de equipamentos de navegagao e comunicagao das embarcagdes
do porte da pesquisa € prevista em Coddigos Nacionais dos Paises de Bandeira e
nas Regras de Sociedades Classificadoras.

Relativo a navegagao, normalmente € obrigatéria a dotagdo de agulha
magnética de governo; Radio Detection and Ranging (RADAR) na faixa de
frequéncia de 9 GHz; ecobatimetro (echo sounder), Global Positioning System
(GPS) e holofote de busca.

Ja a dotacao de equipamentos de comunicacgao é determinada em funcéo da
area maritima em que a embarcagao sera empregada. Entretanto, sdo mandatdrios
0s seguintes equipamentos: estacdo radiotelefénica em Very High Frequency (VHF)
e em High Frequency (HF); radio baliza indicadora de posicdo em emergéncia
(EPIRB) e receptor-transmissor (transponder) operando na faixa de 9 GHz.

Algumas embarcagdes do universo da pesquisa sdo dotadas de
equipamentos adicionais de auxilio @ navegagdo e comunicagao, tais como, Global
Positioning System (GPS) com carta eletrénica (Chart Plotter), Differential Global
Positioning System (DGPS), Automatic Identification System (AIS) Transponder,
VHF Radio Direction Finder (DF), estacao radiotelefonica em MF; megafone para

comunicacao externa; interfone para avisos internos e sirene a alta pressao.
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5.4.2 Bow Thruster

Dentro do universo da pesquisa, constata-se que apenas seis embarcacdes
(20%) possuem esse equipamento instalado, sendo quatro delas com casco em fibra
e as demais em aluminio. Quatro utilizam o sistema de propulsdo por jato d’agua e
as demais utilizam o sistema de propulsao convencional.

Devida a grande manobrabilidade da propulsao por jato d’agua, conclui-se

ser reduzida sua necessidade de instalacdo de bow thruster nessas embarcacgdes.

5.4.3 Aparelho de Carga para Resgate de Salvados ou Remogao de Destrogos

Aparelhos de carga, como guindaste, podem ser utilizados para o
recolhimento de “homem ao mar” ou para remoc¢ao de destrocos. Dentro do universo
da pesquisa, com base nos registros fotograficos, verificou-se que quatro (13%)
embarcagdes possuem guindaste instalado na popa, com capacidade de carga
variando até 500 kg. Outras possuem uma haste para manuseio da rede de resgate.

A Figura 17 mostra o guindaste instalado na popa em uma das embarcagdes

do universo da pesquisa.

Figura 17 — Guindaste para Resgate de Salvados ou Remogéao de Destrogos.

Fonte: METALCRAFT MARINE Inc, 2023.
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5.4.4 Canhao d’Agua

Algumas embarcagbes SAR sao projetadas para combater incéndio em
outras embarcagcdes no mar. Sdo equipadas com canhdo d’agua (FiFi Gun),
utilizando a agua do mar com elevada pressao e vazao geradas por bombas.

Na analise dos registros fotograficos do universo da pesquisa, pdde-se
constatar que trés embarcacdes (10%) s&o dotadas com, pelo menos, um tipo
desses equipamentos.

A Figura 18 mostra um tipo canhdo d’agua instalado na proa.

Figura 18 — Canhao d’agua.

5.4.5 Plataforma de Resgate

A plataforma de resgate € um acessorio utilizado em missdes de resgate e
salvamento de naufragos/homem ao mar ou para acesso no cais, quanto a
embarcacado € atracada pela popa. A partir da analise dos registros fotograficos,
pbde-se constatar sua instalagdo em dezessete (57%) embarcagbes do universo da
pesquisa.

A Figura 19 mostra um exemplo de plataforma de resgate localizada na

popa.
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Figura 19 — Plataforma de Resgate.

Fonte: DAMEN SHIPYARD GROUP, [20--].

5.4.6 Escada de Resgate

A escada de resgate é um acessorio utilizado como primeira opgéo para o
embarque de naufrago ou para reembarque de pessoal quando a situagéo
necessitar de langcamento ao mar da equipe de salvamento.

N&o foi possivel fazer o levantamento estatistico de sua dotagdo dentro do
universo da pesquisa por ser um item portatil, ndo aparente nos registros

fotograficos.

547 Jet Ski e Bote Pneumatico

Os jet ski possui caracteristica de prontiddo operacional e excelente
manobrabilidade para missées de evacuacgao, vigilancia, interceptagdo, além do
emprego em missdes de busca e salvamento em aguas rasas, praias, aguas
tormentas, costdes rochosos, enchentes, desastres naturais, no surf, e em outras
situagdes de emergéncia, quando vidas estao em jogo.

Na analise dos registros fotograficos do universo da pesquisa, pdde-se
verificar que sete (23%) embarcagdes possuem dispositivos que permitem capacita-
las de dotar jet ski ou de bote pneumatico propulsado por motor de popa. Verifica-se
que outras podem ser adaptadas com esses dispositivos, pois possuem area
exposta disponivel na popa, em detrimento da capacidade de salvados nessa area.

A Figura 20 mostra exemplo de jet ski de resgate para emprego nas missdes

supracitadas e de sua estivagem no convés.
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Fonte: MARELL BOAT SWEDEN AB [20--]; SEA DOO SAR [20--]

548 Motobomba Portatil

Motobombas portateis podem ser fornecidas, como equipamento opcional,
para serem transferidas as outras embarcagdes para combate a incéndio ou
esgotamento de compartimentos avariados, com a finalidade de evitar o naufragio.

N&ao foi possivel fazer o levantamento estatistico de sua dotagdo dentro do
universo da pesquisa, por ser um item portatil ndo especificado pela maioria dos

construtores e operadores, além de nao estar aparente nos registros fotograficos.

5.4.9 Camera de Luz Termografica ou Binéculo Térmico

A camera de luz termografica de alta definigdo ou o binoculo térmico séo
equipamentos que podem ser utilizados em missdes de busca e salvamento, de dia
e a noite, principalmente para encontrar pessoas desaparecidas ou naufragos.

Nao foi possivel fazer o levantamento estatistico de sua dotacdo dentro do
universo da pesquisa, por ser um item portatil ndo especificado pela maioria dos

construtores e operadores e por ndo estar aparente nos registros fotograficos.

5.4.10 Rede de Resgate

A rede de resgate ou “rescue net” € um acessorio utilizado para resgate de
naufragos, quer flutuando estafados ou desacordados.

Nao foi possivel fazer um levantamento estatistico da dotagcdo dentro do
universo da pesquisa por ser um item nao especificado pela maioria dos

construtores e operadores, além de n&o estar aparente nos registros fotograficos.
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A Figura 21 mostra um exemplo de rede de resgate instalada em uma das

embarcacgdes do universo da pesquisa.

Figura 21 — Rede de Resgate.

Fonte: DACON AS, [20--].

5.4.11 Equipamentos para Atendimento ou Evacuagao Médica

Algumas embarcagdes de SAR s&o projetadas e equipadas com instalagées
médicas, dotadas de macas, desfibriladores, ventiladores, sucg¢ao, oxigénio etc.,
para possibilitar a realizagdo de pequenas cirurgias e suporte de vida em evacuagao

médica ou transferéncia hospitalar.

5.5 Indicagao dos Equipamentos em Funcgao dos Incidentes de SAR

A Tabela 11 apresenta o resultado da analise dos equipamentos que
ampliam consideravelmente a segurancga e a eficiéncia do atendimento aos diversos
padrdes de incidentes de SAR, correlacionando-os com suas indicagdes em fungao

dos padrdes de incidentes de SAR.



Tabela 11 — Indicagdes dos Equipamentos em Funcgéo dos Incidentes de SAR.
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Equipamento
ou Acessodrio

Tipo de Incident
De SAR

Instalagdes e/ou

equipamentos
médicos

Canhao d’agua

Motobomba
portatil

Bow thruster

Camera de luz
termografica

Escada de resgate

Jet ski ou Bote

pneumatico
Plataforma de

resgate

Rede de resgate

Avaria

x

X | Aparelhos de carga

Naufragio

Colisao

Encalhe

Desaparecimento

Naufrago/"Homem ao
mar"

Incéndio

Orientagao/Evacuagao
médica

Fonte: O AUTOR, 2023.
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6 CONCLUSAO

O objetivo deste estudo € de propor, com base na gestdo do conhecimento,
um conjunto de requisitos técnicos operacionais de desempenho e uma dotagéo de
equipamentos, visando assessorar o gestor decisorio na definicdo dos RANs de
embarcagdes especialmente projetadas, equipadas e armadas para resposta a
Busca e Salvamento (SAR), em atendimento aos incidentes de maior impacto que
ocorrem na costa brasileira, tendo como fonte de dados de pesquisa, as
especificacbes técnicas de trinta modelos de embarcagdes ja testadas e
mundialmente consagradas, além dos registros de incidentes ocorridos até
duzentas milhas nauticas da costa, na faixa maritima brasileira, com embarcacoes
deslocando até 1.000 toneladas.

A anadlise dos dados da pesquisa permitiu concluir ser possivel a
proposi¢ao de linhas de acao (LA) para subsidiar o decisor estratégico na definigao
dos seguintes requisitos operacionais de desempenho que comporao os RANSs, o
qual balizara sua aquisicdo a embarcag¢ao no exterior ou pelo desenvolvimento de
projetos para construgdo no pais, fomentando a BID:

- Material do casco;

- Certificagao por Sociedade Classificadora;

- Sistema de propulsao;

- Velocidade maxima;

- Velocidade de Cruzeiro;

- Capacidade de auto-endireitamento (self-righting);

- Alcance;

- Bollard-pull,

- Capacidade de salvados; e

- Calado.

Com relagdo ao material do casco, verificou-se que 67% dos cascos das
embarcagées SAR primarias sdo construidos em aluminio, seguido de materiais
como o FRC (13%), GRP (7%), ago (7%), fibra de vidro (3%) e fibra (3%), sendo que
20% dos cascos de aluminio sdo de modelos do tipo RHIB ou RIB, por disporem de
um colar pneumatico de secéo circular ou de formato em “D”, em tecidos de hypalon

ou neoprene, ao longo do perimetro do casco.
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Portanto, propde-se, como linha de ac¢ao principal, o uso do aluminio para a
construcdo dos cascos das embarcagdes SAR primarias, sendo que a construgao
em aco, FRC ou GRP pode ser adotada como uma linha de acdo secundaria, com
preferéncia aos dois ultimos materiais por serem mais leves que o aco.

Este estudo procurou mostrar a importancia de os projetos serem
submetidos as Sociedades Classificadoras para aprovacdo com base em
suas Regras de Construcdo e Classificacdo e a emissao dos certificados
estatutarios e da Notacado de Classe. Portanto, a considera como a LA a ser
escolhida no processo de gestao deciséria estratégica. A Notacido de Classe €
uma prerrogativa do cliente, além de ser de sua competéncia a escolha dessa
empresa. A Classificacdo ndo € obrigatoria para o porte das embarcagdes da
pesquisa, podendo ser construidas seguindo as regras, regulamentos e
normas nacionais dos paises de Bandeira. Por esses motivos, os construtores
de somente doze (40%) modelos disponibilizam a informacgao de Classificagao
pelas Sociedades.

Com relagédo ao sistema de propulséo, verificou-se que 70% dos modelos
empregam a propulsdo por jato d’agua, que permite desempenhar altas velocidades
com excelente manobrabilidade e eficiéncia, mesmo em condigbes de mar revolto.
Entretanto, uma questao a ser considerada é sua rotina de manutencido. Dada a
especificidade exigida, podera haver dificuldade de disponibilidade de mao de obra e
oficinas de manutengcdo fora dos grandes centros, sendo recomendavel a
capacidade logistica de coloca-las em seco, quer para sua guarda, ou ainda, para a
realizacao de reparos e manutencgao.

Com base na pesquisa, propde-se ao gestor decisorio a selegao do sistema
de dupla propulsédo por jato d’agua. Como LA secundaria, no caso de repulsa do
sistema por jato d’agua pelas razdes supracitadas, sugere-se a adogédo do sistema
convencional com linhas de eixo e hélice ou rabeta.

Quanto a faixa de velocidade maxima dos modelos, foi verificado que esta
variou entre 22 e 50 nds, sendo que nove embarcagdes (31%) operam com
velocidades entre 25 e 30 nos; treze (45%) desenvolvem velocidades maximas entre
30,1 e 35 nos; trés (10%) desempenham velocidade maxima entre 35,1 e 40 nos e
outras trés desenvolvem velocidades acima de 40 nés. Apenas uma embarcagao

(construida em ago) opera com velocidade maxima abaixo de 25 nés. Considerando
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apenas as embarcagdes de casco de aluminio, trés (18%) operam com velocidades
maximas entre 25 e 30 nds; onze (58%) praticam velocidade entre 30,1 e 35 nés;
duas (10%) entre 35,1 e 40 ndés e outras trés (16%) desenvolvem velocidades
maximas superiores a 40 nos.

Portanto, com base na pesquisa, propde-se, como LA principal, a faixa de
velocidade variando entre 30 a 35 nds ou, como LA alternativa, entre 25 e 30 nos (se
for levada em consideracéo a redugao de custo).

Com relacado a Velocidade de Cruzeiro, ou de servico, verificou-se que esta
variou dentro da faixa entre 0,60 e 0,89 com relagdo a velocidade maxima
considerando-se qualquer material do casco. Portanto propde-se, como LA Unica, a
selecdo da velocidade dentro dessa faixa, dando preferéncia para valores mais
inferiores da faixa visando a economia de combustivel.

Constatou-se ainda que todas as embarcagdes do universo da pesquisa sdo
do tipo All Weather, capazes de operar em qualquer condicao de estado de mar.
Empregam a tecnologia avangada de auto-endireitamento, isto €, sdo projetadas
para retornar a posicado vertical original, sem intervencdo humana, apds
experimentar um rolamento de 180°, sem afetar sua estrutura e a seguranga do
pessoal embarcado. Portanto, como LA dUnica, propde-se a aquisicdo de
embarcacgdes do tipo All Weather, com a tecnologia do auto-endireitamento.

O alcance das embarcacdes do universo da pesquisa variou entre 150 e 530
milhas nauticas, tendo sido notada uma tendéncia do aumento do alcance em
funcdo do comprimento, uma vez que as embarcacdes de maior porte sdo capazes
de disponibilizar volumes maiores para tanques de combustivel e praca de
maquinas, possibilitando a instalacdo de motores de maior porte. Apenas duas
embarcagdes de casco de aluminio, com sistema de propulsdo por jato d’agua e
comprimento entre 18 e 20 metros, apresentaram alcance superior a 400 milhas
nauticas. Portanto, todos os modelos possuem alcance para atendimento até 50
milhas nauticas da costa, faixa onde ocorrem a maior quantidade de incidentes de
SAR, conforme registros apresentados no Anexo A. Assim, em vista do objetivo
deste estudo, propde-se um alcance para atendimento a todos os padrbes de
incidentes até 200 milhas nauticas da costa, devendo ainda ser acrescida uma
margem visando a consideragdo de a distancia a ser percorrida durante a busca.

Alerta-se que o alcance esta relacionado ao consumo de combustivel na velocidade
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econbmica de cruzeiro. Na adogdo de uma LA alternativa, o gestor decisorio
estratégico devera considerar a margem de seguranga supramencionada.

Com relagdo ao bollard-pull, como LA principal, propde-se a adog¢ao da
seguinte funcdo para estimativa da forgca de tracdo de reboque em funcédo da
poténcia instalada: Bollard-pull (t) = (0,00364 X Poténcia Instalada (BHP)) — 1,0535.

Entretanto, o gestor decisério podera considerar uma LA alternativa,
definindo uma forga de tragcédo superior, caso deseje uma capacidade de reboque
superior a de embarcagdes de até o mesmo porte.

Analisando-se os dados da pesquisa, ndo foi constatada qualquer relagao
entre a capacidade de salvados com outro tipo de caracteristica, uma vez que esse
requisito depende das areas projetadas para essa finalidade e dos limites de peso e
posicdo do centro de gravidade, de modo a nao alterar a funcionalidade da
capacidade de self-righting. No caso de condi¢des de estado de mar favoraveis, os
salvados podem ocupar as areas expostas sobre o convés que nao prejudiquem a
operagcao da embarcacdo. Portanto, como LA principal, propde-se que essa
capacidade seja determinada em fungdo dos mais significativos registros
quantitativos de salvados em naufragios, estatisticamente determinados pelo
SALVAMAR BRASIL.

Os valores de calado das embarcacdes do universo da pesquisa variaram
entre 0,5 e 1,3 metros, sendo o calado médio aferido igual a 0,94 m. Como LA, na
auséncia de um valor de calado, em funcido das restricdes de profundidade nos
locais de operagao e atracagao, propde-se a adogao do valor maximo de calado
constatado na pesquisa. Como LA alternativa, propde-se ao gestor estratégico, que
o valor do calado maximo seja determinado em fungdo do comprimento definido,
utilizando a seguinte expressado estabelecida a partir da ferramenta estatistica da
regressao linear da base de dados: Calado (m) = (0,056 X Comprimento (m)) —
0,047.

Com relacdo a analise dos padroes de incidentes de SAR ocorridos no
ultimo triénio, a partir dos dados estatisticos disponibilizados no Anexo A, pbde-se
constatar uma queda no numero de incidentes, passando de 182, em 2020, para 82
em 2021, e terminando 2022 com apenas 17 incidentes, perfazendo um total de
281 no triénio. No total, a maioria dos incidentes ocorreu para os padrdes de
‘homem ao mar’” (29%) e avaria (27%), seguido de naufragio (20%) e

desaparecimento ou perda de contato (14%).
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Destaca-se o fato de que mais de 90% dos incidentes ocorreram até 12
milhas nauticas da costa, sendo a maior incidéncia para a atividade de busca por
naufragos/homem ao mar (72), avaria (67) e naufragio (53), seguido daqueles
ocorridos entre 12 e 50 milhas nauticas da costa, sendo que, nesta faixa de
distdncia, as maiores ocorréncias foram para os incidentes de desaparecimento,
seguido de homem ao mar e avaria.

Constata-se também que a maior quantidade de salvados é referente a
avaria e naufragio, seguido de desaparecimento.

A dotacdo de equipamentos, que ampliam a seguranca e a eficiéncia dos
atendimentos das missdes de SAR, foi proposta a partir da analise dos dados de
incidentes de SAR, representado na matriz de probabilidade de ocorréncia e niveis
de impacto, apresentada na Tabela 11, e dentro do universo da pesquisa nas
dotacgdes, disponibilizadas nas especificagdes técnicas e nos registros fotograficos
dos modelos. Com base nesse critério, pdde-se classificar os padrdes de incidentes
de SAR na costa brasileira na seguinte ordem da magnitude e relevancia de
ocorréncia, de modo a poder subsidiar a decisdo da dotacdo de equipamentos,
visando contribuir para aumento da exceléncia e eficiéncia das embarcagdes em sua
capacidade de atendimento aos diversos padrbes de incidentes de Busca e
Salvamento na Costa Brasileira.

- Naufrago / “Homem ao Mar” - guindaste para resgate de salvados;
plataforma de resgate; jet ski; escada de resgate; cdmera de visao
termografica ou bindculo térmico, bow thurster, e equipamentos e
instalagdes médicas;

- Desaparecimento - jet ski; e camera de visao termografica ou bindculo
térmico;

- Avaria - guindaste para remogao de destrogcos; bow thruster; e motobomba
portatil;

- Incéndio - canhdao e/ou tomada externa para combate a incéndio; e
motobomba portatil;

- Orientacao Médica - Instalacbes e equipamentos médicos; e bow thruster;

- Encalhe - jet ski; e bow thruster.
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A dotagéo de equipamentos de navegacado e comunicagao das embarcacgdes
do porte da pesquisa, € prevista em Cddigos Nacionais dos Paises de Bandeira e
nas Regras das Sociedades Classificadoras.

Condigdes de conforto também sao importantes para tripulacao e salvados.
As embarcagdes dotadas de geradores possuem sistema de ar condicionado nas
cabines e acomodagdes, sendo que as Uultimas podem ser adaptadas para
conversao em enfermaria, quando uma situacdao de socorro médico ou evacuagao

assim requerer.
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APENDICE A - Especificagdées Técnicas das Embarcacgées da Pesquisa.

Tabela- 1 — Especificagdo Técnica do Modelo “Search and Rescue 1906 Standard’.
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SEARCH AND RESCUE
1906 STANDARD

Estaleiro Construtor Damen Shipyard | Bollard-Pull (t) Pequena_s
embarcagoes
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Holanda (SIM ou NAO) NAO
'Ic':lgsocge Embarcagao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁli?\ge;do SIM
. - Enfermaria &
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por BV Radar 3 SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)
A weaner | Sl com P
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1y NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) NAO
: VHF DSC
Comprimento Total (m) 19,5 (SIM ou NAO) SIM
GMDSS
Boca Moldada (m) 6,5 (SIM ou NAO) SIM (A1/A2)
Weather Fax ~
Pontal (m) 1,9 (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV .
Calado (m) 1,1 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) N&o informado (SIM ou NAO) SIM
o a Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) N&o informado (SIM ou NAO) NAO
. ~ . Bote Inflavel /Jet Ski x
Tripulagao Até 6 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de 18/ 42 Bomba portatil para esgoto NI
Resgatados em avaria (SIM ou NAO)
Alcance . Plataforma na Popa ~
(Mihas Nauticas) Até 330 (SIM ou NAO) NAO
zlq%g;ldade de Cruzeiro N30 informado I(ESSICI\;]%?J p’)\laﬁr\aoc)) Mar NAO
Velocidade Maxima . Guindaste para Resgate x
Mantida (n6s) Até 30 de Vitimas (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de
Combustivel (litros) 4.900 AlS SIM
Capacidade de Aguada 100 Piloto Automatico SIM
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
A 2xMTU
Quant./Poténcia dos MCP 2 x até 895 bkW
Quant. / Poténcia do 1795 KW

Gerador

Fonte: DAMEN SHIPYARD GROUP, [20--]



Tabela- 2 — Especificagao Técnica do Modelo “Patrol 17 WP SAR”.
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PATROL 17 WP SAR

Baltic Workboats

Estaleiro Construtor Shipyard Bollard-Pull (t) N&o informado
. - Fire-Fighting &
Pais do Construtor Estonia (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por Radar
Sociedade Classificadora LRS (SIM ou NAO) SIM
T
Condicao de Mar/ . Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) Higher Sea State | 5\ o NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 17,0 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,67 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,96 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 28 (SIM ou NAO) NAO
. ~ . Bote Inflavel /Jet Ski
Tripulagao Até 4 (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de o Bomba portatll para esgoto o
N&o informado em avaria Nao informado
Resgatados (SIM ou NAO)
Alcance Plataforma na Popa
(Milhas Nauticas) 300 (SIM ou NAO) SIM
Velocidade de Cruzeiro Escada para o Mar X
(069). o 30 (SIM ou F;\IAO) NAO
Velocidade Maxima 35 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 3.000
Capacidade de Aguada 300
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
A 2 x Volvo D13-900
Quant./Poténcia dos MCP 2 % 662 KW

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM / NAO)

Nao informado

Fonte: BALTIC WORKBOATS AS, [20--]



Tabela- 3 — Especificagao Técnica do Modelo “Interceptor 56 SAR”.
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INTERCEPTOR 56 SAR

Estaleiro Construtor Safehaven Marine | Bollard-Pull (t) Nao informado
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Irlanda (SIM ou NAO) NAO
'Ic'lg)socge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(O\Sr”\C/IogSﬁgnoa)do SIM

: Enfermaria X
Material do Casco Aco (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por SIM Radar 3 SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)

Condicao de Vento 10 GPS com Plotter SIM
(Beaufort) (SIM ou NAQ)
Condigao de Mar/ 6 Sonar/Ecossonda SIM
Altura de Onda (m) (SIM ou NAO)
Self-Righting SSB
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) SIM
. VHF DSC
Comprimento Total (m) 17,3 (SIM ou NAO) 2
NAVTEX
Boca Moldada (m) 5,0 (SIM ou NAO) SIM
Weather Fax
Pontal (m) 2,5 (SIM ou NAO) SIM
CCTV
Calado (m) 1,5 (SIM ou NAO) SIM
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) 24 (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 28 (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 3 (SIM ou NAO) NAO
e /a0 g, | a0 ormace
(Minas Néuticas) 250 SMouNAO) SiM
Velocidade de Cruzeiro Escada para o Mar ~
(nGs) 25 (SIM ou NAO) Nao informado
Velocidade Maxima o8 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 2200
Capacidade de Aguada 400

(litros)

Tipo de Propulsao

Linha de eixo

Quant./Poténcia dos MCP

2 x 750 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador

SIM

Fonte: ALESSANDRO MARINE POWER, [20--]



Tabela- 4 — Especificagao Técnica do Modelo “Patrol 19 WP SAR”.
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PATROL 19 WP SAR

Reboque até

Estaleiro Construtor Baltic Workboats Bollard-Pull (t) lanchas de mesmo
Shipyard porte
Pais do Construtor Estonia Fire-Fighting SIM (240m3/h)
(SIM ou NAO)
g::cc;e Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlf/loonjlﬁlgnoe;do SIM
. . Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por LR Radar B SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)
Goncez0 oe Vento Aiweatner |18 con Pt
Condicao de Mar/ . Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) Higher Sea State (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
. VHF DSC
Comprimento Total (m) 18,6 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 5,10 (SIM ou NAO) Nao informado
I Weather Fax ~
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 1,10 (SIM ou NAO) Nao informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o ~ Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) Nao informado (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski
Tripulagcao 3 (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de Bomba portatil para esgoto X
Resgatados 6/35 em avaria (SIM ou NAO) NAO
(Minas Néuticas) 300 SMouNAO) SiM
Velocidade de Cruzeiro o5 Escada para o Mar N0 informado
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima Guindaste para Resgate SIM
35 p ga
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO) | (p/ rede de resgate)
Capacidade de
Combustivel (litros) 3.000 Rede de Resgate SIM
Capacidade de Aguada 300
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
A 2 x Volvo D13-1000
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 735 KW

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

Nao informado

Fonte: BALTIC WORKBOAT AS, [20--]
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Tabela- 5 — Especificagao Técnica do Modelo “Interceptor 48 SAR”.

INTERCEPTOR 48 SAR

Estaleiro Construtor Safehaven Marine | Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Irlanda ?S"]?\;IF;%“R%) NAO
Tipo de Embarcagao ou L Ar Condicionado
Casco Casco Rigido (SIM ou NAO) SIM
Material do Casco Aco I(Esr]ﬁr?ua'r\lfa\o) NAO
Classificagéo por Radar
Sociedade Classificadora SIM (BV) (SIM ou NAQ) SIM
Condicao de Vento 10 GPS com Plotter SIM
(Beaufort) (SIM ou NAO)
Condigao de Mar/ 6 Sonar/Ecossonda SIM
Altura de Onda (m) (SIM ou NAO)
Self-Righting X
(SIMINAO) SIM SSB (SIM ou NAO) SIM
Comprimento Total (m) 14,7 /14,3 2/S|-I|I\|jl BS(I.\)IAO) 2
Boca Moldada (m) 43140 ?‘S’T,\\ZTOEXN A0) SIM
Pontal (m) 22 \,{lv/fgt)her Fax (SIM ou SIM
Calado (m) 1,4 CCTV (SIM ou NAO) SIM
Deslocamento Leve (t) 17,5 I(ﬂscill\c;lfgtue'\di}e:;\g)u sca SIM
Deslocamento Maximo (t) 20,0 ?SOI\II\V/I Eﬁrl,ils/:t\g) NAO
Tripulagéo Até 3 (Bso|t|\7 '(;‘L‘:"';‘\l"g'o/)"et Ski NAO
Capacidade de Bomba portétil para esgoto =
Resgatados 30 em avaria (SIM ou NAO) Nao informado
Alcance Plataforma na Popa
(Milhas Nauticas) 220250 (SIM ou NAO) SIM
Velocidade de Cruzeiro o5 Escada para o Mar NI
(nés) (SIM ou NAO)
Velocidade Maxima o8 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (n6s) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de 2.000 Camera Térmica SIM
Combustivel (litros)
Capacidade de Aguada 200 Radio Direction Finder SIM
(litros)
Tipo de Propulsao Azimutal

. 2 x Volvo D11/D20
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 600 HP
Quant. / Poténcia do SIM (6 kW)

Gerador

Fonte: SEA BOATS, [20--]



Tabela- 6 — Especificagdo Técnica do Modelo “Watercat 1500 Patrol and SAR Boat’.
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WATERCAT 1500
PATROL AND SAR BOAT

Marine Alutech Oy

Estaleiro Construtor Ab Bollard-Pull (t) Nao informado
. T Fire-Fighting &
Pais do Construtor Finlandia (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria &
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
A weaner | Sl com P
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
: VHF DSC
Comprimento Total (m) 16,30/ 14,80 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,40 (SIM ou NAO) N&o informado
Weather Fax ~
Pontal (m) 2,30 (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,85 (SIM ou NAO) N&o informado
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) 18 (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 22,5 (SIM ou NAO) NAO
. ~ < Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao Nao informado (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de - Bomba portatil para esgoto ~
Resgatados N&o informado em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance - Plataforma na Popa
(Milhas Nauticas) N&o informado | g\ 6y NAO) SIM
Velocidade de Cruzeiro > 30 Escada para o Mar NI
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima > 50 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de .
Combustivel (litros) 2300 litros
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
2xVolvo D16A
Quant./Poténcia dos MCP 750BT
2 x 551 kW

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

Nao informado

Fonte: MARINE ALUTECH Ou Ab, [20--]



Tabela- 7 — Especificagcao Técnica do Modelo “Marell M17 SAR’.

MARELL M17 SAR

Estaleiro Construtor Marell Boats Bollard-Pull (t) Nao informado
. . Fire-Fighting
Pais do Construtor Suécia (SIM ou NAO) SIM
'Ic'lg)socge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(O\Sr”\C/IogSﬁgnoa)do SIM
: . Enfermaria &
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por Radar
Sociedade Classificadora SIM(LR) (SIM ou NAQ) SIM
ooz 4o vent Arweaer | G0 oo R
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Qnda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
(SSeIII{MR,’\;%\hO’u;g SIM (SSS”\E;I ou NAO) Nao informado
. VHF ¢/ DSC
Comprimento Total (m) 16,95 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX
Boca Moldada (m) 4,56 (SIM ou NAO) SIM
I Weather Fax ~
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 1,0 (SIM ou NAO) Nao informado
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) 18 (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 23 (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski
Tripulagao 4 (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de 30 Bomba portatil para esgoto NI
Resgatados em avaria (SIM ou NAO)
(Minas Néuticas) MG 1000 | (SN GUNAD) NAO
Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nos) > 35 de Vitimas (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de .

Combustivel (litros) Nao informado Rede de Resgate SIM
Capacidade de Aguada

(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Waterjet

Quant./Poténcia dos MCP

Nao informado

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: MARELL BOATS SWEDEN Ab, [20--]
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Tabela- 8 — Especificagdo Técnica do Modelo “P-42 SAR”.

P-42 SAR
Estaleiro Construtor Hydrolift Bollard-Pull (t) 24
Pais do Construtor Noruega z:SIrI(Ie\AFc;?JhIEIIR%) NAO
Tipo de Embarcagao ou . Ar Condicionado ~
Casco Caso Rigido (SIM ou NAO) Nao informado
Vacuum infused
. vinylester and Enfermaria &
Material do Casco fiberglass-sandwich [ (SIM ou NAO) NAO
composit

Classificagéo por SIM Radar 3 SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)
Condigdo de Vento GPS com Plotter
Beaufort All Weatther (SIM ou NAO) SIM
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 12,6 2’8""“':/' Efﬁ A0) SIM
Boca Moldada (m) 3,9 Z\ISAI\I\\ZTOEUXNAO) N&o informado
Pontal (m) N&o informado Yé?ﬁ”&ir; ’?\é) Nao informado
Calado (m) 0,82 %?“Tﬂ\gu NAO) SIM

. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
Deslocamento Maximo (t) 112 (BSOI\II\V/I Zﬂrﬁ}{eor) SIM (8,8 kW)

. ~ s Bote Inflavel /Jet Ski

Tripulagao Nao informado (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de < Bomba portatil para esgoto . .
Resgatados Nao informado em avaria (SIM ou NAO) 830 e 300 litros/min
Alcance < Plataforma na Popa x
(Milhas Nauticas) Nao informado | 511 oy NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro N30 informado Escada para o Mar N30 informado
(nés) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nés) > 45 de Vitimas (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de
Combustivel (litros) 700 GMDSS SIM
Capacidade de Aguada 48
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet

2x FTP N67

Quant./Poténcia dos MCP

2x (500-570HP)

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAQ)

Nao informado

Fonte: HIDROLIFT, 2023



Tabela- 9 — Especificagdo Técnica do Modelo “47’ Motor LifeBoat”.
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47 MOTOR LIFEBOAT

Reboca emb. até

Estaleiro Construtor Textron Marine Bollard-Pull (t) 100 t
. , Fire-Fighting &
Pais do Construtor Estados Unidos (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
CordgzodeVene | e o | e
Condigao de Mar / 6 Sonar/Ecossonda SIM
Altura de Onda (m) (SIM ou NAO)
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (-10s) (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 14,6 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,27 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 1,37 (SIM ou NAO) N&o informado
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 18 (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 4 (SIM ou NAO) NAO
Coacege o a0 e e e ey | a0 mormac
Alcance Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 200 (SIM ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro 29 Escada para o Mar NI
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima o5 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de .
Combustivel (litros) 1.500 litros
Capacidade de Aguada

(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Hélice/Linha de
Eixo

Quant./Poténcia dos MCP

2 x Detroit 6V92TA
2x435 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAQ)

Nao informado

Fonte: TEXTRON SYSTEMS, 2002
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Tabela- 10 — Especificagdo Técnica do Modelo “ARRC Autonomous Rescue and Recovery Craft’.

ARRC AUTONOMOUS

RESCUE AND

RECOVERY CRAFT
Estaleiro Construtor Delta ARRC Ltd | Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Inglaterra ?S"];Folghﬁ%%) NAO
Tipo de Embarcacgéo ou Casco Ar Condicionado SIM
Casco Rigido/ECSR (SIM ou NAO)
Material do Casco GRP with solid Enfermaria Parcial

foam fenders (SIM ou NAO)
Classificagéo por < Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAQ) SIM
Condicao de Vento GPS com Plotter
Beaufort All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Condigao de Mar/ 7 Sonar/Ecossonda SIM
Altura de Onda (m) (SIM ou NAO)
Self-Righting SSB .
) ou NA

(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 18,8 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM
Boca Moldada (m) 4,0 ?ISAI\MI—OEXNAO) Nao informado
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) Nao informado
Calado (m) Nao informado (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (t) 30,6 ?SOIVI\\;I 'I;I:thlilsgeor) NAO
Tripulagéo N&o informado ?Soltl\?l Ionljl?\lvAeIO/)J et Ski NAO
Capacidade de Bomba portétil para esgoto ~
Resgatados 21 em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance - Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) Ndo informado | gim ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar NI
(nds) (SIM ou NAO)
Velocidade Maxima 35 Guindaste para Resgate NAO

Mantida (nos)

de Vitimas (SIM ou NAO)

Capacidade de .
Combustivel (litros) N&o informado
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet

A 2 x CAT C18
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 1000 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: CWF HAMILTON & CO LIMITED, 2009



Tabela- 11 — Especificagdo Técnica do Modelo “13,8 m Fast SAR Boat’.
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13,8m FAST SAR BOAT

Estaleiro Construtor N&o informado Bollard-Pull (t) N&o informado
. . Fire-Fighting &
Pais do Construtor China (SIM ou NAO) NAO
Tipo de Embarcagao ou Ar Condicionado
Casco RHIB (SIM ou NAQ) SIM
: . Enfermaria
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) SIM
Classificagéo por Radar
Sociedade Classificadora CE Class B (SIM ou NAQ) SIM
Condicao de Vento 6 GPS com Plotter SIM
(Beaufort) (SIM ou NAO)
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) Mar 5 (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total VHF DSC
/Comporimento do Casco 138/12,4m (SIM ou NAQ) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 4,0/3,4 (SIM ou NAO) Nao informado
Weather Fax ~
Pontal (m) 1,8 (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 0,7 (SIM ou NAO) Nao informado
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) 6,5 (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 8,5 (SIM ou NAO) NAO
. ~ < Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao Nao informado (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de 8 Bomba portatil para esgoto NAO
Resgatados em avaria (SIM ou NAO)
Alcance Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 150 Vmm € 200 Ve | g1 oy NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro 30 Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)
Velocidade Maxima 38 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de .
Combustivel (litros) 1.200 litros
Capacidade de Aguada

(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Motor de Popa

Quant./Poténcia dos MCP

3 x Suzuki DF300
3 x 300 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: SEA BOATS, [20--]



Tabela- 12 — Especificacao Técnica do Modelo “HD 1211 SAR”.
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HD 1211 SAR

Brodrene

Estaleiro Construtor HukkelBerg Boats Bollard-Pull (t) 1,8

Pais do Construtor Noruega l(:slr”e\fo'ﬁhﬁ%%) NAO
Tipo de Embarcagao ou - Ar Condicionado

Casco Casco Rigido (SIM ou NAO) SIM
Material do Casco Aluminio Enfermaria (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por Radar

Sociedade Classificadora SIM (BV) (SIM ou NAO) SIM
Condigao de Vento GPS com Plotter

Beaufort All Weather | g\ o4 NAO) SIM
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda

Altura de Onda (m) All Weather | g\ o4 NAO) SIM
Self-Righting (SIM/NAO) SIM SSB (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 12,35 /11,25 XSTAFA Efﬁ A0) SIM
Boca Moldada (m) 3,48/ 2,92 ?‘SAM\ZTOEUXN A0) N3o informado
Pontal (m) Nao informado g?&tgir,\f Eé) Nao informado
Calado (m) 0,7 (CSCI&\QU NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado ?S?:\(;Ifgf ngoB)u sca SIM
Deslocamento Maximo (t) Nao informado ?Solvl\\;l 'I(;I:Jrl,ilsﬁt\eor) NAO
Tripulagéo 30u 4 (Eg’lt,\‘jl '(;“L‘:'?\l"/fg)"et Ski NAO
Capacidade de ~ Bomba portatil p/ esgoto

Resgatados N&o informado em avaria (SIM ou NAQ) SIM
Alcance . Plataforma na Popa

(Milhas Nauticas) 200 a30n6s | g\ oy NAO) SIM
Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nos) 33-35 de Vitimas (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de .

Combustivel (litros) 800 litros

Capacidade de Aguada

(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Waterjet ou Rabeta

Quant./Poténcia dos MCP

2 x Volvo/Yanmar
370 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: BRODRENE HUKKELBERG AS, [20--]



Tabela- 13 — Especificagdo Técnica do Modelo “SAR 20’.
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SAR 20
Estaleiro Construtor Fassmer GnBH Bollard-Pull (t) Nao informado
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Alemanha (SIM ou NAO) NAO
'Ic'lg)socge Embarcacgao ou Casco rigido ,(O\Sr”\C/IogSﬁgnoa)do SIM
: . Enfermaria A
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por Radar
Sociedade Classificadora SIM(GL) (SIM ou NAQ) SIM
ooz 4o vent Arweaer | G0 oo R
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
. VHF DSC
Comprimento Total (m) 19,90 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 4,75 (SIM ou NAO) Nao informado
I Weather Fax ~
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 1,30 (SIM ou NAO) Nao informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster
Deslocamento Maximo (t) 39,3 (SIM ou NAO) SIM (7,5 kN)
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski
Tripulagao 4 (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de - Bomba portétil para esgoto ~
Resgatados N&o informado em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance . Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 530 (a15n6s) | g\ ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro Escada para o Mar ~
(nGs) 15 (SIM ou NAO) Nao informado
Velocidade Maxima 22 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de .
Combustivel (litros) 6.500 litros
Capacidade de Aguada 250 litros
(litros)
Tipo de Propulsao 1 x Hélice
Quant./Poténcia dos MCP 1 ;(ZC??ZTKS\:ISZ

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: FR. FASSMER GmbH & Co KG, [20--]



Tabela- 14 — Especificagdo Técnica do Modelo “Kingston 40 SAR’.
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KINGSTON 40 SAR

Estaleiro Construtor MetalCraft Marine | Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Canada ?S"];Folghﬁ%%) NAO
'IC'ig)Snge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(O\Sr”\C/IogSi’(\:lignoa)do SIM
Material do Casco Aluminio (Esr]ﬁr?ua[r\lj?&o) NAO
(S:Lacsizglacggacﬂ:sosrificadora N&o informado |(?Sa;f\j/lagu NAO) SIM
ConstodoVon> |y wearer_| s R
e e Al Wotrer | SonarEeessonca
(Ssﬁlgﬂm%hon; g Nao informado (SSS”\E;I ou NAO) N&o informado
Comprimento Total (m) 12,19 (40’) 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM

Boca Moldada (m) 4,65 (15,3") ?‘S’TMTOEXN A0) N3o informado
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) Nao informado
Calado (m) 427 (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (1) | 8,62 (19.000 Ib) (Bsﬂm E'l‘]“,fgeor) NAO
Tripulagéo Nao informado ?Soltl\?l ?Jl?\lv’&elol)\l et Ski NAO
o o A 40 sssetos B2 Pt PR 8800 | o formado
e s 56000800 gl _| o i Popa
Ve'locidade de Cruzeiro o5 Escada para o Mar SIM
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima 33 Guindaste para Resgate SIM

Mantida (nos)

de Vitimas (SIM ou NAO)

Capacidade de . ~
Combustivel (litros) 300 ate 800 galces
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Rabeta

. 3 x Volvo KAD41
Quant./Poténcia dos MCP 3 x 200 HP)

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: METALCRAFT MARINE Inc, 2023



Tabela- 15 — Especificagdo Técnica da Embarcagao "Bravest’.

90

BRAVEST
Estaleiro Construtor Ii ﬁaFrrEa?igitasl Bollard-Pull (t) Nao informado
. , Fire-Fighting
Pais do Construtor Estados Unidos (SIM ou NAO) SIM (26.5001/h)
Tipo de Embarcagao ou RHIB Ar Condicionado
x SIM
Casco Fire-Fighting (SIM ou NAO)

. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
A weaner | Sl com P
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado

, VHF DSC

Comprimento Total (m) 19,50 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s

Boca Moldada (m) 5,20 (SIM ou NAO) N&o informado

I Weather Fax a

Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s

Calado (m) 1,00 (SIM ou NAO) N&o informado

. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 36 (SIM ou NAO) NAO
. ~ < Bote Inflavel /Jet Ski X

Tripulagao Nao informado (SIM ou NAO) NAO

Capacidade de - Bomba portatil para esgoto ~

Resgatados N&o informado em avaria (SIM ou NAO) N&o informado

Alcance - Plataforma na Popa

(Milhas Nauticas) N&o informado | g\ 6y NAO) SIM

Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado

(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima
Mantida (nos)

46

Guindaste para Resgate
de Vitimas (SIM ou NAO)

NAO

Capacidade de .
Combustivel (litros) N&o informado
C_apamdade de Aguada N3o informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet

a 3 x CAT C18
Quant./Poténcia dos MCP 3 x 1000 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAQO)

Nao informado

Fonte: CW.F. HAMILTON & Co LIMITED, [20--]; BRAVEST (fireboat), 2023



Tabela- 16 — Especificacao Técnica do Modelo “Watercat 1500 Patrol III’.
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WATERCAT 1500

PATROL Il
Estaleiro Construtor Mange;//i\lgtech Bollard-Pull (t) N&o informado
. T Fire-Fighting &
Pais do Construtor Finlandia (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
gg;g}gﬂo de Vento Nao informado ?SFI’Ia gﬁ%gg;ter SIM
Condigao de Mar / ~ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) Nao informado | g\ 6y NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 16,8 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,8 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,85 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 19 (SIM ou NAO) NAO
Tripulagéo Nao informado ?Soltl\?l ?Jl?\lvglo/; et Ski NAO
Coacege o Nao rformado | PO AL Bereexget
(Minas Néuticas) Nao informado | AT TREG) SiM
Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nés) > 32 de Vitimas (SIM ou NAO) NAG
Capacidade de

Combustivel (litros) 2300

C_apamdade de Aguada N30 informado

(litros)

Tipo de Propulsao Waterjet

Quant./Poténcia dos MCP 2 x 735 kW

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: MARINE ALUTECH Oy Ab, [20--]



Tabela- 17 — Especificacado Técnica do Modelo da Classe “Arie Visser’.
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ARIE VISSER Class

Estaleiro Construtor Arie Visser Aluboat | Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Holanda ?SlﬁiAFolghlElIR%) Nao informado
'IC'ig)Snge Embarcacéo ou RHIB ,(O\Sr”\C/IogSi’(\:lignoa)do SIM
Material do Casco Aluminio (Esr]l;\?lr?ua'r\il?&o) NAO
(S:Lacsizic:iacgfcﬂ:sosrificadora ABS |(?Sa;f\j/lagu NAO) SIM
ConstodoVon> |y wearer_| s R
e e Al Wotrer | SonarEeessonca
(SSeIII{MR,’\;%\hO’u;g SIM (SSS”\E;I ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 18,8/18,0 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM
Boca Moldada (m) 6,1/5,04 ?‘S’TMTOEXN A0) SIM
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) SIM
Calado (m) 1,03 (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) 27,4 ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (t) 28,3 ?SOIVI\\;I 'I;I:thlilsgeor) NAO
Tripulagéo 6 ?Soltl\?l g‘l‘:'f‘\l"/fj'ol)"et Ski NAO
o o o120 |Bomia pordh P 81| o iormado
e s 16 co cporagao | alo i Popa vio
Ve'locidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nos) 34 de Vitimas (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de
Combustivel (litros) 6.100
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
2 x MAN
N D2842LE408
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 735 KW
2 x 985HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: HABBEKE SHIPYARD, [20--]
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Tabela- 18 — Especificacao Técnica do Modelo “Motovedetta SAR Ognitempo Classe 300’.

MOTOVEDETTA SAR
OGNITEMPO CLASSE
300

Estaleiro Construtor Cantieri Navali SpA | Bollard-Pull (t) Nao informado

. . Fire-Fighting &
Pais do Construtor Italia (SIM ou NAO) NAO
Tipo de Embarcagao ou Ar Condicionado
Casco RHIB (SIM ou NAQ) SIM

: . Enfermaria A

Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por Radar
Sociedade Classificadora SIM (RINA) (SIM ou NAQ) SIM
Condicao de Vento GPS com Plotter
Beaufort All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 18,8 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM
Boca Moldada (m) 6,10 ?ISAI\MI—OEXNAO) Nao informado
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) Nao informado
Calado (m) 1,07 (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (t) 30,5 ?SOIVI\\;I 'I;I:thlilsgeor) NAO
Tripulagéo 4/5 ?Soltl\?l g‘l‘j"';‘\l"g'ol)"et Ski NAO
Capacidade de Bomba portétil para esgoto ~
Resgatados 18/20 em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance Plataforma na Popa ~
(Milhas Nauticas) 460 (SIM ou NAO) N&o informado
Velocidade de Cruzeiro No informado Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (nos) 30/32 de Vitimas (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de
Combustivel (litros) 6.200
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
N 2 x MAN D2842
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 1.100HP
Quant. / Poténcia do 2 % 20 KW

Gerador

Fonte: CANTIERI NAVALI SpA, [20-]



Tabela- 19 — Especificacao Técnica do Modelo “Alusafe 2000’
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ALUSAFE 2000
Estaleiro Construtor Maritime Partner AS | Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Noruega ,Iill’g\eo-l)ﬁghtmg (SiMou NAO
Tipo de Embarcagao ou L Ar Condicionado
Casco Casco Rigido (SIM ou NAO) SIM
: . Enfermaria &
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por < Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAQ) SIM
Condicao de Vento GPS com Plotter
Beaufort All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
Comprimento Total (m) 20/19,45 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM
Boca Moldada (m) 5,60/5,0 ?ISAI\MI—OEXNAO) Nao informado
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) Nao informado
Calado (m) 0,9 (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) 23,5 ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (t) Nao informado ?SOIVI\\;I 'I;I:thlilsgeor) NAO
Tripulagéo N&o informado ?Soltl\?l Ionljl?\lvAeIO/)Jet Ski SIM
Capacidade de - Bomba portétil para esgoto ~
Resgatados N&o informado em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance Plataforma na Popa X
ilhas Nauticas ou NA
(Milhas Nauticas) 400 (SIM ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro 30 Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)
Velocidade Maxima 35 Guindaste para Resgate NAO

Mantida (nos)

de Vitimas (SIM ou NAO)

Capacidade de
Combustivel (litros)

Nao informado

Capacidade de Aguada
(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Watejjet

Quant./Poténcia dos MCP

2 x 900-1100 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: MARITIME PARTNER AS, [20--]



Tabela- 20 — Especificagdo Técnica do Modelo “Serecraft SAR 17”.
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SERECRAFT SAR 17

Oy Kewatec

Estaleiro Construtor Aluboat Ab Bollard-Pull (t) 4.8
. T Fire-Fighting &
Pais do Construtor Finlandia (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
T
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 16,9 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,8 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) N&o informado (SIM ou NAO) Nao informado
- CCTV s
Calado (m) N&o informado (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster
Deslocamento Maximo (t) 19 (SIM ou NAO) SIM
. ~ < Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao Nao informado (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de Bomba portatil para esgoto ~
Resgatados 12/30 em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
Alcance - Plataforma na Popa
(Milhas Nauticas) N&o informado | g\ 6y NAO) SIM
Velocidade de Cruzeiro Escada para o Mar ~
(nGs) 30 (SIM ou NAO) Nao informado
Velocidade Maxima 40 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 1.600
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
2 x Scania DI 13
A 077M
Quant./Poténcia dos MCP 2% 751 HP
ou até 500-800 HP
Quant. / Poténcia do 1% 12 kW

Gerador

Fonte: Oy KEWATEC ALUBOAT Ab, [20--]



Tabela- 21 - Es

pecificacdo Técnica da Embarcacao “Blue Arrow Rescue”.
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BLUE ARROW RESCUE

Estaleiro Construtor Altec Boats Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Nova Zelandia ?SlﬁiAFolghlElIR%) NAO
'IC'i;)Snge Embarcagdo ou Casco Rigido ,(O\Sr”\C/IogSi’(\:lignoa)do Nao informado
Material do Casco Aluminio (Esr]l;\?lr?ua'r\il?&o) NAO
(S:Lacsizic:iacgfcﬂ:sosrificadora N&o informado |(?Sa;f\j/lagu NAO) SIM
Condszose Ve | pivioaner | o con PO
e e Al Wotrer | SonarEeessonca
(Ssell'{/lm%ho’u;g SIM (SSSII\E/’I ou NAO) N&o informado
Comprimento Total (m) 12,45 2/S|-Iil\|jl BS(I.\)IAO) SIM
Boca Moldada (m) 3,75 ?ISAI\MI—OEXNAO) Nao informado
Pontal (m) Nao informado g?ﬁtgﬁrl\f Eé) Nao informado
Calado (m) 0,6 (CSCI&Vou NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado ?S?ﬁfgheﬂggy sca SIM
Deslocamento Maximo (t) Nao informado ?SOIVI\\;I 'I;I:thlilsgeor) NAO
Tripulagéo Nao informado ?Soltl\?l ?Jl?\lv’&elol)\l et Ski NAO
o o Ndo fomado_| S0 FOHEIEATE 0| o ormaco
e s Ndo fomado | o i Popa
X]%Ig)cidade de Cruzeiro 35 (ESSI(I:;%?J p’)\?gao? Mar NAO
Velocidade Maxima No informado Guindaste para Resgate NAO

Mantida (nos)

de Vitimas (SIM ou NAO)

Capacidade de
Combustivel (litros)

Nao informado

Capacidade de Aguada
(litros)

Nao informado

Tipo de Propulsao

Waterjet

Quant./Poténcia dos MCP

2 x Megatech
MB926PE
2 x 500 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: C.W.F. HAMILTON & Co LIMITED, [20--]



Tabela- 22 — Especificacao Técnica da Classe “Shannon’.
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SHANNON CLASS

LIFEBOAT
Estaleiro Construtor ALC RNLI Bollard-Pull (t) N&o informado
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Inglaterra (SIM ou NAO) NAO
'Ic'lg)socge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(O\Sr”\C/IogSﬁgnoa)do SIM
: : .. | Enfermaria
Material do Casco Material Composito (SIM ou NAO) SIM
Classificagéo por X Radar
Sociedade Classificadora NAO (SIM ou NAQ) SIM
ooz 4o vent Arweaer | G0 oo R
Condigao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
?sﬁl&m%l)n ° SIM (SSSII\E/’I ou NAO) NAO
. VHF e MF ¢/ DSC
Comprimento Total (m) 13,6 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 4,5 (SIM ou NAO) Nao informado
I Weather Fax ~
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 1,0 (SIM ou NAO) Nao informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 18 (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 6 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de Bomba portatil para esgoto X
Resgatados 18/61 em avaria (SIM ou NAO) NAO
Alcance Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 250 (SIM ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro N&o inf d Escada para o Mar N30 inf d
(nGs) 8o informado (SIM ou NAO) ao informado
Velocidade Maxima o5 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 2500
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
- 2 x Scania D13
Quant./Poténcia dos MCP 2 % 650 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUTION, 2023



Tabela- 23 — Especificagdo Técnica da Classe “Tamar”.
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TAMAR CLASS
LIFEBOAT

Estaleiro Construtor In’zarr?gggEaI Bollard-Pull (t) N&o informado
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Inglaterra (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. Fibre Reinforced | Enfermaria

Material do Casco Composite (FRC) | (SIM ou NAO) SIM

Classificagao por % Radar

Sociedade Classificadora NAO (SIM ou NAO) SIM

T

Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda

Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM

Self-Righting SSB ~

(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) NAO

: VHF e MF DSC

Comprimento Total (m) 16,3 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s

Boca Moldada (m) 53 (SIM ou NAO) N&o informado

I Weather Fax a

Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s

Calado (m) 1,4 (SIM ou NAO) N&o informado

. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster
Deslocamento Maximo (t) 32t (SIM ou NAO) SIM
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski ,

Tripulagéo 7 (SIM ou NAO) Possivel

Capacidade de "

Resgatados 441118 Sr?]”;t\’/z r?:?gf&p:JaN%Sg?to SIM

(Self-Righting / Nao)

Alcance Plataforma na Popa

(Milhas Nauticas) 250 (SIM ou NAO) SIM

Velocidade de Cruzeiro N&o inf d Escada para o Mar N30 inf d

(nos) ao informado (SIM ou NAO) ao informado

Velocidade Maxima o5 Guindaste para Resgate NAO

Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)

Capacidade de

Combustivel (litros) 4.600

C_apamdade de Aguada N30 informado

(litros)

Tipo de Propulsao Linha de Eixo

Quant./Poténcia dos MCP 2 chft%g'(l)legpms

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

Nao informado

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUTION, 2022



Tabela- 24 — Especificagdo Técnica da Classe “Severn”.
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SEVERN CLASS LIFE
BOAT

Estaleiro Construtor Nao informado Bollard-Pull (t) Nao informado
Pais do Construtor Inglaterra ?S'rl?ch;%hﬁg\%) NAO
'IC'igsocge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(O\Sr“\C/Iogljii’(\:lig\noa)do SIM
ool do Casco | Forereereed [Eremars
ggacsizgiacgggg:sosriﬁcadora NAO |(?Se;f\j/lagu NAO) SIM
ConstodoVon> |y wearer_| s R
e e Al Woatrer | SonarEeessonca
f;'&m%@;g SIM SSB (SIM ou NAO) NAO
Comprimento Total (m) 17,3 2/S|-I|I\'jl zyNFg/OI)DSC SIM
Boca Moldada (m) 5,90 NAVTEX (SIM ou NAO) Nao informado

Weather Fax

Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
Calado (m) 1,78 (CSC”&VOU NAO) Nao informado
Deslocamento Leve (t) Nao informado I(ﬂscill\c/)lfgtue'\di}e:z\g; sca SIM
Deslocamento Maximo (t) 42 1 ?SOI\II\V/I Eﬁrl,ils/:t\g) SIM
Tripulagdo 7 I(380It|\3| ?JI?\IVEB/; et Ski NAO
Capacidade de ”

Resgatados 28/124 E;r’r;t\)gr;i):r(tgltll\lﬂpjsa,\le'&sg?to SIM
(Self-Righting / Nao)

Alcance Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 250 (SIM ou NAO) NAO
Velocidade de Cruzeiro N30 informado Escada para o Mar N0 informado
(nos) (SIM ou NAO)

Velocidade Maxima

Guindaste para Resgate

Mantida (n6s) 25 de Vitimas (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de
Combustivel (litros) 5-600
Qapamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet

2x MTU
Quant./Poténcia dos MCP 10V2000M94

2 x 1600 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAQ)

N&o informado

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUTION, [202-]



Tabela- 25 — Especificagdo Técnica da Classe “Trent”.
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TRENT CLASS LIFE
BOAT

Reboque de
Estaleiro Construtor Green Marine Bollard-Pull (t) Pequenas
Embarcagdes
Pais do Construtor Inglaterra Fire-Fighting NAO
(SIM ou NAO)
g::cc;e Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlf/loonjlﬁlgnoe;do SIM
. Fibre Reinforced | Enfermaria X
Material do Casco Composite (FRC) | (SIM ou NAO) NAOG
Classificagao por X Radar
Sociedade Classificadora NAO (SIM ou NAQ) SIM
Goncez0 oe Vento Aiweatner |18 con Pt
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
?sﬁl&m%l)n ° SIM (SSSII\E/’I ou NAO) NAO
. VHF e MF DSC
Comprimento Total (m) 14,3 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 4,9 (SIM ou NAO) Nao informado
I Weather Fax ~
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV -
Calado (m) 1,45 (SIM ou NAO) Nao informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 281t (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagcao 6 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de »
Resgatados 20/73 Bomba Po”gf&paraN%Sgoto SIM
(All Weather) em avaria ( ou )
Alcance Plataforma na Popa X
(Milhas Nauticas) 250 (SIM ou NAO) NAO
X]%Ig)cldade de Cruzeiro No informado (ESSI(I:;%?J p’)\?gao? Mar NAO
Velocidade Maxima o5 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 4.180
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Linha de Eixo
N 2 x MAN LE 2840
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 909 HP

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

N&o informado

Fonte: THE ROYAL NATIONAL LIFEBOAT INSTITUTION, 2022



Tabela- 26 — Especificagdo Técnica da Embarcagao “Sundt’.
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SUNDT (RS-120)

Bradrene

Estaleiro Construtor Hukkelberg AS Bollard-Pull (t) 1,8
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Noruega (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
T
Condicao de Mar/ Sonar/Ecossonda
Altura .de Qnda (m) All Weather (SIM ou NAO) SIM
?S%m%rg; 9 SIM (SSSII\B;I ou NAO) N&o informado
, VHF e MF DSC
Comprimento Total (m) 12,35 (SIM ou NAO) SIM
GMDSS
Boca Moldada (m) 3,48 (SIM ou NAO) SIM
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,65 (SIM ou NAO) N&o informado
Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) (SIM ou NAO) SIM
o Bow Thruster &
Deslocamento Maximo (t) 7,8 (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 3ou4 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de Bomba portatil para esgoto ~
Resgatados (All Weather) / em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
(Minas Néuticas) 200 SMoUNAD) SiM
Velocidade de Cruzeiro 30 Escada para o Mar N0 informado
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima 34 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (n6s) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 800 EPIRB SIM
Capacidade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
Quant./Poténcia dos MCP 2xYa2n Tg;gt\\/{\/ STE

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAQO)

Nao informado

Fonte: C.W.F. HAMILTON & Co LIMITED, 2002
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Tabela- 27 — Especificagcdo Técnica da Embarcacao “Knight Errant Venturer”.

KNIGHT ERRANT

VENTURER
Estaleiro Construtor O%?SCVCRKZ?T(;CS Bollard-Pull (t) Nao informado
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Inglaterra (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou RIB ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. Aluminio + Enfermaria &
Material do Casco Neoprene/Hypalon | (SIM ou NAO) NAO
Classificagéo por . Radar
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAO) SIM
A weaner | Sl com P
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura .de Qnda (m) All Weather (SIM ou NAO) SIM
?S%m%rg; 9 SIM (SSSII\B;I ou NAO) N&o informado
, VHF ¢/ DSC
Comprimento Total (m) 12,0 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,0 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,5 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o . Bow Thruster X
Deslocamento Maximo (t) Nao informado (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 2 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de 12 Bomba portatil para esgoto N0 informado

Resgatados (All Weather)

em avaria (SIM ou NAO)

Alcance

Nao informado

Plataforma na Popa

SIM

(Milhas Nauticas) (SIM ou NAQ)
Velocidade de Cruzeiro 26 Escada para o Mar N0 informado
(nds) (SIM ou NAO)
Velocidade Maxima 32 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 1.000
C_apamdade de Aguada N30 informado
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet

2 x Iveco 8161
Quant./Poténcia dos MCP SRM33

2 x 330 HP

Quant. / Poténcia do 01/3KVA

Gerador

Fonte: CW.F. HAMILTON & Co LIMITED, 2012; GULFXSTREAM LIMITED, [20--]



Tabela- 28 — Especificagdo Técnica do Modelo “15 m Fast Rescue Craft’.
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15 m FAST RESCUE
CRAFT

Swede Ship Marine

Estaleiro Construtor AB Bollard-Pull (t) 4
. - Fire-Fighting &
Pais do Construtor Suécia (SIM ou NAO) NAO
Tipo de Embarcagao ou - Ar Condicionado
Casco Casco Rigido (SIM ou NAO) SIM
Fibre Reinforced Enfermaria
Material do Casco Composﬂe_(FRC) (SIM ou NAO) SIM
Sandwish
Classificagao por - Radar X
Sociedade Classificadora N&o informado (SIM ou NAQ) SIM
Goncez0 oe Vento Aiweatner |18 con Pt
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather (SIM ou NAQ) SIM
Self-Righting SSB .
(SIMINAO) SIM (SIM ou NAO) Nao informado
. VHF DSC
Comprimento Total (m) 15,70 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX -
Boca Moldada (m) 3,90 (SIM ou NAO) Nao informado
Weather Fax ~
Pontal (m) 1,80 (SIM ou NAO) Nao informado
CCTV
Calado (m) 0,85 (SIM ou NAO) SIM
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o ~ Bow Thruster
Deslocamento Maximo (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
. ~ . Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagcao Até 5 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de 4 Bomba portatil para esgoto SIM
Resgatados em avaria (SIM ou NAO)
Alcance - Plataforma na Popa
(Milhas Nauticas) N&o informado | g\ 6y NAO) SIM
X]%Ig)cldade de Cruzeiro 30 (ESSI(I:;%?J p’)\?gao? Mar SIM (rede de resgate)
Velocidade Maxima Guindaste para Resgate
Mantida (nos) 35 de Vitimas (SIM ou NAQ) | S'M (400kga 4m)
Capacidade de S . .
Combustivel (litros) 1.600 Radio Direction Finder SIM
Capacidade de Aguada 60 AIS Transponder SIM
(litros)
Tipo de Propulsdo Waterjet Auto Pilot SIM
. 2x Scania
Quant./Poténcia dos MCP 2 x 650 HP
Quant. / Poténcia do 1 x 8 kVA

Gerador

Fonte: SWEDE SHIP MARINE, 2019
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Tabela- 29 — Especificagdo Técnica do Modelo “SAR Boat 120’.

SAR BOAT 120

Mauric Sea

Capac. do gato de

Estaleiro Construtor Novators Bollard-Pull (t) reboque = 1,51
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Franca (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do NAO
. Enfermaria x
Material do Casco GRP (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por BV Radar 3 SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)
T
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 11,9 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,2 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 1,2 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o ~ Bow Thruster X
Deslocamento Maximo (t) Nao informado (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski
Tripulagao 4 (SIM ou NAO) SIM
Capacidade de Bomba portatil para esgoto ~
Resgatados 12 em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
(Minas Néuticas) 150a20n6s | STCINAG) NAO
Velocidade de Cruzeiro 20 Escada para o Mar N0 informado
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima o5 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 1.400
Capacidade de Aguada 50

(litros)

Tipo de Propulsao

Linha de eixo/Hélice

Quant./Poténcia dos MCP

2 x 336 kW

Quant. / Poténcia do
Gerador (SIM/NAO)

NAO

Fonte: MAURIC SEA NOVATORS, [20--]
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Tabela- 30 — Especificagdo Técnica do Modelo “SAR Boat 155".

SAR BOAT 155

Mauric Sea

Capac. do gato de

Estaleiro Construtor Novators Bollard-Pull (t) rebogue = 5 t
. Fire-Fighting &
Pais do Construtor Franca (SIM ou NAO) NAO
'I(;lggcge Embarcacgao ou Casco Rigido ,(A\Srlﬁiﬂogjlﬁlgge;do SIM
. - Enfermaria X
Material do Casco Aluminio (SIM ou NAO) NAO
Classificagao por BV Radar 3 SIM
Sociedade Classificadora (SIM ou NAO)
T
Condigao de Mar / Sonar/Ecossonda
Altura de Onda (m) All Weather | g1 NAO) SIM
Self-Righting SSB ~
(SIM/NAO) SIM (SIM ou NAO) N&o informado
, VHF DSC
Comprimento Total (m) 15,7 (SIM ou NAO) SIM
NAVTEX s
Boca Moldada (m) 4,0 (SIM ou NAO) N&o informado
I Weather Fax a
Pontal (m) Nao informado (SIM ou NAO) N&o informado
CCTV s
Calado (m) 0,8 (SIM ou NAO) N&o informado
. Holofote de Busca
Deslocamento Leve (t) Nao informado (SIM ou NAO) SIM
o . Bow Thruster X
Deslocamento Maximo (t) Nao informado (SIM ou NAO) NAO
. ~ Bote Inflavel /Jet Ski X
Tripulagao 2/4 (SIM ou NAO) NAO
Capacidade de Bomba portatil para esgoto ~
Resgatados 12 em avaria (SIM ou NAO) N&o informado
(Minas Néuticas) 250215165 | (it ou NAG) SiM
Velocidade de Cruzeiro o5 Escada para o Mar N0 informado
(n6s) (SIM ou NAQ)
Velocidade Maxima 33 Guindaste para Resgate NAO
Mantida (nos) de Vitimas (SIM ou NAO)
Capacidade de
Combustivel (litros) 1.800
Capacidade de Aguada 200
(litros)
Tipo de Propulsao Waterjet
Quant./Poténcia dos MCP 2x 700 HP
Quant. / Poténcia do 2 % 15 KVA

Gerador

Fonte: MAURIC SEA NOVATORS, [20--]
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ANEXO A - Estatistica Incidentes SAR na Costa Maritima Brasileira.
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