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Editorial

A Revista Dédalo foi concebida como um
instrumento de prevencdo de acidentes -

aeronduticos e de difusio dos preceitos e da

filosofia da Seguranga de Voo para o piblico
interno da Aviacdo do Exército e para a
comunidade de aviagio do Pais.

Para tanto, sua distribuicdo tem por meta
atingir o pessoal de todas as areas e niveis
hierarquicos da Aviagéo do Exército e das Forgas
Irmés e Auxiliares, e o maior nimero de pessoas
envolvidas nas diversas areas de atuagdo na
Aviacdo brasileira. Seu perfil editorial tem por
premissa a permeabilidade ao amplo espectro
de leitores que compdem o publico-alvo e, para
isso, orienta seus articulistas a elaborarem seus
textos em linguagem formal, técnica, precisa,
porém de facil entendimento aocs leitores. Em sua
diagramacéo, vale-se de técnicas de editoragio
ede recursos visuais para ilustrar e complementar
os textos, tais como fotografias, ilustragdes,
infograficos, figuras e quadros, tudo para tornar a
leitura leve e agradavel, favorecendo melhor
entendimento e absorgdo dos conceitos e
informagBes que objetiva transmitir.

A linha editorial busca diversidade e
amplitude em relagéo aos diversos aspectos da
Seguranca de Voo. Por isso, além da almejada
variedade tematica, ha prospecgéo de articulistas
fora da Aviagdodo Exército, de outras forgas e de
organizagdes civis, para permitir o viés de outros
pontos de vista e a salutar troca de experiéncias
e conhecimentos.

A presente edicdo foi feliz nesses intentos,
pois apresenta artigos de outras forgas e da
comunidade da aviagéo civil. Temas atuais
inerentes & atuagéo da Aviagdo do Exército séo
abordados, a exemplo de operagbes em areas
urbanas e do emprego de modernos recursos
tecnoldgicos, como os Oculos de Visdo Noturna.

Otima leitura & todos.
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USO INADEQUADO DE DRONES: UM PERIGO REAL PARA A AVIACAO

Em todo o mundo, & inegavel o desenvolvimento crescente
das Aeronaves Remotamente Pilotadas (ARP). Diversos modelos,
tamanhos e funcionalidades dessas aeronaves, comumente
chamadas de drones, sdo desenhados nas pranchetas e executados
com esmero, sejam eles para o mercado civil, sejam para a frente
de batalha, em emprego militar.

Como tudo que & novo, as ARP trazem muitos beneficios,
mas também alguns problemas. O maior deles é a interferéncia
causada no espago aéreo ocupado pelas aeronaves regulares, pois
oferecem risco a milhdes de pessoas, se operados de forma
inadequada

O objetivo de escrever este artigo & alertar os leitores da
Dédalo para os riscos da atividade aérea em decoméncia do aumento
do emprego inadequado de drones e de sua interferéncia no espago
aéreo (risco critico de colisdo com outras aeronaves). Pretende-se
intensificar o alerta situacional das tripulagdes e contribuir para a
Seguranga de Voo, sem contudo criminalizar a operagdo dos drones
pelos aeromodelistas e operadores comerciais, que em sua maioria
tém seguido corretamente as orientagdes e a legislagdo em vigor.

eg importante ressaltar: “Drones sdo bons’, se coretamente
operados e adequadamente tratados como aeronaves que
compartilham o espaco aéreo com as demais; no entanto, se
operados de forma irresponsavel, sdo potencialmente perigosos
paraaaviagdo.

A mitica do voo mudou. Desde a histéria de Dédalo e lcar,
pai e filho, o imaginario do homem é o de conseguir voar, sem
limites. Criangas desde novas brincam com avides de papel, ou
mesmo simplesmente estendem seus bragos perpendicularmente
a0 corpo para correr e imitar o som de uma aeronave. Gerages
inteiras de rapazes sonharam em conquistar as meninas como Tom
Cruise, do filme Top Gun, com manobras amojadas e demonstragio
de resiliéncia e testosterona, fato que aumentou, a época, os indices
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de alistamento na Marinha norte-americana. Depois, Leonardo de
Caprio e seu disfarce de piloto comercial, sempre rodeado de belas
aeromogas e fazendo viagens pelo mundo. Infalivel recurso de
captagdo de recursos humanos, diriam alguns.

Hoje a mitica do voo pode ser vivida por meio de pequenos
monitores de video, utilizando a técnica chamada FPV ##7s/Ferson

View/. cameras transmitem o voo e ddo aos operadores a sensagio
de estarem “a bordo”, no entanto sem o incomodo do barulho, do
calor e das cargas G. Talvez daqui a algum tempo reconhegamos
este periodo como “A época magica da aviagio’.

Os drones, que agora podem ser encontrados em variados
tamanhos, gostos e a disponibilidade dos cartdes de crédito de
diferentes cores, passaram a fazer parte das listas de presentes do
Papai Noel. O problema é que muitos ndo entendem que o novo
presente pode matar as renas do velho Noel, impedindo que ele
volte no ano seguinte, se for utilizado de forma irresponsavel e fora
dos limites estabelecidos no espago aéreo.

A dualidade da maioria desses equipamentos, de uso civile
de grande utilidade militar (Forgas Armadas, policias & bombeiros),
com grande capilaridade na economia dos equipamentos
tecnolégicos, também tem pemmitido a visibilidade e a divulgagdo
dos adequados procedimentos para sua operagdo, resguardando
a aviagdo regular desse novo companheiro nos ares.

Alegislagdo mundial tem acompanhado esse crescimento. O
fortalecimento das legislagdes nacionais tem permitido o
enquadramento da operagéo, colocando “no lado negro da Forga”
aqueles que ainda insistemn em ignorar as regras. O problema esta
nas pessoas que decidem pilotar um drone e que nédo tém qualquer
nogdo do risco oudas regras que devem serseguidas, ou, se tém
esse conhecimento, empregam o equipamento de maneira
inapropriada.




Em entrevista dada em 2015, o entdo Diretor-Geral da |ATA,
Tony Tyler, apresentou que “a situagdo era real. Temos uma série
de relatdrios elaborados por pilotos, relativos a drones que estavam
particulammente a baixas altitudes em tomo dos aeroportos. Ndo ha
como negar que os drones constituem uma ameaga real e crescente
a seguranga da aviagdo comercial’ (tradugédo do autor).

Com oobjetivo de conscientizago, diversas campanhas foram
dealizadas e executadas, em todo o mundo, para alertar sobre a
necessidade de os operadores observarem as areas adequadas e
os limites de operagdo com os drones. A filosofia de prevengéo,
velha conhecida da aviagdo regular, passou a ser o grande
impulsionador de boas praticas com esses noves equipamentos e
seus pilotos remotos, para lazer ou para emprego comercial.

Aqui, a estratégia de implantagéo e operagdo de ARP no
espago aéreo brasileiro emitiu atribuigbes a diversos setores, entre
eles duas para os elos de seguranga de voo: acompanhar as
operagdes de ARP no espago aéreo a fim de coletar a estatistica de
ocorréncias (ocorréncias no solo, incidentes e acidentes) e
estabelecer recomendagtes e nomas de seguranga especificas
para a operagdo segura dessas aeronaves em espago aéreo
nacional.

Asatividades de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos devem
agora incorporar rotinas e agbes adequadas para a inclusdo dos
ARP, que apresentam caracteristicas que os diferenciam das demais
aeronaves, por exemplo, a possibilidade de encontrar dificuldades
para ver e evitar outros trafegos /seeard avoid cqpaciy/ Portanto,
& necessario o estabelecimento de regras especificas visando a
prevengdo de acidentes aeronauticos envolvendo ARP. Nesse ponto,
a publicagdo das Instrugdes do Comando da Aeronautica ICA 100-
40, Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas e 0 Acesso ao
Espago Aéreo Brasileiro, de 2015, trouxe alivio para todos.

Em relagdo as atribuigdes da Agéncia Nacional de Aviagdo
Civil (ANAC), foi publicado importante arcabougo legal para a
operagdo de ARP no pais: o RBAC-94E (Requisitos Gerais para
Aeronaves néo Tripuladas de uso Civil). Do mesmo modo, para a
operagdo de ARP foram publicadas instrugdes complementares
pela ANATEL e DECEA, como a Circular de Informagdes
Aeronauticas AlC-N 17 (Aeronaves Remotamente Pilotadas para
uso Recreativo-Aeromodelos), AIC-N 23 (Aeronaves Remotamente
Pilotadas para uso em proveito dos Orgdos Ligados aos Govemos
Federal, Estadual ou Municipal) e a AIC N-24 (Aeronaves
Remotamente Pilotadas para uso exclusivo em Operagdes dos
Orgéos de Seguranca Pliblica, da Defesa Civil e de Fiscalizagdo da
Receita Federal).

As empresas ou pessoasfisicas proprietarias de ARP precisam
homologar seus equipamentos com a Anatel. Os drones possuem
transmissores de radiofrequéncia em seus controles remotos &, em
alguns casos, no proprio veiculo aéreo, para a transmissdo de
imagens, inclusive os de uso recreativo, comoos de aeromodelismo.
A medida da Agéncia tem como objetivo evitar interferéncias dos
drones em otros servigos, a exemplo das comunicagies via satélite.
No processo de homologagdo sdo verificadas as caracteristicas
técnicas de transmisséo dos equipamentos.

Os avistamentos de drones por aeronaves e as “quase
colisdes” /rea~miss/ tém sido mais frequentes nas zonas de
aproximagdo e pouso dos aerédromes, podendo ter consequéncias
devastadoras. Essa potencialidade também tem gerado bastante
desinformagdo, levando a casos de faksas noticias levantadas sobre
drones como possiveis causadores de grandes acidentes
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aeronauticos, noticias que séo
descartadas logo em seguida, na
rnesma velocidade.

Empresas de captagdo de
imagens aéreas aproveitam-se da
tecnologia disruptiva, de facil acessoe
custo relativamente baixo, e vendem
para seus clientes a ideia de que o céu
ndo é mais o limite e de que tudo se
pode fazer, colocando em riscoaqueles
que se aproveitam das benesses da
invengdo de Santos Dumont.

E como mitigar os riscos
existentes paraa aviagdo? Prevengio,
Prevencdo e Prevengio —velha rotina
conhecida nossa, em aviagdo — e
algumas praticas efetivas que podem
ser colocadas rapidamente em
operagdo:

ORENTACOES

PARAUSUARIOS DE g

DRONES

- Divulgar as consequéncias e riscos, considerando a
pratica nociva o seu mau uso para a vida de terceiros, como
exemplos, as campanhas “Drone Legal’, da Secretaria de
Aviagdo Civil, e o “Drone Consciente’, capitaneado pelo
DECEA, ambos com foco no usoadequado e legalizado dessas
aeronaves;

- Fiscalizagdo efetiva das normas em vigor;
- Mapeamento e disseminagdo das areas criticas para
a operagdo, devido a recorréncia de avistamentos de drones;

e

- Orientagdo para amigos e parentes.

Como muitas das extrapolagdes dos limites para o uso do
espago aéreo tém o (inico objetivo de aumentar o nimero de “likes’
em redes sociais, & importante ter consciéncia de que “likes” podem
custarvidas. Assim, todos devem seratentos e responsaveis. Uma
boa dica & colocar em agéo um dos mantras da Filosofia SIPAAer:
‘0 proposito da prevengdo de acidentes ndo & restringira atividade
aérea, mas estimular o seu desenvolvimento com seguranga.”

Aprendamos com Dédalo, e orientemos corretamente os
operadores de drones, assim como ele orientou seu filho [caro a
néo se aproximar do Sol em seu voo, pois a cera que prendiam suas
asas poderiam se derreter. Para aqueles que ousarem repetir a
incredulidade de lcaro sobrara apenas o rigor da lei.

Texto.: CF Alessandro Pires Black Pereira
Oaulor é oficial da Marinha do Brasi, gradusdo em Ciéncias
Navais pela Fscola Naval Realizou o Curso de Pilotagem Militar na
Academia da Forca Aéresa (12 furma da Marinha nagquela
Instituicgo), o Curso de Aperfeicoamento em Aviaggo Naval no
Centro e Instrugio e Adestramenio Aeronaval Almirante Josg
Maria do A maral Ofiveira (CIAAN) e 0 Curso Advanced Helo
Instructor no Training Air Wing FIVE - Helicopter Instructor
Training Unit (HITU) na U 8. Navy. Afusimenfe é o Capitéo dos
Porlos de Sergipa




