Forjando as asas rotativas da Esquadra:
A filosofia de seguranca na renovagao da
Formacao do Aviador Naval

POR CAPITAO DE FRAGATA ALESSANDRO PIRES BLACK PEREIRA

“Novas competéncias passaram a ser mandatorias para 0s nossos Aviadores Navais,
precisando de novos instrumentos para a sua assimilacdo e transposicdo.”

1. Introducao
Recentemente a Aviacio Naval tem sofrido profundas modificacdes. A aquisicao e modernizagao de aero-

naves da MB permitiram que as asas rotativas da Esquadra ganhassem novos contornos e tivessem grande
salto tecnologico.

Novas competéncias passaram a ser mandatorias para 0s N0ssos Aviadores Navais, precisando de novos
instrumentos para a sua assimilacéo e transposicao. A evolugao tecnolégica acabou se tornando uma possi-
vel ameaca a seguranca de voo, na medida que a automatizacao dos sistemas e a sua inadequada insercao
na formacao do piloto podem criar condigdes latentes indesejaveis relacionadas a conducao da filosofia de
seguranca de voo nessa transicdo. A instrucao de voo deveria estar apta a fornecer a base para tal transicao
se quisermos manter as estatisticas aonde elas estio, e colocé-la em viés negativo.




e |
= ]
A
e

Marinhas e outras Forcas enfrentam problemas bastante similares no seu treinamento: frotas obsoletas e
com idades avancadas, evolugao tecnologica aerondutica crescente e contengéo de despesas nos combalidos
. espagos or¢amentarios de defesa.

Como a MB se encontra diretamente envolvida nesse cenério, foram estabelecidos os requisitos e iniciados
- o0s estudos para a obtengdo de uma nova aeronave de instrugdo. Essas aeronaves substituiriam as aeronaves
TH-6B Bell Jet Ranger I1I do Esquadréo HI-1, conhecidas carinhosamente com Gargas, em operagéo ha mais
de 30 anos na MB (chegaram voando ao Brasil, desde os EUA, em 1985).

Para isso seria necessaria uma reestruturacdo do CAAVO (Curso de Aperfeicoamento de Aviacdo para
Oficiais) adequando-o a nova realidade, e buscando manter elevados indices de seguranca de operagdo e
manutencio. Foi entdo iniciado o processo de obtengdo para novas aeronaves de instrucdo e de seu simula-
. dor - o Programa IH.

2. O Programa IH (Nova aeronave de instrucao e simulador)

Desde a definicio da necessidade dessa obtengdo, foi elaborado um estudo aprofundado pela Diretoria
de Aeronautica da Marinha (DAerM), levando em consideracao os requisitos e as necessidades operativas,
advindas da avaliacdo das aeronaves atualmente disponiveis no mercado internacional, sendo dada grande
énfase para seus requisitos e equipamentos de seguranca.

A obsolescéncia dos equipamentos de comunicagéo e navegagao, por exemplo, tornou seus reparos dis-
pendiosos e recorrentes, em fungao do baixo tempo médio entre falhas (MTBF), tornando-os antieconémicos
e de baixa confiabilidade, requisito altamente indesejavel quando se pensa em alunos voando solo (sozinho)
para ganhar maturidade e confianca.

A escolha que a MB fez ha 30 anos, permitiu o emprego de uma plataforma para que geracoes de Aviado-
res Navais da Esquadra fossem forjados com exceléncia, técnica e excelentes indices de seguranga. Portanto,
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esse novo sistema de instrucdo a ser adquirido, com
recursos instrucionais modernos verificados nao s6
na aeronave, mas também no treinamento conduzi-
do em terra, serdo essenciais para o sucesso do futu-
ro das asas rotativas da Esquadra e para a manuten-
cao da mesma exceléncia da filosofia adotada pelo
SIPAAerM.

Um dos mais controversos assuntos, que tem in-
terferéncia direta na sistematica de treinamento de
avia¢ao militar na atualidade, é a relacdo entre horas
de voo vivenciadas na aeronave e no simulador de
voo, e o seu equilibrio durante a execugdo e plane-
jamento de um curso como 0 CAAVO, com objeti-
vos instrucionais bastante especificos, melhorando
niveis de retencdo dos voos iniciais e permitindo
uma melhor adaptagao aos sistemas digitais da nova
aeronave e o seu gerenciamento. Para isso, um simu-
lador de voo é peca essencial nessa nova formagao.

3. Simuladores de voo: peca essencial
na filosofia de seguranca.

Durante muitos anos o atual simulador de voo
instalado no Centro de Instrucido e Adestramento
Aeronaval Almirante José Maria do Amaral Olivei-
ra (CIAAN), em Sao Pedro da Aldeia, atendeu ao
treinamento relacionado aos sistemas de navega-
¢ao existentes e as necessidades do planejamento da
instrugao. Foi um excelente auxilio como parte inte-
grante do curriculo do CAAVO. Com o passar
dos anos, a sua obsolescéncia e a desatualiza-
¢do dos sistemas de navegacao fizeram com
que o treinamento recebido pelos alunos
sofresse uma grande defasagem em rela-
¢do ao que eles enfrentariam nas suas no-
vas aeronaves apds a conclusao do curso.

A MB participou recentemente de al- Yl
gumas conferéncias internacionais '
sobre treinamento militar em
aviacdo e pode-se constatar
que, hoje, é impos-
sivel pensar -

em instrucdo de voo com seguranca, seja ela civil ou
militar, sem a forte participacdo de auxilios digitais
no treinamento. Esses auxilios vdo desde os treina-
mentos baseados em computador (conhecidos como
CBT- computer based training), passando pelos “co-
ckpit procedures training” (CPT), pelos “flight trai-
ning devices” (FID), e finalizando com o excelente
recurso dos “full flight simulators” (FFS). Todos eles
com objetivos didaticos bastante especificos e orien-
tados a uma fase cognitiva e niveis de aprendizagem
crescentes.

Todos esses auxilios passaram a compor um gran-
de sistema integrado de instrugao de voo. Todas se
complementando, interdependentes. Uma filosofia.

Nessas mesmas conferéncias citadas anteriormen-
te, pode-se observar abordagens interessantes sobre
a proporcao das horas de voo alocadas no simulador
e na aeronave. Basicamente, o aumento desse per-
centual ndo estava s6 diretamente ligado a quanto se
queria economizar, no fator financeiro de economia
de maquina e combustivel, mas principalmente, em
aspectos de seguranca com o reforco positivo da ins-
trucdo ministrada.

4. Uma nova UTEPAS

Na formacao do nosso aeronavegante é obrigato-
rio a realizacdo de estagios de sobrevivéncia no mar,
na selva, e o treinamento de escape de aerona-

ve submersa, devendo os mesmos ser recor-
rentes a cada 2 anos. Para a realizacdo do
treinamento de escape, foi instalado no
CIAAN a UTEPAS (Unidade de Trei-
namento de Escape de Aeronaves
Submersas), que vem atendendo
aos requisitos mi-
nimos no treina-
mento desde 1989.
Naquela oportuni-
dade, era premen-
te a necessidade
de se reduzir



os riscos de perda de tripulantes das aeronaves aci-
dentadas em operacdo no mar, sendo considerado
prioritario o aprimoramento da seguranca das tripu-
lacdes, e em consequéncia, a obten¢ao de um sistema
que permitisse simular o abandono das aeronaves
nessas situacoes.

Do mesmo modo que a tecnologia embarcada nas
novas e modernizadas aeronaves se fez presente nos
hangares dos Esquadrdes na Base Aérea Naval de
Sao Pedro da Aldeia (BAeNSPA) com a chegada dos
novos meios, uma atualizagdo na didatica que o trei-
nador oferece ndo pode ser descartada.

Nessa atualizag@o, alguns fatores sdo importantes,
como a adequagao aos novos meios da MB, o aumen-
to da fidelidade no treinamento e, principalmente,
a melhoria da gradacao do nivel de dificuldade da
execucao do adestramento, aumentando com isso 0s
niveis de retencdo positiva e a consequente possibi-
lidade de uma sobrevivéncia em caso de ocorréncia
de sinistro no mar.

Uma nova UTEPAS teria a capacidade de simular
diversos cenarios e arranjos internos conforme cada
modelo especifico de aeronave, tornando o treina-
mento personalizado, ndo s6 de asa rotativa, mas
também de asa fixa com moédulo especifico.

A UTEPAS é reconhecidamente uma excelente fon-
te de contribui¢ao para a filosofia SIPAAerM, mas
que precisa de atualizagdo para continuar forjando
as futuras asas da MB com a qualidade esperada.

5. Conclusao

Como podemos observar, a formacao do Aviador
Naval moderno nao se restringe somente
a uma nova aeronave, e sim a todo um
novo sistema de ensino e aprendiza-

gem, com grande foco em aspectos de seguranca de
voo. Fazem parte dele:

-uma aeronave que atenda aos novos requisitos
e tecnologias, permitindo forjar no futuro Aviador
Naval, as novas competéncias requeridas na sua for-
macao;

-um simulador de voo com a fidelidade adequada
para o nivel de treinamento requerido, permitindo
a melhoria do treinamento em solo, economizando
preciosos e dispendiosos custos de horas de voo; e

-um treinamento em terra, baseado em computa-
dor e outros recursos instrucionais, como por exem-
plo, a UTEPAS, servindo como grande auxilio ao
trabalho dos nossos instrutores de pilotagem, execu-
tado principalmente nas cabines quentes e barulhen-
tas.

Todos eles contribuem de forma significativa para
relevantes aspectos da filosofia de seguranga incuti-
da na didatica da instrucdo aérea.

Assim, o Programa IH e a renovacdo na formagdo
do Aviador Naval, adequados a realidade tecnologi-
ca da aviagao mundial, sdo pegas importantes no fu-
turo das asas rotativas da Esquadra, por forjarem, de
forma indelével, caminhos seguros para a operacdo
dos meios aeronavais da MB, contribuindo de forma
significativa com a filosofia SIPAAerM de seguranga
de voo pelas préoximas geragoes.




