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pratico. Mas a falta de
a e quada manteve a nossa instrucdo aérea
narcando passo”, ou quem sabe “dormindo em
berco espléndido”, quando deveriamos jé ter en-
trado no século XXI. Custo com instrugao ndo é
gasto e sim investimento. Investimento a curto,
médio e longo prazo. Investimento no futuro.
Quanto mais se falando em relacdo a manuten-
cdo da qualidade dos nossos instrutores de voo
que funcionam como elementos multiplicadores
para toda a Aviacao Naval e na renovacao dos
meios empregados para a instrugdo. Sem uma
renovacao no HI-1 ndo estaremos prontos para
manter um fluxo adequado qualitativamente e
quantitativamente de pilotos para guarnecer 0s
novos meios Seahawk e EC-725 adquiridos pela
MB sem uma transicao adequada. E ai, como fa-
remos?

Nzo estou dizendo que hoje ndo temos ins-
trutores com qualidade ou a situagao é cadtica.
Ao contrario. Vejo hoje uma invejavel qualidade
na qual fui avaliado e testado ao longo de todo o

curso Advanced voo a voo, nas quase 61 horas
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voadas. Afinal de contas eles ndo conheciam o
vt meu curriculo, tampouco sabiam que faziamos
tudo o que fazemos com a nossa garca. Acho que
F me sai muito bem. Mas para que entao carregar
: um piano de cauda, se ja temos disponivel um
teclado que cabe na mao disponivel na loja da
esquina?
O curso abriu horizontes nao s6 pra mim, mas
para toda uma geragao de instrutores e de aviado-
res navais. Nao podemos comparar as 130 aero-
naves no patio e as 300 horas de instrugao voadas
por dia com a nossa realidade, mas podemos ti-
rar disso tudo muita experiéncia e a ideia do que
precisamos mudar e qual o caminho a seguir.
Também nio adianta falar que a realidade orga-
mentéria das forgas € diferente (eu tenho certeza
de que vocé pensou nisso antes de terminar de
ler a frase!!!). Tudo que tive a oportunidade de
ver e usar 14 fora, eu vi no Exército Brasileiro
em Taubaté. Ali do lado. Sinal que essa dife-
renca nos orcamentos nao faz tanta diferenga
assim, quando a instrucdo recebe uma aten-
¢o especial.
Depois de passar um ano longe com essa re-
alidade “virtual” vocé acaba ficando inebriado
imaginando as possibilidades ilimitadas que
poderiam ser geradas se outros pudessem ver
o que eu vi, trocar uma ideia construtiva, su-
gerir mudancas e que elas fossem efetivamente
implementadas.
Precisamos entender que nem todo bom
piloto sera um bom instrutor de voo e pos-
suird uma politica voltada para a indicagao
dos nossos instrutores, contando com o au-
xilio essencial do psicologo de aviacdo do Es-
quadrdo HI-1. Sobre esse assunto temos tido
muita sorte, de ambos os lados. Ainda nao é
um problema, mas pode ser um dia.
A atividade de instruir deve ser revesti-
da de uma importancia especial. Valorizar
a figura do instrutor passa obrigatoriamente
por todos os quesitos de qualidade e segu-
ranca necessarios em uma instrugado aérea.
As ancoras “de menos” no peito e a falta de
“atrativos” sdo amplamente compensadas
pelas horas de voo em autorrotagao na area
dos quadrados, com direito a alguns sustos
de vez em quando. Como diriam alguns...”E uma
cachaca”. Ndo é que sejamos melhores ou piores. A
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atividade é apenas diferente e recebe um carinho
especial em qualquer lugar a que vocé va... por que
aqui seria diferente? S6 porque o nosso carinhoso
“Bellzinho” é simples e ndo tem tanto botao e re-
loginho assim?

A oportunidade de realizar um procedimento
ILS e um procedimento “full” GPS com um TH-
57C (igual ao IH-6B), realizar infindaveis horas de
treinamento em simulador com visual e movimen-
to, ser o namero 10 para decolar, abastecer “hot”
em todos os voos, realizar formaturas taticas em
navegacao a baixa altura e utilizar um programa
especialmente preparado para a navegacao nessas
condigdes, ter todo o treinamento tedrico basea-
do em computador, abastecer em viagem usando
um tipo de cartdo de crédito corporativo, utilizar
o OVN (6culos de visdao noturna) fazendo a noite
“virar dia” e outras tantas coisas foram experién-
cias que levarei para o resto da vida como piloto
e irei trazé-las para toda a Aviacdo Naval. Mas
outros instrutores precisam ter essa experiéncia.

Caixa de Construg
para o Pessoal da Marinha

E nao pode ser daqui a 12 anos!!! Precisamos ter
uma massa critica que estard preparada para tra-
zer a efeito as mudancgas que estdo por vir com
os aviénicos modernos, no espaco aéreo cada vez
mais controlado, quando uma aeronave nova vier
substituir as Garcas cansadas dos alunos que as
maltrataram ao longo desses 25 anos, ou até mes-
mo fazer frente quando decidirem que o proces-
so de formacdo do Aviador Naval passara por um
Centro unificado e integrado para todas as Forcas.
Até nisso 14 serviu de exemplo, j& que é onde sédo
formados todos os pilotos de helicoptero da Navy,
Coast Guard, Air Force e Marines. As famosas 4
caixas d'agua (1).

Se vocé ainda esta se perguntando o que este
artigo tem a ver com a seguranca de voo, experi-
mente ensinar alguém a librar. &

(1) Dentro da Base, que é da Marinha minericana, existem 4 cai-

xas d diguas em que podem ser lidas em cada uma as frases Fly Navy,
Fly Coast Guard, Fly Air Force e Fly Marines, respectivamente,
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