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RESUMO

No contexto das Operacdes Anfibias, os meios navais, aeronavais e de fuzileiros
navais requerem capacidade de integragdo que se traduz em uma ampla gama de
atividades militares aplicando estes meios em conjunto. Cresce em importancia a
diversidade de técnicas empregadas de forma a aumentar as opgdes da tropa no
que tange aos métodos de infiltragdo. Desta forma, este trabalho tera como objetivo
apresentar um novo método de infiltracdo de equipes de Operagdes Especiais
unindo capacidades ja existentes e utilizadas na Marinha do Brasil.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte. Aviagao Naval. Operagcoes Especiais.
Operagoes Anfibias. Fuzileiros Navais.
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1. Introducao

O Corpo de Fuzileiros Navais corresponde a componente terrestre da Marinha
do Brasil. Sua presenca € notoria em todo o territorio nacional, abrangendo tanto as
zonas costeiras quanto as areas ribeirinhas da Amazénia e do Pantanal, estando até
mesmo na Caatinga, e em outras regides. Em periodos de paz, desempenha um
papel crucial na salvaguarda das instalagdes da Marinha, oferece suporte as forgas
de seguranca e contribui com agdes de cunho social, realizadas de forma regional
pelos diferentes Distritos Navais.

Além disso, no ambito internacional, assume a responsabilidade pela
seguranga das embaixadas brasileiras em na¢des como a Argélia, Paraguai, Haiti e
Bolivia.

O Corpo ¢ especializado em Guerra Anfibia.

A Operacao Anfibia € uma operagao naval langada do mar, por uma Forga-
Tarefa Anfibia, sobre regido litoranea hostil, potencialmente hostii ou mesmo
permissiva, com o propoésito principal de introduzir uma Forga de Desembarque em
terra para cumprir missdes designadas. (EMA-305, 2017)

Nesse contexto, por ser tida como a operagdao militar mais complexa das
existentes e para poder cumprir suas missdes, faz-se necessario o apoio de tropas
que realizem Operagdes Especiais que englobam tanto as agdes de
Reconhecimento e Vigilancia quanto as A¢gdes de Comando.

Este trabalho tem como objetivo propor um novo método de infiltragao de
equipes de Operagdes Especiais valendo-se de técnicas ja consagradas na Marinha
do Brasil de forma a aumentar a capacidade furtiva desta tropa.

Para tanto, o presente artigo esta organizado em trés sec¢des. Apos esta
introdugdo, a segunda secao apresenta um desenvolvimento que busca apresentar
métodos de infiltracdo e técnicas de transporte ja existentes e, ao unir elementos e
capacidades destes, propor um novo método que trara mais uma capacidade para a
insercao de tropas de Operagdes Especiais da Marinha do Brasil. Finalizando na

terceira se¢gao com uma conclusao.

2. Desenvolvimento
21. O que ja existe
O objetivo desta secado sera apresentar uma explanagao sobre o método de

infiltracdo chamado Tethered Duck que ja é executado na Marinha do Brasil para
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infiltrar elementos de Operagbes Especiais através de uma conjugagao de meios,
quais sejam: Navios da MB, Helicépteros e Embarcagdes Pneumaticas. Além disso,
expor uma técnica de transporte de cargas externas de helicOptero que servira como

referéncia para o método proposto nesse trabalho.

21.1. Tethered Duck

O Tethered Duck € um método de infiltragdo utilizado para inserir pessoal e
material através de embarcagbes pneumaticas, a partir de um helicéptero em voo.
Pode ser empregado para langar uma Equipe de Mergulhadores de Combate ou
Equipe de Comandos Anfibios em uma area onde um navio de superficie ou
submarino ndo possam se aproximar, ou quando nado houver tempo habil para a
chegada daqueles meios no local desejado para o langamento.

Na Marinha do Brasil, o langamento de Tethered Duck é realizado pelo
helicoptero UH-15 (“Super Cougar”) . Nele, utiliza-se um cabo (chamado cabo-guia),
que ficara preso a estrutura do “hoist” ou em parte estrutural da aeronave, para guiar
o material a ser arriado pelo gato do “hoist” até os integrantes da equipe incumbidos
de recebé-lo no bote. Este cabo € também utilizado para a descida dos militares.
Apenas a porta onde o “hoist” estiver instalado € utilizada para o langamento.

(Grupamento de Mergulhadores de Combate, 2016)

ARD METALICO DE “VARE-VEM" . )

A cro Do HOIST
4* HCMEM - / -3}
T HOMEM \ Paan s YCNTO
M HUOMER : .~
- \ \
THOMEM ™ N e capo-cui
~ Y - N \ /a’
oo Y

T ”
: : AGUA
- PR A AR L T i Mg L e s

Figura 1 - Imagem esquematica do “Tethered Duck”.

2.1.2. Transporte de carga externa por helicoptero

A operagdo de transporte de carga externa compreende o emprego do
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helicoptero no transporte de cargas, por meio de rede ou estropo, entre dois pontos
na superficie ou entre superficie e navio.

No Helicéptero, o dispositivo ao qual a rede ou estropo € afixado recebe a
designagao original de “cargo-hook” ou “cargo-sling”, dependendo do fabricante.
Para efeito de aplicagéo, utilizaremos a nomenclatura “gancho”.

Cada tipo de helicéptero possui um sistema préprio de gancho.

De modo geral, qualquer sistema de gancho pode ser operado elétrica ou
mecanicamente pela tripulagdo ou, entdo, manualmente pela equipe de Operacgdes
Especiais. Na atualidade, no que se refere ao numero de ganchos por aeronave,
existem os sistemas de ponto simples, de dois pontos e de pontos multiplos.

Na MB, todos os helicopteros possuem o sistema de ponto simples, qual seja,
um gancho instalado na estrutura inferior do helicéptero, numa posigao coincidente
com o seu centro de gravidade.

O gancho do UH-15 (helicéptero que utilizaremos como base para este
trabalho) tem capacidade para transportar 3.800 kg de carga, podendo ser operado
elétrica ou mecanicamente pela tripulacdo ou, entdo, manualmente pela equipe de
Operacgdes Especiais. O acionamento pela equipe podera ser realizado através da
alavanca de abertura manual, com autorizacéo da tripulacdo do helicéptero, quando
a situagcdo assim o exigir. Em fungdo do peso basico do helicoptero, peso da
tripulagcdo e abastecimento para o tempo de vbéo, a carga maxima que pode ser
transportada pelo UH-15 é de 11.200 kg, sendo que os fatores altitude, temperatura,
umidade do ar e vento podem limitar este valor.

a) Altitude: Com o aumento da altitude-pressédo (ou densidade), ocorre uma
queda na eficiéncia das pas do rotor principal, acarretando a necessidade de maior
poténcia para manter o vdo librado. Em outras palavras, a escolha de uma ponto de
desembarque em regides elevadas tem como consequéncia a redugdo na
capacidade de transporte do helicoptero;

b) Temperatura: O aumento da temperatura ambiente provoca degradacao na
performance das turbinas, o que resulta numa reducao na capacidade de transporte
do helicéptero;

c) Umidade do Ar: A umidade relativa do ar tem efeito semelhante ao da
temperatura, qual seja, quanto maior, menor a capacidade de transporte do
helicoptero;

d) Vento: O vento de proa aumenta a capacidade de sustentagdo gerada pelo
rotor principal. Em outras palavras, o helicéptero aproado ao vento podera retirar
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uma carga do solo com menos poténcia que na condigao de vento nulo. (Marinha do
Brasil, 2021)

Figura 2 - Helicoptero UH-15 realizando o transporte de um canhao.

2.2. “Fast Duck” - Proposta de novo método de infiltracao

2.21. Preparacao da Embarcagdao Pneumatica

A embarcacéo utilizada nesse estudo sera o barco militar FC 470™ da fabricante
Zodiac Milpro. Bem conhecida em todo o mundo como o barco das Forgas Especiais, a
FC 470™ ¢é a embarcacdo mais utilizada por militares de elite em todo o mundo. Pode
ser transportada por aeronaves, € dobravel, pode ser afundada e inflada conforme as
operagdes de combate exigirem.

Bote inflavel com capacidade para 7 homens, suporta até 2.149 libras (1.050 Kg
aproximadamente), fabricagcdo americana; opera com motor de popa de no maximo 40
HP; possui trés seg¢des no tubo principal (bombordo, boreste e proa) cada um com uma
valvula para inflar e desinflar independentemente; um fundo inflavel, que possui
também um valvula para inflar de sua proa duas argolas em “D” que sédo para
colocagao do cabo de reboque; linha salva-vidas envolvendo toda embarcacio; seis
alcas para transporte a boreste e seis a bombordo; duas bolsas para guardar as
bombas para inflar, localizadas nas laterais da proa; um espelho de popa e um

escoador de agua localizado na popa.
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Atualmente a Marinha do Brasil
possui exemplares desta embarcagao
no Grupamento de Mergulhadores de
Combate e no Batalhdo de Operacgdes

Especiais de Fuzileiros Navais

(Batalh&ao Tonelero).

Figura 3 - Barco militar FC 470™ da fabricante
Zodiac Milpro.

Tal embarcagao possui os seguintes dados técnicos:

Tipo oarco militar

Motorizagido com motor de popa

Outras caracteristicas transpartavel, harco inflAvel dobravel
Comprimento 4,/ m (15'05")

Boca 1.9 m (6'0U2")

Peso MiN: 166 kg (366 Ib)

MAX: 186 kg (410 Ib)

Poténcia do motor 10 ch (40 hp)
Velocidade de cruzeiro 22 4t
Namero max. de 10 unit

passageiros

A preparacao da embarcacéao sera feita como descrita abaixo:

Devera haver um cabo de segurancga, passando pelas algas de transporte ou por
umas alcas que existem na parte interna da embarcacéo.

Nas extremidades deverao ser feitos nds de “porco” arrematados. Nas demais
alcas serao feitos nds “meio porco” . Caso haja um cabo comprido, o mesmo podera ser
unico nas duas bordas, caso contrario devera haver um cabo de seguranga para cada

bordo.
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O motor também devera estar peiado com o né de “porco” arrematado e preso a

uma alga. O motor deve estar levantado e travado.

Figura 6 - Exemplo de mochilas preparadas com Figura 7 - Peiagcédo das mochilas utilizando
armamento. mosquetdes e cabo.
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Todo o material devera estar peiado nesse cabo de seguranca.

O cabo de Proa sera preso na Proa.

O Cabo Salva-vidas de Boreste ficara preso nas algcas das extremidades de
boreste, ou seja, um na Proa e outro na Popa de boreste.

Deve ser amarrado um cabo de 10mm de espessura em cada bordo da
embarcagao com comprimento suficiente para que sua outra extremidade va dentro do
helicoptero com uma folga de no minimo 5 metros. Este cabo descera junto com o
primeiro homem da equipe a descer por cada porta de forma que este possa aproximar-
se do bote com mais facilidade alando pelo cabo.

A preparagdo para transporte pode ser feita de duas formas: por Rede de

Transporte de Carga ou por Estropo.

Figura 8 - Transporte com Estropo.

e

Figura 10 - Transporte com Rede de Transporte de
Carga.

Figura 9 - Exemplo de Rede de Transporte de
Carga.

O transporte por Rede de Transporte de Carga diminui o risco de desconexao
involuntaria pelo fato de dividir por toda a estrutura os esforgcos de peso e arrasto,
entretanto o transporte por Estropo facilita a desconexao por parte da equipe quando a
embarcagao tocar na superficie.

As Redes de Carga, bem como os Estropos, ndo deverdo ser arrastados no
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chdo, além disso, deve-se assegurar que o Estropo e suas pernas estejam
desembaragadas e que nao estejam enroscadas em alguma parte da embarcacgao.

Quando empregando Estropos com mais de uma perna o angulo entre as
mesmas, junto ao gancho, devera ser inferior a 45° para reduzir a tendéncia de
oscilagao.

Em ambas as configuragdes, junto ao Espelho de Popa, deve ser colocado um
paraquedas redondo de 60 pés quadrados ou um Drogue Parachute de mesmo
tamanho (mais indicado). Estes equipamentos servirdo para estabilizar a embarcagao
em voo tendo em vista que a mesma se comportara como uma superficie aerodinamica

e a estabilizagio traz mais seguranga para a manobra do Piloto.

Figura 11 - Canhéo sendo transportado com o
paraquedas de estabilizagao.

O helicoptero em véo gera e armazena uma determinada carga de eletricidade
estatica. Quando o helicéptero pousa, esta carga é imediatamente descarregada para a
terra. Em determinadas circunstancia esta carga estatica pode chegar a valores letais
para o ser humano. Desta forma, no transporte de carga externa, € mandatario que a

carga de eletricidade estatica seja neutralizada antes de se tocar no gancho ou
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qualquer outra parte metalica da aeronave, mesmo utilizando luvas isolantes. Para
prover a descarga estatica, a equipe de terra deve estar munida de um Descarregador
Estatico preso ao bote de forma que seja o primeiro item a tocar na agua.

Ao final da preparagado e com a embarcacgao plenamente configurada, o conjunto
deve ser icado em guindaste ou equipamento similar para verificar se 0 mesmo esta
equilibrado e o Centro de Gravidade coincide com o ponto de amarracao.

Somente podera ser fixado ao helicoptero apds aprovacdo do Comandante da

aeronave.

2.2.2. Cinematica

A equipe devera ser composta por no minimo 6 militares.

ApOs a preparagdo da embarcagdo, a mesma deve ser levada até o Convés
de Voo do navio de onde a equipe for langada e ser presa no cabo de transporte
externo do helicéptero. O conjunto cabo-embarcacdo deve estar na Area de
Transferéncia do Convés de Voo. O helicoptero se aproximara e o conjunto a ser
transportado sera fixado no mesmo. Cabe ao Mestre de Langamento inspecionar
toda a preparacdo da embarcacdo e a fixacdo da mesma ao helicoptero
(preferencialmente acompanhado por militar Aviador Naval com experiéncia em
transporte de carga externa).

A equipe embarcara na sequéncia inversa de desembarque (a sequéncia de
desembarque sera indicada posteriormente) a excegdo do Mestre de Langamento e
seu auxiliar que ficardao um em cada porta.

O comandante da Equipe dara o pronto da equipe embarcada ao Fiel da
aeronave. A partir desse momento, a equipe se comunica apenas com o Fiel e este
com o Piloto.

A tripulacdo executara os procedimentos cabiveis e apds autorizado pelo
controle aéreo, a aeronave decolara.

Durante a aproximacado até o ponto de desembarque, o Fiel indicara ao
Mestre de Langamento quando faltarem 5 minutos para o toque.

Na chegada ao ponto de desembarque, o Piloto tocara a embarcagdo na
agua, ficando a uma altura de aproximadamente 30 pés da superficie e liberara a
mesma.

Apo6s autorizado pelo Fiel, o Mestre de Langamento e seu auxiliar langar&o os
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cabos de penca na agua simultaneamente pelas duas portas. Tendo verificado se os
cabos estdo na posigao correta, dardo autorizagao para os Operadores descerem
pelo cabo até a agua.

Os primeiros a descer por cada porta levardo consigo os cabos guias de
10mm de espessura que estao presos a embarcacio para que possam se aproximar
da mesma de forma facilitada alando pelo cabo. Cabe ressaltar que estes cabos
estardo com uma extremidade presa a embarcagdo e a outra extremidade solta
dentro do helicoptero aduchada em 8 no assoalho ou dentro de uma bolsa e sem
obstaculos até a porta de forma que possa ser alijado pelo Fiel caso haja uma
desconexao involuntaria da embarcagao.

Caso fagam parte da equipe que esta infiltrando, o Mestre de Langamento e
seu auxiliar serdo os ultimos a descer, ficando a cargo da tripulagéo recolher o cabo
de penca. Caso nao fagam parte da equipe, eles mesmos recolnem o cabo
supracitado.

Ap06s o recolhimento dos cabos de penca, o helicoptero retorna para o navio.

Na agua, fica a cargo dos dois primeiros Operadores que desceram realizar a
retirada da rede que envolve a embarcacao e o recolhimento do cabo de transporte.
Se houver sido utilizado Estropo, deverao apenas recolher o cabo de transporte e
desconecta-lo do Estropo.

Ao terceiro e quarto homem, cabe o recolhimento do pilotinho de estabilizacao
em voo e montagem/partida do motor.

O quinto e sexto homem ficardo em condi¢des de apoiar ou de cumprir todas
as tarefas dos outros quatro.

Com todo o material e pessoal em condigdes, € equipe se orienta e inicia o

deslocamento até o litoral para cumprir suas tarefas em terra.

2.2.3. Material necessario

Todos os materiais aqui citados podem ser alterados ou ndo utilizados a
critério do Comandante do helicoptero e do Mestre de Langcamento que decidirdo em
conjunto, podendo um dos dois atuar pelo veto caso n&o concorde.

Os materiais sao todos de uso padronizado pela Marinha do Brasil e ja
utilizados pela forga em outras atividades. Ficando proibida a utilizagdo de materiais

nao certificados.
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Material Individual:

- Neoprene / camuflado;

- Colete salva-vidas;

- Faca;

- Mascara;

- Nadadeiras;

- Luvas de “fast rope” ou de raspa,;

- Mosquetdo (um para cada item de material individual para peiagao no bote);
- Capacete;

- Cinto de seguranga para Operagdes Aéreas (rabo de macaco);
- Assento “boldrier” ou cinto de resgate;

- Luz quimica (para atividades noturnas);

- Lanterna (para atividades noturnas); e

- “Strobe light” (para atividades noturnas).

(Grupamento de Mergulhadores de Combate, 2016)

EQUIPAMENTOS PARA TRANSPORTE DE CARGA EXTERNA

NOMENCLATURA

- . CONIGO
EM 2PORTUGUES EM INGLES

FSTRD20 DF 15 0001 RS SIHING  ASSFMRIY, ANYION  AND (| PN-3900061

CFAIN LEG, 15.000 POUNDS PEN-167C-202-3080
REDE DE NYLON DE|NET 10.000 POUNDS PEN/NSN-1670-C1-
10.000 LCS 053-3610

CAEC DE NYLON, TIPC lll | CORD, NYLON TYPE lll, 500 POUNDS | PEN/NSN 1670 01

N67-998
FITA AD=SIVA [DE 2|TAPE. MASKING / ADHESIVE,|PSN-8135-265-5016
POLEGADAS FRESSURE SENSITIVE, 2 INCHES
FELTRO FADDING, FELT, SHEET PEN-830Z-191-1097
CORREIA DE NYLON STRAP, NYLON. CARGO, 5.000| NSN-2940-00-G75-
PCUNDS CAPACITY, CGU-1B 5001

(Marinha do Brasil, 2001)
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2.2.4. Normas de Seguranga

Tendo em vista a manutencao da integridade fisica dos militares envolvidos e
preservacao dos meios navais/aeronavais da Marinha do Brasil, sera listada nesta
sec¢ao as normas de seguranga para este tipo de atividade.

Todas as normas aqui sugeridas estdo de acordo com o Apéndice IX ao Anexo
A da NORFORESQ N° 30-03B do ComFFE-30 (Marinha do Brasil, 2019) que versa
sobre as Normas de Seguranca para as Operacdes Helitransportadas e

Aerotransportadas.

Normas gerais:

- Antes de qualquer misséo, a tropa a ser helitransportada devera receber o
briefing especifico sobre as normas de seguranga, conduzido sob a responsabilidade
do Comandante da aeronave lider. Na auséncia deste, tal briefing sera conduzido
pelo Oficial de Segurangca de Aviagcdo da Unidade de Tropa (OSAvT). Nos
adestramentos o briefing devera ser, obrigatoriamente, conduzido pelo Comandante
da aeronave que fara o transporte.

- Onde houver atividades com aeronaves é proibido o uso de cobertura na
area, exceto de capacetes.

- Ao embarcar e desembarcar do helicoptero, apenas faze-lo pela frente, sob
observagao do Fiel e do Piloto.

- O embarque e o desembarque de pessoal a ser transportado, em qualquer
situacao, devera ser feito mediante autorizacdo do Comandante da aeronave.

- E expressamente proibido fumar no patio de estacionamento, no convés de
voo € no interior do helicéptero.

- Nunca inflar o colete salva-vidas dentro do helicoptero.

- Todos os militares da tropa terdo que participar de um ensaio, antes da
execucao da missao, por um periodo nao superior a dez dias de intervalo entre o
ultimo ensaio e a execugao da missao. Neste ensaio, os militares que nunca tenham
feito “Fast-Rope” de aeronave, deverdo realizar no minimo seis descidas de
plataforma semelhante. Os que ja tiverem realizado sé precisardao realizar uma
descida.

- O efetivo minimo de uma equipe que efetuara o “Fast Duck” é de seis
militares. Os militares componentes desta equipe serdo designados de acordo com a
ordem de saida da aeronave.

- Em caso de adestramento deverao ser previstas as seguintes funcoes:
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a) Oficial de Segurangal/Insercéo (OSI);

b) Mestre de Langamento; e

c) Auxiliar do Mestre de Langamento.

- Estas fungdes serdo exercidas por oficiais e sargentos, que de
preferéncia, possuam o Curso de Oficial de Seguranga de Aviagao ou o
Curso de Supervisor de Segurancga de Aviagao, e que tenham langado
em suas Cadernetas Registros que participaram de adestramento
especifico, qualificando-os para exercer a funcdo de Mestre de

Langamento.

Qualificagdes Individuais:
- Militar qualificado - O militar podera ser considerado qualificado como
mestre de langamento quando cumprir 0s seguintes requisitos:

a) deve ser capaz de realizar os seguintes nés: nd simples, né
alemao ou né em oito, n6 de frade, n6 direito, n6 de escota simples e
duplo, n6 de pescador simples e duplo, né de fita, né de azelha simples e
dupla, n6 de azelha em oito simples e dupla, lais de guia, balso pelo seio,
noé boca de lobo, volta do fiel, né mola, né prussico, né meio porco,
assento americano, atadura de peito e né sambb;

b) demonstrar habilidade para confeccionar o assento e colocar o
mosquetao e o freio oito corretamente;

c) demonstrar conhecimentos satisfatérios dos procedimentos,
técnicas e equipamentos necessarios para o “Rappel”’, “Fast-Rope” e
“Penca’;

d) demonstrar habilidade para realizar “Rappel” em encostas e “Fast-
Rope”;

e) realizar um minimo de (duas) extragdes por “Penca”;

f) completar um minimo de dez descidas de “Rappel” de uma
plataforma de 10m, incluindo no minimo duas descidas com toda sua
equipagem de combate;

g) completar um minimo de trés descidas de “Rappel” da altura de
20m, incluindo um minimo de uma descida com toda sua equipagem de
combate;

h) completar (trés) descidas de “Rappel’ e (trés) de “Fast-Rope”
diurnas de helicéptero em voo pairado, sendo uma com toda equipagem;
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i) completar o minimo de dois saltos (“helocasting”) de helicoptero
em massa d’agua.

- Oficial de Segurancal/lnsercao (OSl): Oficial de Seguranga devera ter as
mesmas qualificagdes necessarias ao Mestre de langamento. O OSI é o
responsavel por toda a seguranga da operagdo, devendo ser um Mestre
experiente. A qualificacdo do militar constara de nota a ser langada na Caderneta

Registro.

- Atribuigdes do Oficial de Seguranca:

a) realizar, junto com os pilotos, o “briefing” da operagdo e passa-lo
para a tropa, relembrando todos os procedimentos de seguranca;

b) certificar-se de que somente elementos qualificados participardo
do adestramento, tendo realizado pelo menos um ensaio;

c) verificar se toda equipe de manobra e crash e seu material estédo
em boas condi¢des;

d) providenciar ambulancia e enfermeiro no local do adestramento;

e) verificar a amarragédo do cabo nos pontos de ancoragem;

f) certificar-se de que todo material utilizado foi inspecionado pelo
mestre de langcamento;

g) certificar-se de que todos os militares foram inspecionados;

h) se estiver embarcado devera manter comunicagdo com o Piloto
através do Fiel da aeronave; e

i) informar imediatamente ao piloto qualquer situacdo de

emergéncia.

- Mestre de Langcamento: Além dos requisitos acima, o militar para ser
considerado Mestre de Langamento devera possuir as seguintes qualificagdes:

a) ser, no minimo, 3° Sargento;

b) demonstrar habilidade para ministrar instrugdo visando a
qualificacdo de militares para a execugao de “Rappel”’ e “Fast-Rope”;

€) conduzir, com aproveitamento duas operagdes de “Rappel”, “Fast-
Rope”, “Penca” e “helocasting” completas, sob a observagcdo de um
Mestre de langamento qualificado (os briefings fazem parte da
operagao);
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d) executar uma descida de “Rappel” e “Fast-Rope” de helicoptero,
com todo seu equipamento de combate, apds sua qualificacao, e realizar
uma “Penca” pelo menos uma vez a cada seis meses; e

e) conduzir uma operagdo de “Rappel” uma de “Fast-Rope”, uma de
“helocasting” e uma de “Penca” pelo menos uma vez a cada quatro
meses, de torre ou de aeronave para “Rappel” e “Fast Rope” de
plataforma ou aeronave para “helocasting” e de aeronave para penca.

- Atribuicbes do Mestre de Langamento:

a) auxiliar o Oficial de Seguranga;

b) inspecionar os pontos de ancoragem da aeronave, junto com o
fiel;

c) fazer a amarragdo dos cabos na aeronave;

d) inspecionar os militares que realizardo o adestramento;

e) inspecionar todo o material que sera utilizado;

f) durante o adestramento devera estar preso, préximo a porta, por
um cinto de seguranca, ou cabo que lhe facilite a movimentagao no
interior da aeronave;

g) apos o pronto do piloto, dado pelo fiel, de que a aeronave esta em
posicdo, devera lancar o cabo, observando antes se ndo existem
obstaculos abaixo que impegam ou comprometam a segurancga;

h) verificar se o cabo tocou a superficie;

i) coordenar a descida de maneira que fiquem no maximo dois
elementos no cabo ao mesmo tempo;

j) manter o controle do militar quando o mesmo tomar posigdo na
porta;

k) verificar constantemente os pontos de ancoragem;

I) colocar uma lona para evitar o atrito do cabo com o piso da
aeronave;

m) ter sempre uma faca em condigbes para, caso seja necessario,
cortar o cabo;

n) caso ocorra qualquer imprevisto com alguém que tenha caido e
ainda esteja na vertical do cabo, deve interromper o langamento;

0) dar o pronto ao piloto, através do fiel, de que todos os militares
desceram, livres do cabo, e que o mesmo foi recolhido ou alijado;
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p) se a aeronave estiver com movimento vertical ou horizontal devera
interromper o langamento;

g) inspecionar o material a ser utilizado;

r) supervisionar e coordenar a preparagédo do material;

s) supervisionar a configuragdo da aeronave, certificando-se da
montagem correta dos dispositivos, do pronto do material e da ordem de
saida;

t) devera ter atengdo a altitude/altura e ao posicionamento da
aeronave durante o langamento, devendo sinalizar as corregdes para o
Fiel, podendo interromper o lancamento a qualquer instante, quando
ameacada a seguranga do material e pessoal sob sua superviséo; e

u) conduzir um briefing com todos os participantes, inclusive a

tripulacdo da aeronave e pessoal de apoio, se houver.

- Atribuicoes do Auxiliar do Mestre de Langamento: Deve ser,
preferencialmente, um ML adestrado e qualificado em langcamento de bote por
helicoptero. Tem a funcéo de auxiliar o mestre de langamento na sua conducéo, a
fim de que o maximo de seguranca seja obtida. Realizar o langamento dos
militares pela porta que nao esta o Mestre de Langamento e ficar em condicdes de

cumprir todas as tarefas do mesmo.

- Atribuicoes dos Demais Operadores: As atribuicbes dos demais ja foi
citada na secao “Cinematica”.

Precaugoes de Seguranca:

Torna-se importante frisar que o cabo de penca de setenta (70) pés é para
operagbes realizadas a, no maximo, quarenta (40) pés de altitude, por isso a
importancia de um cabo maior para operagdes realizadas com a aeronave UH-15
que possui um “downwash” maior.

Antes e apds cada evolugdo, todo o equipamento devera ser totalmente
inspecionado para reduzir as possibilidades de acidentes com pessoal ou material.
As valvulas do bote e da ampola de ar comprimido ndo devem exigir forga exagerada
de quem a acionar.

Nao devera ser realizado adestramento com o cabo molhado, pois 0 mesmo
ficara escorregadio. O Oficial de Segurancga, o Mestre de Langamento e seu auxiliar
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deverao participar e coordenar o ensaio.

O Mestre de Lancamento que estiver ha mais de seis meses sem executar um
langcamento, devera participar de um ensaio, coordenado por um mestre qualificado,
para relembrar todos os procedimentos e ficar em condigcdes de exercer a funcao
novamente.

O Oficial de Seguranga, antes de todo adestramento, devera tomar
conhecimento de todos os relatérios de perigo e de incidente/acidente aeronautico,
caso existam, e tomar providéncias para que nao se repitam.

O Auxiliar do Mestre de Lancamento, o Mestre de Langamento e o Oficial de
Seguranga deverao utilizar 6culos de protegao.

As mochilas deverao estar ajustadas e fechadas.

Todos os participantes das fainas de embarque e/ou desembarque de
helicopteros utilizando técnicas especiais deverdo estar adestrados com o tipo de
aeronave e seus procedimentos de seguranga e de emergéncia, bem como estar
afivelados com fita de seguranca (rabo-de-macaco) ou cabo solteiro na aeronave e
de colete salva-vidas para atividade. Este procedimento devera ser adotado no caso
de longos percursos sobre massa d’agua, independentemente do método de
infiltracao.

Antes do exercicio/operagao, devera haver um briefing das manobras a serem
executadas, entre os pilotos, o OSI e o Mestre, para definir todos os detalhes e
relembrar procedimentos e normas, para que nao ocorram duvidas na hora do voo.

Devera haver um meio de comunicagao superficie-avidao no local do exercicio,
a fim de facilitar e tornar mais segura a manobra.

Todos os equipamentos dentro do helicoptero deverao estar presos e peados
para que nao se movimentem nem interfram com movimentagcdo no interior da
aeronave.

Os locais escorregadios, no interior da aeronave, deverao ser identificados e
indicados para o pessoal e, sempre que possivel, tornado seguros.

As partes agugadas da estrutura da aeronave e os pontos de contato dos
cabos nas rampas ou nas portas de saida deverao estar cobertas com fitas ou outro
material de protecgao.

E obrigatéria a presenca de enfermeiro e ambulancia ou embarcacéo de apoio
equipados para a atividade especifica, com cadeia de evacuacao definida e

verificada pelo Oficial de Segurancga da atividade.
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3. Conclusao

A busca de desenvolver novos métodos de infiltragcdo, aprimorar as técnicas
empregadas por nossas forgas e, dessa forma, aumentar a capacidade de emprego
operativo deve ser uma realidade.

As técnicas ja consagradas e que sao empregadas ha muitos anos pelas
tropas de Operagcbes Especias da Marinha do Brasil ndo devem ser deixadas de
lado, até mesmo porque sua eficiéncia ja foi testada em diversas ocasides de
adestramento e de combate.

Entretanto isso ndo deve ser motivo para que sejam cessados os esforgos na
busca de atualizagdes e novas capacidades.

Este trabalho teve por objetivo apresentar um novo método de infiltracdo de
equipes de Operagdes Especiais unindo capacidades ja existentes e utilizadas na
Marinha do Brasil. Método este batizado como “Fast Duck”.

Cabe ressaltar como limitacdo que as analises cabiveis neste trabalho foram
de certa forma superficiais. A criagdo de um novo método dessa magnitude e
empregando meios tao nobres, requer uma serie de testes e ensaios para verificar a
efetividade de emprego dos equipamentos, adestramento dos militares envolvidos e
adequacao dos meios navais e aeronavais.

Portanto fica como sugestdo a criacdo, a partir deste trabalho, de um
documento chamado Procedimento Operativo Padronizado (POP) unindo esforgos
de Pilotos de Helicdptero, Mestres de Langamento e Operadores Especiais. Neste
documento é de suma importancia que estejam previstos todos os ensaios e testes
necessarios a execugao deste novo procedimento .

Por fim, ressalta-se que, apesar de ainda estar no mundo das ideias, o
método de infiltracdo “Fast Duck” apresenta-se como uma alternativa viavel, eficiente
e que pode contribuir sobremaneira para manter a condicdo de tropa de pronto

emprego do Corpo de Fuzileiros Navais da Marinha do Brasil.
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