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RESUMO

Este trabalho tem como propédsito analisar a utilizacdo coordenada da Marinha do
Brasil e da Forgca Aérea Brasileira no contexto da participagdo conjunta nas ativida-
des logisticas planejadas e realizadas em uma Operacéo Antartica, no langamento
de cargas por paraquedas, durante o periodo do inverno antartico, para a Estagao
Antartica Comandante Ferraz, nos denominados Voos de Apoio. Atualmente, esses
vOOos sao realizados pela nova aeronave da KC-390 Millennium, da Forga Aérea Bra-
sileira. Por ocasido do inverno, periodo no qual ndo ha a presencga de navios da MB
no suporte logistico a Estagdo Antartica Comandante Ferraz, o provimento de mate-
rial (equipamentos, medicamentos, géneros frescos, sobressalentes etc) para a es-
tagcao brasileira é realizado por meio de langamento de cargas por paraquedas. Essa
operacéao logistica permite ao Estado brasileiro a sua capacidade de manter a inin-
terrupta presencga do Brasil no Continente Antartico, assim tornando crivel o devido
suporte logistico durante todo o ano. Dessa forma, esta pesquisa objetiva-se a apre-
sentar o emprego desse tipo de provimento, diante a expertise em operag¢ao conjun-
ta entre a Marinha do Brasil e a Forca Aérea Brasileira, em areas isoladas, com o
langamento de cargas por paraquedas, em atendimento a possiveis demandas ao

longo do territério nacional.

Palavras-chave: Operacao Antartica. Langamento de Cargas. Estagao Antartica Co-
mandante Ferraz. Inverno Antartico. Voos de Apoio. Provimento de Material. Presen-
¢a do Brasil. Suporte Logistico. Operagao Conjunta. Territério Nacional.



ABSTRACT

LOGISTICS IN JOINT OPERATIONS: THE DYNAMICS OF SUPPLYING THE
COMANDANTE FERRAZ ANTARCTIC STATION (EACF) DURING WINTER
THROUGH PARACHUTE CARGO DROPS.

This thesis aims to analyze the coordinated use of the Brazilian Navy and the
Brazilian Air Force in the context of joint participation in the logistical activities
planned and carried out during an Antarctic Operation, involving parachute cargo
drops during the Antarctic winter to the Comandante Ferraz Antarctic Station, in the
so-called Support Flights. Currently, these flights are carried out by the new KC-390
Millennium aircraft of the Brazilian Air Force. During the winter, when MB ships are
not present to provide logistical support to the Comandante Ferraz Antarctic Station,
the supply of materials (equipment, medication, fresh produce, spare parts etc.) to
the Brazilian station is carried out through parachute cargo drops. This logistical
operation enables the Brazilian State to maintain its continuous presence in the
Antarctic Continent, thereby ensuring reliable logistical support throughout the year.
Therefore, this research aims to present the use of this type of supply, considering
the expertise in joint operations between the Brazilian Navy and the Brazilian Air
Force in isolated areas, with cargo drops by parachute, to meet potential demands

across the national territory.

Keywords: Antarctic Operation. Cargo Drop. Comandante Ferraz Antarctic Station.
Antarctic Winter. Support Flights. Material Supply. Brazilian Presence. Logistical
Support. Joint Operation. Brazilian Territory.
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1- INTRODUCAO

A partir do inicio da década de 1970, o Brasil iniciou analise voltada a convenién-
cia de aderir ao Tratado da Antartica’. Deu-se tal interesse de fazer-se presente nas lon-
ginquas terras austrais pelo reconhecimento do significativo valor estratégico, econédmico
e geopolitico para o pais. Esses fatores foram determinantes para que o Pais aderisse ao
Tratado da Antartica em 1975.

Em consideragéo a sua relativa proximidade com o Continente Antartico, o Brasil
decidiu, entdo, estudar aquela regido haja vista alguns fenbmenos naturais la originados
impactarem diretamente o territério nacional. Dessa forma, alinhado a Politica Nacional de
Assuntos Antarticos (POLANTAR), oportunizou-se a participacéao da comunidade cientifica
nacional no ambito de atividades de pesquisas internacionais, voltadas ao espaco e ao
oceano, a partir da Antartica. Dessa forma, ficando devidamente instituida uma politica de
estado com vistas a consecugao dos objetivos do Pais na Antartica (Presidéncia da Repu-
blica, Decreto 11096,2022).

Nesse contexto, o Brasil objetivou-se a promogao de pesquisas de significativa re-
levancia e qualidade voltadas a temas antarticos, de forma a contribuir para a sua partici-
pacao em todos os féruns internacionais do Sistema do Tratado da Antartica (STA), além
de outros ambientes internacionais voltados as questdes da Antartica. Esse fato, indubita-
velmente, permitiria ao Brasil fomentar, cada vez mais, o seu interesse em fazer-se pre-
sente no Continente Antartico. Tal fato exigiria do Brasil a realizagdo de pesquisas cientifi-
cas e estudos voltados ao meio ambiente.

Dessa forma, em dezembro de 1982, foi realizada a primeira Operagédo Antartica
(OPERANTAR), sendo denominada OPERANTAR |. Na ocasiao, houve a participagao de
dois navios; um da Marinha do Brasil (MB), o Navio de Apoio Oceanografico (NApOc) “Ba-
réo de Tefé”; e o outro, da Universidade de Sao Paulo (USP), o Navio Oceanografico
(NOc) “Professor Bersnard”. Essa OPERANTAR caracterizou-se, eminentemente, por le-
vantamentos logisticos, haja vista o Brasil ja intencionar a instalagdo de uma estagao de
pesquisas na Antartica. Isso, portanto, apresentou inumeros desafios a época devido ao
ineditismo de algo daquela natureza a ser concebido pelo pais. Conforme relato de partici-

pantes dessa operagao, o precipuo objetivo da mesma voltou-se, além do viés politico, a

1 Tratado da Antdrtica — o Presidente da Reptiblica Federativa Brasileira, em de 11 de julho de 1975, promulgou o
Decreto Legislativo n° 56, de 29 de junho de 1975, o texto Tratado da Antdrtica, celebrado em Washington, em 1°
de dezembro de 1959, ao qual o Brasil aderiu em 16 de maio de 1975 (O Sistema do Tratado da Antartica,
2021, p 25).
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exploragédo da regidao antartica com possibilidade de utilizagdo futura por brasileiros. Tal
fato é evidenciado por meio da narrativa de um dos integrantes da OPERANTAR 1, confor-
me Edison (1998, p.19).

Sob o enfoque politico, havia mostrado a bandeira nacional nos mares antarticos e
visitado inumeras bases e estacbes de diferentes paises, tanto na regido da
peninsula Antartica como na do mar de Weddwl. Sob o enfoque cientifico, havia
obtido sucesso na coleta de material e em medigbes realizadas em varias
estagdes oceanograficas, particularmente pelo NOc. Prof. Besnard e sua equipe
de pesquisadores. Ndo ha duvida de que desses trabalhos resultou grande parte
do direcionamento dado, mais tarde, aos diversos projetos conduzidos pelas
instituicbes participantes, na continuidade do programa. (Retorno a Ferraz —
Histdria de um pioneiro, 1998, p. 19).

Em 1984, ocorreu a OPERANTAR I, ocasido na qual o Brasil instalou a Estagao
Antartica Comandante Ferraz (EACF) naquele continente. Para o funcionamento basico
da EACF, foi designado o Grupo-Base (GB)? constituido a época por doze pessoas, com
permanéncia nas longinquas terras austrais somente durante o verdo, e por um periodo
de trinta e dois dias. Ao longo dos anos, dada a paulatina ampliagdo das areas e
instalagdes naquela area, a EACF se consolidou como ponto principal de suporte logistico
as atividades cientificas brasileiras realizadas na Antartica. Atualmente, a EACF funciona
ininterruptamente por trezentos e sessenta e cinco dias durante o ano, constituida por um

GB de dezessete integrantes.

Fonte: Marinha do Brasil — SECIRM (1° Grupo-Base)

2 Grupo-Base (GB) — atualmente, constituido por dezessete militares da Marinha do Brasil que permanecem na
EACF por periodo de um ano, para garantir o apoio as atividades cientificas realizadas por pesquisadores.
https://www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/grupo-base.
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A fim de prover o devido suporte logistico as atividades conduzidas na EACF, em
apoio a pesquisa, anualmente € realizada operagdo de significativa complexidade e
amplitude logistica, denominada OPERANTAR?®. Para tal, ha o envolvimento de varios
atores, dentre eles instituigdes de ensino e de pesquisa, bem como navios e aeronaves
da Marinha do Brasil, além de aeronaves da Forga Aérea Brasileira, em atuagao conjunta

dessas duas forgas.

Dessa forma, o presente trabalho pretende apresentar como transcorre uma
OPERANTAR, operacéo realizada pela MB, conjuntamente com a FAB. Nessa operagao
de significativa envergadura, os modais (navios e aeronaves) das duas Forgas
congéneres sao empregados no translado de pessoal e no transporte de carga, de forma
a prover o adequado suporte logistico as atividades cientificas brasileiras desenvolvidas
no Continente Antartico.

As OPERANTAR transcorrem ao longo de todo o ano, iniciando em outubro de um
ano e encerrando em setembro do ano seguinte. Entretanto, o emprego dos navios da MB
da-se, somente, no periodo do verao antartico, compreendido entre os meses de outubro
a marcgo. Nesse periodo, em apoio a operacao, além de dois navios da MB*, também ha
aeronaves da FAB®, no que é denominado Voo de Apoio. Por ocasido do inverno, entre os
meses abril a setembro, o suporte logistico provido a EACF da-se exclusivamente por
meio das aeronaves da FAB, com a realizagdo de langamento de cargas por paraquedas.

Essa complexa operagao conjunta tem como pretensdo prover o adequado
suporte logistico as atividades de pesquisas na Antartica de forma a propiciar a
ininterrupta presenga do Estado Brasileiro naquela regido. Diante a expertise adquirida
pela MB e FAB na construgéo do planejamento e na execugao dessa operagao conjunta,
destinada ao suporte logistico adequado ao provimento de diversos tipos de itens para a
EACF durante o periodo do inverno antartico, este trabalho de pesquisa destina-se a
apresentar como da-se a construcdo de uma OPERANTAR, com énfase nos Voos de
Apoio, nas etapas de planejamento, coordenagdo e execugao; e, também, a analise e
resultados dos processos envolvidos na operagdo de langamento de cargas por

paraquedas.

3 OPERANTAR — missdo que tem como objetivos prestar apoio logistico a EACF e as pesquisas
cientificas, além de cooperar internacionalmente com outros paises garantindo a continuidade do
Programa Antartico Brasileiro - https.//www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/operantar.

4  NApOcARongel — Navio de Apoio Oceanografico “ARY RONGEL” e NPoAlteMaximiano — Navio Polar

Almirante “MAXIMIANO”.
5 Aeronave KC-390 Millennium.
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Diante disso, buscar-se-a analisar os processos envolvidos no planejamento
dessas operagdes de langamento de cargas por paraquedas e verificar quais expertises
podem ser empregadas em demandas logisticas de suprimento ao longo do Territério
Nacional, voltadas a sociedade, com a utilizagdo da sistematica atualmente empregada
pela FAB®

A metodologia a ser empregada consiste em pesquisas exploratoria e documental,
de material disponivel em livros, teses, artigos cientificos e documentos oficiais
acessados fisica ou eletronicamente, sendo todos os dados utilizados ostensivos e
passiveis de interpretagao qualitativa.

O trabalho esta estruturado, inicialmente, por esta introdugdo, quatro capitulos e,
por derradeiro, a conclusdo. Apos a introducdo do primeiro capitulo, apresentar-se-3a,
portanto, no segundo capitulo, a apresentagdo dos processos envolvidos para realizagao
de uma OPERANTAR, elencando a devida sistematica empregada. Para isso, esse
capitulo sera constituido por duas secdes, onde, respectivamente, serdao abordados os
processos de planejamento e execugao de uma Operacdo Antartica.

No terceiro capitulo, serao apresentados os processos necessarios ao langamento
de cargas por paraquedas durante as OPERANTAR, abordando o planejamento, as agdes
de coordenacio e sua execugao propriamente dita.

Em seguida, no quarto capitulo, sera apresentada a analise e resultados dos
processos envolvidos na operagao de langamento de cargas por paraquedas, de forma a
identificar ndo conformidades, bem como resultados considerados positivos.

O quinto capitulo, diante do que foi apresentado ao longo dos capitulos anteriores,
apresentara as criveis possibilidades do emprego desse tipo de operagédo para suporte
logistico ao longo do Territério Nacional, quando assim requerer as condi¢gdes devido a
impossibilidade de acesso a areas e localidades por quaisquer outros modais.

Por fim, o ultimo capitulo apresentara as conclusdes deste trabalho a respeito da
realizagcdo de operacéo conjunta entre a MB e a FAB, voltada ao langamento de carga por
paraquedas no Continente Antartico, a fim de permitir o devido suporte logistico a EACF
durante o periodo de inverno. Espera-se, portanto, que por conta do ganho de
conhecimento e experiéncia adquiridos ao longo dessa operagéo, possam ser utilizados
para realizacdo de missbes de suprimento logistico ao longo do extenso Territério
Nacional, por ocasido do estabelecimento de situacbes que nao possibilitem a

proximidade ou 0 acesso a areas € a regides impactadas por desastres ambientais, por

6 Sistematica CDS, do inglés Container Delivery System.
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exemplo, bem como por quaisquer outros fatores motivados por agdes antropicas. Dessa
forma, a FAB, a partir da preparagao de cargas especificas e necessarias ao atendimento
de uma area ou regido, com a utilizacdo de navios da MB para o transporte desse
material até determinada localidade (cidades com estrutura portuaria ou instalagdes que
permitam a atracagao de navio) podera realizar perfeitamente provimento e apoio logistico
a partir do momento em que for demandada, em operagao logistica coordenada, ou
mesmo isoladamente.

A fim de permitir o paulatino entendimento acerca do assunto, inicia-se o estudo
com a descrigao dessa pujante operagao realizada anualmente pelo Estado brasileiro,
tendo o seu planejamento sob os auspicios da Marinha do Brasil, em atendimento a
demandas do Programa Antartico Brasileiro, elencando seus participantes e discorrendo
sobre o0s processos requeridos, que concebidos permitem a efetiva e relevante
participacdo do Brasil na realizagdo de atividades de pesquisas na Antartica, assim

sobressaindo-se diante aos demais paises signatarios do Tratado da Antartica.

2 — OPERAGAO ANTARTICA

Antes de adentra-se ao detalhamento de uma Operagdo Antartica (OPERANTAR),
propriamente dita, faz-se necessario o registro de que o PROANTAR é um Programa do
Estado Brasileiro, coordenado pela Comissao Interministerial para os Recursos do Mar
(SECIRM), Organizacao Militar (OM) no ambito da MB. A fim de atender aos requisitos de
realizagao de pesquisas cientificas de alta qualidade pela comunidade cientifica brasileira,
anualmente, é concebida uma complexa operagéao logistica, com a participagado de outros
orgaos governamentais e instituicdes, além da MB e FAB, que atuam em operacao
conjunta.

Em continuidade ao entendimento de uma OPERANTAR, enfatiza-se que a mesma
€ planejada e coordenada, anualmente, pela Subsecretaria para o Programa Antartico
Brasileiro, elemento organizacional da SECIRM. Na sua concepgédo, a OPERANTAR,
atualmente, de acordo com a pagina eletrénica oficial do PROANTAR, possui os
seguintes envolvidos:’o Navio de Apoio Oceanografico “Ary Rongel”; o Navio Polar
“‘Almirante Maximiano”; a Estacdo Antartica Comandante Ferraz (EACF); a Forga Aérea
Brasileira (FAB); os diversos Projetos de Pesquisa selecionados pelo Ministério da

Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e Comunicagdes (MCTIC); o Ministério do Meio Ambiente

7 Operagbes Antarticas — https.//www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/operantar.
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e Mudanca do Clima (MMA); o Ministério das Relagbdes Exteriores (MRE); as Estag¢des de
Apoio Antartico (ESANTAR) no Rio de Janeiro e em Rio Grande; e a Secretaria da
Comisséo Interministerial para os Recurso do Mar (SECIRM). Além dos mencionados,
para a realizacdo plena de uma OPERANTAR, é de fundamental importancia o
estabelecimento de parcerias com outros elementos organizacionais que, diante a
acordos de cooperacao celebrados, contribuem para a consecugao da operagao, dentre
eles a Petrdleo Brasileiro S/A (PETROBRAS)?, com o fornecimento de combustiveis; e as
empresas Ol (Empresa de Telecomunicagdes) e TIM (Telecom Italia Mobile S.p.A.)°, que
possibilitam o estabelecimento de eficaz sistema de comunicagdo, voltado,
principalmente, a utilizagdo na EACF por comunitarios daquela estacdo durante o periodo
de estada mesma, com producdo de conhecimentos cientificos advindos das pesquisas
ali realizadas.

Portanto, conforme Memorando do Comandante da Marinha, anualmente é
atribuida a SECIRM o planejamento, coordenacdo e execugdo de uma OPERANTAR,
como por exemplo a ultima operagao que se iniciou em 08 de outubro de 2023, conforme
Memorando do Comandante da Marinha (Memorando n°® 3, de 25 de setembro de 2023,

itens 2 e 4):

Cabe a Comissao Interministerial para os Recursos do Mar (CIRM), coordenada
por esta Autoridade Maritima, e representado pelo Secretario da Comissao
Interministerial para os Recursos do Mar..., planejar e implementar (item 2). A
SECIRM sera responsavel pelas eventuais alteracdes no planejamento da
Operacao (item 4). As instrugdes para a coordenacao da OPERANTAR XLII estao
detalhadas no anexo D (item 4.4).

Assim, anualmente, € atribuida a Subsecretaria para o Programa Antartico
Brasileiro a condugéo das ingeréncias necessarias, junto aos demais entes participantes,

para a elaboragéo do planejamento e a devida consecugao das Operagdes Antarticas.

2.1- Processo de Planejamento

Em sua plenitude, em uma OPERANTAR ha significativa quantidade de pessoas,
dentre militares e civis, além dos meios envolvidos. Para iniciar-se o seu planejamento,
faz-se necessario, primeiramente, no més de margo do ano anterior a realizacdo da

operagdo, a divulgacdo pelo Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e

8 O combustivel que aquece a Casa do Brasil na Antartica — Periédico INFORCIRM da SECIRM (Brasilia-
DF, maio de 2023, V.35, p.14).

9 CIRM renova parceria de telecomunicagbes na Antartica — Periédico INFORCIRM da SECIRM (Brasilia-
DF, maio de 2023, V.35, p.16).

10 OFICIO n° 3, do Comandante da Marinha, de 25 de setembro de 2023, itens 2 e 4, OPERANTAR XLII.
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Tecnoldgico (CNPq) dos projetos de pesquisa com a devida habilitagdo para participagao
na OPERANTAR do ano seguinte. Apos analise de exequibilidade logistica e operacional
realizada pela Subsecretaria para o Programa Antartico Brasileiro, na SECIRM, quando
factivel o atendimento, as instituicbes de pesquisas responsaveis pelos respectivos
projetos, por meio dos seus Coordenadores Cientificos, recebem informagdes
relacionadas ao atendimento das demandas apresentadas para apoio a realizagdo de
suas pesquisas pela Marinha do Brasil, com participagdo conjunta da Forga Aérea
Brasileira.

Inicia-se, entdo, sinérgico esforco e trabalho direcionados, precipuamente, ao
atendimento e apoio as atividades de pesquisas, primeiramente estabelecendo-se um
cronograma de atividades ao suporte no transporte de material e translado de pessoal
para o Continente Antartico. Na Subsecretaria para o Programa Antartico Brasileiro, os
dados de planejamento sdo concentrados e tratados pela sua Divisdo de Operacgoes.
Cabe, portanto, a esta, a planificagdo de todas as informagdes necessarias ao emprego
dos meios utilizados na operagdo (navios e aeronaves), em atendimento ao periodo
possivel para realizagdo de atividades na Antartica, dividido nos periodos de verao
(outubro a margo) e inverno (abril a setembro) naquele continente. Ressalta-se que
mesmo quando ndo ha presenca de pesquisadores na EACF por ocasiao do inverno,
periodo que atualmente somente permanece o Grupo-Base, este realiza atividades de
apoio a pesquisa e a pesquisadores de forma remota, com o monitoramento de dados de
sensores e instrumentos localizados na Antartica e envio de informacgdes.

Em enfoque puramente logistico, as tarefas requeridas por uma OPERANTAR, de
acordo com o Ministério da Defesa, deverdao ser coordenadas e realizadas pela Marinha
do Brasil, por intermédio da Secretaria da CIRM. Devendo, portanto, envolver a
prontificagdo e movimentagdo dos navios antarticos e seus helicopteros de apoio, a
operagdo e manutencdo das instalagbes brasileiras na Antartica — ou seja, Estacdo
Antartica Comandante Ferraz, refugios permanentes e acampamentos temporarios — e da
organizacgao, em conjunto com a Forgca Aérea Brasileira, dos voos para movimentagao de
pessoal e material até o Continente Branco™'.

Conforme contido na publicagdo MD30-M-01 (Ministério da Defesa, 2020), o
comando de uma operagao conjunta, embora semelhante ao de qualquer outra operagéao,
diferencia-se pela heterogeneidade dos processos de emprego e pelas peculiaridades

técnico-profissionais das forcas componentes. Isso, portanto, evidencia-se em uma

11 https://www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/estrutura.
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OPERANTAR, para que haja os diversos meios envolvidos, necessitando, portanto, de
apurada coordenacdo por ocasido da realizacdo de atividades e tarefas logisticas
requeridas.

Durante o planejamento, sdo tratadas, também, informacbes relacionadas as
questdes logisticas envolvidas em uma OPERANTAR. Dentre elas, além da aquisi¢cao de
géneros de subsisténcia, material de limpeza e manutengdo da EACF, aquelas
relacionadas aos ciclos e’fases de manutengdo dos meios (modais) empregados na
missao. Portanto, diante desse contexto, sdo estabelecidas datas e periodos, constituidos
em etapas e fases da operagao, com inicio em outubro do ano corrente para realizagao
daquela OPERANTAR. Da-se tal fato, a fim de permitir o devido ordenamento necessario
aos movimentos a serem realizados pelos navios da MB (saida de portos, dias
navegados, apoio a pesquisa embarcada, chegada em portos etc.) e pelas aeronaves da
FAB.

Nesse planejamento, em relagdo aos navios, sdo estabelecidas as quantidades de
dias que serao utilizados em apoio — propriamente dito — a pesquisa; paradas de
reabastecimento em portos nacionais € no exterior; e dias destinados a atividades de
apoio logistico @ EACF. E de fundamental importancia a planificacdo exata dos dias e
periodos durante a operagéo destinados a atividades puramente logisticas com a estagéo
brasileira. Durante esse periodo é que sao realizadas as transferéncias de combustiveis e
transporte de géneros e material de limpeza e manutengcdo necessarios para a vida
organica na EACF. Também, por ocasido da construgado do planejamento, € primordial a
andlise voltada aos periodos de travessia do Estreito de Drake'?, area maritima existente
entre o sul da América do Sul e a Antartica, que normalmente se apresenta como grande
desafio aos navegantes. O tratamento e analise de todos esses dados, indubitavelmente,
permitira ao PROANTAR a prestacao de apoio mais eficaz possivel, em periodo de tempo
devidamente otimizado, haja vista as caracteristicas e condi¢cdes meteorologicas e
climaticas reinanantes na Antartica.

Em relagcdo ao emprego e utilizagdo das aeronaves da FAB na miss&o, nos
denominados Voos de Apoio, € planejada a sua participagado durante todo o periodo de
uma OPERANTAR: verao e inverno. Na planificacdo realizada, as aeronaves participam
tanto do translado de pessoal e transporte de carga (periodo do verdo), como somente no
transporte de carga (periodo de inverno). Por ocasido dos voos realizados no verao, as

aeronaves transportam significativa quantidade de pesquisadores e carga constituida por

12 https://www.avozdonavegante.com.br/para-chegar-a-antartida-navio-brasil
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material de apoio a pesquisa e, também, itens destinados a Estacdo Antartica
Comandante Ferraz.

No periodo do verado, apds a saida dos navios da cidade do Rio de Janeiro-RJ,
estes utilizam como portos de apoio, no exterior, as cidades de Punta Arenas, no Chile; e
do Ushuaia, na Argentina. Ha, portanto, o planejamento para que, por ocasido da parada
dos navios nessas cidades, haja a possibilidade de intermodalidade voltada a pessoal e a
carga destinados as atividades de pesquisas na Antartica e EACF, bem como destas para
o Brasil. Dessa forma, € concebido no cronograma da OPERANTAR para que as
aeronaves da FAB apoiem os navios da MB, fato que da-se com a entrada e saida de
pessoal e material nos navios, e destes para as aeronaves. Durante o periodo do verao,
sdo realizados 6 (seis) Voos de Apoio, onde € possibilitada a devida dindmica nas
atividades planejadas pelo PROANTAR para esse periodo.

Por ocasiao do periodo do inverno, os navios da MB ja se encontram de volta ao
Brasil, ocasido onde realizam a preparagao do material (manutengdes e servigos a bordo)
e do pessoal (treinamento de novos tripulantes) para a préxima OPERANTAR, apoés
navegarem cerca de 150 (cento e cinquenta) dias, com algumas poucas paradas nos
portos. Contudo, nesse periodo, as atividades de apoio logistico ndo param e as
aeronaves da FAB, conforme planejamento, realizam 4 (quatro) Voos de Apoio,
eminentemente voltados ao transporte de carga para a EACF, sendo, atualmente,
utilizada pela FAB a aeronave KC-390. Em operagao complexa e permeada de acuracia
operacional, as cargas destinadas a estagao brasileira na Antartica no inverno sao
langadas, a partir dessas aeronaves, por meio de paraquedas.

Por tanto, o planejamento de uma OPERANTAR requer significativo esforgo para a
sua concepgao, haja vista a quantidade relevante de pesquisadores participantes,
militares e meios. E primordial uma apurada e correta andlise de dados voltada aos
aspectos logisticos requeridos em uma OPERANTAR, a fim de permitir o emprego 6timo
dos recursos destinados e meios envolvidos, haja vista, principalmente, a limitacdo de
espacgo dos modais empregados no translado de pessoal e para transporte de carga, em
apoio a todas as atividades de pesquisa a serem realizadas, além do pontual e oportuno
suporte a EACF.

Diante a isso, é notodria a importancia dessa incipiente fase do processo voltado a
realizacdo de tdo desafiadora missao realizada pelo PROANTAR, desde 1983. Mediante
ao planejamento realizado, com a previsibilidade de alteragdes no decorrer da mesma,

inclusive, por interveniéncias ou intempestividades, tornar-se-a possivel a realizacdo da
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fase de execucao, onde, de fato, sdo realizadas as atividades de apoio previstas. Reitera-
se que as operagdes no Continente Antartico, sejam nos navios ou nas aeronaves,
revestem-se de peculiares condigdes, haja vista as condigdes meteoroldgicas reinantes

na regiao.

2.2 - Processo de Execucao

A concepgao da operagado propriamente dita da-se a luz de documento
administrativo, o qual direciona a execugao das atividades ao longo de um periodo
estabelecido. Dessa forma, a OPERANTAR ocorre ordenadamente dividida em 3 (trés)
etapas e 7 (sete) fases.

As etapas tratam, especificamente, dos momentos voltados a desatracacdo dos
navios, a partir da cidade do Rio de Janeiro-RJ, a ida a Antartica, do regresso deles para
o Rio de Janeiro-RJ, e, até a conclusé&o do 10° Voo de Apoio realizado pela FAB. Assim, a
primeira etapa inicia-se no més de outubro, normalmente, até o término da primeira
dezena desse més, e a terceira etapa finaliza-se com o término do ultimo Voo de Apoio,
que ocorre durante o més de setembro do ano seguinte.

Conjuntamente, a MB e a FAB operam como 0s seus meios durante uma
OPERANTAR de forma que esta tem como marcos inicial e final suas fases de execugéo,
com a saida dos navios da MB do seu porto sede (com retorno no decorrer da operacgéao),
e a chegada de aeronave da FAB (pouso na cidade do Rio de Janeiro-RJ) apds o ultimo
compromisso operacional de apoio a OPERANTAR, com o langamento de cargas por
paraquedas para a EACF no més de setembro, conforme planejamento.

No decorrer da operagéo, para efeito de execugcdo mais direcionada a tarefas e
atividades decorrentes, € dividida, como citado anteriormente, em 7 (sete fases). Cada
uma dessas fases da-se de forma a permitir a devida interoperabilidade modal entre
chegada/saida dos navios da MB e pouso/decolagem de aeronave da FAB nas cidades
chilena e argentina utilizadas como suporte logistico para o PROANTAR. Essa cinematica
permite a execugao das atividades planejadas, quer seja voltada para pessoal e material
destinado a realizagdo de pesquisas, quer seja voltada para suporte logistico direcionado
a EACF, como o préprio provimento de pessoal para o seu guarnecimento e operagao
(GB), reabastecimento de combustivel e suprimento com géneros, medicamentos,
sobressalente etc. Ademais, por ocasido da chegada das aeronaves nessas cidades,

normalmente as mesmas transportam material adquirido no Brasil apés a saida dos
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navios para emprego e utilizagcdo na EACF. Isso, de certa forma, possibilita economia no
emprego de recursos financeiros, pois caso seja realizada aquisigao de itens no exterior,
para posterior embarque nos navios, dificilmente seriam menos onerosos.

Conforme informagdes da Divisdo de Operagbes do PROANTAR™, durante o
periodo do verado antartico, que compreende as 12 e 2?2 etapas, e da 12 a 72 fase da
OPERANTAR, em média o PROANTAR realiza apoio a cerca de mais de vinte projetos de
pesquisas, para mais de cento e quarenta pesquisadores; utiliza aproximadamente cinco
milhdes de litros de combustivel (navios da MB, aeronave da FAB e EACF); transporta
aproximadamente novecentas toneladas de carga; e os navios navegam cerca de
quarenta e duas mil milhas.

Por ocasido do inverno, onde a presenga de apoio logistico brasileiro na Antartica
da-se exclusivamente por meio de aeronaves da FAB, em missdo coordenada pela MB,
normalmente sdo langadas cerca de até 10 (dez) toneladas de carga para a EACF.
Percebe-se, portanto, que no periodo em lide, ha significativo decréscimo na tonelagem
de carga destinada para aquele continente. Explica-se o fato em virtude da carga a ser
transportada e lancada voltar-se estritamente ao recompletamento, primeiramente, de
alguns itens de acentuada pericividade, medicamentos e sobressalentes necessarios a
permitir o funcionamento de equipamentos e/ou sistemas vitais.

Dessa forma, as atividades de apoio logistico executadas por ocasido do periodo
nos quais os navios da MB nao fazem-se presentes na Antartica (periodo do inverno)
revestem-se de fundamental importdncia ao PROANTAR. Os langamentos de carga por
paraquedas realizados trazem consigo inestimavel valor, por trata-se de dificil
mensuragdo o valor agregado nessa operagdo, por tangibilizar materialmente e
psicologicamente resultados de primeira grandeza ao pessoal do Grupo-Base que
permanece, ininterruptamente, por treze meses guarnecendo a estagao brasileira em
ambiente isolado, confinado e extremo.

Assim, a luz do EMA-400, por ocasido da realizagdo das atividades logisticas
demandadas, ha significativo o esforgo logistico empregado por conter, nas mesmas,
aspectos diversos, por envolverem todas as necessidades dos clientes, assim agrupando-
os em fungdes bem definidas a fim de estabelecerem um propdsito comum, qual seja, a
atendimento pleno as necessidades da cadeia logistica existente no ambito do
PROANTAR.

Pelo apresentado, percebe-se a fundamental importdncia da execu¢do de uma

13 https://www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/noticias/navios-retornam-de-missao.
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OPERANTAR conforme a distribuicdo das suas etapas e fases. Isso permite, ao longo da
operacgéao, que as duas Forgas congéneres utilizem coordenadamente os seus meios, de
forma a atender, sem prejuizo algum, a dindmica requerida por conta da cinematica
estabelecida em planejamento para atendimento as demandas logisticas de pesquisa e
de funcionamento da EACF, com o atendimento no tempo adequado das necessidades
apresentadas. Ademais, ressalta-se, portanto, a importdncia da continuidade nos
processos logisticos voltados a cadeia de suprimento™ a qual estd submetida o
PROANTAR para a efetividade e manutengdo das suas atividades, mesmo durante o
periodo de inverno antartico, a partir do emprego de paraquedas, por meio das aeronaves
KC-390, pela FAB.

3 - LANGAMENTO DE CARGAS DURANTE AS OPERAGOES ANTARTICAS

Apos o regresso dos dois navios da MB para o Brasil, normalmente no inicio do
més de abril (inicio do inverno antartico), as aeronaves da FAB tornam-se, portanto, o
unico modal empregado na OPERANTAR em curso para transporte de carga até a EACF.
No planejamento da OPERANTAR, s&o previstos quatro voos no inverno — com
langamento de cargas. Na condugdo normal de uma Operagdo Antartica, o primeiro
desses voos ocorre no més de maio e o ultimo em setembro.

Por ocasiao desses voos, eminentemente logisticos, sdo enviados para a EACF
sobressalentes para realizacdo de manutencao de sistemas e equipamentos, remeédios,
géneros complementares e itens pessoais enviados pelos familiares dos militares que
compdem o Grupo-Base. Pelo ininterrupto periodo de funcionamento de sistemas e
equipamentos da EACF é normal e previsivel o envio de sobressalentes, acessorios e
ferramentas durante o periodo do inverno, principalmente. Em que pese a aquisi¢cao
antecipada de itens para estoque, a fim de mitigar problemas técnicos pontuais ou até
mesmo resolugao de situagdes que possam comprometer o adequado funcionamento da
estacao, dificilmente constituir-se-a, em quaisquer ambientes, um nivel de estoque capaz
de suportar, por exemplo, o atendimento pleno a demandas surgidas ao longo de
longinquo periodo de permanéncia, principalmente no ambiente antartico, sob as

condicoes ali reinantes, caracterizando-o como isolado, confinado e extremo.

14 Cadeia de Suprimento — longo caminho que se estende desde as fontes de matéria-prima, passando
pelas industrias fornecedoras dos componentes, pela manufatura do produto, pelos distribuidores, e
chegando finalmente ao consumidor (Logistica e Gerenciamento da Cadeia de Produgéo, Novaes, p.
60).
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Grande parte dos itens adquiridos da-se a partir de um sistémico processo de
planejamento para reabastecimento e recompletamento de estoque da estagao brasileira,
pois torna-se inexequivel, por exemplo, aquisicdo de grande quantidade de géneros de
acentuada pericividade, de uma unica vez, par embarque nos navios, transporte até a
Antartica e acondicionamento e manutencédo da sua incolumidade para uso pelo Grupo-
Base durante o todo o seu periodo de sua permanéncia naquela localidade.

Uma vez conduzido o processo destinado a aquisicdo dos itens demandados
intempestivamente ou daqueles sob o rito temporal para envio, é iniciado o processo de
preparagao para o envio da carga a EACF, com o emprego de paraquedas para fazé-lo.
Essa atividade logistica de langamento de carga na Antartica, além do mais, apresenta ao
Estado Brasileiro significativa economia, em comparagado ao tempo e recursos aplicados
voltados aos navios. As aeronaves percorrem grandes distdncias em menos tempo em
comparagao com os navios. Como dados de planejamento, para que um dos navios da
MB efetue o desembarque de carga na EACF, sdo necessarios cerca de quinze dias, a
partir da cidade do Rio de Janeiro-RJ, local de onde decolam as aeronaves KC-390 da
FAB.

Portanto, para a consecugao dessa atividade de langamento de cargas, é realizado
sistematico processo logistico-operacional envolvendo as Divisbes de Logistica e de
Operagbes da Subsecretaria para o Programa Antartico Brasileiro, na SECIRM, e o
Primeiro Esquadrao do Primeiro Grupo de Transporte (1°/1°GT) da FAB, com o emprego
das aeronaves KC-390 da FAB.

A seguir, discorrer-se-a sobre o0s processos envolvidos nessa coordenada
operagao conjunta de langamento de carga, que possibilita ao Grupo-Base da Estagao
Antartica Comandante Ferraz as devidas condi¢cbes de permanéncia ininterrupta por treze
meses nas longinquas terras austrais, mantendo, assim, as suas ideias condi¢des

psicofisicas e o pleno funcionamento da estagao brasileira.

3.1- Processo de Planejamento

Desde dezembro de 2021, as aeronaves KC-390 Millennium da FAB, fabricadas
pela Empresa Brasileira de Aeronautica (EMBRAER), estdo sendo empregadas nas
atividades de apoio logistico ao PROANTAR. Esse modelo de aeronave substituiu o C-
130 Hercules, apresentando melhores capacidades (transporte de carga e pessoal,

velocidade e autonomia de voo) em comparagao as aeronaves C-130. Esta, portanto, foi
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plenamente utilizada como modal empregado nas atividades logisticas de apoio as
OPERANTAR, desde o inicio da presenca brasileira na Antartica com a instalagdo de uma
estacao de pesquisas, a Estacao Antartica Comandante Ferraz.

Segundo a EMBAER, o KC-390 O KC-390 Millennium é um cargueiro estratégico
com capacidade para transportar até 26 toneladas de carga, incluindo veiculos pesados,
equipamentos e até mesmo cargas humanitarias, sendo capaz de realizar diversas
missdes, como transporte aéreo logistico, reabastecimento em voo, evacuagéo
aeromédica, busca e salvamento, entre outras. A aeronave é reconhecida por sua alta
capacidade de carga, velocidade e alcance, caracteristicas que a posicionam como uma
das mais avancadas de sua categoria’™. A utilizagdo dessa aeronave durante as
OPERANTAR é de fundamental importancia na operagao conjunta entre a MB e a FAB,
permitindo economia de recursos e grande capacidade na absorgao de carga — voos de

inverno - e no transporte de pessoal e carga — voos de verao.

Fonte: FAB - Aeronave KC-390 Millennium

Segundo a FAB'™®, essa aeronave é utilizada em diversas operagdes logisticas
militares, desempenhando um importante papel no transporte de equipamentos e
suprimentos essenciais para as Operagdes Conjuntas das Forgas Armadas. Um exemplo

foi o transporte de 76,5 toneladas de veiculos pesados para Estirdo do Equador, no

15 https://www.fab.mil.br/noticias/mostra/43078.
16 https://www.fab.mil.br/noticias/mostra/43078.
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Amazonas, evidenciando a capacidade do KC-390 em apoiar operagdes de grande escala
e em locais de dificil acesso.

Anualmente, conforme o cronograma de atividades logisticas programadas para
cada OPERANTAR, os voos de inverno, normalmente, ocorrem observando-se um
intervalo médio de cerca de 40 (quarenta dias), observando-se os meses de maio, junho,
julho e setembro. Da-se esse tempo, a fim de permitir a devida preparagao logistica
voltada ao levantamento de necessidades e aos processos administrativos necessarios
para a aquisicado de material e géneros requeridos pela EACF. Esse sistematico processo
voltado a preparagao da missédo permite as duas Forgas o devido preparo e providéncias
necessarias ao provimento de itens de cunho organico da propria aeronave, de forma a
emprega-la eficazmente na missao, além de permitir, também, tratativas e resolugdes de
questdes peculiares a esse tipo de missao, com o adequado emprego de recursos
financeiros, materiais e pessoal.

A Divisdo de Operagdes da Subsecretaria para o PROANTAR, em consonancia
com a 32 Subchefia do Estado-Maior da Forca Aérea (EMAER), elabora o planejamento
para os voos de inverno. Nesse planejamento nao estao previstos transportes de pessoal
para a Antartica, sendo portando voltado apenas a cargas. Para realizagdo desses voos,
as aeronaves KC-390 decolam da cidade do Rio de Janeiro-RJ, sede do 1°/1°GT.

O planejamento prevé exatos quatro dias para realizagdo da missdo completa de
langamento de carga na Antartica. O primeiro dia destina-se a decolagem do Rio de
Janeiro-RJ e pouso na cidade de Pelotas-RS, com pernoite. Por ocasido do pouso em
Pelotas, a Estacdo de Apoio Antartico em Rio Grande (ESANTAR-RG), incumbe-se de
prover aos tripulantes da aeronave as vestimentas especiais para utilizacdo durante a
missdo para a Antartica, além de realizar a entrega de itens (carga) adquiridos e
concentrados em sua sede, com destino a EACF. Ja no segundo dia, apds o seu pleno
carregamento, aeronave realizada voo até a cidade de Punta Arenas-CL ou do Ushuaia-
AR, com pernoite. Apds a chegada em uma das cidades estrangeiras, a tripulacdo da
aeronave verifica todas as condi¢des da mesma e, também, as previsbes meteoroldgicas,
a fim de construir o planejamento voltado ao dia seguinte, para o langamento de cargas.
O terceiro dia é destinado efetivamente ao langcamento de carga na Antartica, com
regresso da aeronave apos o langamento e pouso com pernoite na cidade estrangeira de
onde decolou. Em nao havendo nenhuma possibilidade de decolagem da aeronave no
terceiro dia e/ou havendo a mesma decolado, mas sem condicbes de realizar o

langamento na EACF por quaisquer motivos, ha replanejamento para a permanéncia
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estendida da aeronave por até mais quarenta e oito horas. O quarto e ultimo dia destina-
se ao regresso da aeronave para a cidade do Rio de Janeiro-RJ, apos concluida a missao
de langamento de carga.

De acordo com o EMA-400, O planejamento logistico € desenvolvido,
sequencialmente, de acordo com as fases basicas da logistica (determinagdo de
necessidades, obtencéo e distribuigcdo), em fungédo dos escaldes e niveis de planejamento
em que é realizado e segundo as atribuicbes das organizagbes e dos Comandos
envolvidos. Portanto, evidencia-se a necessidade de bem planejar-se quaisquer
atividades, principalmente aquelas de cunho logistico com participagao conjunta. Da-se tal
fato, mormente, por conta das especificidades de cada ente, no caso do objeto deste
trabalho, a Marinha do Brasil e a For¢ca Aérea Brasileira.

Portanto, diante a um planejamento que contemple certa previsibilidade para nao
conformidades que possam surgir, a possibilidade de éxito na sua execugao é
perfeitamente possivel. Além de problemas técnicos que podem ocorrer voltados ao
funcionamento da aeronave em solo antes de decolar, o que podera demandar tempo
significativo para resolugdo, nesse tipo de operagcdo para a Antartica, ainda ha as
variaveis advindas das condi¢gdes climatolégicas reinantes na regidao, que impdem
significativos riscos quando mudam abruptamente.

Por tudo isso, faz-se necessaria a elaboragdo de robusto planejamento voltado a
esse tipo de operagéo na Antartica, onde contemple as devidas agbes de contingéncias a

serem adotadas mediante a ndo conformidades apresentadas.

3.2 - Processo de Coordenacéao

Diante a cinematica de planejamento desses voos, €& estabelecida pela
Subsecretaria para o PROANTAR uma Equipe de Coordenacgéo de Voo (ECV) para cada
voo, constituida por militares da SECIRM.

A ECV é responsavel por realizar todas as coordenagdes necessarias junto a FAB
e autoridades aeroportuarias, no que refere-se a despachos de carga e desembaragos
com a Aduana e Policia Federal do Brasil e dos paises visitados. Essa equipe
responsabiliza-se por realizar reunido preparatéria para o voo com a FAB, onde séo
apresentadas quantidade e qualidade da carga a ser embarcada, para langamento na
Antartica. Ao Encarregado da ECV é retransmitida pela Divisdo de Logistica do
PROANTAR a devida ordenacgao e prioridade para os langamentos de carga, caso nao
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seja possivel realizar o langamento total da mesma por quaisquer motivos, normalmente
sendo o principal deles a variagado das condi¢des meteoroldgicas reinantes na Zona de
Lancamento (ZL) na Antartica. Esse item é de fundamental importancia, pois no
planejamento realizado, cargas imprescindiveis a EACF sao identificadas e classificadas,
para que tenham prioridade no langamento, aproveitando-se a primeira oportunidade que
permita o seu envio.

Para tanto, antes da realizacdo do voo, € realizada reunidao entre a ECV e a
tripulacédo da aeronave a ser empregada na missdo. Nessa ocasido, sao apresentadas
todas as questdes operacionais e administrativas, previstas, que serédo requeridas durante
o periodo de realizacdo do voo. Também, esse momento é destinado a apresentacdo de
questionamentos plausiveis, indagagcbes e duvidas, o que é perfeitamente salutar,
principalmente por tratar-se de uma operagdo que sera realizada conjuntamente. Assim,
os assuntos e tratativas sdo conduzidos de forma a permitir que todos os participantes da
missdo tenham o perfeito entendimento da sua realizagdo, com cada integrante
atendendo plenamente as tarefas e atividades que lhe s&o cabiveis.

Ademais, nesse processo, a Divisdo de Logistica do PROANTAR, em coordenagao
com a Estacao de Apoio Antartico no Rio de Janeiro (ESANTAR-RI0), € a responsavel por
realizar as aquisigdes de itens (carga) para atendimento das necessidades da EACF.
Apdés o recebimento dos itens adquiridos, estes sdo devidamente concentrados e
acondicionados de forma a manter sua maxima incolumidade, pois significativa
quantidade é de natureza mais perecivel.

Ainda sob coordenagao Divisdo de Logistica, sdo realizadas gestdes junto aos
fornecedores de géneros frescos, por exemplo, para que sejam entregues em data e
horario devidamente programados. E indiscutivel que essa carga, ao ser entregue,
encontre-se com sua maxima qualidade diante das suas especificidades. Os géneros
frescos sdo entregues na cidade de Rio Grande-RS, na ESANTAR-RG, sendo submetidos
a cuidadoso processo de acondicionamento, a fim de permitir a maxima durabilidade, até
o ultimo momento, ou ocasido, para o perfeito aproveitamento e consumo pelo Grupo-
Base na EACF.

Em relac&o a coordenagdo com a EACF, um dia antes da data programada para o
langamento, esta prepara a area especifica dentro da ZL, fornecendo as devidas
coordenadas a tripulagdo da aeronave, a fim de permitir que essas informagdes sejam
utiizadas como dados para o planejamento. Assim, coordenamente, é estabelecido

trafego e fluxo de comunicagao entre a ECV, tripulagdo da aeronave e EACF, a fim de
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permitir o devido acompanhamento do voo, desde a sua decolagem até, efetivamente, o

momento do langamento de carga.

3.3 - Processo de Execucao

O pouso da aeronave KC-390 na cidade de Pelotas-RS, com pernoite, tem como
precipuo objetivo a preparacdo de toda a carga destinada a EACF, que grande parte da
mesma ja fora embarcada na cidade do Rio de Janeiro-RJ, concluindo o recebimento
apos o pouso, com a entrega realizada pela ESANTAR-RG dos géneros frescos (carga
mais sensivel). No aeroporto de Pelotas-RS, apds o pouso da aeronave, € iniciado o
processo de preparagdo — efetivamente — da carga a ser langada na Antartica. Os
procedimentos voltados a separacéo da carga por ordem de prioridade no langamento € a
composicao dos fardos e montagem dos paletes sao realizados nesse momento. Nesse
meticuloso processo de preparagdo da carga para langcamento, a FAB emprega o
conhecimento técnico de especialistas voltados a essa atividade, o Mestre de Cargas e o
Especialista em Dobragem de Paraquedas e Suprimento pelo Ar (DoMPSA), que para o
Voos de Apoio no periodo do inverno antartico compdem a tripulacdo da aeronave.

De acordo com o Manual de Doutrina e Procedimentos de Lancamento Aéreo da
FAB, Mestre de Carga é o militar responsavel pelo carregamento, descarregamento,
manuseio, peso e balanceamento da carga e da bagagem embarcada na aeronave; e o
DoMPSA é o militar especializado nas atividades de dobragem de paraquedas,
preparacao e procedimentos de langamento de material.

Esses militares especialistas, no exercicio das suas atividades, sao imprescindiveis
nas operagdes de langamento de cargas por paraquedas. Pois 0os mesmos, em
assessoria ao piloto da aeronave, realizam todos os procedimentos requeridos a
dobragem dos paraquedas, ao armazenamento e acondicionamento da carga a bordo
(equilibrio de peso), bem como ao langamento propriamente dito. Tudo isso é
extremamente necessario, pois permitird a devida acuracia por ocasiao da liberagéo dos
paraquedas para o langamento, a fim de permitir o devido éxito com as cargas enviadas
pela aeronave para Zona de Langamento estabelecida, conforme coordenado com a
EACF. Essa area estabelecida pelo Grupo-Base para o recebimento da carga (ZL) é
devidamente construida, primeiramente em atencdo as condigdes do terreno nas
localidades proximas a estagéo e, antecipadamente, em coordenagao com a FAB, a partir

de dados que permitam a realizagdo de voo com passagens em baixas altitudes nessa
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area, o que permite maior efetividade na operacéo de langamento de carga.

e G Fatgd M Nissdsi

Fonte: https.//www.fab.mil.br/noticias/mostra/43078

Na composi¢cao da carga, sdo montados paletes com até 200 Kg, possuindo a
aeronave capacidade para langcamento de até 24 (vinte e quatro) conjuntos de
paraquedas, perfazendo o total de até 4.800 Kg. Nessa composi¢cao de carga poderao ser
langcados os mais diversos itens. Cabe portanto, a depender do tipo de material a ser
enviado, a devida preparagao, a fim de permitir que 0 mesmo chegue em solo sem
anormalidades e inapropriado para a sua devida aplicabilidade na Estacdo Antartica
Comandante Ferraz.

A FAB utiliza o método CDS (Container Delivery System)' para realizagdo do
lancamento de carga por paraquedas, o que permite fazer o ressuprimento a partir da
aeronave com baixa altitude. Nessa dinamica, voltada ao reabastecimento da EACF, a
aeronave KC-390 possui a capacidade para langamento singelo (uma unidade de
paraquedas por vez) ou duplo (dois paraquedas em um mesmo langamento).

No que tange a precisao, a aeronave € dotada de instrumentos de navegacao e de
pontaria que, em tempo real, realiza calculos considerando diversas variaveis, como
altitude, velocidade da aeronave e intensidade do vento. Assim, por ocasido dos
langamentos, inicialmente, é langado um primeiro paraquedas com carga de lastro (baixo
valor agregado na hierarquizagado das cargas para langamento) para que seja verificado

pelo piloto da aeronave o nivel de acuracia. Entéao, a partir do resultado desse primeiro

17 Meétodo de lancamento de Material no qual as cargas sdo acondicionadas em recipientes padronizados
(CONTAINER A-22 e o hidropalete A-22H) que séo fixados em plataformas apropriadas extraidas da
aeronave pela agdo da gravidade. Logo, ha a necessidade do uso de flapes para provocar esse efeito
de deslizamento do CDS pelo compartimento de carga. Manual de Doutrina e Procedimentos de
Langamento Aéreo da FAB.
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langamento, s&o ajustados e/ou determinados os devidos parametros para a condugao
dos demais langamentos. Tal pratica, invariavelmente, tem permitido pleno éxito no
recolhimento da carga em solo, na ZL estabelecida pela EACF.

A operagao das aeronaves da FAB durante o periodo do inverno antartico, com o
langamento de cargas por paraquedas, sem duvida alguma, evidencia uma capacidade de
poucas Forgcas Aéreas mundo afora, e principalmente dos paises que possuem estagdes
de pesquisas na Antartica. Assim, coordenadamente com a MB, desde 1983, o Brasil
demonstra ao mundo a capacidade das suas Forgas Armadas atuarem e atenderem a
demandas logisticas em ambientes ndo convencionais. Como se n&o bastasse, no tangue
ao atendimento de intempestivas necessidades apresentadas pela EACF, como, por
exemplo, uma avaria grave em equipamento ou sistema, é perfeitamente crivel a
realizacdo de operagdo conjunta voltada ao atendimento da demanda, nao sendo
obedecida, portanto, a sistematica programacédo dos voos previstos durante uma
OPERANTAR.

Segundo a FAB'", tudo isso, por si sd, ja é bastante suficiente para explicar o
fascinio que a missao exerce sobre os integrantes do Primeiro Esquadrdao do Primeiro
Grupo de Transporte - 1°/1° GT, também carinhosamente chamado de “Esquadrao

Gordo”, sediado no Rio de Janeiro.

4 — ANALISE DOS LANGAMENTOS DE CARGA REALIZADOS NA OPERANTAR XLI

Por ocasido da OPERANTAR XLI, realizada no periodo de 9 de outubro de 2021 a
13 de setembro de 2022, conforme o Apéndice ao anexo C do Memorando do
Comandante da Marinha (Memorando n° 5, de 29 de setembro de 2022)%, os voos de
inverno, eminentemente destinados ao langamento de carga para a EACF, ocorreram nos
meses de abril/maio, junho, julho e setembro, respectivamente sétimo, oitavo, nono e
décimo voos?'. Diante dessa informacdo, reveste-se de importancia apresentar uma
sintese desses voos de invernos a fim de que obtenha-se um entendimento mais
ampliado dos mesmos.

O sétimo voo, realizado no periodo de 29 de abril a 02 de maio de 2022, ocorreu

sem nenhuma intercorréncia, com decolagem da aeronave KC-390 da cidade de Punta

18 https://www.marinha.mil.br/secirm/pt-br/proantar/voos.

19 https://www.fab.mil.br/noticias/mostra/43078.

20 Consulta realizada junto a Divisdo de Operag¢des da Subsecretaria para o PROANTAR.
21 Consulta realizada junto a Divisdo de Logistica da Subsecretaria para o PROANTAR.
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Arenas-CL com destino a EACF para realizacdo do langamento. Na ocasido, foram
realizados dois langamentos singelos e dois duplos, perfazendo um total de 1,6 toneladas
de carga langada, com aproveitamento pleno de todo material enviado. Segundo a
Divisdo de Logistica do PROANTAR, antes do primeiro langamento de paraquedas foram
realizadas cinco passagens de familiarizagdo da aeronave pela ZL, pois os ventos
estavam fortes e com rajadas significativas, ademais ainda houve um problema técnico na
aeronave em pleno voo, mas sem maiores consequéncias. Na ocasiao, foram langadas
doses de vacina da COVID-19 para o Grupo-Base.

O oitavo voo, realizado no periodo de 10 a 13 de junho 2022, ocorreu sem
nenhuma intercorréncia, com decolagem da aeronave KC-390 da cidade de Ushuaia-AR
com destino a EACF para realizacdo do langcamento. Na ocasido, foram realizados dois
langamentos singelos e trés duplos, perfazendo um total de 1,4 toneladas de carga
langada, com aproveitamento pleno de todo material enviado.

O nono voo, realizado no periodo de 22 a 25 de julho de 2022, ocorreu sem
nenhuma intercorréncia, com decolagem da aeronave KC-390 da cidade de Punta
Arenas-CL com destino a EACF para realizacdo do langamento. Na ocasido, foram
realizados dois langamentos singelos e trés duplos, perfazendo um total de 1,6 toneladas
de carga langada, com inutilizacdo de cerca de 100 Kg da carga langada, por conta do
impacto no solo no primeiro langamento.

O décimo voo, realizado no periodo de 30 de setembro a 03 de 2022, ocorreu com
0 acréscimo de mais um dia no planejamento, em virtude das condigbes meteoroldgicas
nao favoraveis na data inicial prevista para o langamento. A aeronave KC-390 decolou da
cidade de Punta Arenas-CL com destino a EACF para realizagdo do langamento e, apds
algumas tentativas para realizar o primeiro langamento, retornou para replanejar a
missao. No dia seguinte, com as condi¢des favoraveis, foram realizados trés langamentos
singelos e dois duplos, perfazendo um total de 1,4 toneladas de carga langada, com
aproveitamento pleno de todo material enviado. Segundo a Divisdo de Logistica do
PROANTAR, antes do primeiro langamento de paraquedas foram realizadas duas
passagens de familiarizacdo da aeronave pela ZL, pois os ventos estavam forte e com
rajadas significativas.

Em todos os voos de inverno s&o langados os mais diversos tipos de cargas, em
atendimento as necessidades de manutencdo da EACF e, principalmente, ao
complemento de géneros frescos para os integrantes do GB. Quanto aos géneros, além

de itens refrigerados e congelados, também sdo langados ovos frescos. Estes itens
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despertam certo espanto nas pessoas quando tomam conhecimento do fato. Em média,
em cada langamento s&o langadas cerca de oitocentas unidades de ovos. Ressalta-se
que a maior quantidade de ovos utilizada na estacdo brasileira advém da composicao
(mistura), em po6, de gema e clara, pois a aquisigdo e envio de grande quantidade de ovos
frescos em uma mesma oportunidade, ndo é factivel devido os mesmos nao possuirem
condigbes de manterem-se adequados para o consumo apds longo periodo de
acondicionamento. Junto a isso, também é realizado o langamento de diversos
medicamentos, pois devido o curto periodo de validade de alguns, faz-se necessario o
recompletamento para que seja mantida a quantidade adequada que permita ao médico
da EACF a plena utilizagdo quando assim for demandado. Em oportunidade, os familiares
dos militares do GB também entregam e itens e material de uso pessoal para serem
langcados. Neste caso, esse material enviado normalmente contribui para a melhoria do
estado psicossocial do pessoal que encontra-se invernando na estagcdo, como fator
extremamente positivo e motivacional. Por ocasido do recebimento desses itens pessoais
e familiares na estacgéo, os militares do GB, de alguma forma sentem-se afagados e mais
conectados com seus entes que ficaram no Brasil. Assim, é indiscutivel o benéfico efeito
causado aqueles que encontram-se em localidade isolada como na Antartica.

A FAB, por ocasiéo da realizagdo do langamento de cargas por paraquedas para a
EACF, alcanca elevado indice de acerto na Zona de Langamento. Para que isso ocorra,
ndao ha duvida do quanto é necessario um bom condicionamento fisico e habilidades
técnicas dos tripulantes das aeronaves durante todo o periodo utilizado para realizagao do
langamento de toda carga embarcada. Isso, obviamente, demonstra a capacidade técnica
empregada nesse tipo de operagédo, sem apresentar prejuizos por perda de material, ndo
impactando portanto em maior dispéndio de recursos financeiros por conta de impericia
na realizacdo dos lancamentos.

Em condigbes meteoroldgicas normais, a operagao completa, desde a aproximagéo
da aeronave, até o ultimo lancamento, dura em média duas horas. Ressalta-se que sao
cento e vinte minutos operando uma aeronave de grande porte em area com significativa
presenca de acidentes geograficos (cadeia de montanhas) e com temperaturas negativas.
Isso, inexoravelmente, exaure grande parte da energia fisica do piloto, principalmente.

Apés a realizagdo dos quatro voos de inverno, no ano de 2022, por ocasido da
OPERANTAR XLlI, foi realizada significativa entrega de material (carga) a EACF. Ressalta-
se que durante esse periodo ainda eram observados os protocolos requeridos para a

pandemia da COVID-19. Os militares integrantes do Grupo-Base, antes da saida do Brasil
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para a Antartica, em outubro de 2021, haviam recebido as respectivas doses de vacina.
Contudo, durante o periodo na EACF, foram enviadas doses complementares a eles.
Segundo a Divisdo de Logistica do PROANTAR, o processo requerido para
manutenibilidade dessas doses foi cercado de muito cuidado, sendo langada a quantidade
de vacinas em aparato composto por uma pequena geladeira em pleno funcionamento
com auxilio de baterias. A carga chegou na ZL em perfeitas condigdes, ndo havendo
quaisquer problemas com o dispositivo montado.

De posse das informagbes apresentadas, deduz-se que o0s voos de inverno
planejados pelo PROANTAR foram devidamente realizados, sem nenhum
comprometimento ou impacto a quantidade de dias previstos, em que pese em um dos
voos ndo ter havido a possibilidade de decolagem por conta das condigbes
meteorolégicas nao favoraveis, fato que corroborou com o acréscimo de mais dia na
missao, fato perfeitamente previsivel no planejamento. Dessa forma, evidencia-se a
questdo do planejamento concebido para a realizagdo dos voos, primando pela
otimizagdo de recursos humanos e materiais, considerando a propria aeronave e as
cargas transportadas para langamento.

Quanto ao aproveitamento da carga langada para a EACF, praticamente ndo houve
prejuizo de impacto significativo. Conforme informagdées da Divisdo de Logistica do
PROANTAR, a inutilizagdo de pequena parcela de carga langada em um dos voos deu-se
no langamento considerado como de afericdo para os demais, perfeitamente dentro da
previsibilidade, fato que permite o ajuste dos parametros para a sequéncia dos proximos
langamentos, assim possibilitando a devida acuracia ao envio dos demais fardos de
cargas para a Zona de Langamento, diante a interagdo da aeronave com a EACF, no
trafego de informacdes e coordenagdes necessarias.

Assim, portanto, tal sistematica utilizada pela For¢ca Aérea Brasileira para realizar o
reabastecimento da EACF no periodo do inverno antartico, apresenta elevado indice de
aproveitamento. Esse fato, indubitavelmente, por meio de operagdo conjunta dessa
Forcas congéneres, permite ao Estado brasileiro demonstrar a sua capacidade de
realizar, com exceléncia, atividade logistica com envio de carga a localidades submetidas
a condigdes extremas, de isolamento e confinamento, como ocorre no Continente
Antartico.

Tal feito, porém, é concebido principalmente em observancia a adequado e
inteligivel planejamento logistico, que de acordo com o EMA-400, seja capaz de

compreender, basicamente, a obtengao e a distribuigdo dos recursos logisticos requeridos
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- pessoal, material e servigos - pelas for¢as, em face da determinagao de necessidades.

A luz do que é preconizado, o planejamento contemplara, em detalhe, a acéo
coordenada dos componentes do Sistema de Apoio Logistico. Dessa forma, por ocasiao
da realizacao, efetivamente da missdo ou operagao, as capacidades individuais voltar-se-
ao, integralmente a consecugao exitosa da tarefa logistica atribuida, ocorrendo de forma
harménica e com o maximo de eficacia possivel, assim bem empregando meios e pessoal
da Marinha do Brasil e da Forgca Aérea Brasileira em insigne missdo no Continente

Antartico.

5 — POSSIBILIDADES DE EMPREGO DAS OPERAGOES DE LANGAMENTO DE
CARGAS POR PARAQUEDAS AO LONGO DO TERRITORIO NACIONAL

De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)?, de
2022, o territério brasileiro possui 8.510.417,771 km?. Esse dado, em comparagdo a
extensao territorial de outros paises, pdée o Brasil na condicdo de pais possuidor de
extensbes continentais, credenciando-o como a quinta maior extensao territorial do
planeta. Indubitavelmente, por si sO, essas condi¢gdes impde significativos desafios para a
acesso a algumas localidades e regides do pais, podendo requere, inclusive, o
planejamento de operagdes conjuntas das Forgas Armadas para se fazerem-se presentes
em havendo premente necessidade.

Dada a sua vasta extensdo, dividida em cinco distintas regides, obviamente o
Brasil, além de possuir extens&o territorial, apresenta variedade consideravel de
condicdes climaticas, por exemplo. Como se ndo bastasse, considera-se, também, a
grande variedade de biomas ao longo do Territério Nacional. Esse fato, oferece, portanto,
em algumas ocasides, condigdes de acesso a determinadas areas (florestas, cadeias de
montanhas, sertdo, pantanos etc.) quase que impossivel.

A relacao existente entre o cidadao e o Estado e deste para aquele, principalmente
em relacdo ao acesso fisico, por meio de vias terrestres e maritimas, € de importancia
capital em qualquer territorio estabelecido formal e legalmente. No cotidiano normal,
inexoravelmente, € natural tal relagdo, assim permitindo os fluxos sociais necessarios a
uma sociedade organizada. Ha, portanto, continua e sistémica rotina voltada, por
exemplo, ao escoamento de mercadorias, a atividades de producgao industrial e agricola,

ao deslocamento de pessoas para realizagdo de diversas atividades (trabalho,

22 https://www.ibge.gov.br/geociencias/organizacao-do-territorio/estrutura-territorial.
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capacitagao, assistencialismos etc), dentre outras.

O Brasil, com populacédo estimada em cerca de 212,6 milhdes de habitantes em
20242, distribuida desequilibradamente (densidade demografica) ao longo do seu
territério, tem de se manter preparado para imediato e adequado suporte aos seus
cidadaos quando, principalmente, impactadas diretamente por situagbes e condi¢coes
naturais que lhes imponham isolamento, por exemplo.

Periodos ou momentos submetidos a intensas chuvas, com aumento de volume de
agua em curto espago de tempo, normalmente impossibilitam o fluxo e /ou movimento
normal das pessoas, mantendo-as isoladas e sem acesso a itens basicos de subsisténcia,
a depender da intensidade ou efeitos colaterais causados pelo fato motivador. Assim,
diante a isso, origina-se situacédo de crise generalizada normalmente requerendo desafio
logistico de significativa envergadura, com a participagdo coordenada de diversos
agentes, 6rgaos e instituigdes.

Cita-se, também, periodos de longa estiagem com falta de chuva, fato que pode
dar origem a tamanho desequilibrio, com baixa umidade, elevagdo da temperatura e
desencadeamento de incéndios naturais devastando grandes areas em matas, floresta e
cerrado, por exemplo. Por conta disso, € imperioso o apoio do Estado no apoio ao
combate a esses episddios, bem como o provimento de suporte a equipes que ali se
encontram no exercicio das mais diversas atividades. A depender do que apoiar e como
apoiar, é perfeitamente crivel a utilizacdo de praticas de suporte logistico empregadas
pelas Forgas Armadas.

Igualmente, podera ser estabelecida situagao de crise por a¢gdes antrépicas com ou
sem intencdo de prejuizos ou impactos maiores aos cidaddos ao longo do territério. O
estabelecimento de uma greve de caminhoneiros, dependendo da localizagao regional
que ocorra, bem como tempo de duragéo, podera paulatinamente colapsar segmentos e,
com isso, requerer rapida e pontual acdo do Estado com o envio ou fornecimento de
insumos, por exemplo, para manter em funcionamento servigos basicos de utilizagédo
publica.

Diante a situagbes alheias a normalidade do cotidiano social, nos grandes centros
ou em localidades mais interioranas, que imponham ao cidaddo a impossibilidade de
acesso a itens de primeira necessidade, faz-se o mister do Estado fazer-se presente com
os devidos meios possiveis e expertise adequada para o devido suporte. Assim, como

agao primeira na busca de possibilidade para atender a demanda apresentada, o método

23 https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias.
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utiizado para realizagdo de langcamento de cargas no Continente Antartico por
paraquedas podera, perfeitamente, ser empregado em situagdes de emergéncia ou crise
ao longo do Territério Nacional, diante a uma condi¢gado estabelecida que impossibilite o
acesso ou aproximacao por terra ou por meio de via maritima.

No més de maio deste ano, diante a situagcado calamitosa a qual esteve submetido o
Estado do Rio Grande do Sul, por conta da inundacdo em quase toda a sua extensao,
houve a necessidade de apoio integral aquela Unidade da Federagdo. Os niveis das
aguas elevaram de tal forma que, além de deixar uma significativa quantidade de gauchos
desabrigados, causaram destruicdo de ruas, estradas, rodovias e pontes. Tratando-se
apenas de vias utilizadas para trafego e acesso, sem atermo-nos a prejuizos decorrentes
da perda de campos e terras utilizadas para a pratica da agricultura e pecuaria. Impacto
grande também com a inativagao do aeroporto da capital — um dos maiores do pais — que
ficou praticamente debaixo d’agua. Na ocasido, a sua pista ficou inundada durante devido
a enchente, ficando cerca de 75% submersa, de acordo com a empresa que administra o
terminal (G1, Rio Grande do Sul, 2024). Com isso, diminuiu ainda mais a possibilidade de
chegada de apoio ao estado por meio de aeronaves que poderiam utilizar aquele
aeroporto como suporte, nos pousos e decolagens com finalidades inclusive voltadas para
o provimento de apoio a populacdo que encontrava-se carente e necessitando de itens
basicos, como, por exemplo, agua para beber.

Com a impossibilidade da utilizagdo do Aeroporto Internacional Salgado Filho, foi
preparada — emergencialmente — area para realizacdo de atividades aeroportuarias,
principalmente para embarque e desembarque de passageiros na Base Aérea de Canoas,
na regidao metropolitana de Porto Alegre (Empresa Brasileira de Comunicagdes, 2024). A
partir disso, foi ofertada, em numero reduzido, a possibilidade de saida e chegada de
pessoas na capital gaucha, assim possibilitando, mesmo em pequenas quantidades, o
envio de profissionais das areas de saude e seguranga, em complemento aos
profissionais do estado empregados no apoio aquela calamitosa situagdo. Também, com
a utilizacdo daquela Base Aérea, foi possibilitado o translado de pessoal da imprensa, a
fim de registrar e noticiar os fatos que ali ocorriam. Por todo ocorrido e pelas condigbes
que se apresentaram, nao duvida que fatos assim direcionam uma area, regiao ou pais
para uma realidade de acentuado caos e estado de emergéncia. Em quaisquer situagdes
gue ponham em isolamento pessoas ou que impossibilitem o devido suprimento logistico
a determinadas éareas (ruas, bairros, cidades etc.), principalmente por conta da

impossibilidade de acesso, o impacto € sem precedentes.



Fonte: https://www.metropoles.com/brasil/chuvas-aeroporto-de-porto-alegre

Diante ao caos estabelecido e a premente necessidade de provimento de apoio
aos gauchos, a FAB realizou inumeros langamentos de cargas utilizando o método CDS,
como os realizados para a EACF. Na atuacao voltada aquele estado, foi possibilitado o
envio de material e insumos para emprego e utilizagdo por 6rgaos e agentes publicos no
apoio e ajuda humanitaria, além de itens de primeira necessidade, como fardos d’agua,
destinados a familias que encontravam-se totalmente ilhadas e sem perspectiva alguma
de obtencao desse itens ou possibilidade de quaisquer vias de acesso que lhes permitisse
buscar itens de subsisténcia ou medicamentos.

Analogamente ao apoio logistico oferecido no Rio Grande do Sul, com langamento
de cargas a areas de maior extensao fisica, bem como a localidades isoladas — incluindo
o langamento de agua a familias que estavam desabastecidas — a qualquer tempo, em
havendo demandas de nacionais ao longo do Territério Nacional, a FAB podera atuar no
atendimento. Isso podera ocorrer, em toda extensdao das regides do Brasil ou,
principalmente, em areas afastadas e/ou isoladas, como na regido amazbnica e em
algumas localidades do pantanal. Por oportuno, enfatiza-se que € contumaz o emprego
de equipes destinadas a salvamento de pessoas em areas mais isoladas ou confinadas
que, por razdes nao previstas, acabam necessitando permanecer por mais tempo que o
estimado, muitas vezes necessitando de suporte logistico com o envio de itens
necessarios a propria sobrevivéncia ou a emprego na operagdo na qual estdo

enjangadas.
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Eventualmente, durante expedi¢cdes e aventuras turisticas em localidades mais
afastadas, principalmente em areas de matas e florestas, ha registro de pessoas que se
perdem. Nao ha duvida que dependendo da situagcdo e condi¢gdes, bem como
possibilidade de acesso restrito a essas pessoas, poder-se-a utilizar, diante a preméncia
requerida, o langamento de cargas por paraquedas a fim de atendimento pontual aquelas
pessoas ou, também, para a montagem de estrutura de apoio a profissionais que
necessitarem permanecer por longo tempo em operagdes de buscas nessas localidades.
Por meio desse método, poder-se-a, portanto, prover de diversos tipos de itens (carga)
para o atendimento tempestivo de necessidades e demandas.

Pelo exposto, sdo criveis as possibilidades, a qualquer tempo, mormente diante a
uma situagéo de crise generalizada estabelecida, em uma regido ou ao longo do Territorio
Nacional, do emprego das operagdes de lancamento de carga por paraquedas, em
operagao conjunta, enquanto perdurar o fato gerador ou a condigéo por ele estabelecida.

A partir da expertise adquirida pela Marinha do Brasil, por meio da sua atuagdo no
Programa Antartico Brasileiro, em coordenagao a operagao conjunta com a Forga Aérea
Brasileira, torna-se factivel a sua atuagdo com plena capacidade de atuar efetivamente na
construgcdo de planejamento e realizagdo de apoio logistico de grande envergadura ao
longo do pais, em resposta a fatos e eventos que submetam cidadaos e localidades a
situacdes de isolamento.

Justifica-se, portanto, isso, devido ao pendor que possui para tal e, principalmente,
reiterando a sua atuante participagao e experiéncia adquirida ao longo de todo o processo
voltado para a elaboracdo de planejamento a ser empregado de forma coordenada,
colaborativa e assertiva no Continente Antartico, com os diversos desafios ali
apresentados para realizagdo de quaisquer operagdes logisticas, da mais simples aquela
de maior envergadura. Assim, cada vez mais, sao ampliadas as possibilidades e
capacidades das Forcas Armadas Brasileiras, em bem atender, principalmente, os seus
cidaddos em periodos de paz, permitindo a eles o suporte e apoio necessarios por
ocasiao de situagbes que requeiram expertises angariadas em operagdes militares

conjuntas.

6 — CONCLUSAO

E indubitavel o entendimento de que a operagdo conjunta, envolvendo a Marinha
do Brasil e a Forga Aérea Brasileira, no abastecimento da Estagao Antartica Comandante
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Ferraz (EACF), durante o inverno antartico, por meio de langamento de cargas por
paraquedas, reveste-se de fundamental importancia a cadeia logistica de suprimento
gerenciada pelo Programa Antartico Brasileiro.

Para que, efetivamente, um fardo de carga langado atinja a Zona de Langamento,
com aproveitamento maximo da mesma pelo GB, ha sistematico trabalho de
planejamento envolvendo quantidade significativa de pessoas e meios. Além de
envolvimento, & latente o comprometimento de todos os participantes ao longo do
processo, desde o levantamento das demandas até a preparacédo final de cada
paraquedas que sera langado, a fim de atender ao aspecto logistico-operacional
requerido, mas, além disso, com maior intensidade possibilitar um efeito psicossocial
positivo a militares da Marinha do Brasil que encontram-se em localidade de reconhecido
isolamento.

Além do mais, a cada OPERANTAR, essa operagdo conjunta envolvendo as duas
Forcas, possibilita ao Brasil, cada vez mais, dominio na realizacdo de desafiadora tarefa
de provimento a areas e regides longinquas. Tal fato, sem duvida alguma, contribui
positiva e eficazmente para o papel desempenhado pelo Brasil como Membro Consultivo
do Tratado da Antartica, com direito a voz e voto, pondo-o em posi¢gdo de relevancia
nesse organismo internacional. Reitera-se que dos paises que compdéem o Tratado da
Antartica sdo poucos aqueles que possuem plena capacidade de atendimento logistico
pleno as demandas advindas dos seus respectivos programas antarticos.

Pelo exposto, primeiramente, depreende-se que essa operagao logistica, além de
voltar-se ao provimento de itens para a estacao de pesquisa brasileira nas terras austrais,
também possibilita as duas Forgas envolvidas a manutenibilidade da capacidade de
realizar o devido planejamento para a execugao de atividades logisticas em ambientes
isolados, confinados e extremos. Isso, portanto, permite ao Estado brasileiro pronta
atuacao diante a intempestivo estabelecimento de situacdo que requeira, exclusivamente,
apoio e/ou suporte logistico por meio de langamento de carga por paraquedas, nas mais
diversas areas e regides do extenso Territério Nacional, com dimensdes continentais e
diferentes biomas.

Assim, diante ao trabalho de pesquisa realizado, observa-se que o processo
requerido para o planejamento desse tipo de operagdo requer levantamento de
necessidades para, a partir dai, estabelecer-se 0 meio adequado a ser empregado. Apds
isso, coordenadamente, seguem-se os demais processos logisticos voltados a aquisigao

e preparagao dos itens (cargas) a serem efetivamente entregues, em atendimento as
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condigbes impostas ou reinantes na area ou regidao de localizagdo do solicitante
(demandante). No caso abordado ao longo deste trabalho, volta-se exclusivamente a
operagao conjunta entre a Marinha do Brasil e a Forga Aérea Brasileira em atividade de
suprimento logistico na Antartica, por meio do lancamento de cargas por paraquedas. E
inegavel que, com a realizagao exitosa dessa operagao ao longo de quatro décadas, sao
imensuraveis os beneficios voltados aos aspectos psicologicos dos militares do Grupo-
Base que permanecem na Estacdo Antartica Comandante Ferraz por periodo de um ano,
ininterruptamente.

Também, é inegavel que ha intangivel ganho logistico-operacional, na forma de
expertise. Esse capital € primordial para as Forgas envolvidas, pois possibilita
continuidade no ganho de conhecimento voltado a meios e equipamentos utilizados.
Como se nao bastasse, favorece o dominio de conhecimento por militares ao longo da
carreira, dessa forma os motivando e, principalmente, permitindo, cada vez mais projegao
brasileira diante ao cenario internacional.

Além desse fato, conforme apresentado, é disposta as Forgcas Armadas do Brasil a
possibilidade de suas atuagdes logisticas — principalmente com o envio de suprimentos —
ao longo do Territério Nacional, quando nao for possivel a utilizagdo de modal rodoviario
ou maritimo, com a utilizagdo de aeronaves para realizagdo de langamento de cargas por
paraquedas. Assim, poder-se-a, mesmo em tempo de paz, justificar a necessidade da
existéncia de Forgas Armadas bem equipadas e capazes de atender a quaisquer
demandas, principalmente quando a sociedade encontrar-se submetida a situagdes de

emergéncia e submetida a condi¢gdes de caos.
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